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I Sammanfattning

Motionen innehéller en redovisning av bilens betydelse och pa vilka satt

den paverkar manniskor och samhdlle. Den visar att bilen dr nddvandig.

Atta av tio resor i Sverige sker med personbil. 95% av hushall med barn

har tillgang till bil.
1 motionen redogors for att socialdemokraterna har genomfort en

mangd skattehdjningar och andra negativa atgdrder riktade mot bilismen.
1 motionen foreslas bl. a. foljande Atgdarder for att forbattra bildgarnas

och bilismens villkor:

— Okade anslag for drift och underhall av vigar.

— En bilsocial utredning bor tillséttas.

— En generell sinkning av hastighetsgranserna avvisas.

— Skrotningspremien hojs tillfalligt titl 1 500 kronor under 1990.

— Den s.k. "30-lagen’ bor d@ndras.

— Liberalare regler for bilavdrag vid resor till och fran arbete.

— Forbattrat bilstod at handikappade

— Inforande av en s. k. "ungdomsbil®.

— Langre perioder mellan de forsta bilprovningstillfiliena och ett avskaf-
fande av SBP:s monopol.

— Utredning om tilldtande av hdgersvang vid rott ljus.

— Liberalisering av reglerna for beskattning och inforsel av veteranfor-
don.

2 Bilen dr nodvindig

Sverige ar ett av vdrldens biltdtaste lander. For de flesta svenskar ar bilen
nddvindig. | Sverige dr fungerande individuella transporter en forutsétt-
ning for att samhillet skall fungera. Bilismens centrala betydelse i1 ett
hogindustrialiserat och till ytan stort land som Sverige belyses bl.a. av
foljande statistik:
— Atta av tio resor i Sverige sker med personbil.
— Atta av tio arbetsresor sker med bil.
— 95% av hushall med barn har tillgang till bil.
— 85% av alla forvdrvsarbetande har tillgang till bil.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik ar tillgdnglig endast i storstadsregi-
onerna. Utanfor storstdderna dr bilen ofta det enda kommunikationsmed-
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let. Undersokningar visar t.ex. att pAd Norrlands landsbygd kan 80 % av
alla bilister inte utnyttja kollektivtrafiken for sina arbetsresor.

Bilen ger frihet. Den berikar manniskornas fritid. Den sparar tid. Prak-
tiskt taget alla bilister far t. ex. forldngda restider vid 6vergéng till kollek-
tiva trafikmedel, om detta alternativ 6ver huvud taget ar tillgdngligt. For
familjer. dar bAda makarna arbetar och dir barnen ar hos dagmamma eller
pa daghem, dr bilen néstan alltid nodvandig. Bilen 4r ett bra sdtt att snabbt
komma till jobbet, till affarer eller till slakt och vanner. Bilen dr nodvandig
for Sverige och medborgarna.

Fragor som ror bilen och bilismen handhas i dagav en rad olika departe-
ment. Den nuvarande i6rdelningen av frdgor pa de olika departementen ar
inte alltid andamalsenlig. Det bor darfor overvdgas hur det skall vara
mojligt att behandla bilfrAgor mer enhetligt inom regeringskanslitet.

3 Socialdemokratisk bilpolitik

Sedan september 1982 har bensinskatten hojts med totalt 1:13 kronor per
liter. Fordonsskatten har hojts med 150 kronor per ar for genomsnittsbi-
len. Accisen, dvs. skatten pa forsdljning av nya bilar, har hojts med flera
hundra procent.

Om man bortser frdn fordonsskattehdjningen. som anvandes till en 1 och
for sig otillracklig hojning av vdgunderhallet, anvands inkomsterna fran
alla dessa skattehojningar till andra omraden 4n bilismen, sdsom finansi-
ering av forsvarsoverenskommelser eller fOr att allmint oka statens skatte-
intdkter.

Utover dc ovan nimnda nya pdlagorna har tjanstebilsbeskattningen
skdrpts samtidigt som reseavdragsmaojligheterna begransats. Den 28 april
1988 Aterinfordes bilkreditforordningen som gor det dnnu svarare att
bekosta ett bilinkop.

Overbeskattningen av vigtrafiken 4r i dag ett faktum. Bilisternas still-
ning som regeringens ekonomiska mjolkko har forstarkts.

Den s. k. 30-lagen infordes 1986. Den innebir att korkortet aterkallas
vid fortkorningar 6ver 20 resp 30 km/tim, utan att hansyn tas till omstédn-
digheterna. Frdn och med den | april 1988 ar det olagligt att inneha eller
6ver huvud taget befatta sig med s. k. radarvarnare. Overtridelse av forbu-
det kan resultera i fangelsestraff. Den hirda pafoljden mojliggor for poli-
sen att genomfora kroppsvisitation och husrannsakan.

Vissa regeringsrepresentanter har bl.a. genom uttalanden forstarkt in-
trycket av att socialdemokraterna negligerar bilens betydelse for manni-
skorna och saknar insikt om det stora behov som bilen fyller, inte minst for
de glesbygdsboendec.

Regeringen fortsdtter att 6verbeskatta bilismen. Enligt vissa berdkningar
ar overbeskattningen av bilismen 12 miljarder kronor arligen.

Socialdemokraternas olika atgarder mot bilisterna har visat sig f4 mark-
bara negativa effekter.

[ motsats till den socialdemokratiska regeringen varnar vi om bilismen.
Bilismen dr av mycket stor betydelse for medborgarna och det svenska
ndringslivet samt en forutsdttning for en balanserad regional utveckling.
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4 Bilsocial utredning behovs

| ctt forskningsprojekt vid Stockholms universitet redovisas bl.a. bilens
betydelse for barnfamiljerna, inte minst i glesbygden. Enligt den presente-
rade utredningen har bilen, inte helt ovdntat,en mycket stor betydelse for
denna grupp. Den visar ocksé att dessa manniskor har allt svarare att klara
av sitt bilinnehav ekonomiskt.

Det har visat sig att dc tva storsta grupperna av nytillkommande bilister
ar kvinnor och pensionarer. En politik som ytterligare forsamrar bildgan-
dets villkor kommer ofrdnkomligen att sl& extra hart mot dessa tva grup-
per.

Det ar av stor vikt att fA fram mer heltaickande uppgifter om bilens
betydelse for hela och delar av Sveriges befolkning, hur olika statliga
ingrepp och dkade kostnader paverkar hushallen samt vilka regional- och
fordelningspolitiska effekter som blir resultatet. Ytterligare kostnadshoj-
ningar kan resultera i att manga tvingas avstd fran sitt bilinnehav. Det
skulle innebidra stora standardforluster for de flesta familjer. Allt detta
motiverar att en sarskild bilsocial utredning genomfors. En bilsocial utred-
ning bor tillsdttas och presentera resultat skyndsamt. Detta bor ges rege-
ringen till kanna.

S Bilen och miljon

Inom samtliga samhidllsomrdden maste varnandet av miljon prioriteras,
inte minst inom kommunikationsomradct. Ett vdl fungerande transportsy-
stem ar mycket viktigt for samhallets funktion och utveckling. Detta gar
myckct vdl att kombinera med en framsynt miljopolitik.

Bilismens negativa miljopdverkan maste minimeras. Detta kan ske bl. a.
genom att uppmuntra fornyelse av bilparken, att nyanldaggning och under-
hall av vagnatet ges hog prioritet, att kringfartsleder kring tatorter anlaggs,
att trafikptaneringen inriktas pé att undvika stopp och ryckig kérning samt
att 1 6vrigt stimulera en teknisk och miljovanlig utveckling av bilparken.

Bilismen star i dag for en stor del av utsldppen av bl. a. kvdaveoxider. Det
ar darfor av stor vikt att dessa utslapp minskas. Fran 1989 har obligatorisk
katalytisk avgasrening pa nya bilar inforts. Denna rening minskar utslap-
pen av de olika amnena, daribland kvaveoxider, med upp till 90%. P4
moderat initiativ fattade riksdagen i december 1985 beslut om att bilar
som redan innan 1989 utrustades med katalytisk avgasrening skulle fa en
minskning av forsaljningsskatten (accisen) motsvarande merkostnaden for
avgasreningen. Det har fatt till foljd att det sedan lang tid sdlts en majoritet
av bilar med den nya avgasreningen. Redan innan Aarsskiftet 1988/89, da
den nya stranga avgasreningen blev obligatorisk, fanns narmare 350000
katalysatorbilar pd Sveriges vagar. Det innebar att var tionde bil i trafik ar
en s. k. katalysatorbil. Eftersom nya bilar kors mer dn gamla, s& sker upp
emot 15 procent av trafiken med katalysatorbilar.

Att pa detta satt anvanda "mordétter” i form av skattenedsadttning m. m.
visar sig vara en val fungerande vag att minska luftfororeningar och
uppmuntra till miljovardsinsatser.
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Bristande anslag till vagbyggande och vdgunderhall har medfort att
avgasutslappen inte har minskat i den utstrackning som annars varit
mojlig. En negativ instéllning till nya finansieringssatt for bl. a. kringfarts-
leder har bl. a. medfort att miljoproblemen i storstaderna ar fortsatt stora.

Den av regeringen beslutade bilkreditforordningen (SFS 1988:150) som
galler fr.o. m. den 28 april 1988, minskar méanniskors mojlighet att k6pa
en ny bil med avgasrening. Bilkreditforordningen som kraver 50% i kon-
tantinsats och att resterande belopp betalas inom ett ar, bor enligt var
mening avskafias.

Olika krav p&d mer eller mindre tvadngsmassiga atgarder mot bilismen har
diskuterats under de senaste ren. Det har t. ex. framforts att en 6verforing
av persontransporter fran bil till busstrafik mm. bér komma till stdnd av
miljoskal. | utredningen “trafik, luftféroreningar och buller’” fran statens
vag- och trafikinstitut (VTI), som bl. a. l4g till grund for den trafikpolitiska
propositionen 1987/88:50, klargors dock att denna 4tgdrd inte ger nagra
mirkbara positiva miljomassiga cffekter. Aven andra atgirder kommente-
ras. | nedanstdende tabell redovisas resultat frdn undersokningen.

Tabell 4.32 Sammanstillning av olika atgirder for att reducera NOX-utslippen frian
vigtrafik, inklusive reduktionen ar 2000 — jamfort med 1980 — om atgiirden vidtas.
(Procenttalen kan inte summeras till sammanlagda reduktioner for kombinationer av
atgirder. I avsnitt 4.4.15 redovisas korrekt beriknade minskningar av avgasutslippen
for olika atgiardskombinationer).

NO,-utslapp
(%)

Tillstdndsbild ar 1980 100
Reduktioner ar 2000 (Jamtart med 1980) om Atgirden vidtas
Fordonstekniska atgérder
— skiarpta emissionskrav for personbslar fr.o. m. 1989 =23
— minskat luftmotstdnd -3
— emissionsbegransning tor tunga dieselfordon fr.o.m. 1995 (NOy —

40%) resp. 1998 (N@ — 50 %) -13
— emisstonsbegransning for tunga dieselfordon fr.o.m. 1992 (NO\ —

40%) resp. 1995 (NOx — 50 %) —18
— ytterligare emissionsbegransning for bensindrivna bilar fr.o.m.

1992 -7
— inforande av 5-e vaxel samt minskat rullmotstand — 4
— ldgre t)anstevikt -4
Forarrelaterade drgdrder
— mattlig anpassning till gillande hastighetsgranser -1
— mjukare kérning -2

Tratikregleringsatyérder

— sankning av hastighetsgranser -1
Fordandringar 1 tratik- och transporimonsiret

— forbattrad transportplanering. dvs. 10% hogre tastfaktor tor tunga

lastbilar -3
— Overtlyttning av gods fran lastbi! till jarnvdg (kombitrafik 10 M

ton) -3
— Overflyttning av persontrafik meltan olika fardmedel + 1
— utebliven trafiktillvaxt —18

Killa: VTI
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En jamfGrelse mellan de olika diskuterade atgarderna ger vid handen att
den snabbaste och effektivaste minskningen av avgasutslappen kommer
till stdnd genom ny teknik och avgasrening och att ett dkande antal nya
bilar ersdtter aldre.

Nedanstdende diagram visar den betydande minskning av avgasutslapp
som berdknas ske fram till &r 1995 och 2000. trots att antalet bilar samti-
digt kommer att 0ka. Utslappen p& 2000-talet kommer att vara nere i
samma nivd som vi hade i slutet av 1950-talet. trots att antalet bilar
berdknas fortsdtta oka. (1959 hade Sverige 1 087000 bilar, 1987 hade vi
3336000.) Naturvardsverket har genomfort en undersokning som gav
liknande resultat. Detta visar att katalysatortekniken ar mycket effektiv
och tar hand ocksa om flera cancerogena amnen.

Killa: Bilindustritoreningen

Nyare berdkningar visar att denna pavisade kraftiga utslappsminskning-
en troligen ar tilltagen i underkant. Reningen av begagnade katalysatorut-
rustade bilar ar storre an vad man prognosticerat. Samtidigt har andelen
nya, avgasrenade bilar blivit storre an vantat.

Aven utsldppen fran lastbilar och bussar blir lagre 4n tidigare antagan-
den, beroende pa att reningskraven infOrts tidigare.

Miljoproblemen maste minimeras. Darfor ar det gladjande att utslappen
minskar mer @n vad man tidigare antagit.

6 Sambandet hastighet — avgasutsldapp

Sambandet mellan ett fordons hastighet och dess avgasutslapp har diskute-
rats och debatterats. Huvuddelen av diskussionerna har kretsat kring
hastighetsintervallet 90— 130 km/tim. Undersokningar visar emellertid att
det ar i hastighetsintervallet upp till 70 km i timmen som de storsta
utslappen av skadliga amnen sker.

| hastighetsintervallet 90 — 130 km/tim. visar skilda undersokningar oli-
ka resultat. | Vasttyskland visar en undersokning frdn transportministeriet
att en sankning av hastigheterna p4 Autobahn fran fri fart till 110 km/tim.
skulle reducera de totala avgasutslaippen med hogst 3 -4 %.

En schweizisk utredning frAdn mars 1984 visar liknande resultat. 1 denna
har jamfOrelser gjorts mellan olika bil- och arsmodellers utslappsvarden
vid en sankning av hastigheterna fran 130 till 100 km/tim. Utredningen
visar att bilar med avgasrening enligt svensk modell -76 uppvisar bade
hojda och sdnkta utslappsvarden av kvaveoxider vid sankt hastighet. Man
kan bl. a. konstatera att 37 % av de svenska bilarna har lagre kvaveutslapp
vid 110 km/tim. @n vid 90 km/tim. Svenska undersdkningar visar pi
liknande resultat.

En generell sainkning av hastighetsbegransningen pa det svenska vagna-
tet 1 syfte att minska avgasutslappen skulle troligen ge knappt pavisbara
reduceringar av avgasutslippen. En sddan atgird bor darfor inte komma i
fraga.

Genom att riksdagen nu beslutat om katalytisk avgasrening fr.o.m.
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1989 kommer utslappen totalt att — utan ndgra forandringar av hastig-
hetsgranserna i ndgon riktning — minska betydligt. En rdtt kord och
underhdllen bil som ar forsedd med katalytisk avgasrening ger mycket laga
avgasutslapp 1 alla hastigheter. Ett korforsok av Strassenverkehrsamt des
Kantoun Ziirich i Schweiz visade kuriost nog att en katatysatorrenad bil
som kors i jamn hastighet. avger avgaser som ar renare an luften kring
bilen.

Nar vidl huvuddelen av de svenska bilarna har den nya avgasreningen
kommer hastighetens inverkan pa utslappen att vara an mer obetydlig.

Av de tidigare refererade undersokningarna framgar att atgarder bor
vidtas for att bilarna skall kunna hélla en jamn hastighet. En bil som
exempelvis star i tomgang vid ett rodljus eller 1 en ko slapper ut lika
mycket kolvdten som 50 bilar som aker forbi 1 50 km/tim. For kvaveoxid
giller att 13 bilar per minut ger samma utslapp som den som Star i
tomgéang. Traftkplaneringen bor darfor inriktas pa att astadkomma en
jamnare trafikrytm.

Det ar samtidigt viktigt att tillse att fornyelsen av bilparken uppmuntras
snarare an motverkas.

7 Fortsatt miljostimulans

Aven i den befintliga bilparken kan avgasminskningar genomforas. Det
gar redan i1 dag att genomfOra relativt betydande minskningar av utslappen
frAin framfor allt direktinsprutade motorer. Problemet ar i forsta hand
kostnaden. | syfte att stimulera en ombyggnad av bilar for att f4 ned
emissionsvardena foreslog vi redan forra &ret att ett stimulansbidrag infors
for bilar som genomfor atgarder, vilka reducerar utsldappen av kolox:d,
kvaveoxid och kolvaten. Riksdagen fattade sedermera ett beslut om att
regeringen skulle ta initiativ till att utslappsminskningar inom den befint-
liga bilparken skulle uppmuntras. Regeringen har darfor i arets budgetpro-
position avsatt medel for en dylik stimulans. Det ar dock mycket viktigt att
bestammelserna for erhallande av stimulanser inte binds till nagon speciell
teknik. Detta bor ges regeringen till kdnna.

| samband med att den nuvarande accisrabatten for katalysatorbilar pa
6400 kronor avskaftats fr.o.m. 1989 ars modeller riskerar fornyelsen av
bilparken att bromsas upp. Fornyelsen ar redan i dag liten om man jamfor
med Ovriga Europa. Det ar beklagligt, inte minst frAn miljosynpunkt.

Aven om det har skett en uppging av nybilsforsiljningen i Sverige ar
denna mindre dn forsdljningen 1 exempelvis Vasttyskland. 1987 nyregistre-
rades 38 bilar per 1000 svenskar. Motsvarande siffra for Vasttyskland var
48.

Den svenska vagnparken blir allt dldre. Det ar olyckligt bade fran
sdakerhets- och miljosynpunkt. For tio 4r sedan var 27 % av personbilarna
10 ar eller dldre. 5% var minst 15 &r gamla. Nu har motsvarande procent-
tal stigit till 40 respektive 14.

Med den tidigare miljostimulansen pd 6 400 kronor, vilket motsvarar
merkostnaden for den katalytiska avgasreningen, har antalet silda kataly-
satorbilar vid arsskiftet 6verstigit 350000. trots att nidgon tvingande lag-
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stiftning inte tagits till. Denna stimulans. som tillkom pé bl.a. moderat
initiativ, visar med all onskvard tydlighet att kombinationen av manni-
skors miljomedvetenhet. teknisk utveckling och stimulansatgarder ger sto-
ra effekter nar det galler att komma til! ratta med miljoproblem.

For att fa till stAnd ett fortsatt minskat bilavgasutslapp kravs det att den
befintliga bilparken fornyas. Varje dldre bil som ersétts med en ny medfor
utslappsminskningar pd narmare 90 % till fol)d av nyare avgasrening.

Det pégar dven ett utvecklingsarbete inom bl.a. bilindustrin for att f&
fram alternativa reningsformer. I vissa fall dven alternativa drifts- och
motorformer. Denna utveckling méste uppmuntras.

S4som redovisats under rubriken socialdemokratisk bilpolitik har den
forda politiken aktivt medverkat till att bildgandet har forsvarats for varje
ar som gitt. Att ha bil har blivit allt dyrare. De héjda bensin- och vagtrafik-
skatterna har minskat familjernas ekonomiska marginaler. Detta tillsam-
mans med de kraftiga accishojningarna. har gjort att fornyelsen av den
svenska bilparken inte har gatt si fort som den skulle kunnat gora. Det ar
darfor, inte minst frAn miljosynpunkt, angeldget att utskrotningen av aldre
bilar 6kar genom att inkOpen av nya bilar 6kar i motsvarande méan. Vi
avvisar darfor alla forslag fradn regeringen som innebar 6kade palagor pa
nya bilar.

8 Hojd skrotningspremie

En atgdrd som bor vidtas i syfte att stimulera en fornyelse av bilparken ar
att tillfdlligt hoja skrotningspremien. Bildgare som idag erhaller 500 kro-
nor vid skrotning av bilen, skall under ett ars tid 1 stdllet f4 1 500 kronor.
Den s.k. bilskrotningsfonden innehaller tillrackliga medel for att bekosta
den tillfdlligt h6jda premien. Denna tillfdlliga premie kan darigenom 6ka
skrotningen utan att nybilpriserna behdver hojas, vilket blir fallet vid en
hojning av avgiften till skrotningsfonden. Vi foreslar att skrotningspremi-
en hojs tillfalligt till 1 S00 kronor under 1990.

9 Oversyn av hastighetsgrinserna pa det svenska vignitet

De nuvarande hastighetsgranserna kom i huvudsak till i samband med
omlaggningen till hogertrafik 4r 196 7. Gransen sattes med tanke pad den
tidens bilar, vilka i manga avseenden var avsevart samre an dagens.

Bilarna har forbattrats pé ett genomgripande sdtt under de senaste tjugo
aren. Bromsar, karosser, dack och inre sakerhet har t.ex. markant forbatt-
rats. Samtidigt har standarden pa vdgarna och vaghaliningen hojts.

Hastighetsgranserna bor, enligt vadr mening, utformas pa ett sddant satt
att trafikanterna i storre utstrackning upplever dem som motiverade. En
successiv Oversyn av hastighetsgranserna pd det svenska vidgnatet bor
darfor ske. Darvid bor hastighetsgranserna hojas pa vissa delar av vagnatet
och sdnkas p4 andra. En hgjning av hastighetsgranserna pa vissa vagstrac-
kor kan resultera i ett mindre antal olyckor i och med att trafikrytmen blir
jamnare och antalet omkorningar minskar.
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Det ar viktigt att trafikanterna i hogre utstrackning foljer gdllande regler.
Genom att utforma sanktionssystemet vid Overtradelse av hastighetsgran-
serna annorlunda an det nuvarande ar det mgjligt att oka trafikanternas
laglvdnad.

Det finns enligt var uppfattning starka skdl for att i mgjligaste man
undvika att dra in trafikantens korkort vid denna form av lagovertradelse,
eftersom korkortet har stor betydelse for den enskilda manniskans mojlig-
heter att fungera vl 1 vardagen. En lagandring pa detta omrade tradde i
kraft den | juli 1986. Denna innebar att korkortet tas vid hastighetsover-
tradelser pA mer an 30 km per timme, utan ndgon hansyn till de yttre
omstandigheterna. Moderata samlingspartiet motsatte sig lagandringen.

Riksdagen har vid flera tillfillen uttalat att den nya lagen skall ge
mojlighet till individuelt bedomning fran fall till fall. Fragan aktualisera-
des senast 1 trafikutskottets betankande 1987/88:1 p4 foljande satt:

“'Vidare vill utskottet med skédrpa framhalla att bedomningen i en friga
om korkortsaterkallelse kan — och bor — paverkas av omstandigheterna i
det enskilda fallet.”

Néagon markbar forandring i praxis har dnnu inte kunnat formaérkas.
Regeringen bor darfor dterkomma till riksdagen med forslag till lagand-
ring.

Moderata samlingspartiet har tidigare framhallit att ett sanktionssystem
vid fortkérning bor utformas enligt principen om kraftigt hdjda botesbe-
lopp ju mer trafikanten 6verskrider gallande hastighetsbegransning.

Trafikovervakningen bor i huvudsak inriktas pa synlig Overvakning.
Polisen bor darfor ges storre resurser, s att denna kan Oka.

Den socialdemokratiska regeringen har i stallet for att ge polisvdsendet,
bl.a. vagtrafikpolisen, de resurser som kravs genomfort lagskdrpningar
som saknar forankring i manniskornas rattsmedvetande.

10 Trafiksdkerhet

Utvecklingen av trafiksakrare bilar ar ett viktigt led i trafiksakerhetsarbe-
tet. Bilindustrin over hela varlden, och inte minst 1 Sverige, lagger ner
betydande resurser pa bilens sakerhet. Som exempel kan namnas rullbal-
ten i fram- och baksdten. nackstod, siakerhetskofdngare, baltesstrackare,
luftkuddar etc.

En positiv trafiksdakerhetsteknisk utveckling pa bilsidan under senare ar
ar det elektroniska. lasningsfria bromssystemet. Teknisk utrustning som
oOkar trafiksdakerheten bor sjalvfallet uppmuntras.

En 4tgard som kan vidtas for att 6ka trafiksdakerheten ar att hoja hastig-
hetsgriansen for husvagnsekipage fran 70 till 90 km i timmen. Darmed
skulle en jamnare trafikrvtm uppnas. Den tekniska utvecklingen pa
husvagnsparken liksom maélsdttningen att minska antalet omkorningar
talar for detta. En hojning av hastighetsgransen for husvagnar bor darfor
utredas narmare av trafiksakerhetsverket.

Olika forslag om att anvdanda nya metoder och modern utrustning for
hastighetsovervakning har forts fram. bl. a. obemannade, stationdra radar-

Mot. 1988/89
T447



kontroller med videoupptagning. Detta dr ett exempel pa en ny metod som
vi motsatter oss.

Regeringen foreslar i budgetpropositionen att 5 miljoner kronor avsatts
till inkOp av liknande utrustning.

Det ar mycket viktigt att rattsakerhetsaspekterna belyses noggrant vid
andring och inforande av ny teknik inom detta omrade. Detta bor ges
regeringen till kdnna.

Il Vagnatet

Det dr viktigt att de framtida rese- och transportbehoven kan tillgodoses
pa ett rationellt och effektivt sdatt. Darfor ar det nodvandigt att bl a.
forbattra det svenska vagnatet. Vagverket har presenterat kostnaderna for
det totala vagbyggnadsbehovet i Sverige fram till 4r 2000. Dessa berdakna-
des till narmare 70 miljarder kronor. Ca 30 procent av dessa medel beh6vs
i storstadsregionerna, dar situationen har forsamrats drastiskt under 1980-
talet vad avser framkomlighet, miljo och sakerhet.

Sedan borjan av 1970-talet har en allt mindre del av landets ekonomiska
resurser anvants for att knyta samman Sverige i ett transportnat. Under de
senastc aren har inte mer dn en halv procent av BNP avsatts for vaginves-
teringar. I 1988 ars trafikproposition visar man att en si lag investerings-
takt medfor att landets samlade vagkapital redan har borjat minska. Om
den hidr tendensen forsédtter kommer Sveriges vagkapital att minska med
en fjardedel fram till sekelskiftet.

Trafikforhallandena 1989 pa landets vagar kommer att bli samre till
foljd av de resurser vagverket fatt for dret. Under en tiodrsperiod behovs
50 miljarder kronor for att kunna vidmakthalla vagarnas varde. Under
nuvarande forhallanden kommer vidgverket bara att kunna tillgodose en
tredjedel av de behov som landets lansstyrelser och kommuner redovisar
fram till 1997.

Vigtrafiken har okat betydligt de senaste aren. SpAdomar fran borjan av
1980-talet om en enprocentig 6kning per ar har helt kommit pa skam. For
dren 1986. 1987 och 1988 har okningen varit 5,5, 4.4 respektive 4,2
procent per ar.

Undecrhéllsanslagen 6kar, men otillrackligt. Foljderna blir forsamrad
vintervaghdllning, 6kad spéarbildning i vdgarna, dkat antal potthal vilket
sammantaget leder till kapitalforstoring.

Vi foreslar darfor hojningar av vaganslagen med | miljard kronor i var
partimotion nr 1988/89:T350, Battre vagar. Denna stora satsning pa béttre
vagar fordelas si att vagverket far hela det begarda anslaget till drift och
underhdll av riksvagar, d.v.s. 740 miljoner kronor mer an regeringen
foreslar. Dessutom anslar vi alla de begdrda pengarna till bidrag till enskil-
da vigar, 111 miljoner kronor mer 4n regeringen. Aven lanstrafikanlagg-
ningarna far sitt, 150 miljoner kronor utdver regeringens forslag.

Flera intressanta vagbyggnadsprojekt diskuteras for narvarande. Scan-
Linkprojektet syftar bl.a. till att markant forbattra vagnatet frin Norge,
via den svenska vastkusten, ner till kontinenten. Ett annat exempel ar den
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s.k. motorvigstriangeln for att knyta ihop Stockholm —Goteborg—
Malmo — Stockholm.

Sdrskilda projekt for storstiderna har ocksd presenterats. Av sdrskilt
intresse ar det s.k. Osterledsprojektet for Storstockholm. Detta projekt
skulle innebdra betvdligt bidttre forutsdttningar for biltrafiken i denna
region.

Riksdagen har tidigare beslutat att det skall kunna ges tillstind for
avgiftsfinansiering av nytillkommande viagprojekt som av statsfinansiella
skdl inte kan genomforas med statliga vdganslag. Denna maojlighet bor
enligt vAr mening snarast skall utnyttjas for att den nu aktuella Osterleden
skall kunna komma till stand.

Det skall dock inte ges mojlighet till att avgiftsfinansiera redan anlagda
vagar eller tas ut pd en vagdel for att bekosta en annan. Regeringens forslag
i detta avseende avvisas darfor av oss.

12 Avdrag for resor till och frdn arbetsplatsen

Avdrag for resa till och fran arbetet med bil medges da tidsvinsten, jamfort
med allmdnna kommunikationsmedel. uppgdar till minst tvd timmar. Be-
rakningen av tidsvinst sker med utgidngspunkt frAn den sammanlagda
tidsvinsten for fram- och aterresa mellan bostad och arbetsplats. | praxis
medriknas darvid inte exempelvis den tid det tar att lamna och himta
barn pa daghem eller hos dagmamma.

For fordldrar som i samband med sin resa till arbetet maste limna resp.
hdmta barn pa daghem eller i annan form av barnomsorg bor det vara den
totala restiden som ligger till grund for berdkning av tidsvinsten. Reglerna
for tidsvinstberdkning bor darfor liberaliseras.

De nya reglerna for tjdnstebilsbeskattning innebér att avdragsmojlighe-
terna helt slopas for den kategorin bilinnehavare. Reglerna bor darfor
snarast omarbetas. FOr detta talar sdval de negativa miljo- och trafiksiker-
hetsmissiga effekterna vid en minskning av nybilsforsiljningen, som den
svenska bilindustrins fortlevnad och utveckling. Det har redan mirkts en
tendens till en 6kande andel mindre och importerade fordon vid tecknan-
de av leasingavtal.

13 Forbdurat bilstod at handikappade

De handikappade har pa intet sidtt samma mdjligheter att transportera sig
som Ovriga samhallsmedborgare. For vdldigt manga handikappade ar den
enda transportmdjligheten som star till buds den som fardtjdnsten erbju-
der. Denna service dar dock begrinsad. En utokad majlighet att ge ett direkt
bidrag till en handikappad for inkop av bil skulle ge betydande forbattring-
ar for denne. Dessvarre ar mgjligheterna i dag begransade.

| vissa fall kan handikappade som har arbete f4 ett bidrag fran legitime-
ringsnimnden. Detta bidrag dr dock relativt litet, samtidigt som det ar
forbundet med kravet pa att avsta frAn fardtjanst utdover den stipulerade
grundtilldelningen. En allt storre andel av de handikappade som i dag
koper sina bilarsjdlva far allt svarare att klara kostnaderna. De handikap-
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pade borjar da att i stéllet efterfraga fardtjanst for att klara sina transport-
behov.

[ de flesta fall innebar detta att kostnaderna 6kar. Resultatet blir att den
handikappades frihet minskar. samtidigt som samhallet 4samkas betydligt
hogre kostnader.

Berdakningar som gjorts av Stockholms ldns landsting visar att om man
hdjde bilstodet till 150000 kronor vart sjunde ar skulle betydande bespa-
ringar — Atskilliga tiotals miljoner kronor per 4r — kunna goras, samtidigt
som den handikappades transportsituation markant skulle forbattras.

En Oversyn av lagstiftning, ansvarsfordelning och beloppsgranser, med
maélsdttningen att forbattra bilstodet &t handikappade, bor darfor enligt
var mening goras. Detta bor ges regeringen till kdnna.

14 Ungdomsbil

I dag kan personer som fyllt 16 4r ta traktorkdrkort. Innehavare av traktor-
korkort far kora dels traktor, dels ombyggda bilar, vilka registreras som
s. k. EPA-traktorer. EPA-traktor far koras i hogst 30 km/tim och torde i
maénga fall vara ett battre fordonsalternativ @n motorcyklar, bl.a. med
tanke pa dess laga olycksfrekvens. EPA-traktorer orsakar dock — med
hansyn till den l14ga hastighet med vilken de fAr koras — latt trafikkder och
trafikstockningar pa vagarna. Denna nackdel skulle minska om de unga
hade tillgang till ett fordonsalternativ, som far framforas med hogre hastig-
het an 30 km/tim.

Mogjligheterna att skapa en sarskild klass for en “ungdomsbil” som far
framfOras i hogst S0 km/tim bor 6vervagas. Om man vill avldgga prov for
att fA kora traktor krdvs i dag enbart ett teoriprov. Ungdomsbilen skall
kunna vara en ombyggd personbil och kunna framforas fr.o.m. 16 ars
Alder.For att fa kora den foreslagna ungdomsbilen bor stallas bade teori-
och korprovskrav. Detta bor ges regeringen tillkdnna.

15 Avskaffa Svensk Bilprovning AB:s monopol

Svensk Bilprovning AB har 1 dag monopol pé besiktning av bilar. Det finns
emellertid fullt utrustade verkstader och provstationer som lika val kunde
handha dessa uppgifter. Som exempel kan namnas olika bilverkstader och
Motormiannens Riksforbunds teststationer.

I Vasttyskland har det tidigare monopolet p4 detta omrade avskaffats.
S4 bor ske dven i Sverige. En sddan forandring skulle ge inte minst de
boende i glesbygden en forbattrad tillganglighet och servicenivd. Riksda-
gen bor ge regeringen i uppdrag att lagga fram forslag 1 detta avseende.

16 Bilprovning

Bilarna blir allt battre. Fordon, som ej anvands i yrkesmassig trafik eller
kors exceptionellt mycket bor darfor, enligt var mening, genomga trafiksa-
kerhetskontroller efter tre och fem ar och darefter varje &r. Riksdagen bor
ge regeringen i1 uppdrag att dterkomma med forslag om detta.
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17 Hogersvang

Som tidigare framhéllits ar det av bl.a. miljoskal viktigt att minimera
antalet stopp for bilar. inte minst i stiderna. | exempelvis USA forekom-
mer det att man far svanga hoger 1 korsningar med rott ljus under forut-
sattning att vagen ar fri. | Helsingborg har en forsoksverksamhet inletts
inom detta omrdde som gett positiva resultat. Dessa projekt ar intressanta
och bor studeras narmare. Regeringen bor uppdra at trafiksakerhetsverket
att komma med forslag i fragan.

18 Motorhobby

Motorintresset ar stort 1 vart land. Bland ungdomar ar motorintresse och
motorhobby stora fritidsfragor. Trots att de motorintresserade utgor en s
stor grupp behandlas de ofta med stor njugghet.

Att vara aktivt engagerad 1 ndgon motorsport, och darmed ocksa t.ex.
renovering av bilar eller motorcyklar. byggande av choppers. batar. flyg-
plan eller s. k. Hot rods ger goda mgjligheter till utveckling och sjalv{or-
verkligande. Dessutom ger en sddan verksamhet tekniska kunskaper. kans-
la for ansvar och planering, kamratskap m. m. De seriost motorverksam-
ma ungdomarna loper mindre risk att f4 alkohol- eller narkotikaproblem.
Denna verksamhet bor darfor enligt var mening uppmuntras.

Detta kan t.ex. ske genom atgarder som underlattar inforsel och innehav
av dldre. kulturhistoriskt intressanta, fordon.

Vi anser sdlunda att regeln om vagskattebefrielse for veteranfordon skall
andras sa att det infOrs en rullande trettiodrsgrans for denna skattebefriel-
se, och inte som 1 dag. att befrielsen galler &rsmodell 1950 och dldre.

Vid inforsel av 30 &r gamla och dldre fordon till Sverige bor inte accis
utkrdvas utdver sedvanlig moms samt tull. Accisen bOr ersidttas av ett
schablonbelopp. 1 likhet med vad som géller bl. a. 1 Norge. Beloppet ar dar
1 500 kronor.

19 Hemstdllan

Med hanvisning till det anforda hemstalls
|. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om en mer enhetlig behandling av bilfragor inom
regeringskansliet,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om tillsattandet av en bilsocial utredning.

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna vad i
motionen anforts om atgarder for att minimera bilismens negativa
miljopaverkan'].

[att riksdagen beslutar att avskaffa bilkreditforordningen?],
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3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att en generell sankning av hastighetsgranser-
na pa det svenska vagnatet inte bor komma i fraga,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1
motionen anforts om uppmuntring av alternativa avgasreningsme-
toder'],

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att trafikplaneringen bor inriktas p4 att astad-
komma en jamnare trafikrytm,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om utformningen av bestimmelserna for att er-
halla stimulansbidrag for avgasutslappsminskningar inom den be-
fintliga bilparken,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinnna vad i
motionen anforts om en tillfdllig hojning av skrotningspremicn till
1 500 kronor'],

6. att riksdagen hos regeringen begdr en Oversyn av hastighets-
granserna for motorfordon i enlighet med vad anforts i motionen,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om den genomforda andringen av korkortslagen,
den s. k. 30-lagen™,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att trafikovervakningen i huvudsak bor inrik-
tas pa synlig 6vervakning?],

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om utredning om hdjning av hastighetsgransen for
husvagnar fran 70 till 90 km/tim,

[att riksdagen hos regeringen begar forslag till andring av regler-
na avseende avdrag for resa till och fran arbetet, i enlighet med vad
som anfors i motionen*],

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om avgiftsfinansiering av vagprojekt,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om modern utrustning och nya metoder vid has-
tighetsdvervakning’],

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om de negativa konsekvenser som tjanstebilsbe-
skattningen kan fA for trafiksdkerheten och den svenska bilindu-
strin’],

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om majligheten att infora ett kraftigt forbattrat
bilstéd till handikappade®],

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om en s. k. ungdomsbil,

1'l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1
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motionen anforts om upphdavande av Svensk Bilprovning AB:s mo-
nopol,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om Oversyn av reglerna {or besiktning av motor-
fordon,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna vad i
motionen anforts om hogersvang i korsning med rott jjus,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om vagskattebefrielse och schablonbelopp vid
inforsel av minst 30 &r gamla fordon.*]

Stockholm den 25 januari 1989

Rolf Clarkson (m)

Gorel Bohlin (m) Jan Sandberg (m)
Tom Heyman (m) Wiggo Komstedt (m)
Sten Andersson (m) Per Stenmarck (m)

i Malmo
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