Enskild motion

Motion till riksdagen 2015/16:2222
av Emma Nohrén (MP)

Lysekilsbanan och Bohusbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att forlinga
Bohusbanan till Oslo och tillkédnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda majligheten
att atgidrda den laga hojden 1 tunnlarna norr om Uddevalla f6r att godstrafik med
exempelvis Stora Ensos SECU-boxar ska vara mojlig pé banan och tillkinnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta underhélla

Lysekilsbanan och Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Att jairnvigarna kommer vara en nyckelspelare 1 framtidens transporter torde de allra
flesta vara 6verens om. Att transportera manniskor och gods pa jarnvig ar bade
resurssndlt, klimatsmart och energieffektivt. Trots detta har manga av véra jarn- och
sparvigar blivit styvmoderligt behandlade under de senaste decennierna. Man har
tillochmed talat om att avveckla redan befintliga banor och ta sin hand ifran dem. Ett
rent resurssloseri da vi vet jarnvagens overldgsenhet i klimatsmarta transporter. Den
billigaste jairnvdgen maste ju dndd vara den som redan finns. Man kan spekulera lange i
varfor det blivit sd for engagemanget kring jarnvégen &r stort.

Bara nér det géller Lysekilsbanan har det lagts ett femtontal motioner genom aren
och langt fler har motionerat om att férbinda Norge och Sverige via Bohusbanan. Det &r
darfor glidjande att se att arbetet har gett resultat och att vi idag dter ser godstransporter
pa Lysekilsbanan. Tack vare jairnvdgen kan Lysekils hamn alltjimt vara en viktig aktor
vilket ger kortare sjotransporter for manga fartyg och fler arbetstillfillen. Utan hamn

ingen jarnvag, utan jarnvdg ingen hamn. Nu géller det att fortsétta satsa och forbéttra
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banan sa att vi kan flytta 6ver mer trafik fran lastbil till jarnvadg och dven rusta for

persontrafik. Detsamma géller for Bohusbanan.

Lysekilsbanan

For négra ar sedan lag all transport pa strickan mellan Munkedal och Lysekil nere och
man var bara ett par interpellationer och motioner frén att ta ner kontaktledningarna och
avveckla banan. Tack vare engagerade méinniskor och politiker som sdg jarnvigens
mdjligheter och kom med konstruktiva 16sningar sa kunde banan rédddas, ett ar i taget
men dnda rdddas. Nu har arbetet 16nat sig. Under tva somrar har Vésttrafik kort
persontrafik pa banan och i varas kom det in en stororder till Lysekils hamn, all
jarnviagsrils som Trafikverket ska renovera svensk jarnvdg med ska skeppas dver
Lysekil. Vilken 6dets ironi. Sa nu har det gétt stora, 1 700 ton tunga, tag lastade med 60
meters jarnvégsrils pd den tidigare nedldggningshotade jarnvigen. Under 2015 kommer
ca 300 vagnar ha transporterat runt 11 000 ton jarnvagsréls fran Lysekils hamn till
Trafikverkets svetsstation i Sannahed. Minst lika mycket dr planerat for nésta ér.

Nér man nyligen inforde det sé kallade svaveldirektivet sa blev Lysekil Sveriges
ndrmaste hamn mot 6vriga Europa. Med dagens l14ga raoljepris har direktivet dnnu inte
gett full effekt men med stigande branslepriser kommer vi se dndrat beteende.

S& nu géller det att underhéllet av banan fortsétter sa att Lysekils hamn kan fortsatta
skeppa in savél jarnvégsrils som annat gods och skicka de vidare indt landet pa
klimatsmart jarnvdg. Som ett led 1 det bor man ocksé se dver tunnlarna norr om
Uddevalla dé de inte klarar t.ex. Stora Enso om att Gverga till sa kallade SECU-boxar
vilket gjorde att hamnen tidigare tappade gods. Det &dr ocksé viktigt for den fortsatta
persontrafiken att kunna 0ka standarden sé att tdgen kan kora fortare &n 40 km/h. Enligt
information dr det dock fullt mojligt att trafikera Lysekilsbanan efter smérre atgérder
med en hastighet pa upp till 70 kilometer 1 timmen med exempelvis Reginatagen, vilket
gor persontrafik mer intressant, speciellt sommartid dé turismen ofta skapar bilkoer
utefter vignétet mellan Lysekil och Hallinden och ut till E6:an. Malet &r en
tdgforbindelse Lysekil-Uddevalla—Trollhdttan—Goteborg dar man kan kora 120

kilometer i timmen pa strdckan och komma till Géteborg pa cirka 90 minuter.

Bohusbanan

I slutet av 1890-talet beslutade Sveriges riksdag att bygga Bohusbanan, ett klokt och
langsiktigt beslut. Anda sedan banan byggdes har man vid flera tillféllen haft
funderingar pa att forlainga Bohusbanan fran Stromstad in i Norge. Tyvérr har det aldrig
blivit av. Detta trots att det idag &r viktigare 4n nagonsin att bygga ihop stdder och

handelsplatser med snabba klimatsmarta transporter. I regionerna langs strackan



Kd6penhamn—Goteborg- Oslo bor det ndstan 8 miljoner ménniskor. Mojligheterna for
denna skandinaviska superstad &dr svindlande. Da dr det helt galet att snabbaste vigen
genom regionen sker med bil medan tagtrafiken leds via Dalsland.

Hér behdvs en satsning pa savél befintlig som ny jarnvigsinfrastruktur.

Flera mgjligheter vilar i en jarnvigsutveckling, inte minst hallbar turismutveckling.
Forutom den stora betydelsen for mellersta Bohuslén att fa en snabb jarnvagsforbindelse
till Oslo och Géteborg och Kopenhamn, skulle en forldngning av Bohusbanan till
Halden ha en stor betydelse for godstrafiken. Backen fran Halden till Tistedal ar valdigt
brant och gor att godstigen inte kan kora med full last. Helhetsansvar for hallbara
transportlosningar hamnar i skymundan. Det édr dags att gé vidare med en utveckling av

Bohusbanan sé att den i framtiden stricker sig till Oslo.

Emma Nohrén (MP)



