Trafikutskottets betankande SR
1988/89: TU3 S

Oresundsforbindelserna 1988/89
TU3
Sammanfattning

1 betinkandet behandlas sex motioner som vécktes under den allmdnna
motionstiden i januari 1988.

Enligt de svenska och danska Oresundsdelegationerna, som avlimnade en
rapport i juli 1987, talar de trafikala bedomningarna entydigt for att cn
kombinerad jarnvégs- och vigforbindelse byggs mellan Malmé och Képen-
hamn. Rapporten har remissbehandlats. Manga av remissinstanserna redovi-
sar klara stallningstaganden for eller emot delegationernas slutsatser om en
kombinerad férbindelse medan andra tillstyrker en sddan forbindelse endast
under forutsittning att den inte medfér nigon negativ miljopaverkan.
Delegationerna utfor for narvarande ett visst kompletterande utredningsar-
bete. Bl.a. studeras ett alternativ med enbart en borrad tunnel for jarnvigs-
trafik.

I avvaktan pd att de kompletterande studierna blir fardiga och pd

regeringens stallningstagande i fragan om Oresundsférbindelserna forestar
utskottet att samtliga motioner limnas utan sérskild atgird fran riksdagens
sida.
I en gemensam reservation framhaller ¢, vpk och mp att riksdagen av
miljoskal bor sla fast att en bilbro 6ver Oresund inte bor byggas. Reservan-
terna menar vidare att frigan om Sveriges kontinentforbindelser allsidigt bor
provas i en parlamentarisk utredning.

I en m-reservation framhélls att en fast forbindelse och da i férsta hand en
kombinerad vig- och jarnvigsforbindelse mellan Malmé och Képenhamn
snarast bor byggas. Regeringen bér skyndsamt ta upp 6verlaggningar med
den danska regeringen i syfte att ni en sddan Overenskommelse.

Motionerna

1987/88:T66 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

30. (delvis) att riksdagen beslutar att avbryta alla planer pa Scan-Link-
projektet inki. Oresundsbron,

31. att riksdagen hos regeringen begir att en parlamentarisk utredning
tillsitts med uppgift att studera forutsittningarna for en borrad jirnvigstun-
nel under Oresund.
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1987/88:T89 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas
13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om forbindelserna dver Oresund.

1987/88:T213 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om fasta forbindelser éver Oresund.

1987/88:T331 av Viola Claesson (vpk) vari yrkas

2. (delvis) att riksdagen beslutar att planerna pi en Oresundsbro och
motorvigsprojektet Scandinavian Link skall avbrytas samt att detta skall
gilla for 6verskadlig tid.

1987/88:T908 av Ulla Tillander m.fl. (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om satsningar p bat- och firjeforbindelser i Oresund,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om utredning av en jirnvigstunnel mellan Malmé och Képenhamn.

1987/88:T909 av Olof Johansson m.fl. (¢) vari yrkas

L. att riksdagen beslutar avvisa Oresundsbrodclegationernas forsiag till
fast broférbindelse mellan Malmé och Képenhamn,

2. att riksdagen hos regeringen begir att en parlamentarisk beredning
tillsdtts for att allsidigt beslysa fragan om Sveriges kontinentforbindelser i
cnlighet med de riktlinjer som anges i motionen.

Bakgrund

Betriiffande hur frigan om fasta férbindelser éver Oresund tidigare har
behandlats av riksdagen hénvisas till utskottets betiinkande TU 1987/88:3.

1984 &rs danska och svenska Orcsundsdelegationer fick i augusti 1986 i
uppdrag att uppdatera de huvudférslag som hade lagts fram &r 1985 i
rapporten Oresundsforbindelser (Ds K 1985:7). Dessa forslag var dels en
jarnvigstunnel med enkelspdr melian Helsingborg och Helsingér. dels en
motorviigsforbindelse med fyra korfilt mellan Malmo och Kopenhamn,

Delegationcrna skulle ocksd utviirdera ett forslag till en kombinerad
motorvigs- och jirnvigsforbindelse mellan Malmé och Képenhamn. Vidare
skulle en ny genomganyg av miljékonsekvenserna goras liksom cn 6versiktlig
virdering av ldmpligheten att forlagpa en jarnvigs- och vigforbindelse séder
om Helsingborg och Helsingor.

Resultatet av de fornyade 6verviigandena finns redovisade i rapporterna
Fasta Oresundsforbindelser (SOU 1987:41) och Miljokonsekvenser av fasta
Oresundsforbindelser (SOU 1987:42). Kommunikationsdepartementet har
utarbetat en sammanstillning av remissynpunkterna pé de bada rapporterna
(Ds 1988:39).

Enligt delegationerna skulle fasta forbindelser dver Oresund medféra
stora trafikala och ekonomiska fordelar jamfort med fortsatt firjedrift. De
trafikekonomiska och foretagsekonomiska kalkyler som redovisas i rappor-
terna visar pa god l6nsamhet {6r savil en kombinerad vig- och jirnvagsfor-
bindelse mellan Képenhamn och Malmé som for alternativet med en
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vigforbindelse mellan Malmo och Képenhamn och en jarnviigstunnel mellan
Helsingborg och Helsingor.

Dec trafikala bedémningarna talar entydigt enligt delegationcrna for en
kombinerad vag- och jirnviigsforbindelse mellan Malmé och Kdépenhamn.
En sddan forbindelse skulle géra det mojligt att finga upp en storre
marknadsandel for jirnviigen, och Képenhamns Lufthamn skulle da bl
jarnviagsanknuten bdde fran svensk och dunsk sida. Delegationerna anser
vidare att det &r mojligt att dstadkomma oférdndrad vattengenomstrémning i
Oresund och vidta kompenserande 4tgirder for luftféroreningar och buller.

Sammanlagt har over 150 yttranden, brev och skrivelser avgivits med
anledning av delegationcrnas forslag. Manga remissinstanser redovisar klara
stillningstaganden for eller emot delegationernas slutsatser om en kombine-
rad forbindelse mellan Képenhamn och Malmé. Andra tillstyrker en sddan
forbindelse endast under férutsittning att den inte medfér ndgon negativ
miljopaverkan.

Regeringen beslutade den 5 maj 1988 att utvidga Oresundsdelegationens
uppdrag. I tillaggsdirektiv (Dir. 1988:24) anfor departementschefen att ett
slutligt val av forbindelsealternativ kridver att det hittills framtagna utred-
ningsmaterialet kompletteras. I forsta hand bor darvid alternativet med
enbart en borrad tunnel for jarnviigstrafik mellan Malmdo och Képenhamn
studeras. Departementschefen framhaller vidare i dircktiven att det ar av
intresse att undersdka mojligheterna att utfora alternativet med en kombine-
rad vég- och jirnvagsforbindelse mellan Malmé och Kdépenhamn i etapper -
forst en jarnvigsforbindelse och senare en vigdel — pa det siitt som avses i
friga om den numera beslutade fasta forbindelsen 6ver Stora Bilt.

Utskottet

Utskottet behandlar i det féljande sex motioner, som vicktes under den
allménna motionstiden i januari 1988, och i vilka frigan om fasta forbindelser
over Oresund tas upp.

I motion T89 (m) framhalls att goda férbindelser ir av central betydelse for
Sveriges kontakter med den europeiska kontinenten. For att mota framti-
dens krav pad hog trafikstandard kridvs enligt motioniirerna att en fast
kombinerad vig- och jirnvagsforbindelse byggs mellan Sverige och Dan-
mark. Fragan dr mycket grundligt utredd. Motionédrerna anser dirfor att
regeringen snarast bor ta upp overlidggningar med den danska regeringen i
syfte att nd en Overenskommelse om fasta forbindelser for bil- och
jirnvagstrafik éver Oresund.

Aven i motion T213 (m) framhélls att en fast forbindelse skulle forbattra
kommunikationsmdjligheterna avsevirt och att en sidan férbindelse bor
omfatta savil sparbunden trafik som vigtrafik. Férbindelsen bér g& mellan
Malmé- och Képenhamnsomridena. Ambitionen bor vara att projektet blir
klart senast vid mitten av 1990-talet.

I motion T90Y (c) yrkas att riksdagen beslutar avvisa Oresundsdelepatio-
nernas forslag till fast broforbindelse metlan Malmé och Képenhamn.
Miljopaverkan vad giiller savil utslipp fréin trafiken som ingrepp i landskapet
skulle enligt motionérerna bli helt oacceptabla. De anser att delegationerna
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nonchalerat miljéfrigorna. Som ytterligare skal for att avvisa en broférbin-
delse anfor motionédrerna den langre korstrickan, den Okade sarbarheten for
landet, konsekvenserna for Sveriges transoceana trafik samt svérigheterna
att med avgifter finansiera en fast forbindelse.

Motionirerna framhaller vidare att frdgan om en borrad tunnel for
jarnvagstrafik mellan Malmo och Képenhamn noga bor studeras och att en
parlamentarisk beredning bor tillsdttas som bl.a. skall studera méjligheterna
att utveckla farjetrafiken och mera ingdende belysa miljokonsekvenserna.

I motion TY08 (c) framhalls att forbindelserna 6ver Oresund maste
forbittras och att detta kan goras genom att satta in moderna firjor och
batar. Enligt motiondrerna dr det nddvandigt att ha ett miljovanligare
alternativ &n en bro. Motiondrerna foreslar att en utredning om cn
jirnviigstunnel mellan Malmo och Kopenhamn tillsatts.

I motion T66 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar avbryta alla planer pa en
bro éver Oresund samt att en parlamentarisk utredning tillsitts med uppgift
att studera forutsittningarna for och behovet av en borrad jarnvigstunnel
under Oresund. Miljokonsekvenserna liksom konsekvenserna fér hamn-
verksamheten, fiarjetrafiken och den regionala arbetsmarknaden pa kort och
lang sikt maste enligt motiondrerna utredas forutsattningslost.

Aven i motion T331 (vpk) yrkas att planerna pa en Oresundsbro avbryts.

Utskottet bechandlade senast i november 1987 ‘motionsyrkanden om fasta
forbindelser dver Oresund (TU 1987/88:3). Remissbehandlingen av Ore-
sundsdelegationernas rapporter var vid detta tillfalle inte avslutad. 1
avvaktan harpa och pa regeringens stillningstagande i frigan ansig utskottet
att yrkandena borde limnas utan sirskild atgird fran riksdagens sida.
Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Utskottet anser det angeliget, i likhet med vad som framhalls i motionerna
T908 (c) och T9U9 (c), att firjetrafiken till kontinenten och Danmark
utvecklas och moderniseras. Att s& sker ar av avgorande betydelsc for vara
mojligheter att uppritthalla en effektiv utrikeshandel. Det ir sjalvkiart dven
betvdelsefullt for passagerartrafiken.

Pi senare ar har ett flertal nya firjelinjer etablerats mellan Sverige och
Danmark och dirckt mellan Sverige och kontinenten. Det giiller tagfirjefor-
bindelsen Dan Link mellan Helsingborg och Képenhamn, som med utdkad
kapacitet ersatt tidigare godstigstrafik mellan Helsingborg och Helsingér,
samt forbindelserna Malmé-Travemiinde och Goteborg—Fredrikshavn. De
tva senare linjerna trafikeras med kombinerade farjor som férutom passage-
rare kan transportera bade lastbilar och jirnvigsvagnar. Kombinerade farjor
trafikerar sedan tidigare lederna Trelleborg-Sassnitz och Ystad-Swi-
noujscic. Sassnitz och Swinoujscie ligger i DDR resp. Polen.

Fiarjetrafiken med gods har ¢kat kraftigt i samband med de senaste drens
goda konjunkturférhallanden. Jarnvagsgodset 6kade under &r 1987 med ca
6 % till drygt 7,5 miljoner ton. Hittills under ar 1988 har dock en viss
minskning av dessa transporter gt rum. Den stora utbyggnad som skett av
firjetonnaget innebir att den totala kapaciteten for jarnviigsgods uppgar till
ca 13 miljoner ton. En betydande Gverkapacitet finns salunda.

Utskottet har vidare erfarit att det finns planer p& en betydande utbyggnad
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och fornyelse av firjetonnaget. En ny kombinerad firja (passagerare,
lastbilar och jiarnvigsvagnar) har nyligen satts in p& leden Trelleborg—
Travemiinde. Inom kort kommer ytterligare en kombinerad farja att tas i
drift pa denna led. Farjeligena i Trelleborg och Travemiinde ar dock annu
inte firdigstillda for att ta emot jarnviagsvagnar fran dessa firjor. En
6verenskommelse har vidare traffats mellan berérda parter i Sverige och
Danmark som bl.a. innebir att tvd nya storfarjor skall tas i drift ar 1991 pa
leden Helsingborg-Helsingér. Kapaciteten kommer diarmed att 6ka med 20
% jamfort med dagsliget. Overenskommelsen innebar vidare att nya
terminaler skall byggas. En modernisering av tonnaget planeras ocksi pa
lederna Trelleborg-Sassnitz och Ystad-Swinoujscie.

Sammantaget finner utskottet farjesituationen for narvarande vara till-
fredsstillande och kan inte heller finna att ndgra problem skall uppsta under
den tid som nu kan Gverblickas.

Som framgar av den tidigare redovisningen beslutade regeringen i mayj
1988 att ge den svenska Oresundsdelegationen tilliggsdirektiv. Delegationen
skall bl.a. narmare studera ett alternativ med enbart en borrad tunnel fér
jarnvagstrafik mellan Képenhamn och Malmé. En sadan tunnel skall i
trafikmissigt, ekonomiskt och miljomissigt hanseende jaimforas med alter-
nativet med en kombinerad vég- och jirnvigsforbindelse i samma lige.
Vidare skall undersokas mojligheterna att utféra den senare forbindelsen i
etapper, forst en jarnvagsforbindelse och senare en viagdel.

Utskottet anser det angelaget att dessa studier genomfors eftersom fragan
om Oresundsforbindelserna bor ges en s allsidig belysning som méjligt.
Mycket viktigt dr det att noga undersoka vilka miljékonsekvenser som olika
alternativ ger upphov till liksom paverkan av regionalpolitisk karaktir.
Utskottet kan konstatera att kravet, som framfors i flera av motionerna, pa
en utredning som skall studera férutséttningarna for en borrad jarnvagstun-
nel mellan Malmé och Képenhamn synes vara tillgodosett.

Enligt vad utskottet erfarit kommer de kompletterande studierna att vara
avslutade i bérjan av nasta ar. I avvaktan hirpd och pa regeringens
stiillningstagande i fragan bdr de nu behandlade motiorisyrkandena kunna
lamnas utan sarskild atgird fran riksdagens sida.

Hemstallan

Utskottet hemstéller
att riksdagen limnar motionerna 1987/88:T66 (vpk) yrkandena 30 i
denna del och 31, 1987/88:T89 (m) yrkande 13, 1987/88:T213 (m)
yrkande 1, 1987/88:T331 (vpk) yrkande 2 i denna del. 1987/88:T908 (c)
samt 1987/88:T909 (c) utan sarskild atgird.

Stockholm den 15 november 1988

Pa trafikutskottets vagnar

Birger Rosgvist
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Nirvarande: Birger Rosqvist (s}, Rolf Clarkson (m). Ove Karlsson (s), 1988/89:TU3
Sven-Gasta Signell (s). Margit Sandéhn (s), Rune Johansson (s), Sten-Ove

Sundstrom (s), Sten Andersson i Malmé (m), Hugo Bergdahl (fp). Viola

Claesson (vpk). Roy Ottosson (mp), Anneli Hulthén (s), Tom Heyman (m),

Anita Jonsson (s). Anders Castberger (fp), Rune Thorén (c) och Eva Rydén

(c).

Reservationer

1. Oresundsforbindelserna

Viola Claesson (vpk). Roy Ottosson (mp), Rune Thorén (c) och Eva Rydén
(c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 5som borjar med "Sammantaget
finner’ och slutar med “riksdagens sida’™ bort ha féljande lydelse:

Av den tidigare redovisningen framgér att de svenska och danska
Oresundsdelegationerna anser att de trafikala beddomningarna entydigt talar
for en kombinerad vig- och jarnvigsforbindelse mellan Malmé och Kopen-
hamn. Delegationerna menar att tillfredsstallandc losningar gér att finna pa
de miljdproblem som kan uppsta.

Miénga av remissinstanserna underkanner de miljoanalyser som ligger till
grund for Oresundsdelegationernas forslag om en kombinerad forbindelse.
Stark kritik mot miljobeskrivningarna fors ocksd fram i flera av de motioner
som utskottet nu har att behandla. Bl.a. efterfragas i motion T90Y (¢) en
utforligare analys av hur en fast forbindelse paverkar strommar och
vattenforing i hela Ostersjon.

Utskottet instimmer for sin del i denna kritik. Oresundsdelegationernas
forslag leder oundgingligen till dkad biltrafik och diarmed till att de redan i
dag stora miljoproblemen forvarras. Nagon férsamring av miljén kan inte
accepteras. Tvirtom behdver skyndsamma atgirder vidtas for att en
forbittring omedelbart skall kunna komma till stdnd.

Den gingna sommaren intriffade flera handelser i Viasterhavet som maste
betraktas som en ckologisk katastrof. Den giftiga algblomningen innebar
massddd av fiskar. Manga bottnar blev helt doda. Den omfattande siilddden
orsakades av ett virus som framkallar akut lunginflammation. Flera forskare
hivdar att de stora mangder féroreningar som sldpps ut i havet har skadat
silarnas immunférsvar och gjort dem mottagliga for viruset. Vidare har flera
badstrinder pa vastkusten stiingts pa grund av féroreningar.

Overgédningen av havet med kvive ar sannolikt en av de viktigaste
orsakerna till algblomningen. Trafiken svarar for en stor del av kviveoxidut-
slappen i landet. Hiandelserna i sommar visar p& nédvéandigheten av att
handla snabbt for att begrinsa de miljofarliga utslippen. Enligt utskotrets
mening bor dirfor riksdagen nu slé fast att en bilbro 6ver Oresund inte skall
byggas.

Utskottet anser vidare att det dr nddvindigt att frigan om Sveriges
kontinentforbindelser provas och belyses mer allsidigt dn vad som hitills
skett. Inriktningen bor darvid vara att s langt mojligt fora Gver biltranspor-
ter till mer miljévinliga transportmedel sasom jidrnvig och sjdfart. Vidare



méste arbetet med att utveckla fiarjorna till ett miljévéanligt och modernt
transportmedel paskyndas.

Utskottet anser att en parlamentarisk utredning bor tillsattas som far i
uppdrag att allsidigt belysa frdgan om Sveriges kontinentfdrbindelser i
enlighet med de riktlinjer som utskottet angivit.

I det foregiende har redovisats att den svenska Oresundsdelegationen har
fatt tillaggsdirektiv att studera forutsattningarna t6r cn borrad tunnel for
jarnvigstrafik mellan Malmé och Képenhamn. En sadan forbindelse skulle
enligt utskottets mening medfdra avsevirda f6rdelar f6r saviil person- som
godstrafiken genom de tidsbesparingar och den 6kade trafikintensitet som
darvid skulle kunna uppnas. Det dr sannolikt pé& det siittet att cn borrad
jarnvigstunnel skulle ha stor betydelse for jarnvigens fortsatta utvecklings-
mojligheter.

Oresundsdelegationerna blir klara med sina studier av en borrad jarnviigs-
tunnel i borjan av ar 1989. Dessa studier kan da bilda underlag for det
utredningsarbete om Sveriges kontinentférbindelser som den parlamentaris-
ka utredningen skall bedriva.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motionerna T66 (vpk), T331
(vpk). T908 (c) och T909 (c). i nu behandlade delar, i alit viisentligt blir
tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna. Ovriga motionsyr-
kanden avstyrks.

dels att utskottets hemstillan bort ha foljande lydelse:
att riksdagen med anledning av motionerna 1987/88:T66 (vpk)
yrkande 30 i denna del och 31, 1987/88:T331 (vpk) yrkande 2 i denna
del, 1987/88:T908 (c) och 1987/88:T909 (c) samt med avslag pa
motionerna 1987/88:T89 (m) yrkande 13 och 1987/88:T213 (m)
yrkande 1 som sin mening ger regeringen till kKénna vad utskottet
anfért om Oresundsforbindelserna.

2. Oresundsforbindelserna
Rolf Clarkson, Sten Andersson i Malmé och Tom Heyman (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 5som borjar med "Som framgar™
och slutar med “'riksdagens sida’ bort ha foljande lydelse:

Goda forbindelser éver Oresund ir av central betydelse fér Sveriges
kontakter med den europeiska kontinenten. En hég trafikstandard ar en
viktig forutsattning for att var utrikeshandel och levnadsstandard skall kunna
utvecklas pa ett positivt sitt.

Fragan om fasta forbindelser 6ver Oresund har varit foremal for ingdende
utredningar fran dansk och svensk sida under flera decennier. Som framgar
av den tidigare redovisningen prescnterade de danska och svenska Oresunds-
delegationerna i juli 1987 utredningen Fasta Oresundsforbindelser. Enligt
delegationerna talar de trafikala bedomningarna entydigt for en kombinerad
vig- och jarnvigsforbindelse mellan Képenhamn och Malmé. Delegationer-
na menar ocksé att tillfredsstillande 16sningar gar att finna pa de miljopro-
blem som kan uppsté till féljd av en fast forbindelse.

Utskottet anser att fragan om fasta forbindelser ar grundligt utredd. Sasom
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framhalls i motionerna T89 (m) och T213 (m) bdr snarast en fast forbindelse
byggas och da i forsta hand en kombinerad vég- och jarnvigsforbindelse
mellan Képenhamn och Malmé. En sddan forbindelse skulle forstiarka de
nordiska landernas delaktighet i den europeiska utvecklingen och forbéttra
niiringslivets utvecklingsméjligheter.

Enligt utskottets mening kan en fast férbindelse byggas utan att det medfor
nagon forsamring av miljén. Detta hivdas ocksd av Oresundsdelegationerna
isin rapport. Till detta forhallande bidrar den katalytiska avgasreningen samt
att den kombinerade 16sningen skapar forutsittningar for en satsning pa den
sparbundna trafiken.

Regeringen bor snarast ta upp overldggningar med den danska regeringen i
syfte att nd en dverenskommelse om fasta forbindelser. Ett snabbt beslut dr
nodviandigt inte bara for att dstadkomma rationellare transporter utan dven
for att undanréja den oklarhet som nu rider. Denna oklarhet verkar och har
verkat himmande pé investeringsviljan hos bade trafikforetag och andra
foretag i regionen.

Av den foregaende framstallningen framgar att Oresundsdelegationen har
fate tillaggsdirektiv att utfora vissa kompletterande studier om bl.a. en
borrad jarnvagstunnel melian Képenhamn och Malmé. Utskottet forutsitter
att det kompletterande utredningsarbetet genomfors skyndsamt och att ett
beslut om fast forbindelse ddarmed ej forsenas.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motionerna T89 (m) och T213
(m) tillstyrks i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kanna. Ovriga
nu behandlade motionsyrkanden avstyrks.

dels att utskottets hemstitllan bort ha féljande lydelse:
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T89 (m) yrkande 13
och 1987/88:T213 (m) yrkande 1 samt med avslag pd motionerna
1987/88:T66 (vpk) yrkandena 30 i denna del och 31, 1987/88:T331
(vpk) yrkande 2 i denna del, 1987/88:T908 (c) och 1987/88:T909 (c)
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort om
Oresundsforbindelserna.

Sarskilt yttrande

Oresundsférbindelserna
Hugo Bergdahl och Anders Castberger (fp) anfor:

Vi anser att ett eventuellt brobygge maste férenas med strianga miljovillkor
for vattenstromningen mellan Oresund och Ostersjén och for biltrafiken.
Innan ett beslut tas om en fast forbindelse méaste vissa frigor utredas
ytterligare. Det galler vilka konsekvenser som muddringen ger upphov till
samt konsekvenserna for salthalten i Ostersjon av det beslutade brobygget
over Stora Bilt. Vi forutsitter att Oresundsdelegationerna analyserar dessa
fragor i samband med de kompletterande studier som nu pagér.

gotab Stockhotm 1988 16107
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