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Tisdagen den

) . 22 april 1980
Tisdagen den 22 april

KI. 15.00 Anmdlan om
kompletteringsval
Foérhandlingarna leddes av tredje vice talmannen. 4ill riksdagens
' revisorer

§ 1 Anmilan om kompletteringsval till riksdagens revisorer Om trafiken pd

Jjarnvagslinjen
Uppsala—Stock-
olm

TREDJE VICE TALMANNEN:

Som ny revisor efter Gudrun Sundstrém har socialderokratiska riksdags-
gruppen anmilt nuvarande suppleanten Kjell Nilsson och som ny suppleant
Yngve Nyquist.

Tredje vice talmannen férklarade valda for aterstoden av riksdagens
innevarande valperiod till
revisor '
Kjell Nilsson (s)

suppleant
Yngve Nyquist (s)

§ 2 Justerades protokollet for den 14 innevarande méanad.

§ 3 Om trafiken pa jarnvigslinjen Uppsala-Stockholm

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN erhéll ordet for att besvara
Jorgen Ullenhags (fp) den 8 april anmilda fraga, 1979/80:408, och anfor-
de:

Herr talman! Jorgen Ullenhag har frigat mig vilka kortsiktiga och
langsiktiga atgiarder som kommer att vidtas for att forbattra forhallandena
for de tusentals tdgpendlarna mellan Uppsala och Stockholm.

Trangsel p& kollektiva kommunikationsmedel liksom pa infarterna ér i
hégtrafik en vanlig foreteelse i storstadsomraden. For jarnvagens del har
situationen fOrsvarats genom att den i och for sig gladjande 6kningen av
persontrafiken medfort vagnbrist. Denna har i vissa fall lett till stérre tringsel
och mindre bekvamlighet pé tagen. Dirtill kommer att tdgen varit mer én
vanligt forsenade under en tid — bl. a. till f6ljd av manga lokskador. Trafiken
mellan Stockholm och Uppsala liksom annan trafik har drabbats av dessa
problem.

En sérskild utredning inom SJ studerar vilka atgérder som skall vidtas for
att komma till ritta med de 6kade forseningarna. De investeringsanslag som
beviljats SJ har inneburit att SJ kunnat bestélla nya lok och personvagnar 153
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som nu levereras. 1 avvaktan pd att vagnbristen skall hiivas har SJ valt att i
férsta hand sédtta in de sdmre vagnar som maste anvindas pa strickor med
relativt korta restider. Jag forutsiitter att de atgirder som SJ vidtar och
leveranscrna av de nya loken och vagnarna kommer att minska forseningarna
och successivt héja vagnarnas standard och tagens kapacitet. Det kommer
dven trafiken pa strickan Uppsala—Stockholm till del.

JORGEN ULLENHAG (fp):

Herr talman' Jag tackar kommunikationsministern fér svaret p& min
fraga. .

Enligt senaste folkriikﬁingen 1975 pendlade narmare 5 000 manniskor frén
Uppsala kommun till Storstockholm. och éver 1 000 var inpendlare fran
Stockholm till Uppsala.

Vi hade alltsa i mitten av 1970-talet omkring 6 000 som pendlade mellan
Uppsala och Stockholm. 1 dag dr antalet sannolikt betvdligt hogre.
Huvuddclen av alla som pendlar anviinder sig av tigforbindelserna.

Det dr darfér mycket viktigt att denna pendeltrafik fungerar bra. Tyvirr -
och det har kommunikationsministern varit inne pa — har under de senaste
aren tagtrafiken mellan Uppsala och Stockholm tidvis drabbats av stérning-
ar. Forliden vinter har férseningar férekommit, dven om det i sanningens
namn skall siigas att det skett i betydligt mindre utstriickning &n férra vintern.
Fortfarande har dock manga passagcrare inte fatt sittplats vid hogtrafik.
Eftersom det dr en lang resa blir detta ett besvirligt problem. Vagnstandar-
den har ocksé delvis forsdmrats.

Kommunikationsministern ar medveten om dessa problem. Det framgar
klart av fragesvaret till mig. Statsradet séiger att en sdrskild utredning inom SJ
studerar vilka atgirder som skall vidtas for att komma till ritta med
problemen. Statsridet forutsitter ocksi att SJ skall vidta atgérder, s& att
forseningarna minskas och vagnstandarden samt tigens kapacitet successivt
héjs. Detta bér, menar statsridet, komma trafiken mellan Uppsala och
Stockholm till del. _

For drygt ett ar sedan hade jag cn debatt med statsradets foretridare i
ambetct, Anitha Bondcstam, angiende pendeltrafiken mellan Uppsala och
Stockholm. Av den debatten kunde slutsatsen dras, att leveransen av de 150
nya personvagnar som SJ dé bestillt indirckt kunde forbittra situationen
ocksa for pendeltrafiken mellan Uppsala och Stockholm. Ulf Adclsohn dr
inne pa liknande tankar. Det kommer att bli en forbittring nir nya lok och
vagnar levereras. siger han. Den friga som sikert alla Uppsalapendlare nu
stiller sig r dock: Ndr kommer detta att ske? Jag vore tacksam for att fa svar
av statsradet ocksa pa den fragan!

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Det ar riktigt som herr Ullenhag sdger, att det ir trangt och
att det inte alltid gar att fa sittplats. Tringseln beror pa att det nu ir fler
passagerare —det &r alltsa intc farre vagnar. Ungefir 4 000 personer pendlar
mellan Uppsala och Stockholm med tag. Det skulle bli orimligt dyrt om alla



skulle ha sittplatser t. 0. m. under virsta rusningstid. som man kan siga ar
koncentrerad till en kvart i Storstockholmsomradet. Vi har bett transport-
radets chef, herr Norrbom, att tillsammans med berdrda parter se-6ver vad
man kan gora for att {orséka sprida hogtrafikstiden. t. ex. genom att skjuta
arbetstiderna ndgot. Det kan mojligen innebiira en forbiittring. Men det ir
helt klart att det som har storst betydelse ér fler vagnar.

Jag tror att Jorgen Ullenhag kinner till att vi har problem med de nva
vagnarna — man ville fran arbetarskyddssynpunkt inte godkénna dem. Detta
kan jag forstd av manga skil. Det var t. ex. inte mer dn 30 cm utrymme
mellan vagnarna for den som skulle koppla. Nu gér man vissa korrigeringar
och Okar antalet centimeter ganska betydligt. Jag tror att utrymmet for
personalen totalt sett 6kas med mer dn 10 cm.

Man héller nu pé att slutfora dessa diskussioner och riaknar med att kunna
fa ett godkdnnande av arbetarskyddsstyrelsen i maj. Det betyder att de
vagnar som finns kan sittas i trafik. Det betyder ocksa att vi kommer att
leverera ett par tre vagnar per méanad. Jag kan inte sdga hur fort de kommer
att sattas in pa just linjen Uppsala-Stockholm. men det ir klart att man
overallt dar det dr sirskilt trangt skall sétta in vagnar forst.

Jag kan siga att det alltsa fr. 0. m. maj blir biittre, och sedan kommer det
att successivt bli battre fér varje manad som gér. Jag kan fér dagen tyvérr inte
ange nagon exakt tidsram.

JORGEN ULLENHAG (fp):

Herr talman! Jag tackar statsridet ocksd for de hir kompletterande
upplysningarna.

Jag konstaterar att statsradet har visat intresse fOr att den nuvarande
situationen fér dem som tigpendlar mellan Uppsala och Stockhoim skall
forbittras. Jag hoppas att det intresset skall komma att halla i sig.
Vilkommen, herr kommunikationsminister, pa en resa i hogtrafik med
Uppsalapendeln! Granskogen stdr inte lika tdt mellan Stockholm och
Uppsala som utefter inlandsbanan i Virmland, men resan har mycket att ge —
i alla fall om man far sittplats.

Det vore ju synd om det skulle ga s& med tigresenédrerna mellan Uppsala
och Stockholm som signaturen "Herr Talman™ fruktar i Upsala Nya Tidning
den 8 april i &r. Det géller alltsa inte denna kammares talman, herr talman,
utan signaturen “'Flerr Talman” i Upsala Nya Tidning. S& hir siiger han om
pendeltrafiken mellan Uppsala och Stockholm:

“Nej. SJ, halla!

Vi ogillar s&

de vagnar som &r fossila®

Ténk sjalv — vi kan bérja bila!™

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Det ér i och for sig mycket intressant att aka melian Uppsala
och Stockholm. Jag lovar att de problem som finns pé inlandsbanan i varje
fall inte bestar i att man inte far sittplats — det kan man fa dar. A andra sidan

Nr 126

Tisdagen den
22 april 1980

Om trafiken pd

Jjarnvdgslinjen

Uppsala-Stock-

holm



Nr 126

Tisdagen den
22 april 1980

Om kostnaderna
vid en flyttning
av inrikesflyget
till Arlanda

ir resan med inlandsbanan sa betydligt mycket lingre dn resan mellan
Uppsala och Stockholm att jag tror att jag, valtrinad som jag dr, skulle klara
av attstd helaresan. Ar det ont om plats lovar jag att jag skall sta, s att ndgon
annan fér sitta pd min plats.

JORGEN ULLENHAG (fp):

Herr talman! Aven om resan tar tre kvart, om taget inte ir forsenat, si
kénns det betydligt lingre om man far sta. Men jag tror att Uppsalapendiarna
tacksamt noterar herr Adelsohns 16fte pd denna punkt.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 4 Om kostnaderna vid en flyttning av inrikesflyget till Arlanda

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN erholl ordet for att besvara
Margareta Andréns (fp) den 8 april anmilda fraga, 1979/80:410, och
anforde: ]

Herr talman! Margareta Andrén har, mot bakgrund av att omfattningen av
icke rintabla kostnader vid flyttning av inrikesflyget till Arlanda resp.
fortsatt inrikesflyg pd Bromma &r en omdiskuterad fraga, fragat mig dels hur
stor skillnaden 4r mellan det ekonomiska nettoutfallet for de bada framtida
lokaliseringarna av inrikesflyget i Stockholm och hur stora de delposter ar
som framst péverkar detta nettoutfall, dels om underlaget for regeringens
kostnadsberdkningar kommer att offentliggdras fore regeringens stillnings-
tagande.

Kostnadsberdkningar har gjorts av ett flertal utredningar och av luftfarts-
verket inom ramen for verkets arbete med dispositionsplanerna fér Bromma
och Arlanda flygplatser. Vidare har material om de kostnadsméssiga
konsekvenserna pé kort sikt av en utflyttning av Linjeflygs verksamhet till
Arlanda redovisats av bade Linjeflyg och luftfartsverket. Under irendets
flerariga handlaggning har synpunkter dven i kostnadsfrigan kommit fram
frdn remissinstanser och andra berdrda. Detta material. som sjiivfallet
kommer att granskas noga i1 departementet, r redan i dag tillgingligt.

En utflyttning av LIN:s verksamhet till Arlanda beddms krava i
omedelbara investeringar ca 150 milj. kr. Det giller bl. a. investeringar pa
flygplatsen for ca 25 milj. kr. och en hangar for Linjeflyg om ca 100 milj. kr.
For att samlokalisera inrikestrafiken i en byggnad krivs ocksa en utékning
och anpassning av tillgéingliga utrymmen. Det kan nimnas att om Linjeflygs
verksamhet Gverfors till Arlanda tillfors flygplatsen drygt 2 miljoner
passagerare per 4r.

En tredje bana beddms senare behdva byggas pa Arlanda. En utflyttning
av LIN:s verksambhet leder till en tidigareldggning av denna investering. Pa
litet langre sikt behover kapaciteten i Ovrigt for inrikesflyget, bl. a.
passagerarterminalen, utdkas. Utbyggnaden av banan beridknas kosta ca 250



milj. kr. E.n eventuell, ny inrikesterminal skulle komma att kosta det dubbla.
alltsd ca 300 milj. Kkr.

Utflyttning av Linjeflygs verksamhet till Arlanda for ocksa med sig 6kade
kostnader for bl. a. kollektivtrafiken till flvgplatsen. En utflvttning bedéms
vidare leda till ett trafikbortfall tér Linjeflyg, samtidigt som restiderna pi
marken 0kar. Dessa kostnader for luftfartsverket, Linjeflyg och passagerar-
na ir dock svira att exakt berikna.

Av kapacitets- och siikerhetsskil g&r det inte att flytta ut allméinflvget fran
Bromma till Arlanda. Bromma maste dirfor. i enlighet med riksdagens
beslut, bibehallas dven om Linjeflyps verksamhet flyttas ut till Arlanda.

Att behdlla Linjeflyg pd Bromma innebiir pa kort sikt sikerhetsmiissiga
investeringar av storleksordningen 50 milj. kr. P& lingre sikt kriivs viss
ytterligare upprustning av flygplatsen. Denna upprustning torde dock kunna
begriinsas till ca 100 milj. kr.

MARGARETA ANDREN (fp):

Herr talman! Jag vill forst tacka statsradet for svaret.

Kommunikationsministern har gjort gillande att en flyttning av inrikes-
flyget frain Bromma till Arlanda skulle medféra mycket stora merkostnader.
Salunda har statsradet Adelsohn i Svenska Dagbladet den 29 mars uttalat att
det blir tio ginger dyrare att flytta verksamheten till Arlanda én att behélla
den pd Bromma. att det alltsd skulle kosta 0,5-1.7 miljarder kronor, och att
kostnaden skulle drabba skattebetalarna. A andra sidan har driftdirektoren i
luftfartsverket, Folke Gors, sd sent som den 16 april uttalat i Dagens
Nyheter:

“Men det blir inte dyrare f6r oss att flytta Linjeflvg till Arlanda édn att
stanna pd Bromma ~--.""

Min fraga gillde det ckonomiska nettoutfallet. I statsradets svar - liksom i
tidigarc uttalanden fran statsradet — redovisas beriknade bruttoutgifter for
investeringar.

Statsridets uppgifter om de nddvéindiga investeringsutgifterna siger oss
emellertid att dessa ér ca 150 miljoner i bada alternativen, dven om det finns
skillnader till Brommaalternativets f6rman nar det giller den tid det drojer
innan investeringarna maiste goras. Det blir & andra sidan niigot storre
kapitalkostnader for Arlandaalternativet. Vi skall emellertid da ha klart for
oss att en sidan merkostnad, dven om staten stir for sjilva investeringen,
inte skall tickas med medel frin skattebetalarna. Den skall betalas av
flygtrafiken.

For luftfartsverket giller ju att det skall inrikta sig pd att ticka sina
kostnader och ddrutéver inleverera en avkastning till staten. Luftfartsverket
skall alltsa i princip ticka sina kostnader med hjéilp av sina avgifter. och det
giiller dven de merkostnader som kan uppkomma om samhillet av miljoskil
eller av andra skil anser att verksamheten maste flvttas frain Bromma till
Arlanda.

[ statsrddets svar namns ocksa ett par eventuella investeringsobjekt pa
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Arlanda som vi inte behéver rikna med niir det giiller stillningstagandet till
wlternativet Bromma flygplats,

Nigon tredje bana pd Arlanda nodvindiggors inte av en utflyttning frin
Bromma. En sddan bana kan bli aktuell vid en fortsatt snabb Okning av
antalet starter och landningar, som inrikesflyget naturligtvis kan komma att
bidra till. Men de ekonomiska utsikterna for de nirmaste dren. de stigande
oljepriserna. nddviindigheten att noggrant hushdlla med energi och den
dirav féljande och sannolika hdjda beskattningen pd flygbrinsle gor inte en
fortsatt snabb dkning av flvgtrafiken trolig.

Vidare framstar det, sirskilt vid jamférelse med den befintliga terminalen
pd Bromma. som nagot av ett fantasiprojekt att vid en flvttning till Arlanda
ligga ut cn halv miljard pd en ny inrikesterminal { lyxklass. Det maste riicka
med den utdkning och anpassning av tillgdngliga utrymmen som statsradet
nimner i den forsta delen av svaret.

Herr talman! Sammanfattningsvis ger alltsa statsridets svar vid handen att
investeringarna i samband med en flyttning till Arlanda inte skall medfora
nagon dkad belastning pa skattebetalarna. men méjligen en viss dkning av

kostnadsnivan for dem som utnyttjar inrikesflyget.

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Den hér frigan édr tyviirr sa komplicerad och innchéiller si
minga saker att jag inte hinner att redogora for aliting nu. Jag tror emellertid
att man i princip kan riikna med att det blir tio ganger sa dyrt att flytta ut till
Arlanda. Herr Gérs. som ville ha in en dementi i Dagens Nvheter men som
inte fick det. har gldmt Linjeflygs kostnader. Det ir mycket osiikert hur det
blir med terminalbyvggnaden. En terminalbyggnad for 100 milj. kr. miste
bvggas. Det idr vtterst tvivelaktigt om Linjeflvg kan forriinta denna utgift —
foretaget balanserar just nu precis — sérskilt som vi vet att man kommer att £
rilkkna med ett betvdande trafikbortfall. Jag hiller just pa att éverligga med
Linjetlyg hiirom och hoppas att pd torsdag ha litet mer konkreta siffror.

Niir det giiller kollektivtrafiken och cnergisparandet kan jag siiga att
viterligare en minut i luften for Linjeflygs flotta kostar 5 milj. kr. Skall man ut
till Arlanda maste alla plan som kommer séderifriin passera Stockhohn. De
plan som kommer norrifrin och skall till Stockholm flvger hela vigen, varfor
det inte blir niigon omviig for dem da de flvger till Bromma. Fir skulle det
alltsa bli en betvdande kostnadsokning. Vi kommer inte heller att klara oss
med den nuvarande terminalen utan kommer att snart bli tvungna att bvgga
en ny terminal.

Jag har sagt detta bara for att nimna vtterligare ndgra frigor som
komplicerar det hela.

Vi kommer antagligen att behdva en tredje bana. ty redan i dag ar det
kapacitetsproblem niir utrikestrafiken har sina toppar pad Arlanda. Flvttar
man dit inrikestrafik som har samma tider blir det ytterligare problem.
Diremot haller jag med om att terminalbvggnaden dr ndgonting som det
skulle vara utomordentligt svart for mig som gammalt finansborgarrad att
sldppa igenom. Da tar man forsoka lappa och laga och klara sig med det som



man har. Men vi skall inte glémma att det ror sig om dver 2 miljoner
passagerare, vilket dr ctt relativt betvdande antal. Jag har emellertid inte tid
att hiir i talarstolen nimna alla de detaljer som behdvs. Men gér man en
samlad samhillsekonomisk beddmning, visar det sig tyviirr att det blir
oerhort mycket mera kostsamt.

MARGARETA ANDREN (fp):

Herr talman! Jag haller med kommunikationsministern om att frigan r sa
pass stor, svar och komplicerad att det inte gar att pd nagon minut tringa in i
den ordentligt.

Nir det géller uppgifterna frin driftdirektéren Gors har jag faktiske sett
efter, om det méjligen hade kommit nigon dementi. eftersom jag tvekte att
det var svirt att fa uppgifterna att stimma Gverens, men jag har inte funnit
nigon sidan. Jag hade ingen anledning att betvivia att uppgilterna var
riktiga, eftersom han ir generaldircktorens stillforetridare och chef for
flygplatsavdelningen.

Nir det géller ett cventuellt byggande av en ny inrikeshall kan jag myvcket
vél forstd att bade Linjeflyg och luftfartsverket giirna skulle se utt man om
kanske tio ar fick en storre och biittre inrikeshall. Men da skall vi jimtora
denna Onskan med de mojligheter vi har med avseende pé inrikeshall. om vi
stannar kvar pd Bromma. Man maste tydligen vara beredd att acceptera en
stor skillnad i standard niir det giller inrikeshall. om man stannar kvar pa
Bromma i stiillet for att flytta ut till Arlanda.

Sedan vill jag. herr talman. bara tillidgga att jag stillde den hir frigan,
darfor att det var sd manga uppgifter som cirkulerade bade i tidigare
utredningar och nu i pressen. Jag tycker att det dr mycket viktigt att vi fick
den hir diskussionen. som nog kan vara av virde for de fortsatta
underhandlingarna och det kommande beslutet.

Nir det giller utokningen av antalet passagerare pi Artanda kan man friga
sig hur man skall kunna klara detta. om vi stannar kvar pd Bromma. 1 lir har
det nu gjorts ¢n utredning av Ingvar Gullnids som visar en 6kning pa 4,25 %
per ar i passagerarantal. D skulle man under resten av 1900-talet fi en
tredubbling,

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Det iir vill pa samma siitt som betriiffande befolkningssiffror
som korrigeras ibland, men skulle det bli som Ingvar Gullniis sagt ir det
kanske nodvandigt att bygga vtterligarc en flygplats. Emellertid behover vi
kanske inte tinka s ldngt in i framitiden. Jag toreslar att Margarcta Andrén
tar kontakt med Folke Gors i Norrkoping. Det kan vara klokt. eftersom han
annu inte har fitt in sin dementi i DN, och man vet ju inte om den
kommer. .

Vidare delar jag uppfattningen att det inte finns nigon anledning att ha
hégre standard vid en inrikesterminal pd Arlanda iin vad man har pa
Bromma. Dirfér dr jag inte siirskilt bendigen att medge pengar till sddana
stora investeringar. P& den punkten har vi alltsd samma uppfattning.

Nr 126

Tisdagen den
22 april 1980

Om kostnaderna
vid en flyuning
av inrikesflyget

tll Arlanda

159



Nr 126

Tisdagen den
22 april 1980

Om inlosen av
villor i nérheten
av Bromma flvg-
plats

160

Sedan skall vi dock inte glomma en annan stor kostnad, nimligen
marktransportkostnaden, och tidsatgangen. Varje resa till Arlanda dr minst
30 minuter lingre dn resan ut till Brommu.

Det hiir éir en mycket svir och komplicerad friga. och det ir inte alldeles
givethur man skall rikna kostnaderna. De kan riiknas litet olika beroende pa
vilken standard man vill ha. Man skall alltsd vara forsiktig med att dra alltfor
langtedende slutsatser av de forslag som framliggs. Det vill jag gérna
understryka.

MARGARETA ANDREN (fp):

Herr talman! Bara négra ord om det senaste inligget. Nir statsradet talar
om trafikbortfall for Linjeflyg som en kostnad bér man dndi papeka att om
en del trafikanter dvergar frin flyg till exempelvis jarnvig ar det inte ndgon
merkostnad for samhiillet. Det dr bara en anpassning till de verkliga
samhillsekonomiska forhillandena— och till samhiillsekonomin hdr ocksa de
miljoproblem kring Bromma flygplats som ir den vttersta orsaken till att
flvttning aktualiscrats och som hidnger ihop med att jag bar stéllt den hir
fragan.

Kommunikationsministern ULLF ADELSOHN:

Herr talman! Det ér inte si alldeles sikert att trafikanter gér over till tag.
De kanske inte dker alls, de kanske dker bil. Och kanske tvingas vi pa vissa
linjer siitta in donu fler jirnvigsvagnar — som vi inte har. Vi kommer i varje
fall inte att utnyttja Linjeflvgs potential. Vad det giller i all ekonomi ir att
utnvttja det investerade kapitalet och de befintliga tiligingarna maximalt.
Hur det kommer att bli vet man inte. men det ir helt klart att Linjeflyg i dag
balanserar precis pd gransen for 1onsambhet och inte ekonomiskt skulle klara
ctt sidant bortfall som nimnts, och da méste skattebetalaren fram. ir jag

ridd.

MARGARETA ANDREN (fp):

Herr talman! Jag tror att kommunikationsministern och jag - ja. vi alla— ir
dverens om att vildigt manga olika faktorer inverkar pa bedémningen av
hela frigan om lokaliscringen av flygplatsen. Och det finns. som vi bida
antvtt. skil att fortsiitta underhandlingarna.

Overliiggningen var hirmed avslutad.

§ 5 Om inldsen av villor i narheten av Bromma flygplats

Kommunikationsministern ULF ADELSOTIN erholl ordet for att besvara
Oskar Lindkvists (s) den 9 april fraga, 1979/80:417. till statsministern, och
anforde:

Herr talman! Oskar Lindkvist har frigat statsministern om han vill
redogora f6r regeringens avsikter nir det giller att losa in villor i



Brommaomradet och diirvid utveckla de majligheter att genomféra dessa
avsikter som nu stir regeringen till buds.

Fragan har éverlimnats till mig.

1 dagens samhilllsekonomiska lige ar det sdrskilt angeliget art begriinsa
utgifterna. Miljékraven maste diarfér noga vigas mot de ekonomiska och
trafikmissiga effekterna.

Eftersom oligenheter av trafikbuller delvis dr en subjektiv upplevelse kan
inlosen av fastigheter i speciella fall vara ett sitt att komma till ritta med
bullerproblem. Mot den bakgrunden anser jag att ctt alternativ som kan
dvervigas ir att pa frivillig grund 16sa in villorna for de fastighetsiigare i
Brommaomridet som vill flytta pi grund av bullret.

Jag vill i det hidr sammanhanget ocksd ndmna att inldsen i en total
ekonomisk beddmning inte dr en ovanlig atgiird for att 1osa bullerpro-
blem.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Inlosen av villor och fastigheter har tran och till ansctts vara
ett gangbart inslag i debatten om miljén kring Brommaflyget. Upphovsmiin-
nen har da haft ett alldeles bestamt syfte. Man férde en fortalskampanj mot
vissa villadgarc runt flygplatsen. och strategin gick ut pi att avleda
allminhctens intresse frin vad debatten egentligen handlade om. Folk skulle
till varje pris forledas tro att villadgarna i omriadet var markspekulanter,
vilkas enda och bestdende intresse var omsorgen om sin egen ekonomi. Den
omstindigheten att fyra sjukhus. barndaghem. skolor. arbetsplatser och
stora hyreshusomraden ligger i bullerkontakt med trafikflvget skulle i detta
uppspel framstillas som nigot rent sekundirt.

Jag tyckte redan da att detta slags debatt var bade osmaklig och oérlig. Nu
atcrupplivas den av kommunikationsministern. I ett av massmedia i stort
format formedlat uttalande fick vi hoéra att regeringen var beredd att 16sa in
villor. didr de boende stordes av flygbullret. Uttalandet gillde inte
hyreshusen. Nagra sakskil for erbjudandet frin regeringens sida fanns
emellertid intc i uttalandet.

Jag har emellertid bland alla kategorier av fastighetsdgare inte triiffat
nigon som ansett att regeringen skulle éverta deras bostiider. Jag anser mig
vara ganska vil orienterad i omrddena och om de stimningar som finns
angfiende de flerskiftande oldgenheter som flyget medfor och som nu ir
definitivt bekraftade. Hela det Sverige som har till uppgift att pA myndig-
hetsnivé handligga miljéirenden av typ Brommaflyget har kommit till en
och samma slutsats: Fokkerplanen skall flyttas till Arlanda. Varfor inte se till
att dessa atgarder vidtas?

I stillet {orsdker nu kommunikationsministern leda in debatten pa nigot
annat. Pdhoppet pé villaboendet - for det dr ett sdidant — gav sken av att vara
en regeringens angeligenhet. Kommunikationsministern uttalar sig ju pd
regeringens viignar. Sedan far vi veta att nagot sddant regeringsbeslut inte
existerar. Det iir saledes bara kommunikationsministern som forsoker gora
sig lustig over en méilgrupp som-intc heller far utrymme i dagspress eller
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massmedia i ovrigt for att forsvara sig. Aterigen skall allminheten ges
uppfattningen att Brommadebatten ir iscensatt av giriga fastighetséigare som
formenar folk att flyga. Iin sdan debattkonst har ingenting med en politikers
ansvar att gora. Det idr en eftergift for tidningsrubriker och littkopt
publicitet. En politiker av kommunikationsministerns hoga status méste veta
att man inte for penningar kan frikopa sig frin ett miljépolitiskt ansvar.

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Oskar Lindkvist talade for villadigarna sa att jag blev alldeles
tardgd. Jag ir inte van vid sadana forsvarstoner fran socialdemokrater nir
det géller villafigande i allmiinhet. Men 1 det hilr fallet passar tydligen den
politiken biittre.

Det ir fel att sdga att villadgarna inte bereds utrymme i massmedia.
Tidningarna gor ju sina beddémningar av nyheter. Dagens Nyheter hade en
stort upplagd nyhetsartikel diir villaiigarna — och enbart dessa — kom till tals
dagen efter. Mig veterligt har Dagens Nyheter en mycket stor upplaga. Saken
var lika stort upplagd didr som i Svenska Dagbladet. dir hela materialet
offentliggjordes, sé nog har villigarna kommit till tals.

Meningen ér naturligtvis inte heller att regeringen skall dverta bostédder.
Betriffande inlosen av fastigheter dir ménniskor ir bullerstdrda kan jag vél
tinka mig sidant ocksa om det giller hvreshus eller fastigheter av annat slag
som ligger inom omridet. Som bekant har en partibroder till herr Lindkvist,
herr Hulth, i dagarnastingt ctt daghem som var bullerstért. Man fir tinka sig
ocksd sddana atgiirder om Brommaflyget skall vara kvar.

Det hir ir ingenting unikt. Nir man byggde ut Kastrup. anvinde man
motsvarande modell. och man har gjort det niir det giillt militdra flygplatser.
Aven Ingvar Gullnis har i sin utredning niimnt det som en méjlighet. om det
visar sig minska samhiillets kostnader. Darfor tycker jag inte att man skall
bortse fran den mojligheten.

Jag forsiikrar att det inte dr ndgot slags fortalskampanj, utan jag menar pa
fullt allvar att om det finns minniskor som subjektivt anser sig vara storda
och dirfor vill ha en annan bostad har sambhiillet ett ansvar for dem.
Sambhiillet kan 16sa in deras fastigheter och dérigenom tillse att de far bostad
nigon annanstans. sd att de inte skall behova ha dessa upplevelser av
buller.

Slutligen vill jag bara siiga till herr Lindkvist, som ju i nigon mén har tagit
Bromma pd entreprenad, att vad som fascinerar mig dr att man stiller s
mycket stringare krav niir det giiller buller frén flygplan idn vad man gor nér
det giller vigtrafik. Vad beror detta pa?

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Det var ju sd att kommunikationsministern i sitt uttalande
inte hollsig till sanningen. Kommunikationsministern uttalade att regeringen
var beredd att 10sa in villor i Brommaomridet. Detta ér inte sant. Nigot
sddant beslut foreligger inte. Jag patalar alltsd att kommunikationsministern
just i det sammanhanget har farit med osanning. Jag tycker det iir virt att



patala dettai riksdagen diarfér att man begir av ett statsrad att han skall gora
seridsa inligg i en sadan debatt som det hiir ér friga om.

Vidare innehilller svaret en mening som jag tveker ér fantastisk. Den maste
vil ha tillkommit i ett mycket hastigt sammanhang? Det stér si hér:

“Lftersom oldgenheter av trafikbuller delvis dr en subjektiv upplevelse
kan inldsen av fastigheter i speciella fall vara ett siitt att komma till réiitta med
bullerproblem.™

Men vilka bullerproblem kommer man till riitta med om man l6ser in
fastighcter? Decibeltalet for Brommaflyget forandras vil inte ett enda dugg,
dven om Ulf Adelsohn dger alla villorna runt flygfiltet. Det éir fortfarande
precis samma sanitiira olidgenheter som entvdigt har patalats av alla de
instanser som har sysslat med problemet Bromma. Man skull inte i nutidens
Sverige inbilla sig att man kan kopa sig fri fran det politiska ansvar som giiller
miljoproblem av Brommas storlek.

Och slutligen: Hur méanga villadgare eller fastighetsigarc har hos
kommunikationsministern begiirt att staten skall I6sa in deras tastigheter?

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:
Herr talman! Det ér hittills bara en villadgare som har hort sig for om ett
sidant intresse.

Sedan vill jag sdga att jag inte har pastatt att regeringen star bakom det hir
forslaget. Men det ér ett fdrslag frin mig. och jag tycker att man kan dverviiga
detta. Om det har framkommit nagon annan uppgift vill jag siiga att ndgot
skrivet uttalande inte har publicerats och att fragan heller aldrig har varit
foremal for ett regeringsbeslut. Det ir ctt forslag frén mig personligen. I den
allminna debatten har ju dven statsrad. lika vill som riksdagsmiin, riitt att
komma med ett forslag.

Vidare forstir jag inte vad Oskar Lindkvist menar med sitt citat. Jag har
skrivit att trafikbuller delvis uppfattas subjektivt. Det ir alldeles riktigt.
Vissa miinniskor, som dr vana vid att bo exempelvis i glesbved. skulle aldrig
klara att bo pi Hornsgatan i Stockholm, men mig stor bullret diir inte en
sekund. Dirfor menar jag att vi skulle kunna hjilpa dem som ir storda av
bullret genom att 16sa in deras fastigheter och se till att de fir annan bostad. 1
stiillet kan di ménniskor som inte har saddan bullerkiinslighet som en del

andra har bo 1 nirheten av Bromma - si enkelt forhaller det sig.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Nu tycker jag problemet har reducerats till vad det egentligen
ar. En villadgare har hort sig for om staten ir beredd att losa in bostaden.
Detta foranleder kommunikationsministern att gd ut med ett uttalande och
séga att regeringen ir beredd att Isa in villori Brommaomradet. Det ir alltsé
omfattningen av det hdr problemet.

Jag vill dessutom sdga att ett statsrid naturligtvis skall ha ritt att komma
med ett forslag. Men om han gor uttalanden som om han skulle yttra sig p
regeringens viignar dr skillnaden den att det da inte lingre uppfattas som ett
torslag — di bar uttalandet fatt ndgonting av offentlighet Gver sig. och
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allmiinheten tror att det har varit en beredning av drendet i regeringen och att
den har fattat ett beslut. Det 4r den stora skillnaden mellan ett enskilt forslag
fran ett statsrdd och ctt uttalande dir statsradet foretrider regeringen. Det
har atltsd inte Ulf Adelsohn gjort i den hiir frigan.

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag vill garna ge Oskar Lindkvist réitt i den delen att det inte
var en bra formulering; det borde inte ha statt som det stod i svaret, och det
var fraga om ctt forslag frin mig.

Men den andra delen forstar jag inte alls. "Den dr alltsd omfattningen av
det hir problemet™, siiger Oskar Lindkvist triumferande — det dr bara en
cnda villadigare som hort sig for. Jag skall dessutom séga till Oskar Lindkvist
att detta skedde efter, och inte innan, detta hade stétt i Svenska Dagbladet.
Ingen hade hort sig for tidigare. men cfter det att saken slagits upp var det en
som horde sig for.

Ja. exakt s stor dr omfattningen av problemet. Har herr Lindkvist tinkt p&
det? Har han tinkt pa att han vill disamka oss och Sverige i dvrigt kostnader pa
hundratals miljoner —om vi nu en ging lvfter blicken fran Stockholmsbiinken
till ett perspektiv dver alla de andra biinkarna. som i dag tyviirr stir tomma?
Ocksd resten av landet har ju intresse av vad vi gor. Och {ven om en
riksdagsman fran Stockholmsbiinken kan ligga de aspekter pi frigan som
herr Lindkvist gor, s miste 1 varje fall jag som kommunikationsminister
viiga hela landets intresse av kommunikationer mot problemen pd Brom-
ma.

Sedan erkéinner jag villigt att jordbruksministern for sin del har att viiga in
miljoaspekterna i hogre grad dn jag, men eftersom jag bir ansvaret for
kommunikationerna ar det hdr mitt ansvar. Det dr di nog si viktigt att yfta
dgonen fran Stockholmsbinken och tianka dven pa resten av landet.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Nu medgav ju kommunikationsministern att det inte var en
bra formulering — det dr en eftergift som han fértjinar berom for.

Sedan siger kommunikationsministern att problemets omfattning ir att
det beror en villadgare. Lat mig da sdga foljande till Ulf Adelsohn:

Koppla nu inte ihop problemen kring Bromma tlygfalt med forsiiljningen
av villor och fastigheter i Brommaomrédet. Vad jag vet dr att de som bor diir
vill bo kvar ute i Visterort i Stockholm, och de vill ha ctt miljévinligt
Bromma. Kopplainte ihop tva olika saker! Det ér just genom den kopplingen
man forsdker avleda intresset fran de viktiga miljofragorna. Det iir dessa vi
nu diskuterar.

Jag tror att fastighetsdgarna dir ute — med eller utan min tillskvndan -
klarar av att bedéma nér de skall flytta och nir de skall siilja sina fastigheter.
Det behdver de siikerligen inte friga kommunikationsministern om. Vad
kommunikationsministern skall gora ar att tillsammans med jordbruksmi-
nistern foreta en Overgripande bedémning av problemen kring Bromma. Var



och en skall inte handla for sig. Det ar fraga om en nationell politik, och
Stockholm, Ulf Adelsohn. ligger ocksa i Sverige.

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag vill tacka Oskar Lindkvist for den senaste upplysningen.
Det var for mig en fullstindig nyhet att Stockholm ligger i Sverige — det hade
jag ingen aning om.

I 6vrigt vill jag siga att det ér alldeles sjalvklart att villadgarna dels vill bo
kvar i sitt omréde och i sina fina och centralt beldgna villor, dels vill slippa
inrikesflyget pd Bromma. Det har jag den storsta forstaelse for. Jag har ocksé
den storsta forstdelse for att landet i ovrigt vill ha kvar Bromma flygfilt.

centralt beldget i Sveriges huvudstad. Det dr mellan dessa 6nskemal man’

skall vidga. Herr Lindkvist har for sin del gjort den avvigningen att
miljokraven hos villadgarna i Bromma ar det vasentligaste. Sedan méa det
vara tillitet for andra att haen annan asikt. De behdver bara for den skull inte
vara siimre manniskor dn herr Lindkuvist.

OSKAR LINDKVIST (s): :

Herr talman! Att UIf Adelsohn inte visste att Stockholm lag i riket har jag
forstatt, eftersom han i sina tal ute i landet siger att de som vill gora
négonting annat pAd Brommafiltet 4r bypolitiker. medan de som vill ha
flygfiltet kvar dr de stora rikspolitikerna. Men Stockholm ligger faktiskt i
Sverige. Det ar bra att veta det ndr man skall géra den Overgripande
bedémningen.

Forsok sedan inte att dribbla bort villaﬁgérnas problem! Det ar sjilvklart
att de vill bo kvar och slippa flyget, siger UIf Adelsohn. Lat mig saga sa hir:
De har ritt att bo kvar och att ha precis samma krav pa en godtagbar
samhillsmiljo som alla andra medborgare i det svenska samhiillet har. Giom
nu inte bort att majoriteten didr ute bor i hyreshus. Dir finns vidare
arbetsplatser. sjukhus, skolor och barndaghem. Forsok inte gora villadgarna
till en sirskild malgrupp. Nér vi pratar om miljon giller det hcla det stora
omradet i Visterort och dven angrinsande omraden, som har problem med
flygplatsen i Bromma.

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag skall n6ja mig med att ge Oskar Lindkvist ett gigantiskt
politiskt tips. Gack ut och still samma krav pd buller i hela landet som herr
Lindkvist stéller ndr det giller Bromma flygfalt. Vi fir di stinga kanske 40 &
50 % av Stockholms gator— Stockholm ligger i Sverige - men dven stora gator
i andra stider. Still precis samma bullerkrav som herr Lindkvist gor pa
Bromma! Han har ju nyss sagt att de krav som alla andra ménniskor har ritt
attstilla skall ocksd brommaborna kunna stilla. Gack ut och stiill det kravet!
Det dr ctt fantastiskt tips till herr Lindkvist.
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OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Det behover jag inte g ut och gora — det ligger i det
socialdemokratiska miljoprogrammet. Alla har rétt att stdlla krav pa en god
och funktionell samhiillsmiljo. Det giiller arbetsplatserna, det giller fritiden
och det giller dver huvud taget hela vart samhélle. Dirfér maste vi som
politiker vara litet framat nér det giller att ta itu med bullerproblem. avgaser
och annat som uppenbarligen skadar minniskornas hélsa och vilbefinnan-
de. . ’

Ulf Adelsohn maste.ju kinna till att alla myndigheter som handlagt
Brommairendet dr helt enstimmiga: Brommaflyget med Fokker F 28 skall
bort, cftersom det med{ér sanitira olidgenheter. Kom inte och inbilla oss
ndgonting annat — det dr problemets huvudkirna.

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN: -

Herr talman! Jag ér ledsen att behéva uppta kammarens tid vtterligare.
men jag forstar inte riktigt varfor herr Lindkvist inte lvssnar pi vad jag
séger. _

For det forsta vet Oskar Lindkvist att koncessionsndmnden har stéllt hogre
krav in vad som stélls internationellt nér det géller flygbuller— det iir niirmare
bestimt cn skillnad pa 5 decibel. Jag forestiller mig att Oskar Lindkvist

maste kiinna till detta, eftersom han har sysslat med Bromma i sa manga

ar.

For det andra har jag inte sett i det socialdemokratiska miljoprogrammet
att man skulle ha 65 decibel som grins. Vad man talat om 6verallt ar 70
décibel — och det har vi ju inte pd Bromma. Varfor stiller da inte herr
Lindkvist samma krav for alla andra méanniskor som han stiller just for dem
som bor vid Bromma? Vad ir skillnaden?’

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr _talfnan!' Viskall ju diskutera Brommafragan den 28 maj, och dé skall
vi ocksd diskutera konccssionsnéimndcns beslut. Koncessionsndmnden
fullfoljer bara de uppgifter som den har dlagts av de statliga myndigheter-
na.

Att vi i det socialdemokratiska miljoprogrammet skulle tala om att det
skall varaen gréins vid 70 decib'el'ha_c:ie jag ingen' aning om. Ulf Adelsohn. Det
var for mig en nyhet. Vad vi talar om &r i sjilva verket att det skall vara en
milj6 som &r godtagbar och som av myndighcterna faststélls som rimlig. Om
nu alla dessa myndigheter har kommit ill samma slutsats — att anvindandet
av Fokker F 28 medfor sanitéira oliigqrjheter— sa far Ulf Adelsohn vara s god
och acceptera detta och se till att det beslut fullfoljs som koncessionsnimn-
den har fattat.

Kommunikationsministern ULF ADEELSOHN:
Herr talman! Koncessionsndmndens beslut har éverklagats hos regering-
en. Jag har alltsd varken riitt eller skvldighet att f6lja koncessionsniimndens



beslut. Enligt vad som har dlagts oss av riksdagen skall regeringen i det hir
fallet tjiinstgdra som hogsta instans.

Sedan vill jag bara upplysa Oskar Lindkvist om en sak: Koncessionsnimn-
den idr en domstol och dlaggs alltsd inte att félja en sakstindpunkt utan skall
doma cfter vad den anser vara riatt och riktigt. [ denna dom har
koncessionsndmnden gitt 5 decibel ligre éin vad man gor internationellt nér
man diskuterar flygbuller.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Jag bryr mig inte om négra internationella jimforelser. Vad
jag dr intresserad av dr de normer som vi kan godta i det svenska samhillet.
Och jag hdvdar mycket bestiimt att koncessionsndmnden gjort ett utmiirkt
arbete och fillt ett bra utslag. Koncessionsniimnden har lyssnat pd de starka
rosterna fran dem som kan de hir problemen. som har {6ljt dem i &ratal och
som har kommit till ctt entydigt gemensamt slutresultat.

Ulf Adclsohn siiger hir att han har varken riitt eller skyldighet att f6lja
koncessionsnimndens beslut. Men ritt att félja koncessionsnimnden har vil
dndd kommunikationsministern? 84 illa édr det viil inte stéllt i regeringen att
man inte ens har riitt att félja ett beslut som koncessionsndmnden har kommit
till i dessa viktiga fragor.

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Det ir alldeles riktigt, som herr Lindkvist siiger. att jag har
ritt att folja koncessionsnimndens beslut. Men det intressanta med
koncessionsndamndens beslut i detta fall var féljande.

Lansstyrelserna fick inte yttra sig. Oskar Lindkvist sdger att man har
lvssnat till alla som kan de hir problemen. Vilka ar da de? Oskar Lindkvist
sade 1 sitt senaste inldgg att han inte 4r intresserad av nagra internationella
jamforelser. Det dr dd med andra ord ett antal svenskar som man skall lyssna
till. Internationell expertis spelar ingen roil. att vi har andra krav nir det
giiller viighuller spelar ingen roll. Alla de som kan de hiir problemen — det iir
tvdligen de som skall filla utslaget.

Nu lovar jag kammaren att jag inte skall begira replik. vad in Oskar
Lindkvist kommer att siga.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Det dr mycket klokt av kommunikationsministern. for i
néstan varje inldgg han gor maste han ju medge att jag har riitt i mina
iakttagelser.

Detir fel att sdga att linsstyrelsen inte fick yttra sig. Jag var niirvarande vid
sammankomsten hos koncessionsnimnden nar Einsstyrelsen vttrade sig, jag
lyssnade och jag antecknade vad som sades.

For att UIl Adelsohn skall ha det i minnet skall jag bara rikna upp foljande
myndigheter: naturvardsverket. socialstyrelsen. planverket, linsstyrelsen,
Stockholms kommun. Stockholms lins landsting. Stockholms hiilso- och
miljoberedning. Solnas. Sundbybergs och Jirfillas hilsovardsnimnder samt
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koncessionsndmnden for miljoskydd. Kom ihdg de myndigheterna! Alla har
uttalat sig for att Fokkerplanen skall flyttas fran Bromma.

0verliiggningen var hiarmed avslutad.

§ 6 Foredrogs och hinvisades
Proposition
1979/80:173 till skatteutskottet

§ 7 TREDJE VICE TALMANNEN:

Jag far meddela att pa@ morgondagens féredragningslista uppfores arbets-
marknadsutskottets betiinkanden 22 och 26 samt utbildningsutskotteis
betidnkanden 22 och 23 frimst bland tva ganger bordlagda drenden.

§ 8 Anmildes och bordlades

Proposition

1979/80:172 om dndrat huvudmannaskap for ungdomsvardsskolor och
nykterhetsvardsanstalter m. m.

§ 9 Anmaldes och bordlades

Motion

1979/80:1983 av Hans Lindblad

med anledning av proposition 1979/80:135 om organisation av férsvarsmak-
tens hogre regionala ledning m. m.

§ 10 Anmildes och bordlades

Konstitutionsutskottets betdnkanden

1979/80:45 med anledning av propositionen 1979/80:80 om foljdlagstiftning
till den nya sckretesslagen

1979/80:46 med anledning av propositionen 1979/80:105 om ny instansord-
ning i kommunalbesvirsmél jimte motioner

1979/80:47 med anledning av proposition 1979/80:120 om éindring i lagen
(1976:633) om kungérande av lagar och andra forfattningar jimte
motion

Socialutskottets betdnkanden

1979/80:35 med anledning av motioner om vissa arbetstidsfragor

1979/80:36 med anledning av motioner om vissa resurs- och organisatoriska
fragor m. m. pa arbetsmiljéomridet

1979/80:37 med anledning av motion om abortlagstiftningen

Jordbruksutskottets betinkande
1979/80:34 med anledning av motioner om skogspolitiken, m. m.



Niringsutskottets betiinkanden

1979/80:40 med anledning av propositionen 1979/80:107 om godkinnande av
1979 drs internationella naturgummiavtal

1979/80:41 med anledning av propositionen 1979/80:88 om ny organisations-
form m. m. for statens industriverks enhet for foretagsutveckling jimte

motion

§ 11 Meddelande om fraga
Meddelades att foljande friga framstiillts
den 21 april

1979/80:436 av Paul Lestander (vpk) till kommunikationsministern om
sndrojningen och renhdllningen vid rastplatser intill viigarna:

For vigtrafikanter har i en del kommuner byvggts toaletter och rastplatser
intill stérre vigar. Dar sn6éréjning och renhdllning fungerar tillfredsstiillande
dr rastplatserna ett trivsamt och, nidvindigt komplement till Ovriga
anordningar for trafiken. I LLiista fall kan de ocksd underlitta ctt rorligt
friluftsliv. S |

Tyviirr édr icke huvudmannaskapet for skotsel och underhdll 1ost pa ett
godtagbart sitt. Svenska kommunfoérbundets linsavdelning i Norrbotten,
Visterbotten och Viisternorrland har uppmirksammat detta problem.

Jag vill dérfor till kommunikationsministern stilla foljande fragor:

Anser kommunikationsministern att arbetet med snordjning och renhall-
ning vid rastplatser bor anfortros viagverket?

Kommer kommunikationsministern att vidta sddana atgirder att de
hittillsvarande investeringarna for rastplatser ger allmiinheten verklig nytta
av satsningarna?

§ 12 Kammaren atskildes kl. 15.45.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
{Solveig Gemert

Nr 126

Tisdagen den
22 april 1980

Meddelande om

fraga
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