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av Rolf Clarkson m.fl. (m)

Skattefri forsaljning m.m. pa fartyg mellan fastlandet
och Gotland

Var vackra 6 Gotland har pa grund av sin geografiska beldgenhet och dérav
foljande kommunikationsproblem inte de bista fOrutsédttningar for ett
expanderande naringsliv bortsett frn turistndringen. Fran statens sida har
man sOkt starka utvecklingen bland annat genom att subventionera kommu-
nikationerna. Trots stora anstriangningar ar resultatet inte lysande och i
synnerhet inkomsterna av turismen ar mycket ojamna Over aret.

Transportstéder for Gotland omfattar tva delposter, namligen transport-
stod till farjetrafiken samt statsbidrag till viss lastbilstrafik till och fran
Gotland.

Linjesjofarten mellan Gotland och fastlandet sker med stod av tilistdnd
(koncession) som staten beslutar om. Syftet med koncessionen ar att
sdkerstélla tillfredsstallande standard i trafiken. Tekniska och ekonomiska
forutsattningar finns inte for att fler @n ett féretag under varje tidsperiod
svarar for trafiken. I praktiken far detta foretag darmed ensamritt pé
trafiken under en ganska lang tid.

Gotlandstrafikens arliga ekonomiska omslutning ar ca 200 miljoner
kronor. Underskottet. som staten tacker, har varierat omkring ett genom-
snitt p knappt 60 miljoner kronor hittills under 1980-talet men vissa ar legat
pa en mycket hogre niva.

Den stora ekonomiska omslutningen. det arliga underskottet och franva-
ron under viss tid av konkurrens gor det sarskilt angeldget enligt transportréa-
det (TPR) att det avtal mellan staten och foretaget. som reglerar trafiken,
innehéller mekanismer. som stimulerar det foretag som har ensamratt, till att
successivt Oka trafiken och servicen i verksamheten.

TPR har nar det galler tidtabellsfrdgorna haft diskussioner med Gotlands-
intressenterna i en informell samradsgrupp. Det avtal med rederiaktiebola-
get Nordstroms & Thulin som nu galler kommer enligt transportradet att
foljas upp. Ytterligare forenklingar i avtalet kommer att 6vervagas med syfte
att bl.a. minimera statens engagemang i detaljfrdgor och astadkomma
incitament till battre service och effektivare trafik.

Rabatter vid flygtrafik

Ersattningen for sarskilda rabatter vid flygtrafik pA Gotland tillkom ar 1973.
Medlen till ersiittningen disponeras av tuftfartsverket (LFV). Utan regering-
ens medgivande far hogst 14,5 miljoner kronor per budgetar utbetalas till
aktuella flygholag.



Under budgetaret 1973/74-1986/87 utgick ersattningen endast till Linjeflyg
AB. Sedan augusti 1987 utgar aven ersattning till flygféretaget Avia AB (f.d.
Sydaero AB).

LFV skall se till att en tillfredsstallande flygtrafikférsorjning till och fran
Gotland uppratthalls. Ersattningen skall darfor baseras pa ett i forhallande
till trafikunderlaget rimligt trafikutbud.

Savil enkel- som tur- och returresenarer skall omfattas av det for Gotland

géllande specialpriset. Ovriga rabatter i trafiken skall utga pA kommersiell
grund.

Avstamp pa Gotland

Den 22 augusti 1985 fick statens industriverk i uppdrag av regeringen att
foresld atgarder for att utveckla det gotlandska naringslivet. Uppdraget
resulterade i projektet "avstamp pa Gotland™. Projektet ar nu enligt dess

ledning till 98 procent genomfoért och har tillfort lanet ca 40 miljoner kronor i
extra medel.

Skattefri servering och forséljning

For Sverige med dess geografiska belagenhet — till stor del av 6-liknande
karaktar — ar det nodvandigt med goda bat- och farjeférbindelser. Under de
senaste tre decennierna har en smétt fantastisk utveckling agt rum vad galler
forbindelserna med Aland och det finlandska fastlandet och aven betraffan-
de farjetrafik frdn Goteborg mot Danmark och Tyskland, eller fran
Trelleborg och Helsingborg mot samma lander. Gardagens farjor har ersatts
av flytande lyxhotell. Turist- och ndjesresorna har blivit allt populédrare. For
Konferens-Sverige har batkonferenser blivit ett omtyckt alternativ — nytta
forenas med noje. Trafiken ar tat och biljettpriserna har hallits nere. Detta
har i sin tur gynnat b&dde godsbefordran och den "'vanliga" passagerartrafi-
ken.

Detta har inte skett genom nagra som helst statliga subventioner vare sig
fr&n svensk eller finlandsk sida. Daremot beror den positiva utvecklingen till
stor del pé& den skattefria provianteringen och forsaljningen. For ett par ar
sedan uppskattades det, att denna svarade for nara halften av intakterna pa
trafiken mellan svenska och utlandska hamnar.

Den positiva utvecklingen har ocksé lett till att passagerartrafiken inte
koncentrerats till enbart ett par hamnar. I dag finns forbindelser mellan flera
orter pa 6mse sidor av Bottenhavet.

Gotland och dess forbindelser med det svenska fastlandet utgor en bjart
kontrast till den namnda trafikens positiva utveckling. Gotlandstrafiken star
och stampar p& samma niva som for 25—30 &r sedan, till stort bekymmer fér
saval gotlanningar som statsmakterna, som tvingats g4 in med stora
subventioner for att f4 till stdnd forbindelser 6ver huvud taget.

Anda finns detingenting som talar emot att Gotlandskulle kunna fA del av
samma utveckling som kommit t.ex. Aland till del. Om Atminstone skattefri
servering medgavs pa Gotlandsfarjorna, skulle Gotland ha battre forutsatt-
ningar att bli ett populart resmal ocksd under drets mdrka mdnader. Gotland
skulle bli attraktivare och turistanlaggningarna skulle kunna béttre utnyttjas

Mot. 1988/89
Sk641



under hela &ret. Nya arbetstillfallen skulle skapas. inte minst inom tjanste-
sektorn. Den positiva utvecklingen pd Gotland skulle ocksé fa4 motsvarande
effekter for praktiskt taget hela ostra Sverige. Vi vill darfor nu foresla att
mojligheten dppnas till i forsta hand skattefri servering.

For Gotland och gotlanningarna méste det te sig orattvist att inte kunna fé
del av de fordelar, som kommit bl.a. Aland till del. Och for alla fastlands-
svenskar, som garna vill besoka Gotland ocksé da det inte ar turistsasong, ar
det otillfredsstallande att pd grund av hoga priser och déliga forbindelser
tvingas avsta fran att resa till 6n. Konferensresor ar knappast att tanka pa.
Skattefri proviantering och forsaljning p4 Gotlandsbatarna skulle sakerligen
forandra situationen dramatiskt. Resandet och konferensverksamheten
skulle 6ka och ge manga fler turer och battre service. Vi vill i sasmmanhanget
understryka, att en bat pa linjen Stockholm-Gotland befinner sig avsevart
langre tid pa internationellt vatten 4n en bat p linjen Stockholm-Aland. Det
finns ocksa utlandska exempel pd hur motsvarande men full skattefrihet
utnyttjas for att ge barighet at bat- och farjelinjer mellan fastlandet och 6ar
inom statsgransen, dar en del av farden gar pé internationellt vatten. Som
exempel kan namnas Helgoland i Tyskland, Korsika i Frankrike, de engelska
Kanaléarna och Kanariedarna tillhérande Spanien. Argumentet att det
skulle kunna stéra vara forhandlingar med Sovjetunionen betraffande
gransdragningen i Ostersjon spelar inte iangre nigon roll, di dessa ar
slutférda.

Det kan inte heller vara nigon nykterhetspolitisk fraga. 35 miljoner
passagerare arligen har mojlighet att handla skattefritt pd farjor med
anknytning till svenska hamnar. En utvidgning av viss skattefrihet till
Gotlandsbatarna kan darfor inte innebara négra problem i ett storre
perspektiv.

Det behovs inga stora lagandringar for att ge skattefrihet till Gotlandsba-
tarna. De passerar internationellt vatten och boér darmed enligt tullstadgans
51 § ha ratt till skattefrihet och tullfrihet. For att Gotlandstrafiken skall falla
in under stadgandet kraver emellertid praxis ett klargorande fran regeringen.
Regeringen kan i ett sarskilt beslut ge tillstdnd till i forsta hand skattefri
servering och viss forsaljning (choklad och parfym) pa fartyg i Gotlands-
trafik.
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Hemstallan Mot. 1988/89

Med hiénvisning till vad som i motionen anforts hemstélls L

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att Atgarder
bor vidtas, som medger skattefrihet vid servering och viss forsaljning
ombord pa fartyg i trafik mellan svenska fastlandet och Gotland.

Stockholm den 23 januari 1989

Rolf Clarkson (m)

Gorel Bohlin (m) Jan Sandberg (m)
Birger Hagdrd (m) Wiggo Komstedt (m)
Tom Heyman (m) Per Stenmarck (m)

Sten Andersson (m)
i Malmo
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