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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om tigsatsningar som
gynnar jobb och tillvixt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att séga nej till
byggandet av hoghastighetsjarnvég och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om konkurrensneutral
tillgang till jarnvagens infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sanktionsavgifter for
bokad men icke nyttjad spartid och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om konkurrensneutral
tillgang till digital infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja en fortsatt
konkurrensutsatt marknad for underhéll av jarnvédgen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om finansiering for
projekten Oslo—Stockholm och Helsingborg—Helsing6r och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om léngre och tyngre tg
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn i
syfte att minska fusket med biljetter och tillkinnager detta {6r regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om skérpta straff for
personer som otillborligen befinner sig inom sparomréde, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om bdter pé plats vid
otillborligt uppehallande inom sparomrade och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om tydliga regler avseende
operatdrers ansvar att inte fororsaka onddigt slitage pa jarnvégar och tillkdnnager
detta for regeringen.



13. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om ett gemensamt
biljettsystem i hela Europa och tillkinnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk jarnvég har tre stora problem. Dessa ér triangsel pa sparen i pendlingsomrédena,
brist pa plats pa sparen vid vissa tider samt bristfélligt underhall. Sverige behover en
robust jirnvdg med bra underhéll. Moderaterna vill kombinera kraftiga underhallsinsats-
er med investeringar i1 kostnadseffektiva och kapacitetshdjande atgérder pa jarnvag runt
omkring i landet. Det behdvs mer av underhall, fler spar i befintligt nét och helt ny ka-
pacitet.

Moderaterna vill prioritera de jirnvégssatsningar som ger ekonomisk lonsamhet.
Detta innebér satsningar for att bygga bort flaskhalsar samt nybyggnation dér sddana ar
samhéllsekonomiskt forsvarbara.

Prioritera tdgsatsningar som gynnar jobb och tillvéixt

Riksrevisionen riktar i rapporten “Att tinka efter fore — statens planering av hoghastig-
hetsjarnvagar” (RiR 2019:31) skarp kritik mot regeringens hantering av frdgan om hog-
hastighetsjarnvég. Riksrevisionen noterar att projektet inte bedomts enligt de riktlinjer
som riksdagen och regeringen stéllt upp. Istillet foreslar Riksrevisionen att regeringen
ska identifiera de brister i forhdllande till de transportpolitiska malen som hoghastig-
hetsjarnvagen &r tinkt att 16sa. Det handlar framforallt om att utreda steg 1-atgérder
sasom avgifter och skatter for att uppna ett effektivare kapacitetsutnyttjande, men dven
steg 2- och steg 3-atgirder sdsom optimeringsatgirder och trimningsinsatser.

Moderaterna stiller sig bakom Riksrevisionens beddmningar och konstaterar att
dessa ligger i linje med den kritik vi riktat mot regeringens politik. Regeringens hanter-
ing av frigan om svensk jarnvdg dr 1 hog grad priglad av en politisk 18sning vid hog-
hastighetsjarnvég. Att slarva igenom utredningen av den storsta infrastrukturfragan pa
flera decennier dr ansvarslost.

Moderaterna anser att den sa kallade fyrstegsmodellen &r vil inarbetad och syftar till
att sdkerstélla att skattebetalarnas pengar anvénds pa ett ansvarfullt sitt. Nu dr det hog
tid for regeringen att tillstta en storre Overgripande utredning som syftar till att identifi-
erade bristerna 1 svensk jarnvig med utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Utredningen bor
prioritera tdgsatsningar som gynnar jobb och tillviaxt, exempelvis mdjligheten att kora
langre tig, battre underhdll, bygga bort sa kallade flaskhalsar och fokusera pa ménni-
skors mojlighet till pendling.

Nej till hoghastighetstag

Utifran prioriteringar om den samhéllsekonomiska och miljomaissiga nyttan sdger
Moderaterna nej till hoghastighetsjarnvag. Trafikverkets berdkningar pekar pa kostnader
pé cirka 250 miljarder, undantaget stora investeringar for bland annat stationsomraden.
Externa berdkningar pekar pd en sammanlagd kostnad for projektet pa mellan 350 och
400 miljarder kronor och projektet berdknas bli klimatneutralt tidigast ar 2050. De
tidsméssiga och miljomaissiga vinsterna blir begrdnsade. Jarnvédgens stora utmaningar



kopplat till pendling och bristfalligt underhall 16ses inte genom satsningen pa hoghastig-
hetstig.

Sdkerstill konkurrensneutral tillging till jirnvigens infrastruktur

Moderaterna tror pa méngfald och sund konkurrens. Svensk jarnvig priaglas fortsatt av
tidigare decenniers monopol. Vi ser detta i exempelvis tilldelning av spartider vid rus-
ningstrafik och svérighet for konsumenter att kunna boka biljetter fran olika bolag.
Monopolet dr avskaffat men strukturerna lever fortsatt kvar. Det &r olyckligt. En sund
konkurrens driver utvecklingen och gynnar konsumenten med ldgre priser och storre
tillgénglighet. Den svenska jarnvdgen behdver 1dngsiktigt bli betydligt mer dynamisk,
modern och tillgdnglig. Regeringen bor skyndsamt sékerstélla att fler kommersiella
tagbolag kan fi tillgdng till en konkurrensneutral jarnvigsinfrastruktur bland annat i
form av tiglagestilldelning, depatillgang och signalsystem.

Ge boter for att inte nyttja bokad spartid

Att foretag bokar spartider som de inte nyttjar ar frin tid till en annan ett problem. Idag
sker detta utan att det far konsekvenser. Det dr orimligt givet att det pa vissa platser och
vid vissa tider &r stor tringsel pa spéaren. Detta géller exempelvis vid storstddernas in-
och utpendling. Regeringen bor utreda hur detta kan stidvjas och 6verviaga en modell diar
foretag riskerar boter for bokad och inte nyttjad spartid.

Sakerstill konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur

Det skall vara létt att boka tagbiljett vid resa inom landet och litt att vdlja mellan olika
tagsitt och bolag. Detta ar forutsiattningen for en fungerande marknad. S& ar inte fallet
idag. Konsumenter tvingas istdllet soka mellan olika hemsidor och system. Konkurrens-
verket konstaterar i en skrivelse till regeringen (dnr 230/2018) att det finns ett storre
marknadsproblem och pekar pd faktorer som SI:s starka stéllning pa tdgmarknaden 1
kombination med dess position som den centrala forsidljningskanalen. Regeringen bor
darfor skyndsamt sikerstilla att det finns en konkurrensneutral plattform for att kopa
biljetter fran alla bolag som kor pa svensk jarnvig

Fortsitt frimja den konkurrensutsatta marknaden for underhall av
jarnvag

Trafikverket fick den 14 november 2019 uppdraget att uppritta en ldngsiktig plan for
underhdll av jarnvég. Efter begéran frén Trafikverket beslutade regeringen att forldnga
uppdraget och utredningen presenterades den 29 april (SOU 2020:18). Utredningen
foreslar 1 linje med de av regeringen aviserade riktlinjerna att delar av jarnvégsunder-
hallet ska aterforstatligas.

Att jirnvdgens underhall och investeringar upphandlas har inneburit att vara skatte-
medel kunnat anvindas effektivare. Enligt en rapport fran VTI har konkurrensutsétt-
ningen genom upphandling av jarnvigsunderhéll sénkt underhallskostnader med cirka
12 procent. Detta med bibehéllen kvalitet. Det ar i ljuset av detta som regeringens vilja
om &terforstatligande blir obegriplig. Vi lever i en modern och global tid med ménga



och stora aktorer inom jarnvagssektorn. Att backa tillbaka till ett gammalt monopol-
liknande system kommer att generera 6kade kostnader samt effektivt stdnga dorren for
nya och innovativa losningar. Trafikverkets ansvar for besiktningen av skicket och
underhéllsbehoven pa hela jarnvigen skall dock ligga kvar. Flera utvirderingar, bland
annat Gunnar Alexanderssonsitt slutbetinkande SOU 2015:110 ”En annan tagordning —
bortom jérnvigsknuten”, pekar pa Trafikverkets otillracklighet avseende sivil upphand-
lingar som att bedoma jarnvagen ur ett dvergripande perspektiv. Detta behdver darmed
fordndras och forbéttras.

Utred mojlig brukarfinansiering av Oslo—Stockholm och
broforbindelse Helsingborg—Helsingor

Oslo och Stockholm, tva huvudstdder i Skandinavien, ligger pa ett avstind av lite drygt
40 mil. Ett strdk genom Sveriges befolkningsrikaste omrade dér ndrmare 3,5 miljoner
ménniskor bor. Dessa, tvd av Europas just nu snabbast vixande stider, saknar jarnvégs-
forbindelse. Utredningar visar pd mojlig restid pa 2:55 med fem stopp. Vidare pekar
utredningar pd behovet av ytterligare en forbindelse mellan Danmark och Sverige med
forbindelse Helsingborg—Helsingdr for att ytterligare binda ihop en viktig tillvéxtregion.

Erfarenheterna med finansieringen av forbindelsen Malmo—Kopenhamn &r mycket
goda. Modellen med avgifter har inneburit att bron mellan Malm6—Kopenhamn dr betald
flera r i forvag. Nér andra infrastrukturprojekt préglas av forseningar och kostnader dver
budgeterad ram kan broprojektet visa pa det motsatta. Detta dr intressant och det finns
erfarenheter att dra av detta som sannolikt kan appliceras brett pa olika framtida infra-
strukturprojekt.

Regeringen bor dérfor intensifiera arbetet med att utreda bada dessa projekt. I upp-
draget skall inga att fullt ut beakta mojligheten med brukarfinansiering. Vidare bor en
modell med koncession dvervdgas. Detta innebir att verksamhetsrisken dvertas av
leverantéren, mot minskad ersdttningen for arbetet alternativt att denne ges mojligheten
att helt eller delvis anvidnda objektet.

Bygg for lingre och tyngre tig

Langre och tyngre tag okar tagets konkurrenskraft genom forbéttrad 16nsamhet och
effektivitet. Trafikverket har genomfort forsoksverksamhet med trafik med upp till 730
meter langa godstag i Sverige. Resultaten redovisas i rapporten "Mojligheter att kora
langre och/eller tyngre godstag (Trafikverket 2015:17)”.

Okad lingd p4 tag innebir att samma mingd gods kan transporteras av firre tdg och
pendlingstagen kan koras med fler vagnar. Det ger forbattrade pendlingsmojligheter,
minskar transportkostnaderna och frigor kapacitet pa sparen. Vidare blir jirnvags-
systemet mindre kénsligt for storningar di antalet tag i rorelse reduceras. Langre och
tyngre tag ar ett viktigt satt att stirka Sveriges konkurrenskraft kopplat till den tunga
basindustrin. Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att prioritera fragan om att
bygga om stationer for att kunna ta emot ldngre och tyngre tag.



Stark arbetet mot fusket

Arbetet mot fusket att aka med sparbunden trafik utan att betala avgift maste intensifi-
eras. Vi ser idag hur médnniskor bryter pa detta, hur vakter blir hotade och slagna och att
manniskor trotsar forbud mot tiggeri inne 1 vagnar. Detta visar att arbetet med att beivra
fusk och annan brottslighet méste intensifieras. Regeringen bor skyndsamt utreda fler
atgirder for att beivra fusk och hot.

Skarp lagstiftningen for sparspring

Antalet storningstimmar pa grund av att obehoriga befinner sig pa sparomradet har
enligt Trafikverket ndstan fordubblats, frén 2 664 timmars forsening (&r 2013) till 5 102
(ar 2018). I den mén de skyldiga straffas ligger straffen pa laga botesnivaer varfor
straffen for dessa brott bor skdrpas. Detta bade avseende botesbeloppens storlek savél
som forbittrade majligheter att doma till skadestand for forseningar detta orsakat.
Regeringen bor skyndsamt utreda en lagskarpning i bada dessa delar.

Ge mojlighet att utdoma boter pa plats for sparspring

For att stirka arbetet att beivra sparspring bor polis och vakter ges mojlighet att utdoma
bdter pa plats enligt samma modell som idag sker for bland annat fortkérning och fel-
parkering. Regeringen bor skyndsamt utreda frdgan och aterkomma med forslag som
mojliggor detta.

Tydliga regler for att undvika onddigt slitage pa jarnvig

Det svenska jarnvégsnatet utsitts for stindigt slitage. Detta giller sévil jarnvégsrils
som tdgens elforsorjning. Hur och 1 vilken takt dr dock avhingt pa hur vil tdgoperatorer
skoter sina fordon. Hér foreligger en stor skillnad dir bland annat vissa édldre tdg néter av
trad och foranleder elfel, forseningar och onddiga kostnader. Idag finns stora mojligheter
att mita och kartlagga slitage pa elforsorjning. Exempel pa detta &r mitvagnar (IMV
200) och métdressiner (IMV 100) och system dér ingenjorer kan f6lja tagen i realtid och
se var slitage och darmed risk for elfel kan uppsta. Det skall 16na sig for tdgoperatorer att
investera i moderna tdg som i mindre grad sliter pa infrastrukturen. Regelverket i denna
del behover tydliggoras. Det skall 16na sig ekonomiskt for operatorer att gora rétt. Reger-
ingen bor se dver regelverket i dessa delar.

Ett gemensamt biljettsystem for bokning av tdg over hela Europa

Att boka tigbiljett 6ver hela Europa skall vara létt. Idag ser vi en stor skillnad mellan
flyget och tiget. Att boka flyg till ndgon europeisk destination kraver nagra enstaka
klick hemma pé datorn, trots byten och att olika flygbolag ar involverade. Kontrasten
till att boka tig, som kriver mycket tid av sokande och jamforande, ar stor. Detta att
forenkla resandet borde vara en viktig fraga for regeringen.

Regeringen har dock valt att istéllet upphandla enstaka tdgforbindelser av nattag till
Tyskland. Detta dr en dyr och ineffektiv politik som sannolikt bara gynnar en mycket
begrdnsad grupp resenérer. Moderaterna sidger nej till denna dyra och ineffektiva



satsning. Istillet bor regeringen skyndsamt paborja arbetet att 1 dialog med bolag och
andra linder skapa ett gemensamt bokningssystem av tigbiljetter som é&r lika létt och
transparent som flyget.
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