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Motion till riksdagen
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av Gunnar Axén och Andreas Norlén (m)

Upprustning och utbyggnad av
riksvag 50 for trafiksdkerhetens och
miljons skull

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om upprustning och utbyggnad av riksvig 50.

Betydelsen av riksvig 50

Riksvig 50 binder ihop Ostergdtland med Jonkdping och Orebro samt Oster-
gotland med hela sodra Sverige. Vigen utgor en viktig nord—sydlig transport-
led for foretag och resendrer. Vigen dr vidare en viktig ldnk i integrationen av
tvé regioner, Ostergétlands lin och Orebro lin, som totalt sett har alltfor da-
liga forbindelser med varandra.

Olycksdrabbad vig med manga strickor som
behover forbattring

Standarden pa végen &r for den som reser fran Askersund sdderut mot Motala,
Vadstena och Odeshdg pé langa strickor undermalig. Den tillitna hastigheten
ar lag och végens striackning bade kurvig och kuperad. Det forlanger restider
och skapar 6kad risk for olyckor.
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Forbifarten vid Vadstena samt strackningen
Vadstena—Odeshog

Ett tredje mycket angelédget projekt pa riksvdg 50 dr att bygga en forbifart vid
Vadstena. Riksvigen skdr Vadstena i tva delar, pa ena sidan stadskdrnan med
sin medeltida bebyggelse och en del savil dldre som nyare bostadsomréden,
pa andra sidan bl.a. bostadsomraden och simhallen. Drygt 1 000 tunga fordon
passerar genom Vadstena varje dag. Savil boende som besokare kan intyga
att dessa fordon ofta ligger titt efter varandra och ofta dverskrider rddande
hastighetsbegrinsningar. Samtidigt méaste flera hundra barn korsa riksvig 50
varje dag pa vég till respektive fran bostaden, skolan, simhallen etc. Det ar
uppenbart att olycksriskerna &r betydande, liksom utsldppsproblemen.
Vadstenas invénare, kommunledningen samt regionforbundet Ostsam r alla
Overens om att rddande situation dr ohallbar och maste fa en snar 16sning.

Ocksa riksvig 50 mellan Vadstena och Odeshég ér en vigstrickning med
betydande trafiksédkerhetsproblem. Flera dodsolyckor har intrdffat pa senare
ar, och det ar tydligt att vdgens standard inte dr anpassad till rddande trafik-
méngd. Hanteringen av just denna strackning har komplicerats av omsorg om
naturvirdena pd Omberg och dess ndrhet, men detta fir inte innebéra att fra-
gan avfors fran dagordningen. I stéllet 4r det angeldget att ocksa strackningen
Vadstena—Odeshog i all sin komplexitet fir en s& snabb behandling och 15s-
ning som mojligt. Om ingenting gors ar frdgan inte om utan nér en ny allvar-
lig trafikolycka skall intriffa.

Bro over Skepparpinan 1 Motala

Hérom aret vélte en lastbil i en skarp kurva pé riksvdgsgenomfarten i centrala
Motala och lasten, 20 ton torv, spreds dver viagen och trottoaren, samtidigt
som Forsdkringskassans fasad skadades. Den géngen var lasten tdmligen
ofarlig, men bilen hade mycket vil kunnat vara lastad med nagot betydligt
farligare. Dessutom hade nagon fotgéngare kunnat raka véldigt illa ut om
denne hade befunnit sig pa trottoaren, dar olyckan skedde.

En bro 6ver den av Vitterns vikar som loper in vid Motala, Skepparpinan,
har varit med liange i Végverkets planering dver projekt. Forsta gdngen bron
planerades var redan &r 1942. Det &r ett viktigt projekt, inte minst frén trafik-
sakerhetssynpunkt. Projektet dr en del av Végverkets projekt med riksvig 50.
Vigverket skriver bl.a. om projektet:

Nuvarande standard, miljo- och trafiksituation for strickningen genom
centrala Motala uppfyller inte kraven som stills for det nationella stam-
vignitet. P4 genomfarten blandas genomfartstrafik med lokal biltrafik,
bussar, gdng- och cykeltrafik. Ett stort antal bostadshus vetter direkt mot
vigen och den passerar ocksa intill ett par skolor. Gota kanal korsas pa
en Oppningsbar bro. Brodppningarna medfor stopp, storningar, olycksris-
ker och fordrojningar for végtrafiken under sommarhalvéret. For att
minska problemen med genomfartstrafiken genom centrum har sedan 40-
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talet en ny genomfart for riksvdg 50 planerats vdster om centrum, dver
Motalaviken vid den sa kallade Skepparpinan.

Som situationen ser ut nu trafikeras Motalas innerstad intensivt av tung trafik.
Det ér en sékerhetsrisk och olyckor sker och har ocksé skett tidigare mitt inne
i centrala Motala. Bland annat har ocksa en bil lastad med kalk tidigare valt
inne i staden.

Bron dver Skepparpinan skulle forbéttra transportvégarna och infrastruk-
turen for det lokala néringslivet. Den nuvarande genomfarten &r egentligen ett
provisorium sedan 30 ar tillbaka. En bro dver Skepparpinan skulle dessutom
forkorta vdagen for bl.a. den tunga trafiken med drygt tva kilometer, vilket
totalt skulle spara in fem miljoner onddiga fordonskilometer per &r. Samman-
lagt passerar 300 000 tunga fordon Motala varje ar.

Forbifarten vid Askersund

Riksviag 50 passerar i dag véster om Askersund. Den sddra infarten till
Askersund (vig 907) dr utformad som en trevdgskorsning och det géller dven
korsningen med vdg 205 mot Laxa. Trafiken pa védg 50 utgdrs till stor del av
langvéga och tung trafik, vilket ofta medfor ett hogt trafiktempo. Kommunen
anser att hastighetsgrinserna vid sddra infarten inte respekteras, vilket dkar
olycksrisken.

Stora fordon som kommer sdderifran pa viag 50 och skall svinga in mot
Askersund skymmer sikten for dem som skall svdnga ut fran Askersund.
Detta skapar olyckstillbud d& de som skall svdnga ut fran Askersund inte
alltid uppmérksammar fordon séderifran som skall fortsétta rakt fram. Under
sommarhalvaret uppkommer ofta kdbildning i korsningen. Det saknas dessu-
tom géng- och cykelbanor och en trafiksdker passage dver viag 50 i anslutning
till korsningarna.

Stockholm den 27 oktober 2006

Gunnar Axén (m) Andreas Norlén (m)
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