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Nr 750

av herr Hirberg
angdende SJ:s trafikpolitik.

SVERIGE ETT 4-TIMMARS LAND?
Bakgrund

Den linge efterlysta riksplanen fér bl. a. regionalpolitiken antogs av
riksdagen under hosten 1972. Beslutet miste ses sisom en handling av
historisk betydelse. PA minga omridden &ppnar sig nu mdéjlighet till
lingsiktig planering for bdde niringsliv samt statlig och kommunal
forvaltning. Inte minst dr beslutet av betydelse fér planeringen av virt
lands kommunikationer.

Det saknas i dag av forklarliga skil inom de flesta omraden konkreta
planer pa hur rikspianen skail utnyttjas. — Denna motion anf6r nigra
synpunkter nir det giller framtidslosningar for den kollektiva fjdrr-
trafiken.

Ett rundare” Sverige

En strivan har linge varit att frin kommunikationssynpunkt gora
Sverige rundare. Darmed avses inte bara att anpassa taxor fér gods- och
personbefordran samt telesamtal sd att kommunikationer pid de linga
avstinden blir betydligt billigare in i dag. Aven restiderna bér
nedbringas pa olika sitt, frimst sd att de nordliga delarna av vart land
5. a. s. kommer nirmare Meilan- och Sydsverige.

For att na likformighet over hela landet nir det giller att nedbringa
restiderna miste ett aktivt samarbete upprittas mellan SJ och LIN/SAS.
Sadant bor omfatta bdde tidtabellsuppliggning och biljettpolitik. Snabba
flygtransporter frin Norrland till limplig jarnvigsknut i Mellansverige kan
vara eft sitt, som ger norrlinningarna samma anknytning till jirnvigs-
och busskommunikationerna som t. ex. svenskarna i Mellansverige redan
har. Enhetsbiljett for flyg- och marktransporter skulle férenkla f6r
reseniren. — Liknande snmabbanknytning till vidstsvensk och sydsvensk
jirnvigsknut kan vara ytterligare 16sningar att reflektera pd.

Snabbtag

Nir det giller den kollektiva trafiken i Mellan- och Sydsverige synes
jdrnvdg och landsvig fortfarande under decennier framéver ha mojlighet
att framgingsrikt konkurrera med flyget nidr det giller bide transport-
kapacitet, kostnader och snabbhet. Utomlands, framfar allt i Japan,
framfors tdg pd banvallar av traditionell typ med betydligt hogre
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hastigheter &n i Sverige. 200 km/tim. borde vara minimimailet for vira
banvallars ombyggnad pd huvudstrickorna och fér nykonstruktion av
vagnmaterial.

F&r att visa den obalans i investeringspolitik mellan olika kommuni-
kationsmedel som f6r ndrvarande dger rum kan anfdras tre exempel:

Ex 1. P4 strickan Stockholm—Viisteris har byggts en hdg viigbro med
begrinsad stigning Gver det vatten och det berg som finns mellan Stiket
och Kungsingen. Jarnvigen diremot slingrar sig fram pd en banvali frin
forra seklet.

Ex 2. Mellan Malmé och Helsingborg har lings kusten byggts
motorvig som ir den snabbaste férbindelseliinken, medan jarnviigen fir
gd inne i landet via Kivlinge och Teckomatorp.

Ex 3. Om nagra ir finns motorvig mellan Géteborg och Bords, ca 60
km ling. Jdrnvigen kryper fram lings sjdar och mellan &sar och ir 72
km!

Ovannimnda strickor utgdr bide férbindelse mellan nidraliggande
primira centra och delar av fjdrrtrafiknitet. En annan investeringspolitik
miste féras om snabbtigférbindelser pd dagtid skall kunna ordnas. Det
finns anledning att redan med befintliga férutsittningar se &ver de snabba
dagférbindelserna mellan t. ex. nu faststdllda primidra centra. Sévil
niringsliv som statlig och kommunal férvalining skulle vinna mycket pl
snabba sadana férbindelser morgon och kvill.

Nattig—dagtig—flyg

Ett gemensamt grepp om ovanstiende tre kommunikationsmedel
synes kunna ge virdefulla forutsittningar nir det giller att skapa ett
rundare Sverige.

Sovvagnen bjuder redan i dag hird konkurrens nir det giller
forflyttning mellan orter upp till 70 mils avstdnd frin varandra. En sddan
stricka avverkas pd tio i elva timmar, dvs. under natten. Regelbundna
sidana forbindelser mellan limpligt valda orter shsom sovvagnsterminaler
skulle avsevdrt nedbringa restiden under dagtid mellan de flesta orter i
Mellan- och Sydsverige.

P4 karta enligt bilaga 1 finns markerade sju storstads- och primira
centra shsom sovvagnsterminaler:

Givle/Sandviken

Stockholm

Karlstad

Linkoping

Goteborg

Vixjd

Malméo.

Om sovvagnsférbindelser regelbundet ordnades mellan dessa sju orter
med avgings- respektive ankomsttider ca 22.00 respektive 08.00, skulle
anknytningar per dagtdg eller landsvigsbuss till och frin kringliggande
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titorter ge betydande restidsvinster p& dagtid. I vissa férbindelser blir
dagtidsvinsten ndrmast revolutionerande. - Av ovan skisserade 42
sovvagnsférbindelser finns redan 16, varfér endast 26 utgdr utékning.

Ett 4-timmarsiand

En undersdkning visar att ovan skisserade sovvagnsterminaler redan i
dag har dagresetider p hogst tvA timmar till de flesta titorter i Gotaland,
Svealand och Givleborgs ldn.

Samtliga primira centra ligger inom tvitimmarsavstind frin de sju
sovvagnsterminalerna!

Av 56 regionala centra enligt riksplanen inom det berérda omridet
ligger 50 inom tv& timmars reseavstind — dven om Lindesberg olyckligt-
vis synes fi mindre limpliga avgdngs- och ankomsttider for sovvagn. For
3 av de Aterstidende bOr limpliga férbindelser kunna etableras for
Gislaved, Oskarshamn och Karlshamn till sovvagnsterminal i Vixjé och
for Mariestad till exempelvis Kristinehamn. Endast tva regionala centra —
Strémstad och Lysekil — ligger s perifert ait reseavstindet till och fran
sovvagnsterminal i Goteborg blir 3 timmar.

F&r att belysa effekten av sovidgsarrangemang enligt ovan kan hir
anges ndgra exempel pd dagresetider mellan primira och regionala centra
inom det ber6rda omréidet:

Fran Till Dagresetid i "Sovstricka”

antal timmar ca
Kalmar Uddevalla 3 Vixjo/Goteborg
Vistervik Siffle 2 Linképing/Karlstad
Finsping Ronneby 3 Linkoping/Viixjo
Ystad Oskarshamn 3 Malmo/Vixjo
Trands Séderharnn 13/4 Linkdping/Givle
Enkoping Hultsfred 23/4 Stockholm/Linkdping
Bollnis Amél 2172 Givle/Karlstad
Stockholm Mora 13/4 Stockholm/Borlinge
Géteborg Vistervik 2 Géteborg/Linkdping

Om Gotland anknyts till systemet via Bromma (eller Norrképings)
flygplats, nedre och mellersta Norrland via Bromma eller den nya
flygplatsen Givle/Sandviken och &vriga Norrland via Arlanda/Stockholm
skulle Gotland och de tiitorter i Norrland som frin kommunikations
synpunkt ir vilbeligna komma med i ovan beskrivna sovtigsarrange-
mang.

SVERIGE SKULLE BLI ETT 4TIMMARSLAND!

Ny sovvagnstyp

Det helt Overvigande antalet sovvagnsresor torde rdra sig om affars-
eller tidnsteresor. Just genom nattresan blir en hel arbetsdag disponibel
pa besbksorten. Vid arbetsresor” di sovvagnsmojlighet inte finns eller
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inte utnyttjas blir det ofta friga om att resa till besdksorten pi kvillen
fére och att Gvernatta pé hotell. Det forekommer praktiskt taget aldrig
annat in enkelrumsdvernattningar — nigot som hotellstatistiken visar, —
Varfor finns inte "enkelrumsdvernattning” i sovvagnsalternativet? Den
frimsta orsaken till att sovvagnarna inte utnyttjas mera torde vara
tvinget att dela kupé med en eller tvd ofta helt frimmande personer,
Kupén ir tring, toalettmdjligheterna kan knappast utnyttjas utan obehag
for medpassagerarna, och morgontoaletten innebir tringsel och kobild-
ning.

Ett utdkat antal sovvagnsforbindelser t, ex. enligt ovan torde kriva
enbaddskupéer, om alternativet skall bli attraktivt, frekvent utnyttjat och
dirmed lénsamt!

[ bilaga 2 finns skiss till ny sovvagnsinredning inom ramen for de
nuvarande sovvagnarnas yttermiti. Inredningen mdijliggér 24 enbidds-
kupéer. Nuvarande sovvagnar ger 22 biddar i tvibidddskupéer, varfér
redan oférindrat pris pd firdbiljett och sovplats skulle ge bittre
16nsamhet fér den nya vagnen. Diirtill kommer den kade beliggning som
enbiaddskupéerna stimulerar till och den mébijlighet till hdjt sovplatspris
som vore mojligt att uttaga!

Att en ny typ av sovvagnar skulle forses med luftkonditionering
instillbar i varje kupé, bittre ljudisolering, toalett med uppsamlingstank,
tyststingande dérrar osv. siger sig sjilv,

Biljettpriserna

Forstaklass firdbiljettpris dr 150 % av andraklass. Som ovan nimnts
torde den helt overvigande delen av resorna i forsta klass vara affirs- eller
tjdnsteresor, vilket innebdr att de, om de utférs for foretags eller
organisationers rikning, utgdr avdragsgilla kostnader. Nettokostnaderna
blir dirfdr bara ca 50 %. Samhillet suventionerar s§ att sdga resor som 4r
avdragsgilla och fir siledes egentligen endast hilften av det pris som
biljetten Asatts. Dirtill kommer att resefrekvensen fér dem som gér
affdrs- eller tjinsteresor dr si stor att de i alimidnhet innehar rabattkort,
vilket i sin mén ytterligare sinker intdkterna for staten.

Ovanstdende forenklade resonemang skulle kunna vara ett av skilen
till att ifrigasiitta riktigheten av att andraklass biljettprs ir si hdgt som
2{3 av forstaklass, Vore det inte rimligare att andraklasspriset utgjorde
hilften av forstaklasspriset?

SJ kimpar med ekonomiska svirigheter. En av dem dr konkurrensen
frin personbilstrafiken, som utnyttjas hirt dven p3 lingre reseavstind.
SI:s biljettpris dr hérvid av icke ovisentlig betydelse.

Av SJ= biljettintikt 1970/71 kom ca 1/3 eller 718 mil}j. kr. frin
persontrafiken. Utan att ha tillging till dess uppdelning pd forsta- och
andraklassresor kan gissningsvis antas att hdgst 2/3 a 3/4 av dessa intikter
kommer frin andraklassresor, dvs. 500 & 540 milj. kr. En sinkning av
andraklasspriset till hilften av ett ofGrdndrat forstaklasspris skulle vid
ofétiindrad resefrekvens innebira ett intiktsbortfall av 125 & 135 milj.!
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Beloppet ir litet i sammanhang som dessa, och bortfallet f6r 8] skulle
sikert bli indd mindre om man tar hinsyn till den $kade resefrekvens
som torde bli féljden av biljettprissinkning. — En tur- och returbiljett
Goteborg—Stockholm, som nu kostar 157 kr., i andra klass, skulle kosta
118 kr. och Malmo—Stockholm, nu 190 kr., efter sinkning 143 kr. dvs.
en minskning fér den resande med 39 kr. respektive 47 kr.

Marknadsforing

Om 8] skall kunna bibehilla och helst 6ka sin andel av resenirerna,
fordras flera olika itgirder. Oavsett vilka férbittringar som genomfdres
miéste SI:s marknadsféring av sina tjinster dgnas mera intresse dn for
nirvarande. Det torde vara timligen obekant for folk i allménhet att det
egentligen finns mycket bra, komfortabla och snabba férbindelser pi vira
jarnvagar. Minga exempel skulle kunna tas fram, sisom obekantskapen
med sovvagnsforbindelserna mellan Vist- och Sydsverige och Sundsvall/
Ostersund/Umed/Luled, de i flera férbindelser utmirkta anknytningarna
via Géteborg for resendrer frin Mellansverige till och frin Halland/Skéne,
sovvagnarna mellan Bergslagen/Virmland och Malmd osv,

Lokala tidtabeller fér fjarrférbindelser till andra orter kunde vara erf
sitt att informera pa.

Sammanfattning

De synpunkter som ovan anférts om bittre kollektiva kommunika-
tioner mellan priméra och regionala centra och om sinkta priser p
sidana resor bdr “vigas in” bland alla de olika itgirder som nu médste
vidtagas, om den beslutade riksplanen skall f& Onskade praktiska
verkningar. Det giller {&r statsférvaliningen att visa riksplanens mdjlig-
heter f6r den ekonomiska utvecklingen och inte minst vilka satsningar
man ir beredd att géra pd t. ex. kommunikationsomridet {6r att de orter
som skall bli Jimpliga etablerings- och utvecklingsalternativ i verkligheten
ocksd blir det.

Hemstillan

Med hénvisning till det anférda hemstéller jag

att riksdagen begir att Kungl. Maj:t pd lampligt sitt later utreda

1. méjligheterna till tdtare och snabbare férbindelser mellan
primira och regionala centra med beaktande dven av kombi-
nationen sovtag—dagtig—flyg,

2. samarbetsformer for SY och LIN/SAS betriffande biljettaxor
och -utfirdande samt tidtabeller,

3. sinkningsalternativ for biljettpriset for andraklassresor,

4. pd ling sikt: en mer progressiv investeringspolitik for SI.

Stockholm den 25 januari 1973
NILS HORBERG (fp}
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Bilaga 1

GivkfSanduilem

Shockbolu,
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