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Ulla Tillander m. fl. (¢)
Oresundsforbindelserna

Under senare tid har en hel del positivt intraffat som innebar eller kommer
att innebira en forbattring av forbindelserna mellan Sverige. Danmark och
kontinenten. En ny férjelinje for jarnvdagsgods. Dan Link, har kommit till.
Moderna farjor med kapacitet att ta 55 jarnvagsvagnar har satts in i trafik pa
linjen Helsingborg— Kopenhamn. Enligt SJ innebir detta att man kan agera
efter moderna krav pa snabbhet och exakthet. Det dr friga om en enorm
kapacitetshojning fr.o. m. november 1986 — ungefir en fordubbling av
kapaciteten i Oresundsregionen.

Dessutom har under senare &r utokad kapacitet tillkommit péd leden
Trelleborg-Sassnitz. Halvarsskiftet 1987 kommer direkttrafik Malmo-Tra-
vemiinde i gang. Arbetet med bangérd och firjelage i Malmo innebir en
investering pa 70 milj. kr. i hamnen. En ombyggnad av férjor ar kontrakterad
for ca 100 milj. kr. for att de skall passa for jarnvagsvagnstransporter. Aven
dessa farjor far mojlighet att ta 55 jarnvagsvagnar per tur.
Trelleborg—Travemiinde-farjan planeras for jarnvdgsvagnar och ocksa for
en utdokning av kapaciteten.

Totalt innebir tillgdnglig och beslutad farjetrafik for jarnvagsgods att vi
fore utgdngen av 1988 har en kapacitet for jarnvagstransporterat gods som
mer an val tacker behovet och ocksé& kravet pa kvalitet i form av snabbhet,
sikerhet, kapacitet och regularitet, vilket ar kdnnemérket f6r moderna
fartyg.

Nir det giller trafiken mellan Malmé och Képenhamn har tva av den
gamla typen flygbatar tagits ur trafik och ersatts av tva snabbgiende batar av
s. k. katamarantyp. Nu har man sammanlagt fyra batar som kan frakta
omkring |.S miljon passagerare per r. Rederi AB MK-line bedriver sedan
vintern 1985 en trafik fran city till city. Under 1986 raknar man med att med
sina tva fartyg frakta omkring 200 000 och under 1987 250 ()0 passagerare.

Medan 6versyner, uppdateringar och redan gjorda utredningar och
overldaggningar mellan Danmarks och Sveriges kommunikationsministrar
pagatt om en bro mellan Malmé och Képenhamn har det alltsd. trots allt,
hint en hel del for att forbattra forbindelserna éver Oresund och med
kontinenten.

P4 kulturgeografiska institutionen i Lund har man i samarbete med
LO-sektionen i Hassleholm gjort en utredning, av vilken framgar att
transportnéaringen har mycket litet intresse av en bro mellan Malmé och
Kopenhamn. Man gér ingen tidsvinst och dessutom skulle det bli mycket
dyrare med lastbilstrafik via Danmark till kontinenten 4n om man tar farjan



direkt. Det ar inte den fOrsta utredningen som starkt ifrdgasatter samhélls-
nyttan i férhallande till de gigantiska investeringskostnader en fast forbindel-
se skulle fora med sig. Ett transportforetag som sysslar med fjarrtransporter
till kontinenten viljer sjélvfallet den vag som ér billigast och gar snabbast.
Transportforetagen skulle enligt utredningen forlora mellan 500 och 750
milj. kr. per &r pé att ta landsvigen 6ver Oresund och Stora Bilt i stéllet for
att utnyttja fiarjorna. Orsaken till detta dr framfor allt de 6kade korkostna-
derna.

Slutsatsen maste bliatt dven om det skulle byggas en bro kommer deninte i
ndgon namnvird grad att utnyttjas for godstransporterna mellan Sverige och
kontinenten. eftersom farjealternativet fortfarande ar det billigaste och
bésta. Darmed blir ocksa en bro mellan Malmo och Képenhamnii forsta hand
en lokal angeldgenhet som framst skulle utnvttjas for persontrafik och for
lokala forbindelser mellan Malmo och Képenhamn. Det ér naturligtvis en
helt orimlig tanke att gora en sddan investering i flermiljardklassen.
Foretagsekonomiskt kan en sddan investering inte bira sig och samhéllseko-
nomiskt skulle det vara en katastrof.

| de utredningar som ligger till grund for de svenska anstrangningarna att fa
till stdnd en bro mellan Malmo6 och Koépenhamn har man utgétt fran att
godstrafiken till och fran kontinenten skulle komma att ta broviagen over
Oresund och Stora Balt. Riknar man da kallt med att farjetrafiken skall
forsvinna? Vad far deti sa fall for konsekvenser for hamnar, rederier och alla
anstdllda i anslutning till farjetrafiken?

Enligt rapporten Oresundsférbindelser (Ds K 1985:7) visar kostnaderna
for en fast forbindelse 6ver Sundet hur orimlig idén med en bro ar. Nér bron
vil star fardig behovs intakter pA mellan 880 miljoner och en miljard per ar
for att ticka rantor, amorteringar och drift. All dagens trafik skulle ge
inkomster p& 300 miljoner per &r. Under forutsattning att all farjetrafik slas
ut och den trafiken tvingas g& over bron skulle projektet anda kriva en
tredubbling av trafiken for att g& jamnt ithop. Enligt var uppfattning ar det
inte fOrsvarbart.

Det kanske tyngst viagande argumentet mot en bro mellan Malmé och
Kopenhamn ar de langsiktiga effekterna pa miljo- och samhallsutveckling.
Helt klart ar att byggandet av en Oresundbro far som konsekvens en
omfordelning av tungt gods fran sjofart och jarnvag. Detta diskuteras i en tid
da vi vet att forsurningen redan nu ar det kanske allvarligaste problemet for
0sS.

Ar 1975 fattade riksdagen ett beslut i full enighet om att arbetet inte skulle
inriktas pa en bro mellan Malmoé och Képenhamn utan pé en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingér. Sundet dr smalast mellan Helsingborg
och Helsingor, och dar gar redan den stérsta delen av den kontinentala
trafiken. Det skulle vara helt felaktigt att dra stora delar av den norrifran
kommande trafiken via Malmo och Képenhamn. Aven betraffande en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér méaste miljoaspekterna vara
avgorande. Det finns sakkunskap som ar djupt oroad 6ver att strommarna i
sundet och Bilten skulle forsvagas och vi vet att Ostersjon ar ett kansligt
ekologiskt system.

Till detta kommer en sidkerhetsaspekt. Om det férhaller sig sa att Sverige
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for sin sikerhet i en kris- eller krigssituation alltjamt ar beroende av
fungerande forbindelser med kontinenten inses létt att sdrbarheten for dessa
forbindelser 6kar om de huvudsakligen dr beroende av att broférbindelserna
fungerar. Om en sadan pulsadder allvarligt skadas blir verkan total.

Forbindelserna med kontinenten uppdelade pa flera férjelinjer, utgdende
fran skilda hamnar, skulle patagligt 6ka sékerheten.

Centerns alternativ till en bro ar vil fungerande firjeforbindelser for saval
person- som godstrafik. Trots den osikerhet som den stindigt pagaende
diskussionen om planerna pa en bro spritt har antalet farjeférbindelser efter
hand 6kat. Man kan séga att det 4r marknadskrafterna som tagit ut sin ratt.
Behovet av fungerande forbindelser med England och kontinenten har
framtvingat dndamalsenliga 16sningar.

Ett slutligt besked om att broplanerna skrinldggs som de reliker de ar
skulle @nnu mer dn som redan skett sitta fart pa investeringarna for att
astadkomma goda, sakra, bekvama och snabba foérbindelser med Danmark
och kontinenten.

Hemstallan

Med hénvisning till ovanstaende hemstills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts angdende satsningen pa bat- och farjeforbindelser
mellan Malmé och Képenhamn,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférts angaende forbindelserna mellan Helsingborg och
Helsingor.

Stockholm den 22 januari 1987

Ulla Tillander (c)
Stig Josefson (c) Bertil Fiskesjé (c)
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