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Regeringens skrivelse
1981/82:36

om investeringar pa Arlanda flygplats;

beslutad den 15 oktober 1981,

Regeringen bereder riksdagen tillfille att ta del av vad som har tagits upp i

bifogade utdrag av regeringsprotokoll.
Pi regeringens viignar

THORBIORN FALLDIN
CLAES EIMSTEDT

Skrivelsens huvudsakliga innehall

I skrivelsen redovisas ettt modifierat forslag av luftfartsverket och
flygbolagen till de investeringar pd Arlanda flygplats som behédver genom-
foras for att jettrafiken skall kunna déverféras frin Bromma till Arlanda. Det
konstateras att det modifierade forslaget ryms inom de av riksdagen tidigare
fastlagda kostnads- och tidsramarna och dirfdr bor kunna ldggas till grund
for den fortsatta planeringen for ett samlat inrikesflyg pa Arlanda
flvgplats.
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Litdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTLET PROTOKOILLL

vid regeringssammantriide

1981-10-15

Niarvarande: statsministern Filldin, ordforande. och statsraden Ullsten.,
Wikstrom. Iriggebo, Asling. Soder. Johansson. Wirtén, Andersson. Boo.

Petri. Eliasson. Gustafsson. Elmstedt. Tillander. Ahrland. Molin.

Foredragande: statsradet Flmstedt

Skrivelse om investeringar pa Arlanda flygplats

Bakgrund

Med anledning av prop. 1980:81:30 om Bromma och Arlanda flvgplatser
m. m. jimte motioner beslutade riksdugcn den 17 december 1980 att
jettrafiken pa Bromma flvgplats snarast mojligt skadl flvitas 1l Arlanda,
dock senast under andra halvaret TYS2 (TU 19808 1:8. rskr JUSVRT:103),

[ proposition 9SO den 20 februari TY8T om investeringar pa
Arlanda flvgplats m. m. foreslogs att medel anvisas for investeringar pa
Arlanda sd att en utflyvttning av Linjeflvegs verksamhet 1 enlighet med
riksdagens beslut skall kunna genomféras. Med anledning av propositionen
och framlagda motioner noterade trafikutskottet (TU 1980/81:28) att
averligeningar forevarit mellan lultfartsverket, Scandinavian Airlines Sys-
tem (SAS) och Linjeflvg AB (LIN) om den Limpligaste losningen av
terminalfragorna pa Arlanda. 1 en skrivelse till utskottet den 27 april 1981
hade verket Limnat en redovisning f0r dessa overliggningar.

Utskottet konstaterade att wtredningsarbetet kommit sa langt att en il
svnes tillfredsstitlande [6sning av terminalfragan kunnat presenteras. I likhet
med luttfurtsverket och tlvgbolagen fann ocksa utskottet att det s.k.
T3-alternativet (det nuvarande inrikesomradet) avosaviil trafikala och
ckonomiska som andra skiil borde avvisas samt att det s. k. A70-alternativet
(Arlanda International) med en minipir for chartertratiken framstod som
den bista 1osningen [6r utvecklingen av inrikes{lvget pa Lingre sikt. Med
sistniimnda alternativ skulle turtiitheten i busstorbindelserna med city kunna
forbittras. vitket i realiteten skulle innebiira kortare restid.

Utskottet ansag att luftfartsverkets och tlvgbolagens forslag var vill dgnat

att tillgodose de dnskemiil och behov som foreligger frian savil luftfartsver-
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kets som [lvgbolagens sida samt att torslaget kunde godtas ocksa frin '
ckonomiska och investeringsmiissiga synpunkter. Utskottet foreslog diirfor
att luftturtsverkets forslag skulle Eiggas till grund £6r beslut i tfriagun. Behovet
av en minipir borde dock enligt utskottet utredas viterligare.

Utskottet tillstyrkte att regeringen — inom ramen {or de for budgetaren
1980/81 och [981/82 heriiknade investeringsmedlen 215 milj. kr. - gav
luftfurtsverket i uppdrag att paboérja arbetena med den av utskottet
forordade inrikesterminalen pa Arlanda flvgplats. Vidare fann utskottet att
det borde ankomma pi regeringen att fatta de beslut eller i dvrigt vidta de
dtgiirder som befinns pikallade for forstagets genomforande same att il
riksdagen dterkomma med en redovisning hiirfér.

Atten osning enligt A70-alternativet skulle innebiira en senare utflyttning
av LIN dn vad riksdagen tidigare beslutat om godtogs av utskottet med
hiinvisning till att totallésningen diirigenom  skulle bli biittre. Utskottet
betonade dock vikten av att projektet genomfors med storsta mojliga
skvndsambetoch att malsiittningen sasom luftfartsverket framhailit bdr vara
att verksamheten skall vara i operativ drift under andra halviret 1983,

Ett genomforande av de forordade investeringarna forutsiitter enligt
utskottets uppfattaing att Stockholms tins landsting i dvercnsstimmelse med
tidigure riksdagsbeslut och uttalanden i proposition 1980/81:134 fullgér sin
bidragsskvldighet och bidrar med 37.5 7¢ av Kostnaderna fér investeringar-
na.

Trafikutskottet hemstéiillde att riksdagen som s<in mening skulle ge
regeringen till kiinna vad utskottet sdlunda anfort betriiffande 1dsningen av
terminalfragan pi Arlanda m. m.. och riksdagen beslot senare i enlighet med
vad trafikutskottet hade anfort (rskr 1980/81:397).

Efter riksdagens beslut har luftfartsverket tillsammans med SAS och LIN
vtterligare studerat alternativi Iosningar av terminalfriagan. Ten skrivelse till
regeringen den 21 september TYST foreslar luftfartsverket i samrad med SAS.
LIN och Scanair med dndring av vad verket tidigare framfort bla.

att inrikestlvgets lokalisering skall ske i en ny inrikesterminal placerad
sOder om Arlanda International (A 70), C-lige

att utrikesverksamheten (linjefart och charter) skall bedrivas i Arlanda
International som hittills. varvid en C-pir for charter inte behovs.

Luftfartsverkets skrivelse bor fogas som bilaga till regeringsprotokollet i
detta drende.

Av Tuftfartsverkets skrivelse framgar att det nva forslaget tll 16sning av
terminaltragan rvms inom den kostnadsram — 130 nﬁlj. kr. — som riksdagen
tidigare godtagit. For innevarande budgetir beriiknar verket att det
erfordras 21 milj. kr.. vilket belopp riksdagen tidigare har anvisat.
Luftfartsverket forutsiitter att de merkostnader som foranleds av dkad
standard och av att inrikesflvgets specitika krav tillgodoses ticks av de
intressenter som rest krav i dessa avseenden. Luftfartsverket har darfor

triffat en dverenskommelse med SAS om finansiering av den merutgift som
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kan bli aktuell utover en grundinvestering om 150 milj. kr.

Enligt luftfartsverket bor bada alternativen till terminalldsning medge att
riksdagens beslut om utflyttning under andra halvaret 1983 kan genomféras,
Det senaste forslaget dr dock i detta avseende enligt verket det sitkraste.

Overenskommelse har den 1 september 1981 triiffats mellan foretridare
for staten samt Stockholms och Uppsala Fins tandsting om att avtal skall
triffas mellan staten och AB Stockholmsregionens flvgplatsinvesteringar om
investeringar pa Arlanda flvgplats inom en kostnadsram av totalt 167.9 milj.
kr. Vid overliggningarna var parterna inforstadda med att terminallsningen
kunde komma att foriindras.

Foredraganden

Jettrafiken pa Bromma skall enligt beslut av riksdagen éverforas till
Arlanda. Milsiittningen dr att verksamheten skall vara 1 operativ drift pa
Arlanda under andra halvdret 19830 Riksdagen har ocksi med hiinvisning till
utredningar som éverlimnats av luftfartsverket och flygbolagen till trafikut-
skottet tagit stiillning for en viss losning av inrikesflvgets lokalisering pi
Arlanda. Luftfartsverket har direfter i samriad med tlvgbolagenien skrivelse
till regeringen foreslagit en viss modifiering av sitt tidigare forslag. Det
senaste forskaget rvms inom de av riksdagen faststiillda kostnads- och
tidsramarna. Medelsbehovet tor innevarande budgetar tillgodoses av de
medel - 21.5 milj. kr. — som riksdagen tidigare anvisat for dndamélet. Mot
bakgrund hiirav har jag inget att crinta mot att luftfartsverkets och
flvgbolagens senaste forslag till terminalldsning Figes till grund t6r den
tortsatta plancringen for ett samlatinrikesflve pa Arlanda flvgplats, JTag avser
senare {oresla regeringen att uppdra at luftfartsverket att paborja de
crforderliga arbetena. De inledande arbetena dr oberoende av vilken
terminallésning som viiljs.

Jag har for avsikt att dterkomma till regeringen med en slutlig redovisning
av atglirder och totalkostnader tor jettrafikens dvertoring fran Bromma till
Arlanda. Denna redovisning kommer att liimnas i anslutning till mina forslag
till nva luftfartspolitiska riktlinjer.

Hemstallan

Jag hemstiller att regeringen bereder riksdagen tillfille att ta del av vad jag

har anfort 1 det féregiende om investeringar pd Arlanda flygplats.

Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens éverviiganden och beslutar i
enlighet med hans hemstillan.
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Till Regeringen

(Kommunikationsdepartementct)
KOMMUNIKATIONSDEP. :
Registratorn
mk 1981 .09 -2
ifow, T Mt

Andrad terminall&sning pd Stockholm-Arlanda flyyplats

Med anledning av vad luftfartsverket (Lfv) framfdrde
i skrivelse 1981-06-09 redovisar verket hdrmed fort-
satta Sverviganden och fdrslag till vissa &ndringar

av terminalldsning p& Arlancda flygplats.

L. Bakgrund

Med anledning av riksdagens bcslut 1980-12-17 att
flytta jettrafiken pd Bromma flygwlats till Arlanda
flygplats har olika alternativa lokaliseringar for
inrikesflyget pa Arlanda studcrats.

I samarbote med SAS och LIN har Lfv under varen 1981
studerat fdljande terminalalternativ, ndmligen

Inrikes i wir A, utrikes linjefart i pir B,
charter i ny mindre pir (vir C)

Inrikes i pir A, utrikes linjefart i pir B,
charter i gamla chartecrhallen

Inrikes i pir B, utrikes linjefart i pir A,
charter i gamla charterhallen

Inrikes i pir A, utrikes linjecfart i pir B,
charter i T3

Inrikes i pir B, utrikes linjefart i pir A,
charter i T3

Inrikes i pir C, utrikes linjefart i pir A,
charter i pir B

Med de fdrutsdttningar som da gdllde visade sig

det fdrsta alternativet med inrikestrafiken i pir A
osv mest fordelaktigt. Lfv recdovisade detta bl a

i skrivelse till riksdagens trafikutskott 1981-04-27.

Postadess Gatuadress Tele*tonvaxal Te caram clex Posigro

151 79 HORRKOPING V.kboolar 11 011.:32000 Cwilar 64250 15626

@
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Samtidigt har SAS och LTN i gemensam shrivelse till
trafikutskottet férklarat att SAS/LIN tvekldst for-
ordar Pir A £Or inrikesflvgct.

Riksdagen beslutade 1981-06-03 i ¢nlichet med detla
forslag. Behov av cen C-pir skulle dock utredas vidarc.
Malsédttningen bdr enliagt beslutet vara att verksamhe-
ten skall vara 1 owerativ drift under andra halvéaret
1983. T beslutet forutsattes vidare att landstinget
fullgdr sin betalningsskyldighet enligt tidigare riks-
dagsbeslut. :

Lfv har tillsammans med SAS och LIN vlterlicgare studerat
alternativen och i sirivelscen till regeringen 1981-06-09
redovisat fdrslag till terminatldsning, :
vilken i korthet innebar

att
‘pir A 1 A70

linjefart lokaliseras till

att utrikes linjefart slyttas fran-pir A till
pir B i A70

att utrikes charterverksamhet fTOrldggs till on
nyuppfdrd pir séder om A70 (pir C) samt i méan
av ledia kapacitet dven delvis til1 »ir B och

att LIN:s utflwttning kan i slutet av 1983.

I skrivelscn angavs att investeringsutgifter £8r
fram till utflyttningstillfdllet till c¢a

150 milj kr i prisldce 1981-01-01. Veorket framhdl! ock-

sd att investeringar i don storleksordningen som hir &r
fraga om inte inrymmes i verxets lU-arsolan 6r resul-
tatutjédmning. ['Or att denna skall kunna innehall: kravs
sannolikt viss justering av verkets taxor, avgifter el-

ler andra atgidrder uldver vad som redan 3r inlagt i planen.

2. Fortsatta Overviganden

Lfv har under sommaren utarbetat program fér den f0re-
slagna 18snincen. Verket har i olika sammanhang radan
tidigare uttryckt oro bl a f6r den underskattning av
driftkostnaden som flyvabolagen kan ha gjort. SAS, LIN,
verket och dvriga har dirfdr ytterligare analyserat
vilka driftkostnadsmidssiga konsekvenser som uppstar.
Aven de olika intressenternas investeringsbehov har
ndrmare kartlagts inte minst mot bakgrund av att SAS
nya stratcgi boérjat ta form. Under sommarens arbote har
bl a framkommit )

att inrikestrafikens ytbchov m m har reducerats sedan i
vadras, vilket vidscentligt fdrdndrat dimensioneringsfdrut-
sdttningar och dirmed ocksa minskat tidigare antaygna
investeringsvolymer och
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att nyttjarnas driftkostnader kan befaras bli avsevirt
hogre dn vad man tidigare riknat med.

Synpunkter har framférts till Lfv i skrivelser

frin Airline Operators' Committee (AOC) pd Arlanda
och flera charterflyyfdretaqg samt vid mdte med
Researrangdrsfdreningen i Sverige (RIS). Samtliga
nar rescrverat sig mot beslutet att bygga om Arlanda
International for delvis inrikestrafik. T stillet
forordas att en separat inrikesterminal anldgys.

Aven frin SAS' nuvarande fdretagsledning har fram-
forts tveksamhet mot fdrslaget.

Mot bakgrund framfor allt av fdridndringar i firutsidtt-
ningar men 1 viss man dven framférda synpunkter
beslutade sig SAS, LIN och Liv fér att gemensamt

dter jdmfdra alternativa terminalldsningar.

3. Alternativa terminalldsningar

Med de nya forutsdttningarna som bakgrund har
tvd huvudalternativ jimférts, ndmligen

Alt 1. Gidllande fdrslag enligt tidigare med
bl a utbyggnad av cn charterpir.

Alt 2. Anliggandet av ¢n ny inrikesterminal.

Hir finns det i princip tva olika lokali-
scringsalternativ

a) stder om A70 (lidge C)
b) omedelbart &ster om A70 (l&dgec O)

Det senare alternativet (lidge O) har be-
handlats Sversiktligt pd grund av att bl a
investeringsvolymen beddmts bli viscentligt
hogre samt att trafikavvecklingen till och
fran rampomradet inte kan ske pa ctt accep-
tabelt sitt.

3.1 Investeringsskillnader

Vid tidigare kalkylmédssiga jéamférelser har totala
investeringsbechovet redovisats f6r pecrioden .1983-2000.
For de nu studerade alternativen har féljande samman-
stillning av investeringsutgifter gjorts.
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Beloppen i tabellen skall endast anvindas vid en
kalkylmissig jimfdrelse. Alternativen &r rdknade pd
samma sitt men innefattar inte sastliga kostnader.
S&ledes tillkommer byggherrens administrativa kost-
nader, riintor under byggnadstiden, moms, anslutnings-
avgifter, avgifter till myndigheter och oférutsctt.
Som exempel kan ndmnas att Lfv pd grundval av det
framtagna programmet berdknat totalkostnaden for

alt 1 (charterpir) till ca 158 milj kr £ram till

ar 1983.

Tnvesteringsutgifter vd Arlanda 1983-2000

(Milj kr i prisniva 1981-01-01)

Charterpir Inrikestcrminal

Lfv SAS LIN Ovr Totalt Liv LT Totalt

148,6 9,4 28,0 1,5 187,5 203,4 61,0 264,4
50,0 - 5,0 - 55,0 10,0 - 10,0

59,0 - - - 59,0 19,0 - 19,0

12,0 - - - 12,0 12,0 - 12,0

1,0 - - .z 1,0 11,0 _ - 11,0

280,6 9,4 33,0 1,5 324,

(€]

255,4 61,0 316,4

For alt 1 (charterpir) har Liv program anvidnts som
underlag. Expansion sker eofter hand som bchov ubnpstar.

Som grund fOr alt 2 (inrikesterminal) har en l&sning
med en tviplansterminal och passagerarbryggor anvints
vid den kalkylmidssiga jamforelsen. De totala inves-
teringsutgifterna under aktuell tidsperind ir sdledes
likvidrdiga.

En 1&sning med enplansbyggnad utan brygeor har
berdknats kunna inrymmas inom de ca 158 milj kr,

som Lfv tidigare redovisat. Hdr ingdr da utrymmen
for de operativa verksamhcten medan lokaler for

LIN flygavdelning osv inte ingér. Utrymmen {8r ramp-
garage forutsidtts inrymmas i den tillsynshangar som
LIN avser uppfdra invid inrikesterminalen.

Kostnader som beddms vara lika stora i bida alter-
nativen har inte tagits med vid kalkyljidmforelsen.
Exempel pad sadana dr vinklade avfarter, dtgdrder for
KAT II-standard, flyttningskostnader for inrikes-
trafiken, inrikes fraktbygynad, utrikes fraktbyggnad
och LIN huvudkontor,

F 33/80-0401
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i driftkostnader sonm redovisas i

féljande sammanstdllning bestér dels av poster som

dr vil berdknade och definiecrade,

som har karaktdr av uppskattning.

ILfwv.

Utrikes linjefart

taxning

canordning m invikes +

Utrikes chavter

1983 1985
-4,3 -2,1
~1,0 -1,0

1990

dels av postcr

990 2000

1,0 -1,0

(1,0/2,0)+(1,0/2,0)+ (1,0/2,0)+(1,0/2,0)

Laxning - 2,5 -2,0 -1,5% -1,5

Scanair - (1,0/4,0)41,0/2,0) - -

Ovriga - (1,0/4,0)<1,0/2,0) - -
Inrikes

taxning 42,6 42,6 12,6 +2,6

bogsering -1,0 -1,0 -1,0 -1,0

produkt ionshortfall -1,5 -1,5 -1,5 -1,5

incheckning -2,0 -2,0 -2,0 -2,0
Hangar tekn underhall

hanagarhyra -8,8 -8,8 -8,8 -8,8

drift LIN hangar +3,0 +3,0 43,0 +3,0
R1S—yruppon -2,0 - - -
Suma flygtrafikscktorn  —(19 - 24) -(14 - 17) (9 - 11) -(9 - 11)
Ovriga

tullverket -1,6 ~1,6 -1,6 -1,6

SL +0,5 40,5 +0,5 40,5

polisen +(0,5-1,0)+(0,5-1,0)+(0,5-1,0)+(0,5-1,0)

Sutma ovriga

-(0 - 0,5)~(0 - 0,5)-(0 - 0,5-(0 - 0,5)
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Ingen analys har hunnit gdras i vilken utstrdckning
driftkostnaderna kan minskas genom att t ex tidigare-
ligga vissa investeringar (t ex fdrbindelseqdng,
rampytor) eller genom andra dtgédrder som kan reduccra
de forvintade driftkostnadsdkningarna. I nigra fall
har dock en grov beddmning gjorts och i dessa fall
har dd3rfdér intervall angivits. Detta gdller bl a de
kostnader som charterflygfdretagen uppygivit.

I takt med att charterpiren byggs ut och kan ta

en allt stdrre del av chartertrafiken sd minskar
ocksd driftkostnadsskillnaderna. Detta ¢idller sivil
foér charterflygf{drctagen som for Lfv.,

Trots viss osikerhet i materialet bheddmer LIv att
driftkostnaderna dr atminstone 10-15 milj kr ldgre
i alternativet inrikesterminal under de fdrsta aren
efter utflyttningen.

3.3 Kvalitetsbeddmning

Fordelen med en inrikesterminal {dr att anliggningen
kan anpassas direkt {or inrikestrafik med dess
speciella behov och krav, t ex snabb passagerar-

och bagagehantering. Detta giller oavsctt om enplans-
eller tvaplansterminal vdljs. I det andra alternativet
avses inrikesflyget anvinda anldggningar ursprungligen
utformade fdr utrikestrafik.

Charterpiralternativet har stora kvalitetcr om
sdrskild hdnsyn tas till ett langsiktigt perspektiv.
Expansionsutrymme finns inom Sverskadlig tid fér
savidl inrikes- som f&r utrikestrafiken. En inrikes-
terminal i C-ldge ger mer begrdnsade expansions-
m$jligheter. En charterpir kan ocksd cxpandera cfter
behov medan en inrikesterminal maste dimensioneras
for visst framtida behov redan i inledningsskedet.

Driftekonomiskt skiljer sig alternativen friamst
under de fOrsta dren efter utflyttningstillfillet,
vilket redovisats under avsnitt 3.2.

Stdrningskostnaderna dr olika for de bada fdrslagen
fran varen 1983 till vintern 1983/84. vid val av
charterpir sker under denna tid omfattande stegvisa
ombyggnader i A70 samtidigt som den normala driften
pagir i byygnaden. Chartertrafiken kommer att f4 vid-
kidnnas vissa stdrningar frin april till augusti 1983.
Utrikes linjetrafik fir fran juni till augusti 1983
vissa stdrningar i och med att ombyggnadsarbetena

i A-piren pigar samtidigt som verksamheten &r av
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normal omfattning. Problem kan férutscs med bagage-
hanteringen for hela A70, dels under tiden ndr
systemet byggs om, dels under intrimningstiden.

De stdrnings- och engdngygskostnader som kommer att
uppsta dr inte mdjligt att ange.

Vdljs en inrikesterminal blir det inga stdrningar
for utrikestrafiken eftersom ombyggnaderna i A70
inte blir aktuella.

3.4 Tidplan

Badda 1l86sningarna, charterpir och inrikesterminal, bdr
medge att riksdagens beslut om utflyttning under

andra halvdret 1983 kan innehdllas. Inrikestecrminal-
alternativet innebdr dock i detta avscende den stdrsta
sdkcrheten av de b&da alternativen.

For att klara denna tidpunkt mdste programarbete,
projektering, upphandling, produktion och drift-
sittning genomfdras pd sddant sdtt att aktiviteterna
sker samtidigt. '

En C-terminal {fordrar att nuvarandc personalparkering
miste flyttas. Anldggningsarbetena for detta maste
pabdrjas omkring 1981-10-01.

For att de av 1fv angivna tiderna skall kunna inne-
h&llas krdvs att erforderliga beslut fattas omgdende.
Den tid som fOrloras i starten kan inte inarbetas senare.

4. Finansiering
4.1 Statens Overcnskommelse med landstings-—
kommun

Staten har forhandlat med Stockholms ldns landsting

och Uppsala lidns landsting angdende investerings—

bidrag f6r investeringar pd Arlanda flygplats.
Overenskommel se har ddrvid trdffats mellan parterna

i protokoll 1981-09-01 om ett totalbelopp pd 169 milj kr,
varav 161 milj kr avser investeringar f£6r terminal-
18sning (inkl vinklade avfarter).

vid férhandlingen var parterna inférstadda med att
terminall&sningen kan komma att f&rdndras.

4.2 Lfv Overenskommelse med SAS om finansiell
medverkan

FOr utférande av terminalanldggning p& Arlanda kommer
1fv enligt ovan att disponera ca 150 milj kr (exkl
vinklade avfarter). FOr den Okade standard och tillgodo-
secendet av inrikesflygets specifika krav i dvrigt pa
terminalldsning f8rutsdtts att den dérav foranledda
merkostnaden tdcks av de intressenter som stdllt dessa
krav.
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En &verensk
ned SAS, som
finansiering

lse har @ddrfdr 1981-09-18 traffats
n féretrider T.IN och Scanair, om
den merutgift som blir aktuell ut-

av

Over ovan angivna agrundinvestcring. Genom denna [3s-

nin¢ av finansicringsfragan finns nu forutsidtinine
att lésa irnrikesflyygets terminalbehov pd ett sdtt il

c¢liminerar de oligenheter som fanns med tidigare {orslag.

5. Forslag

Lfv far hédrmed med anledning av som ovan anfdérts och
i samrad med SAS, LIN och Scanair med dndring av vad
verket tidicare framfort i skrivelson 1981-06-09 férc-
s1d reveringen

att inrikesflvgets lokaliscving skall ske L en
ny inrikesterminal ple 2 siider om Arlanda
Intcernational (A70), C-lige,

att utrikesverksamheten (linicefart och charter) an-
vidnder Arlanda International s hittills, varvid
en C-pir fév charter inte behilvs,

att utflvttning av 1LLIN kan ske enlict tidigare bueslut,
d v s seonast under andra halvarot 1983,

att statens och landsti communens andel avoinve
ringsulgiften i pri lce 1981-01-01 angoes till
ca 150 milj kr enligt dverenskommelsen 1 pro
kollet 1981-09-01.

Samrad har undcrhand férevarit med Stock
lTandsting och Uppsala lins landstan
av Stockholmsregionens flvaplatsiny

6. licmstdllar

Lfv hemstdller att rogoring

dels godkinner f£0o
Arlanda flvcoulats som anges 1 as
i anledring av att jettrafiken pé& Bromma
flvaplats skall xunna flyvttas till Arlanda
flygplats i slutet av ar 1983 och

slaget till terminalld

sning pa
ittt 5 ovan

dels stdller 21 milj kr till verkets forfogande £&r
budgetaret 1981/82 for uppfdrande av en ny
inrikesterminal pa Arlanda flygplats.




.LUFTFARTSVERKET

(o3}

1981-09-21 F 33/80-0401

sida 9

Beslut 1 detta rende har fattats av gencral-
direktdren Jan Eriksson och styrelscledamdterna
Anitha Bondestam, Fvert Bage, Nils Hjorth,

Torsten Tindstrdm och Sture Palmgren i nérvaro

av personalrepresentanten Alf Mansson. Foredra-
gande har varit driftdirekt®dren Tolke Girs,
varjimte administrative direktdren Jan Danielsson,
t £ trafikdirektdren Ake Gustafsson, flygsdkerhets-
direktdren lLars-Erik Nordstrdm, ekonomidiroktéren
Georqg Westlund och planceringsdirektdren lians
Wigardt har deltagit 1 drendets handlaggning.

F&r generaldircktisren
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