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Motion till riksdagen
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av Holger Gustafsson m.fl. (kd, m, fp, ¢)

Utbyggnad av E 20

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att produktionsforutsdttningar, arbetsmarknad, trafiksdkerhet
och milj6 skall vara de viktigaste prioriteringsgrunderna vid beslut om
ut- och ombyggnaden av E 20.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ut- och ombyggnaden av E 20 skall hdgprioriteras 2006.

Bakgrund

I en global miljo 4r en fungerande och langsiktigt héllbar infrastruktur en
forutséttning for det svenska néringslivets fortsatta internationella konkur-
renskraft. Goda transportmdjligheter ar av sirskild betydelse i Sverige, d& vi
béade har stora avstand i landet och ett perifert lage till Europas centrum. Pla-
neringen, utbyggnaden och anpassningen av infrastrukturen bor framst ske
utifrén en flodesstrategi dér tyngdvikten ligger i att utveckla de for nationen
mest betydelsefulla transportstraken.

Enligt Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) rapport Straka-
nalyser for godstransporter” finns det fyra svenska védgar som sett till nation-
ens godsfloden &r av extra stor betydelse infor framtiden och bor alla saledes
bli anpassade for radande omstandigheter och behov. E 20 4r en av dessa.

Enligt Vagverkets “Planeringsinriktning for Nationella Plan for Végtrans-
port System 2004-2015”, bedoms lastbilstransporterna 6ka mest i Vistsverige
under de nirmaste tio aren. I riket har godstrafiken med lastbil mer &n tre-
dubblats sedan 1970. Under samma period har jdrnvégstransporterna minskat
med dryga 15 procent. Fram till 2010 berdknar Végverket att lastbilstrafiken
kommer att 6ka med cirka 40 procent och den vanliga biltrafiken med cirka
20 procent, i Véstsverige betydligt mer.



Fel! Okint namn pa

Produktionsforutsittningar och arbetsmarknad

E 20 &r, bland annat enligt Vigverket, Sveriges viktigaste vigforbindelse for
godstransporter mellan véstkusten och Bergslagen/Mélardalen/Stockholms-
omradet. Dessutom fungerar E 20 som forbindelseled for transittrafik mellan
Finland och Danmark och vidare till europeiska kontinenten via Nordens enda
transoceana hamn — Goteborgs hamn.

Vistsverige dr en av landets viktigaste tillvixtregioner. Sveriges fyra vik-
tigaste exportindustrier; verkstads-, transport-, kemi- och tekoindustrin star
tillsammans for 70 procent av Sveriges export. 40 procent av dessa industriers
foretag, anstéllda och investeringar finns i Vistsverige. Dessa industrier ar
transportintensiva och starkt beroende av en vil fungerande infrastruktur.
Inom en radie pa 30 mil fran Goteborg finns hilften av Skandinaviens indu-
strikapacitet, och sa mycket som 29 procent av Sveriges totala hamngodsflode
passerar Goteborgs hamn. Transporter till och fran hamnen sker i huvudsak
genom végtransporter pa E 20. Kapacitets- och standardbrister i infrastruk-
turen far inte himma den ekonomiska tillvaxten. Att bygga ut E 20 till motor-
vég dr darfor en forutséttning for att Sveriges ekonomi skall kunna vixa.

Naringslivet 4r mycket beroende av E 20 for sin utveckling och konkur-
renskraft ddr bland annat trafiksédkra och palitliga transporter har stor bety-
delse. Volvo som har verksamhet i ett stort antal orter har uttryckt angeldgna
konkurrensmaéssiga skél for en snabb utbyggnad av E 20.

Kring E 20 finns ménga foretag som ar beroende av snabba kommunikat-
ioner, bland annat Electrolux, Asko Cylinda, Dafgérds, Arla, Kinnarps, Auto-
liv, Emtunga Pharmadule med flera. De stora foretagens syn pé E 20 visar att
végen inte alls uppfyller deras krav rorande leveransprecision och sikerhet.
En utebliven satsning skulle utan tvekan innebéra en systematisk utflyttning
av de mest betydande foretagen till lander som béttre kan tillgodose deras
krav pa infrastruktur.

Med det hot om konkurrens som nyligen riktades mot Saabs fortsatta loka-
lisering 1 Sverige ar det mycket tydligt vilken paverkan ekonomiska transport-
leder har pé svenskt néringsliv. Det &r regeringens ansvar att Volvo i Skovde
och Vara inte hamnar i samma krissituation som har hotat Saab i Trollhittan.
Utbyggnaden av E 20 maste prioriteras.

Brister 1 trafiksdkerheten

E 20 tillhér de mest olycksdrabbade Europavigarna i hela Sverige. Denna
allvarliga olycksbild beror framfor allt pa ett stort inslag av tung trafik och
langsamgéende fordon kombinerat med ménga plankorsningar och véganslut-
ningar. Dessutom paverkar sjélvklart vigens daliga profil med ménga svackor
olycksstatistiken. En motorviags- eller fyrfaltsstandard skulle, enligt Vigver-
ket, reducera antalet dodade och skadade med 350 personer pé fem ar.



Fel! Okidnt namn pa
Milj6forbattring

Ur ett miljoperspektiv medfér en ombyggnad positiva foljder: en modernt
utbyggd vig som ar mindre kuperad bidrar till jamnare trafik. Ny strackning
medfor en kortare vdg. En motor- eller fyrfaltsvdg skulle innebéra en jimnare
hastighet utan upprepade inbromsningar och accelerationer eller inbroms-
ningar. Detta innebédr ocksd mindre avgasutslipp. Dessutom transporteras
mycket farligt gods pa E 20, vilket ar ett starkt skl for en snabb utbyggnad.

Stockholm den 21 september 2005

Holger Gustafsson (kd)
Cecilia Widegren (m) Christer Winbdck (fp)
Birgitta Carlsson (c)
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