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Vig- och fordonsfragor

Sammanfattning

I detta betinkande behandlas ett 60-tal motionsyrkanden fran frimst den
allménna motionstiden hosten 2005. Forslagen berdr olika vdg- och fordons-
fradgor som fordonsutrustning, vigtrafikbuller, dubbdicksanvéndning, vég-
visning, vikt- och lastregler, dvergivna fordon, EU-mopeder, snoskotrar
samt parkeringsfragor.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsforlag med hén-
visning framst till genomforda eller aviserade &tgirder, pagaende bered-
ningsarbete och den uppgiftsfordelning som rader inom vig- och
fordonsomradet, dir ett stort antal fragor avgdrs av regeringen, Vigverket
eller lokala och regionala organ.

I betdnkandet finns étta reservationer som behandlar tung végtrafik, for-
donshobby, fordonsreglering, bilregistret, chiptrimning, EU-mopeder, trafik-
signaler och végvisning samt fem sérskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

Avgasfria fordon
Riksdagen avslir motion 2005/06:T371.

Miljozoner
Riksdagen avslir motion 2005/06:T428.

Vigtrafikbuller
Riksdagen avslir motionerna 2005/06:T280 och 2005/06:B0256 yr-
kande 11.

Tung vigtrafik
Riksdagen avslar motion 2005/06:T475 yrkandena 1-4.
Reservation 1 (v, mp, —)

Dubbdick och partiklar
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T338 och 2005/06:B0256 yr-
kande 13.

Samikning
Riksdagen avslar motion 2005/06:T429.

Vinterdick
Riksdagen avsldr motionerna 2005/06:T247 och 2005/06:T546.

Overgivna fordon
Riksdagen avsldr motionerna 2005/06:T211 och 2005/06:T382.

Fordonsregler och fordonshobby

Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T398 yrkande 26, 2005/06:

T235 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T246 yrkandena 1 och 2, 2005/06:

T420, 2005/06:T560 yrkande 5 och 2005/06:T583 yrkandena 1-5.
Reservation 2 (m, fp, kd, c)

Personbilar och slipfordon
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T274, 2005/06:T572 och
2005/06:MJ528 yrkande 7.

Fordonsreglering
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T212 yrkande 7 och 2005/06:
T560 yrkandena 6-8.

Reservation 3 (m, fp, kd, c)
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Forsta-hjilpen-utrustning
Riksdagen avslar motion 2005/06:T325.

Chiptrimning och miljékonvertering
Riksdagen avslar motion 2005/06:T583 yrkandena 6 och 7.
Reservation 4 (m, fp, kd, c)

Handléiggning av korkortsirenden
Riksdagen avslar motion 2005/06:T466.

Uppgiftslimning fran bilregistret
Riksdagen avslar motion 2005/06:T245 yrkandena 1 och 2.
Reservation 5 (m, ¢)

EU-mopeder
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T487 och 2005/06:T560 yrkan-
de 3.

Reservation 6 (m)

Snoskoterfragor
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T455 och 2005/06:T512.

Minimotorcyklar
Riksdagen avslar motion 2005/06:T614.

Trafiksignaler
Riksdagen avslar motion 2005/06:T560 yrkande 9.
Reservation 7 (m)

Parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T244 yrkandena 1 och 2,
2005/06:T367, 2005/06:T453 och 2005/06:T586 yrkandena 1 och 2.

Vigmiirken och jimstilldhet
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T296 yrkande 9 och 2005/06:
T329 yrkande 7.

Vigvisning
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T214 yrkande 2, 2005/06:
T389 och 2005/06:T593.

Reservation 8 (m, fp, kd, c)

Streetracing
Riksdagen avslar motion 2005/06:T609 yrkande 15.
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24. Tribroar och faunapassager
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T587 och 2005/06:MJ529 yr-
kande 1.

Stockholm den 21 februari 2006

Pa trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrém (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s),
Krister Ornfjader (s), Johnny Gylling (kd), Peter Pedersen (v), Claes-
Goran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Monica Green (s), Runar
Patriksson (fp), Bjorn Hamilton (m), Karin Svensson Smith (-), Borje
Vestlund (s) och Staffan Danielsson (c).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I detta betdnkande behandlas 60 motionsyrkanden frén frimst den all-
ménna motionstiden hdsten 2005 om olika vdg- och fordonsfragor. Det
handlar bl.a. om fordonsutrustning, vigtrafikbuller, dubbdécksanvindning,
véagvisning, vikt- och lastregler, 6vergivna fordon, EU-mopeder, snéskotrar
samt parkeringsfragor. Med hénsyn till att flera av motionsforslagen har
varit foremal for riksdagsbeslut tidigare under mandatperioden eller &r dren-
den som enligt géllande uppgiftsfordelning inte dr frdgor som riksdagen
har att besluta om har behandlingen i detta betinkande delvis skett i for-
enklad form.

I sammanhanget kan nimnas att utskottet under innevarande riksmote
har behandlat, och kommer att behandla, olika motionsférslag med anknyt-
ning till vdg- och fordonsomrédet. Fragor om investeringar i olika vig-
strackor i landet har behandlats i betdnkande 2005/06:TU1 utgiftsomrade
22 Kommunikationer i samband med berdkning av anslag till trafikens
infrastruktur. Fragor nir det géller tillging till férnybara brénslen blev fore-
mal for behandling i betidnkande 2005/06:TU6. Utskottet avser vidare
behandla vissa &vergripande végtrafikfragor, miljofragor, regelverket for
enskilda vdgar m.m. senare under riksmotet i samband med en aviserad
proposition om transportpolitik. Aven nir det giller motioner som berdr
végtrafiksékerhet planerar utskottet att dterkomma senare under riksmétet i
ett sérskilt betdnkande om trafiksdkerhet. Vidare kan ndmnas att utskottet
anordnat en offentlig utfrdgning den 27 oktober 2005 om framtidens for-
don och de transportpolitiska malen.
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Utskottets overvidganden

Avgasfria fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld en motion om avgasfria fordon med hinvis-
ning till de atgirder, utredningar, projekt samt forskning som
pagar nér det giller utveckling av nya bilmotorer och alternativa
brénslen.

Motionsforslag

Enligt Barbro Feltzing (mp) i motion 2005/06:T371 bor Sverige dra lir-
dom av USA-delstaten Kaliforniens beslut om avgasfria bilar. Motionéren
framhéller att Kaliforniens hérda krav for en bittre luftmiljo har gjort att
stora biltillverkare i USA satsar stort pd miljobilar som motsvarar kraven
pé snabbhet och komfort. Bilarna drivs med brénsleceller, som tillverkar
vitgas ur metanol, de har naturgasdrift, syntetiska oljor med lagt kvdveut-
slapp och inga sotpartiklar, dessutom finns hybridbilar med bade bensin
och el. Motionédren forordar att en utredning tillsdtts med uppgift att ta
fram olika delmal, for nér de stora tillverkarna i bilbranschen skall kunna
leverera bilar, som &r brinslesnala och inte sldpper ut avgaser. Strdvan bor
vara en nollvision inom t.ex. tio ar.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser i likhet med motionédren att det dr angeldget att utveckla
fordon som minskar vért oljeberoende och som &r miljomaéssigt héllbara.
Nar det géller avgasfria fordon kan hénvisas till att ett omfattande natio-
nellt och internationellt forsknings- och utvecklingsarbete pagér. 1 Sverige
pagar bl.a. projektprogrammet Grona Bilen vars mal &r att genom forsk-
ning och utveckling fd fram mer miljoanpassad fordonsteknik som kan
byggas in i framtida produkter och ge dessa bittre miljoegenskaper och
dérigenom bittre konkurrenskraft. Syftet dr att genom utveckling av for-
don och fordonskomponenter med béttre miljoegenskaper paskynda omstéll-
ningen till en végtrafik som karakteriseras av att dess miljopaverkan ar
langsiktigt acceptabel. Budgeten for programmet uppgar till totalt 1 820
miljoner kronor, varav 500 miljoner kronor fran staten. Vidare kan nimnas
att den nyligen tillsatta kommissionen mot oljeberoendet har getts vida
mandat att klarldgga hur samhillet kan stillas om till miljomaéssig hallbar-
het. Transportsektorn har hér pekats ut som ett strategiskt omrade. I
sammanhanget kan ocksd ndmnas att riksdagen nyligen har lagt fast ett
nationellt mal om anvédndning av fornybara brinslen som innebdr att
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sddana brénslen ar 2010 skall utgdéra minst 5,75 % av den totala anvénd-
ningen av bensin och diesel for transportdndamal (prop. 2005/06:16, bet.
2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134).

Med hénvisning till det anforda &r utskottet inte berett att ta nigot initi-
ativ med anledning av motion 2005/06:T371 av Barbro Feltzing (mp).
Motionsforslaget avstyrks foljaktligen.

Milj6zoner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld ett motionsyrkande om forédndrade regler
for miljozoner med hénvisning till att regelverket utformas enligt
lokala trafikforeskrifter och numera dven innefattar utlandska for-
don.

Motionsforslag

Hans Hoff (s) framhéller i motion 2005/06:T428 att kommuner kan
besluta att stinga ute vissa tunga fordon frén stadskdrnor eller andra sér-
skilt miljokénsliga omraden. Sadana miljézonsbestimmelser finns i Stock-
holm, Géteborg, Malmé och i Lund och anses vara ett bra instrument for
att minska utsldppen fran den tunga trafiken. Bestimmelserna uppges dock
inte omfatta utlindska fordon. Enligt motiondren &r det viktigt att miljo-
zonssystemet baseras pd konkurrensneutralitet. Sverige bor dérfor verka
for att en overgripande, ordentlig och allméngiltig EU-miljoklassning utfor-
mas sé att frdgor kring konkurrensneutralitet kontra den fria rorligheten
kan 16sas. Alla tyngre fordon som kor in i milj6zoner bor enligt motiona-
ren uppfylla radets direktiv 88/77/EEG.

Utskottets stillningstagande

Miljozoner for tung trafik finns i Stockholm, Goteborg, Malmé och Lund.
Bestdmmelserna om miljézoner utfirdas av berérda kommuner i form av
lokala trafikforeskrifter. Syftet med milj6zonerna ar att forbéttra luften
genom att fa bort de miljomassigt minst utvecklade fordonen fran stider-
nas centrala delar.

Enligt vad utskottet erfarit géller for fard i miljozonerna sedan ar 2002
som huvudregel att inga tunga dieselmotordrivna fordon far vara dldre &n
atta ar. Fordonets alder riknas frén det datum da fordonet registrerades for
forsta gangen. Det betyder att utlindska fordon numera ocksd omfattas av
regleringen. Fordon som é&r &ldre kan fA trafikera milj6zonerna om det har
forsetts med sérskild avgasreningsutrustning.



2005/06:TU8

10

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet bedomer att miljézoner kan vara ett viktigt inslag i arbetet
med att begridnsa utsldppen av bl.a. partiklar, vilket dr viktigt ur hélsosyn-
punkt. Utskottet konstaterar att syftet med motionen till visentlig del ar
tillgodosett med hénsyn till att dven utlindska fordon numera innefattas av
regelsystemet. Utskottet avstyrker ddrmed motion 2005/06:T428 av Hans
Hoff (s).

Vigtrafikbuller

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser det viktigt att transportsystemet anpassas till kra-
vet pd en god miljo och att ett fortsatt kraftfullt arbete sker for
att begrinsa végtrafikbuller. Riksdagen bor med hénvisning till
forutsedda insatser avsla tvd motionsyrkanden om atgirder for
att begrinsa végtrafikbuller.

Jamfor sarskilt yttrande 1 (fp, kd).

Bakgrund

Buller definieras som odnskat ljud. Enligt Vigverket dr ca 1,6 miljoner
ménniskor utsatta for végtrafikbuller hogre &n riktvirden for godtagbar
miljo. Buller frén gator och hért belastade trafikleder med tung trafik sva-
rar for merparten av stdrningarna. Vigtrafikbullret kommer bade fran
motorerna och fran didcken. Vid hastighet ver 50—70 km/tim dominerar
dédcksljuden. Olika beldggningar ger olika hoga ljudnivaer. Den tystaste”
beldggningen som anvinds i normal produktion &r Oppen s.k. drénasfalt,
som kan ge 3—6 dB ldgre ljudniva dn standardbeldggningen. De mest bull-
rande beldggningarna, som ytbehandling och gatsten, kan ge 2-3 dB hogre
ljudniva &n standardbeldggningen. Brunnslock, brofogar och gropar i beldgg-
ningen kan ge dnnu hdgre ljudnivder.

Det som astadkommer décksbullret dr framst att luft sugs in i och
pressas ut ur haligheterna mellan dickets gummilameller. Genom att gora
vigbanan &ppen forhindras denna luftpumpning och det blir avsevirt
mycket tystare. Den Oppna beldggningen ger mindre buller dels genom
minskad luftpumpning, dels genom att den absorberar en del av motorlju-
det frén bilen. En nylagd 6ppen beldggning kan vara 3—6 dB tystare &n
slat asfaltbetong. Problemen &r dels att halrummen i beldggningen sitts
igen av sand och slitprodukter fran beldggningen, dels att beldggningens
hallbarhet &r simre &n for vanlig beldggning. En fordel, utdver bulleregen-
skaperna, dr att beldggningen minskar vattensprut och risken for vattenpla-
ning vid vat vdgbana. Risken for frosthalka dr dock storre pa grund av att
beldggningen dr isolerande. Vidare kan saltmédngden vid halkbekdmpning
behova okas, eftersom beldggningen ar drdnerande.
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Motionsforslag

Alf Svensson (kd) paminner i motion 2005/06:T280 om att det inte &r
manga generationer sedan fénadsstigar slingrade sig sicksack mellan ladu-
gardar, sma hus och skjul. Doften av hdst och ko har dock ersatts av
avgasdimmor. Det kan enligt Alf Svensson inte karakteriseras som over-
drift att pastd att ménga enkla av ménniskor och djur upptrampade stigar,
som blivit bullrande trafikleder, inte lampar sig for detta. Enligt motiona-
rens uppfattning har intresset for oljud och buller inte till ndrmelsevis foljt
den uppmirksamhet som riktats mot avgaser. Under senare tid har medier
refererat att forsok pagar med vigbeldggning som bittre absorberar buller/
oljud fran dick. Enligt motiondren borde det mot denna bakgrund te sig
angeldget for riksdagen att rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om ”att
kartldgga, att skaffa fram en faktisk Overblick Over, rikets mest trafikbul-
lerutsatta medborgare, sa att dessa stider, byar och samhillen med vigen
eller gatan alldeles intill hus- eller stugknuten kan befolkas av ménniskor
som kan tala till varandra i vardagsrummet/bostaden utan hogtalare dven
nér fordon passerar, och som kan siga god natt utan att direfter behova
skolja ner en imovane for att kunna somna”.

Marie Wahlgren m.fl. (fp) framhaller i motion 2005/06:B0256 yrkande 11
att buller tillhdr det moderna samhiéllets gissel. Arbetet med att minska
bullerstorningar fran trafik och jarnvdg bor dérfor ges hog prioritet och
utvecklingen av tekniska 1osningar uppmuntras. Det &r vidare visentligt att
Vigverket vid nyproduktion anvinder den nya tekniken med s.k. tyst vig-
beldggning och har ett program for att i utsatta omraden byta ut gammal
belidggning mot ny. Aven teknisk utveckling och forskning vad avser
enskilda bullerkéllor ar viktigt. Hir bor regeringen t.ex. verka for att man
pad EU-niva arbetar for att minska bullernivaerna fran biltrafiken. Det har
ocksa visat sig att kvaliteten pad ddck méarkbart kan paverka buller fran for-
don. Motiondrerna forordat mot denna bakgrund att riksdagen riktar ett
tillkdnnagivande till regeringen om obligatorisk bullerdeklaration pa fordon
och déck.

Utskottets stillningstagande

Trafikbuller ar enligt utskottets mening ett allvarligt problem som méste
begrénsas. Utskottet delar ddrfor motiondrernas beddmning att transportsy-
stemet bor anpassas till krav pa en god miljo6 och ddrmed minskade
bullerstorningar fran végtrafiken. Riksdagen har den 25 november 2005
beslutat om delmal i miljoarbetet. Nér det giller buller anges att antalet
ménniskor som utsétts for trafikbullerstdrningar dverstigande de riktvéirden
som riksdagen har stillt sig bakom for buller i bostidder skall ha minskat
med 5 % till ar 2010 jamfort med 1998.

Enligt vad utskottet erfarit bedriver Vigverket ett omfattande arbete for
att minska bullerstorning och prioriterar i det kortsiktiga arbetet avskér-
mande atgiarder som tilliggsrutor, fonsterbyten och inldsen av fastigheter.

2005/06:TU8
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Vid byte av vigbeldggning anvinds i regel lagbullrande asfalt, men buller-
reduktionen minskar med stigande alder. Utskottet konstaterar vidare att
regeringen i drets budgetproposition angett att Vigverket har uppfyllt sitt
verksamhetsmal under ar 2004 genom att atgérda végtrafikbullret for
boende som utsdtts for ljudnivaer &verstigande 65 dBA utomhus. Enligt
den officiella portalen for Sveriges miljomal saknas dock kommunala hand-
lingsprogram 1 stor utstrickning och uppf6ljning av krav forekommer séllan.

Utskottet har vidare inhdmtat att Vigverket sedan hosten 2004 medfinan-
sierar ett forsok med en ny typ av ligbullrande beldggning, s.k. poroelas-
tisk, ldngs en végstricka i Stockholm. Projektet leds av VTI, Statens vég-
och transportforskningsinstitut, tillsammans med Stockholms stad, och
Vinnova, Verket for innovationssystem, dr huvudfinansiir. Enligt uppgift
visar forsdket pd goda erfarenheter nér det géller bullerddimpning. Vid VTI
pagér vidare med st6d av Vinnova ett forskningsprojekt om utveckling av
nya déacktyper med visentligt forbéttrade bulleregenskaper.

Enligt utskottets mening har planeringssystemet for trafikens infrastruk-
tur en viktig roll for att skapa ett héllbart transportsystem. Det &r dérfor
viktigt att olika miljokonsekvenser ges en tillfredsstidllande hantering infor
de manga ganger langsiktiga investeringsbeslut som fattas. I samman-
hanget kan ndmnas att SIKA nyligen har redovisat en rapport om trafikbul-
ler (Kan trafikbullerpolitiken goras mer effektiv? PM 2005:11). I rapporten
anges att valet av olika atgérder for att begrinsa buller bor ske efter ekono-
miska grunder for att frimja de mest kostnadseffektiva atgdrderna. Enligt
rapporten kan emissionsbegrinsande atgirder som t.ex. tyst asfalt vara att
foredra ur effektivitetssynpunkt. Vidare kan ndmnas att ett arbete pagar
savdl inom EU som inom ramen fér FN:s ekonomiska kommission for
Europa, UN/ECE med bl.a. inriktningen att begrinsa buller redan vid kail-
lan, dér Sverige deltar aktivt.

Utskottet forutsitter att ett fortsatt aktivt arbete sker for att begransa bul-
lerstorningar dér bl.a. de frdgor som motiondrerna lyfter fram om anvénd-
ning av s.k. tyst asfalt och tekniska normer for fordon och dick overvags.
I sammanhanget kan vidare hénvisas till utskottets forestidende behandling
av den aviserade transportpolitiska propositionen dér transportsektorns del-
mal inom miljdomradet forvintas behandlas. Mot bakgrund av det anforda
avstyrks motionerna 2005/06:T280 av Alf Svensson (kd) och 2005/06:
B0256 yrkande 11 av Marie Wahlgren m.fl. (fp). Syftet med motionsforsla-
gen forutsitts dock till vésentlig del komma att tillgodoses.
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Tung vagtrafik

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att nuvarande regelverk for tung vigtrafik ar vik-
tigt for att trygga effektiva transporter. Utskottet dr déarfor inte
berett att begrdnsa vikt- och langdbestimmelser for den tunga
vigtrafiken. Utskottet ser med oro pé att tillitna axellaster och
bruttovikter dverskrids i stor omfattning. Utskottet forutsétter att
forstarkta atgirder vidtas for att begrdnsa problemet och att en
sarskild uppfoljning gors av frdgan. Riksdagen bor mot denna
bakgrund avslé en motion om olika atgirder for att begrinsa den
tunga végtrafiken.

Jamfor reservation 1 (v, mp, —).

Motionsforslag

Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp) framhaller i motion 2005/06:T475 att
alltmer gods transporteras med lastbil. 1 dag trafikeras Sverige av &ver
100 000 lastbilar, och godsméingderna Okar dramatiskt. Pa sikt ar detta
enligt motionen ohallbart. Det orsakar stora samhillskostnader genom sli-
tage pa vdgarna — enligt Védgverket sliter en fullastad 60 tons ladngtradare
lika mycket pa vagbanan som 75 000 personbilar. De orsakar ocksa hélso-
problem genom utsldpp, klimatforéndring, olyckor och trdngsel. Allt talar
for att lyfta over ldngvédga godstrafik till jairnvdgen, eller ndstan allt. En
sak som talar till lastbilarnas féorman — for transportkdparna — &r priset.
Genom att lastbilarna inte betalar sina fulla kostnader &r transporterna bil-
liga. I dag &r det billigare att dka lastbil &n att dka taxi. Det dr uppenbart
att det mest effektiva sittet att astadkomma okad intermodalitet ar att
andra kostnadsbalansen mellan jirnvdg och lastbilar. Motiondrerna presen-
terar mot denna bakgrund fyra olika atgérder.

For det forsta bor de svenska sérreglerna for maximal vikt och lingd pa
lastbilar — med undantag av transport av skogsravara till féradling — harmo-
niseras till det regelverk som géller i resten av Europeiska gemenskapen. I
de flesta EU-ldnder fér ett lastbilsekipage framféras med en hogsta brutto-
vikt pa 44 ton och en totallingd av maximalt 18 meter. I Sverige finns
sedan 1997 ett undantag som ger tillatelse att framfora fordon pa maximalt
60 ton och med en lingd av 25,25 meter. Om den hdgsta tillitna vikten
sinks fran 60 till 40 ton beddms jarnvdigen komma att aterta forlorade
marknadsandelar, och utvecklingen gd mot 6kad hallbarhet i stillet for
tvértom.

For det andra bor dispensansdkningar fran bestdmmelserna om fordo-
nens vikt och dimensioner avgiftsbeldggas for att motsvara de kostnader
provningen ger upphov till. For det facila priset av 1 200 kr &r det i dag
tillatet att tillféra samhillet slitagekostnader for stora belopp. Detta ar
enligt motionen inte godtagbart.

2005/06:TU8
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For det tredje foreslas att regeringen aterkommer med ett forslag till
transportavgift for de dispenstransporter som beviljas. Transportavgiften
skall korrespondera med de extra kostnader som uppkommer pd grund av
okat végslitage m.m.

Slutligen for det fjarde foreslas att riksdagen riktar ett tillkdnnagivande
till regeringen om att dterkomma med ett forslag till effektivisering av den
kontrollverksamhet som syftar till att reglerna mot dverlast efterlevs. Som
bakgrund anges bl.a. att Overlaster medfér att vigarna bryts ned snabbare
och snedvrider konkurrensen pa transportmarknaden. Vidare anges att san-
nolikheten for att drabbas av sanktioner for dverlast dr mycket liten.

Utskottets stillningstagande

Nar det géller vikt- och ldngdbestimmelser for den tunga végtrafiken vill
utskottet erinra om att Sverige, tillsammans med Finland, i samband med
medlemsférhandlingarna fick mdjlighet att frdngd EU:s tidigare krav pa
vikt- och langdbestdmmelser for inhemska transporter. I Sverige ar det sale-
des tillatet att framfora fordon pa maximalt 60 ton och med en lingd av
25,25 meter. Enligt utskottets mening dr denna mojlighet att framfora
tunga fordon mycket betydelsefull f6r Sverige och for miljon. Med léngre
fordonskombinationer forbéttras briansleeffektiviteten, enligt vissa uppgifter
i genomsnitt med 20 %, vilket leder till minskade utslipp av koldioxid
och andra emissioner. Grovt ridknat kan med de svenska och finska grin-
serna tva lastbilar hantera lika mycket last som tre av EU-matt, vilket
leder till minskad trdngsel. Enligt vad utskottet erfarit pagar mot bl.a.
denna bakgrund forsok savil i Danmark som i Holland med léngre fordon
i syfte att effektivisera végtrafiken och forbéttra miljon.

Betriffande dispenser fran bestimmelserna om fordons vikt konstaterar
utskottet att avgiften for ansokningar faststdlls med stod av avgiftsforord-
ningen (SFS 1992:191). Det innebir att avgiften skall berdknas sa att full
kostnadstdckning uppnas i den administrativa hanteringen. Senaste beslutet
togs den 28 april 2005 och grundades pa ett forslag fran Vigverket.

Utskottet overgar dérefter till frigan om Overlaster. Enligt Vigverket
berdknas ar 2004 mellan 20 och 50 % av lastade tunga fordon vara &ver-
lastade. Vagverket har den 27 januari 2006 i en ny rapport angett att
ungefér en tredjedel av tunga fordon var Gverlastade ar 2005 enligt en stu-
die som baserar sig pad mitningar vid ett 30-tal platser. Méatningarna visar
enligt verket pa att ingen forbattring har skett.

Enligt utskottets mening dr nuvarande situation med omfattande verlas-
ter otillfredsstillande. Overlastade fordon #r en trafikfara. Dessutom sned-
vrids konkurrensen nir en del kor med Overlast medan andra foljer
reglerna. Till detta kommer problem med ett okat vigslitage och forcerad
véignedbrytning. Utskottet forutsdtter mot denna bakgrund att kraftfulla
atgirder vidtas for att komma till rdtta med nuvarande situation. I samman-
hanget vill utskottet understyrka den roll som transportképarna har for att



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

upphandla lagliga transporter. Utskottet forutsétter att regeringen fortsétt-
ningsvis i den &rliga uppfoljningen av transportpolitiken sdrskilt redovisar
utvecklingen vad giller Overlaster och de insatser som gors for att
bemdstra problemen.

Med hénvisning till det anforda avstyrks motion 2005/06:T475 av Karin
Svensson Smith m.fl. (-, mp) yrkandena 1-4.

Dubbdick och partiklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld motionsyrkanden om dubbdéck och partik-
lar med hinvisning till vidtagna och planerade atgérder samt den
behandling som utskottet avser &terkomma till senare under
varen 2006 med anledning av en aviserad transportpolitisk propo-
sition.

Bakgrund

Enligt en aktuell rapport fran VTI bedoms slitagepartiklar fran déck och
végbana vara en lika allvarlig hdlsorisk som avgaspartiklar. Dubbdéck ger
dessutom upphov till mer &n 40 génger s& mycket partiklar som odubbade
vinterddck. Av rapporten framgar att forskningen de senaste aren har visat
att partikelutsldppen fran t.ex. bilar och vedeldning leder till stora hélsopro-
blem. Partiklarna i luften kan leda till sjukdomar i luftvigarna och till
hjért- och kérlsjukdomar. Diremot 4r det oklart om vilka typer av partiklar
som &r farligast. Forskningsresultaten visar pa vikten av att minska parti-
kelutsldappen fran vdg och déack.

I sammanhanget kan vidare nidmnas att docent Bertil Forsberg, vid
Umead universitet, tillsammans med en holldndsk kollega har granskat mer
dn 30 olika forskningsstudier som har gjorts av luftpartiklarnas hélsoeffek-
ter. Granskningen visar att uppemot 1 800 svenskar om aret kan do en for
tidig dod pa grund av partiklar i luften fran svenska végar, vilket &r tre
ganger fler dn antalet doda i trafikolyckor.

Sverige hor till de EU-ldander som har mest vigdamm, pa grund av dubb-
déck och sandning pa hala vintervdgar. I sammanhanget kan nidmnas att
utan nagra dubbdick alls poleras vigbanan enligt Vigverket, vilket kan
leda till halkbekymmer.

Vigverket arbetar pa olika sitt for att minska mingden hélsofarliga par-
tiklar. Arbetet dr inriktat pa de platser dar halterna &r hogst och dar
ménniskor vistas stadigvarande. Mest utsatta dr stora infartsleder och omra-
den kring de stora huvudgatorna i de stora titorterna. Nedan fortecknas
nagra exempel pa atgirder som Végverket arbetar med.
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* I vissa sdrskilt utsatta omraden kan médngden inandningsbara partiklar
minskas genom dammbindning och forbittrad renhéllning. Vigverket
har medverkat 1 forsok ddr man med framgang utvecklat metoder for
att minska méngden vigdamm.

*  Sopning eller spolning kan medverka till att f4 ned de hogsta partikel-
véirdena samtidigt som det minskar den besvérsupplevelse som vigdam-
met ger.

* Pa lidngre sikt kan méingden partiklar minskas genom att man véljer
optimal typ av beldggning. Vigverket medverkar i forskning kring hur
dick och végbana interagerar. Valet av friktionsmaterial vid halkbe-
kdmpning paverkar ocksa partikelhalterna. Har krdvs mer kunskap for
att nd fram till battre metoder.

* Laboratorieforsok har visat att hastigheterna pa vigarna paverkar hur
mycket inandningsbara partiklar som slits loss fran védgbanan. Projekt
pégar for att 6ka kunskapen ocksa inom detta omrade.

* Nir andelen dubbdéck minskar kan det i vissa omraden bli nédvandigt
att forbéttra vintervdghallningen. Resurser till detta kan frigoras tack
vare att minskad dubbdécksanvindning kan forvidntas minska slitaget
pa vigbeldggningar och vigmarkeringar.

USA och EU har antagit gransviarden for hur mycket PM 10 som far fin-
nas i luften. EU:s virden, som i Sverige ingér i forordningen (2001:527)
om miljokvalitetsnormer for utomhusluft (9 §), innebdr att medelhalten i
luften under ett dygn inte far vara hogre d4n 50 mikrogram per kubikmeter
Iuft. Detta virde far overskridas hogst 35 dygn under ett ar. Medelhalten
under ett ar skall inte vara hogre dn 40 mikrogram per kubikmeter. For
kommunerna géller foljande. Varje kommun skall kontrollera att miljokva-
litetsnormerna i 4-9 §§ uppfylls inom kommunen. Kontrollen kan ske
genom samverkan mellan flera kommuner. I friga om de miljokvalitetsnor-
mer som anges i 4, 7 a, 8 a och 9 §§ skall fororeningsnivan kontrolleras
dven under tiden fore det att miljokvalitetsnormerna skall ha uppfyllts. Kon-
trollen skall ske genom métningar, berdkningar eller annan objektiv upp-
skattning.

Miljokvalitetsnormen géller fr.o.m. den 1 januari 2005. Flera kommuner
har gjort métningar av PM 10 under olika ldnga perioder. De métningar
som i dag gors pé trafikintensiva gator i Stockholm visar att dygnsmedel-
halten av PM 10 kan vara &ver 200 mikrogram per kubikmeter luft da
védgarna torkar upp och partiklar frdn végslitaget orsakat av vintersdsong-
ens dubbdécksanvindning virvlas upp av trafiken

I Norge finns en avgift for dubbdick i vissa stdder. Antalet olyckor
med personskador okade inte nédr avgiften infordes, kanske for att bilfo-
rarna korde mer forsiktigt utan dubbdick. I Helsingfors genomfors en
ambitids varrengdring av gatorna. Gatan som skall rengoras skyltas med
parkeringsforbud i god tid innan rengdringen. Fordon som felparkerats
transporteras bort, varefter dammbindning sker med kalciumklorid. Déref-
ter genomfors grovsopning, finsopning med uppsug och hogtryckstvitt.
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Arbetet sker med fyra fordon i f6ljd. Erfarenheter fran Norge visar att det
ar sarskilt viktigt att rengéra vid kantstenen och pa trottoaren diar mycket
vigdamm samlas. P4 vintern bor dven snd och is lings vigkanten samlas
upp eftersom slitagematerial lagras upp i snén och kan virvlas upp pa véren.

Motionsforslag

Siw Wittgren-Ahl och Mariam Osman Sherifay (bdda s) konstaterar i
motion 2005/06:T338 att dubbdécken dr hélsofarligare dn vad som tidigare
varit kint och en starkt bidragande orsak till hoga partikelhalter. Genom
att halvera anvéndningen av dubbdéick kan man minska halten av partiklar
med runt 25 % i de svarast drabbade omradena. For att minska dubbdéck-
ens anvindning skulle en geografisk grins for anvidndandet kunna sittas,
forslagsvis 1 ndrheten av Gévle. Motiondrerna anger att regeringen avser
att ldgga fram en transportpolitisk proposition och framhaller att propositio-
nen bor innehdlla forslag om hur man kan minska anvédndningen av
dubbdick.

Marie Wahlgren m.fl. (fp) anfor i motion 2005/06:B0256 yrkande 13 att
mycket tyder pa att luftféroreningar som marknira ozon och sma partiklar
orsakar hilsoproblem framfor allt i vara stider. Enligt trafikverken har de
blivande EU-griansvirdena for 10 pum-partiklar redan vid vissa tillfdllen
overskridits pa platser i Stockholm och Géteborg. Precis som inom omra-
det buller ar det viktigt att angripa killorna till problemet. Ett tydligt
problem dr dubbdidck som vintertid orsakar hoga halter av partiklar fram-
for allt 1 storstadsmiljderna. Samtidigt dr kraven pa vinterddck vésentligt
ur trafiksdkerhetssynpunkt. Enligt motiondrerna boér regeringen uppmaérk-
samma problemet och aterkomma med forslag. Detta skulle t.ex. kunna
vara ekonomiska styrmedel for att fd ménniskor att vdlja odubbade vinter-
dick eller mojligheter att i storstadsomraden begrinsa anvdndningen av
dubbdick.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att enligt nya ron dr de partiklar som orsakas av t.ex.
direkta emissioner av végbaneslitage till f6ljd av dubbdéck samt uppvirv-
lingen av slitagepartiklar ett viktigt problem. Riksdagen har bl.a. mot
denna bakgrund under hosten 2005 stillt sig bakom ett nytt system for
miljokvalitetsmal dar under mélet Frisk luft ett nytt delmal tillforts om par-
tiklar (prop. 2004/05:150, bet. 2005/06:MJU3, rskr. 2005/06:48). For att
detta delmal skall kunna uppnés krévs kraftfulla insatser. Enligt vad utskot-
tet erfarit forvintas mot denna bakgrund fragan om dubbdick och partiklar
komma att behandlas i den aviserade transportpolitiska propositionen
senare under varen 2006.
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Utskottet d&r mot denna bakgrund inte nu berett fororda att riksdagen
vidtar nagot initiativ med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyr-
ker darfor motionerna 2005/06:T338 av Siw Wittgren-Ahl och Mariam
Osman Sherifay (béda s) samt 2005/06:B0256 yrkande 13 av Marie Wahl-
gren m.fl. (fp). Syftet med motion 2005/06:T338 (s) forutses komma att
tillgodoses i vdsentlig omfattning.

Saméakning

Utskottets forslag i korthet

Ett 0kat inslag av samdkning innebér enligt utskottets mening en
mer effektiv transportférsorjning. Utskottet ser déarfor positivt pa
pagdende initiativ och utvecklingsarbete for att frimja en utveck-
ling av samékning. Riksdagen bér mot denna bakgrund avsla ett
motionsforslag om saméakning.

Motionsforslag

Tuve Skanberg och Mikael Oscarsson (badda kd) framhéaller i motion
2005/06:T429 att det i dag knappast finns ndgon organiserad samakning i
Sverige medan det ddremot i USA finns en rad initiativ for att frimja en
6kad samdkning. Enligt motionen sitter séllan fler dn foraren i bilen vid
resor till och fran arbetet. Att kora fyra bilar samma stricka varje dag i
stidllet for att samordna till en bil dr ett stort sloseri med @ndliga naturtill-
gangar som bensin och pengar. Utsldppen fran bilarna fyrdubblas, kderna
och restiden forléngs. De dkande bensinkostnaderna bor stimulera alterna-
tiva transportlosningar, dédribland samékning. Men for den enskilde ar
samakning svart att organisera, det dr knappast praktiskt mdjligt att annon-
sera efter passagerare. Annu svdrare ir det att som passagerare finna
nagon att dka med. Motiondrerna efterlyser mot denna bakgrund en natio-
nellt samordnad samékningscentral. Lampligen kan detta ske genom att ett
uppdrag ges till lansstyrelserna. Kostnaden for samakningscentralen kan
lampligen tickas av mindre avgifter for de medresande. Vinsterna ar alltsa
stora sett sdvil i den enskildes perspektiv som i nationalekonomiskt, miljo-
missigt och trafikméssigt perspektiv.

Utskottets stillningstagande

Utskottet understrok i sitt betdnkande véren 2005 fordelarna med samék-
ning, inte minst for uppfyllandet av det transportpolitiska delmalet om en
god miljo (bet. 2004/05:TU6). Utskottet framhdll att manga initiativ har
tagits inom omrédet, bl.a. av enskilda och privata aktérer som utnyttjar
Internet och modern teknik for att féra samman potentiella samakare. Det
hade vidare enligt utskottet bedrivits en inte oansenlig forskningsverksam-
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het inom omrédet. Enligt utskottet hade dock samékningen, trots dessa
initiativ, inte blivit ett alternativ for ndgon stdrre grupp av landets trafikan-
ter. Givet samdkningens fordelar utgick utskottet ifrén att regeringen foljde
utvecklingen och vidtog erforderliga atgérder i syfte att om mojligt under-
latta och stimulera samdkandet. Det kan bl.a. gilla forslaget om samak-
ningscentraler.

Utskottet vidhéller sin tidigare uppfattning om betydelsen av en utdkad
samakning. Med tillfredsstillelse konstaterar utskottet att samdakning lyfts
fram inom Vigverkets projekt Hallbart resande, vars syfte ar att fa till
stand effektivare och pd lang sikt mer hallbara persontransporter. Mélet &r
att tillsammans med foretag, kommuner, trafikhuvudmén och organisatio-
ner ta fram atgérdsprogram och handlingsplaner for att sedan genomfora
projekt som fordndrar ménniskors attityder och resvanor. Inom ramen for
projektet har Végverket vidtagit en rad initiativ ndr det géller samakning.
Det giller bl.a. formedling av praktiska tips, anordnande av konferenser
och utvdrderingar av olika samakningsprojekt. Utskottet forutsitter att
dessa insatser vidareutvecklas.

Med hinvisning till det anforda avstyrks motion 2005/06:T429 av Tuve
Skénberg och Mikael Oscarsson (bada kd).

Vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla motionsforslag om obligatoriskt krav pa vin-
terddck och att vinterddck skall vara standard vid forséljning av
personbilar.

Bakgrund

Enligt trafikférordningen (1998:1265) skall personbil, létt lastbil och buss
med en totalvikt av hogst 3,5 ton samt sldpvagn, som dras av sidant for-
don, vid fird pa vdg vara forsedda med vinterddck eller likvérdig utrust-
ning mellan den 1 december och 31 mars ndr vinterviglag rader.

Motionsforslag

Hans Hoff (s) framhaéller i motion 2005/06:T247 att for dem som kommer
frén utlandet och kor pa svenskt vintervdglag giller ett undantag i lagstift-
ningen om vinterdick. Undantaget géller resor till och fran ldnder som
t.ex. inte tillater dubbade vinterddck och innebir att ett fordon inte behd-
ver vara forsett med vinterddck vid fiard som pabdrjas eller avslutas i
utlandet. Undantaget géller ocksd fordon som é&r registrerade i utlandet.
Detta innebér att utlindska forare kor med sommardéck pa de svenska vin-
tervdgarna, vilket i sin tur innebdr en Okad risk for trafikolyckor. Denna
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situation anges som otillfredsstillande och borde foranleda initiativ fran
Sveriges riksdag om att ta bort undantaget i svensk lagstiftning fran det
obligatoriska kravet pa anvindning av vinterdack.

Per Erik Granstrom m.fl. (s) framhaller i motion 2005/06:T546 att bilpro-
ducenterna bor ges ansvar for att bilar vid forsdljning skall utrustas med
vinterddck som standard. Motiondrerna framhaller att nir det géller Ovrig
lagstiftad trafiksdkerhetsutrustning ingér den i bilens standardutrustning. I
konsekvens med detta bor dven vinterddcken ingd som standard eftersom
bilen annars blir obrukbar under fyra manaders tid varje ar.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har tidigare avstyrkt ett motionsforslag om vinterddckskrav for
utldndska fordon med hénvisning till onskemalet att inte sitta upp grianshin-
der som fOrsvarar internationell samfardsel. Samtidigt understroks vikten
av att utlindska besokare till Sverige gavs tillfredsstdllande information
om betydelsen av att anvidnda vinterddck under vintern.

Utskottet vill vidare ndmna att statsrddet Ulrica Messing, som ett svar
pa en fraga av ledamoten Sven Bergstrom (c), den 25 januari 2006 angett
att en stor andel av transporterna sker genom flera ldander. Darfor krivs
det gemensamma 16sningar som fungerar inom lénderna i Europa. For nér-
varande pagar beredningen av hur EG-direktivet om kompetens och utbild-
ning av yrkesforare av fordon for gods- eller persontransport pa vég skall
genomforas i svensk ritt. EG-direktivet innehaller gemensamma regler for
grundliggande kompetens, som bl.a. stiller krav pd att foraren behdrskar
fordonet vid olika véglag och vid olika viderleksforhdllanden, samt krav
pé fortbildningssystem. Av svaret framgick vidare att Vigverket har tagit
initiativ till system for kvalitetssdkring av transporter for att underldtta for
uppkdparna av transporttjdnster att vélja operatérer med hog miljo- och
sakerhetsprofil. I detta ingér att aktdrerna dven tar hénsyn till vaderforhél-
lande nér transporterna planeras. Avslutningsvis framhdll statsradet att det
ar viktigt att sdvil svenska som utlindska &kare nds av en god information
om de svenska vagforhallandena vintertid. Véagverket skall dérfor utforma
en sdrskild information om detta riktad till de operatérer som verkar i Sve-
rige under vintern.

Nir det géller tung trafik, dvs. fordon med en totalvikt Gver 3,5 ton,
konstaterar utskottet att inget krav foreligger pa vinterdick. Enligt vad
utskottet erfarit har dock fragor som moénsterdjup, déckkvalitet och luft-
tryck stor betydelse for sidkra transporter i vinterviglag. Utskottet forutsit-
ter att dessa frigor uppméirksammas inom ramen for det fortsatta
trafiksidkerhetsarbetet for den tunga vigtrafiken.

Aven frigan om vinterdick som standardutrustning har behandlats tidi-
gare och avstyrkts av utskottet. Som motivering angavs att kravet pa
vinterddck endast géller begrinsad del av aret, varfor utskottet inte var
berett att fororda att vinterddck skall ingd som standardutrustning.
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Utskottet har inte dndrat uppfattning. Utskottet avstyrker déarfér motio-
nerna 2005/06:T247 av Hans Hoff (s) och 2005/06:T546 av Per Erik
Granstrom m.fl. (s).

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsla motionsforslag om 6vergivna fordon med
hénvisning till att dagens regelverk tritt i kraft timligen nyligen
och att en uppfoljning beslutats genomforas av de aktualiserade
frdgorna.

Jamfor sdrskilt yttrande 2 (fp).

Motionsforslag

Helene Petersson (s) framhaller i motion 2005/06:T382 att antalet Gver-
givna bilar 6kar alltmer i véart samhille. Bilarna kan std i flera manader,
ibland t.o.m. ar pd samma plats utan att de forslas bort. Anledningen &r
ofta att det pagir diskussioner om vem som har ansvaret for att bilen
forslas bort. Motiondren foreslar mot denna bakgrund att den nyligen dnd-
rade lagstiftningen inom omrédet f6ljs upp. Uppfoljningen kan ge svar pa
om det behovs ytterligare en skirpning av lagstiftningen nér det géller flytt-
ning av Overgivna fordon eller inte.

Jan Ertsborn (fp) framhéller i motion 2005/06:T211 att overgivna fordon
pa och utmed motorvdgarna omedelbart bor forslas bort. Ett sdrskilt tilligg
bor darfor snarast inforas i lagen om rétten att flytta 6vergivna fordon pa
och utmed motorvégarna.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att overgivna fordon ldngs vara vdgar och i naturen ar ett
problem som maéste tas pa allvar. Att den nyligen genomforda revideringen
av lagen och forordningen om flyttning av fordon enligt flera motionérer
inte ar tillrdcklig manar till eftertanke. Samtidigt kan fragetecken riktas om
det dr lagstiftningen som inte dr ldmpligt utformad eller om det &r tilldimp-
ningen och samordningen mellan olika aktorer inom omradet som bor
utvecklas.

Utskottet har darfor som ett led i sin uppf6ljning av olika riksdagsbeslut
beslutat paborja en granskning under riksmétet 2005/06 av fragan om dver-
givna fordon. Syftet med granskningen &r att folja frigan om hur &ver-
givna fordon hanteras och se Over sd att regelsystemet inte far odnskade
konsekvenser for enskilda markégare eller motverkar syftet att effektivi-
sera mojligheten att forsla bort Overgivna fordon. Utgéngspunkten for
uppfoljningen &r att resultatet bor foreligga i borjan av nésta riksmote for
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att mojliggora en utskottsbehandling under hosten 2006. 1 avvaktan péa
detta utredningsarbete &dr utskottet inte nu berett att ta initiativ till en for-
andrad lagstiftning eller vidta andra atgéarder. Utskottet avstyrker foljaktli-
gen motionerna 2005/06:T211 av Jan Ertsborn (fp) och 2005/06:T382 av
Helene Petersson (s). Syftet med motion 2005/06:T382 av Helene Peters-
son (s) forutses ddrmed komma att tillgodoses i vésentlig utstrdckning.

Fordonsregler och fordonshobby

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser att fordonshobbyn é&r ett viktigt intresse for
manga i samhéllet. Det &r darfor av betydelse att regelverket ar
smidigt och effektivt. Med hénvisning till bl.a. forutsett fortsatt
utvecklingsarbete bor riksdagen avsla motionsyrkanden om for-
donsregler och fordonshobby.

Jamfor reservation 2 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

Reglerna om typgodkdnnande av flertalet typer av motorfordon dr numera
helt harmoniserade i EU:s medlemslénder. Ett EG-typgodkénnande utfér-
das av en behorig myndighet och utgér en bekriftelse pad att en viss
fordonsmodell uppfyller uppstéllda krav. Det &r hérefter fordonstillverka-
ren som svarar for att alla serietillverkade exemplar av den typgodkénda
fordonsmodellen uppfyller kraven.

For personbil géller sedan den 1 januari 1993 direktiv (70/156/EEG) om
typgodkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa. Fran detta ar
kunde medlemsldanderna frivilligt tillimpa reglerna. Sedan januari 1998
skall emellertid alla personbilar som registreras forsta gdngen vara EG-typ-
godkénda.

I de fall fordonet p& nagot sitt modifieras, exempelvis genom prestanda-
hojande dtgérder, upphor godkinnandet att gélla och fordonet méste besik-
tigas. Reglerna for sddana godkédnnanden ar inte harmoniserade i EU,
vilket har angetts leda till problem vid import och export av modifierade
fordon. For ndrvarande arbetar en arbetsgrupp med representanter fran
bl.a. Regeringskansliet och motororganisationerna med denna fraga, i syfte
att underlatta gransoverskridande handel med sadana fordon.

Reglerna om typgodkédnnande av vissa fordon, sdsom husvagnar och hus-
bilar, dr dnnu inte harmoniserade inom EU. For dessa fordon finns i
Sverige sdrskilda bestdmmelser med avseende pa exempelvis gasolanord-
ningar. For ndrvarande pagar ett arbete med att anpassa dessa bestimmel-
ser till géllande europeisk rétt.
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Tidigare har ett flertal myndigheter haft foreskrivningsritt vad géller
tillimpningen av reglerna for typgodkdnnanden. Fran och med september
2004 har dock Vigverket overtagit den foreskrivningsrétt som tidigare lag
pé Naturvéardsverket (3 kap. 5 § fordonsforordningen [2004:679]). I dag ar
det Réddningsverket som har foreskrivningsritt vad giéller gasolanord-
ningar pa husvagnar och husbilar. Aven denna uppgift kommer inom kort
att overforas till Vigverket. I framtiden kommer siledes Vigverket att
vara den enda myndigheten med foreskrivningsritt inom omrédet.

Motionsforslag

Ulf Sjosten och Cecilia Widegren (bdda m) framhéller gemensamt i
motion 2005/06:T246 att fordonshobbyn genom att samla, restaurera och
visa upp gamla bilar dr en omfattande verksamhet. Reglerna som kringgér-
dar de gamla bilarna dr dock manga och inte alltid anpassade till dagens
situation. En Oversyn och fordndring behéver darfor genomforas av de
lagar som giller veteranbilarnas trafiksékerhetsbesiktning som bygger pa
att lagstiftarna har fortroende for bilentusiasternas kunskap och forstand att
inte ge sig ut pd vigarna i osikra fordon. Darfor bor en enklare besiktning
— bromsar, balkar etc. — inte behdva goras mer dn vart femte ar for bilar
som é&r tillverkade fore &r 1960. Tidsgransen for glesare besiktningar bor
dessutom bli rullande sé att gransen ligger 35 &r bakat i tiden, inte ett fixe-
rat artal. Efter 30 ar &r det enligt motiondrernas beddmning bara nigon
enstaka procent av argangen som fortfarande rullar, och de som finns kvar
har mestadels blivit samlarobjekt for ndgon motorentusiast.

Martin Andreasson (fp) framhaller i motion 2005/06:T420 att dagens
bestimmelser for privatimport av husvagnar och husbilar skiljer sig fran
regelverket for import av personbilar. Skillnaden mot personbilar ligger
bla. i att husvagnar genomgér en mer omfattande registreringsbesiktning
och att husvagnar och husbilar med forbrdnningsapparater och/eller ventila-
tionssystem skall provas av ett ackrediterat provorgan. De stringare reg-
lerna for privatimport av husvagnar och husbilar riskerar att forsvéra for
konsumenten i onddan. Motionéren efterlyser mot denna bakgrund harmo-
niserade sékerhetskrav for husvagnar och husbilar for att underlétta privat-
mmport.

I motion T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anges att tre myndigheter i
dag dr berérda i samband med nationellt typgodkidnnande (NTA), ndmli-
gen Vigverket, Bilprovningen och Bilregistret. En stor brist &r att ingen
manual finns fér hur dokumentation for typgodkdnnande skall l&dmnas eller
vilka specifika uppgifter som skall ingéd. I praktiken har detta visat sig
vara en allvarlig brist som leder till mycket extra tid och arbete pa grund
av att varken uppgiftsldimnare eller den granskande parten riktigt vet vad
som giller. Att introducera ett sd stort system som NTA utan tillrackligt
stod 1 form av fardiga och genomtidnkta dokumentmallar och beskrivande
manualer och andra vigledande instruktioner &r otillfredsstdllande. Motio-
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ndrerna anser att det inte dr ndringslivets uppgift att agera forsokskaniner.
I stéllet bor ansvariga myndigheter tillse att rutiner for handldggning och
beredning av drenden dr utarbetade vid implementering av foreskriven for-
ordning. Eftersom det & manga foretag som madste igenom detta system
har kapacitetsbristen blivit en allvarlig belastning. P4 grund av den kom-
plexitet som foljer med NTA-systemet dr ocksé kostnaden for att klara ett
typgodkédnnande betydande. Riksdagen bor dérfor uppdra 4t regeringen att
forcera arbetet med att skapa en sammanhallen myndighetsroll i Vigverket.

Sven Bergstrom m.fl. (c) framhéller i motion 2004/05:T398 att Sverige
inom EU bor verka for inférandet av teknikneutrala certifieringsviarden for
bilar, omfattande dven partikelmétning, oavsett motorteknik.

Lars Gustafsson (kd) pdminner i motion 2005/06:T235 om att Kristdemo-
kraterna under manga ar uppmédrksammat problematiken for foretag och
enskilda att kunna registrera och godkdnna fordon. Seridsa svenska fordons-
byggare och importérer har motts av oklara regler, olika besked och
bollats mellan flera myndigheter som inneburit att man i vissa fall tvingats
vinda sig till Tyskland. I Tyskland behdver man endast vénda sig till en
instans for att fi fordonet godként. Importdrer av fordon méts av motsva-
rande krangel och tvingas att via annat EU-land fé sina fordon godkénda.
Motiondren forordar mot denna bakgrund att regeringen snarast ger
berérda myndigheter i uppgift att samordna verksamheter och regelverk
for att underlétta for foretag och enskilda vid godkdnnande av fordon.
Vidare behdvs en samordning inom EU av krav och besiktningsforfarande.
Detta bor Sverige initiera inom ramen for EU. Grundprincipen maste vara
att besiktning och godkénnande i ett EU-land géller inom hela unionen.

Lars Gustafsson m.fl. (kd) framhéaller i motion 2005/06:T583 att motor-
drivna fordon, sdsom bilar och motorcyklar huvudsakligen anvénds som
praktiska nyttor av oss ménniskor. Men det finns dven en annan sida som
ar viktig: motorhobbyn. Den skapar en social samhdorighet. Den frimjar
teknikutvecklingen. Den bevarar en kulturhistoria. Den skapar jobb. For att
ta till vara detta intresse och frimja fortsatt utveckling foreslas

— en Oversyn av Vigverkets olika roller inom verksamheten med registre-
ringsbesiktningar,

— en Oversyn av fordonsbegreppen i Sverige,

— att en definition av entusiastfordon kommer till stand,

— att import av bilar och motorcyklar underléttas,

— att fordonsdgare skall kunna vinda sig till en enda myndighet i till-
standsdrenden.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att fordonshobbyn &r av stort intresse for ménga i
sambhdllet. Inte minst har fordonshobbyn en social funktion for manga ung-
domar. Att renovera, bygga om eller att bygga ett fordon frén grunden ar



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ocksa en hobby som bidrar till att utveckla ett kvalificerat tekniskt kun-
nande. Samtidigt skapar denna hobby en betydande niringsverksamhet i
form av atskilliga sma foretag som antingen tillverkar fordonsdelar eller
hjélper till med sérskilda bygg- eller renoveringsmoment. Tillvaratagandet
av dldre fordon har ocksd en kulturhistorisk betydelse. Mot denna bak-
grund dr det enligt utskottets mening viktigt att regelverket kring fordons-
hobbyn utformas pé ett smidigt sétt som gor att denna verksamhet kan
vidareutvecklas i goda former som inte star i konflikt med trafiksékerhet
och milj6hénsyn.

Betriffande de frdgor som tas upp i motionerna om fordonskontroll kan
utskottet konstatera att bestimmelser for nir fordon skall besiktigas finns i
fordonsforordningen. Bestdimmelserna dr delvis styrda av det regelverk
med direktiv for besiktningsfrigor som finns inom EU. Svensk Bilprov-
ning har nyligen foreslagit att regelverket dndras sé att fordon tillverkade
ar 1959 eller tidigare undantas fran aterkommande besiktningar (for nérva-
rande dr grinsen ar 1951). Bilprovningens forslag dr for ndrvarande fore-
mal for remissbehandling. En av remissinstanserna &r Motorhistoriska
Riksforbundet, MHRF, som anser att samtliga fordon av 1959 ars modell
eller tidigare, som ér i eller aterstdllts till originalskick och inte anvénds i
yrkesméssig trafik, aldggs aterkommande men forenklad fordonskontroll
med t.ex. fyra till fem ars mellanrum. Vidare foreslair MHRF att samtliga
fordon som é&r 30 éar eller dldre genomgar kontroll vartannat ar. I framtiden
hoppas MHRF att rullande aldersgrianser kan inforas.

Vidare ndr det géller typgodkénnande kan ndmnas att utskottet i fjol
framholl att det dr av storsta vikt att enskilda och néringsidkare vid ansok-
ning av tillstdind samt vid typgodkénnande av fordon inte péfors storre
kostnader och administrativa bordor &n som motiveras bl.a. utifran trafiksi-
kerhetshiansyn. Dessa drenden maste handlaggas pa ett effektivt sétt. Utskot-
tet vidlkomnade dérfor de atgdrder som vidtagits och aviserats inom
omradet, frimst centraliseringen av foreskrivningsritten till en myndighet
och den tillsatta arbetsgruppen om import och export av modifierade for-
don. Utskottet sag mot denna bakgrund ingen anledning att ta négot
initiativ till ytterligare atgérder och avstyrkte de aktuella motionsforslagen.

I sammanhanget kan vidare konstateras att Vigverket den 30 september
2005 lagt fram ett forslag till nytt regelverk for konvertering av bilar till
alternativa brénslen. Enligt utredningen dr det mojligt for Sverige att ta
fram ett regelverk for efterkonvertering. Det krdvs enligt Vigverket ett
nationellt system for typgodkdnnande av konverteringssatser for att siker-
stilla att avgasreningen inte fOrsdmras samt att risken for brand och
explosion inte okar.

Utskottet vill ocksd ndmna att statsrddet Ulrica Messing som svar pa en
friga av ledaméterna Johnny Gylling (kd) och Jarl Lander (s) den 4 okto-
ber 2005 deklarerar att bade riksdag och regering har uttalat att direktim-
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porten av motorfordon skall underldttas. Av svaret framgar vidare att
statsrddet forutsétter att berdrda myndigheter inte sétter upp onddiga hin-
der for verksamheten.

Vidare kan upplysas att arbetsgruppen om import och export av modifi-
erade fordon kommer att enligt uppgift frin Néringsdepartementet presen-
tera sitt resultat senare under varen 2006. Syftet ar bl.a. att forenkla
nuvarande administrativa system och ddrmed fraimja motorfordonshobbyn.

Slutligen vill utskottet ndmna att frigan om fordonshobbyn forvintas
komma att beréras i den av regeringen aviserade transportpolitiska proposi-
tionen varen 2006.

Med hénvisning till det anforda avstyrker utskottet motionerna 2004/05:
T398 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) yrkande 26, 2005/06:T235 av Lars
Gustafsson (kd) yrkandena 1 och 2, 2005/06:T246 av Ulf Sjosten och Ceci-
lia Widegren (bada m) yrkandena 1 och 2, 2005/06:T420 av Martin
Andreasson (fp), 2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 5
och 2005/06:T583 av Lars Gustafsson m.fl. (kd) yrkandena 1-5. Syftet
med flera motionsyrkanden forutses till vésentlig del komma att tillgodoses.

Personbilar och slapfordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld motionsyrkanden om fordonsekipages total-
vikt. Utskottet konstaterar att fragan ar foremél for beredning
inom Europeiska gemenskapen samt vdlkomnar det forslag som
lagts fram om en hdjning av tillaten totalvikt.

Bakgrund

Regler for slipvagnskombinationer aterfinns i tva lagstiftningsomraden
dels fordonslagstiftningen, dels korkortslagstiftningen. Grinserna for hur
tunga ekipage som fir framféras med B-korkort dr gemensamma i EU och
styrs av radets direktiv 91/439/EEG. Med korkort behdrighet B fir en
forare framfora en personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, eller litt
lastbil och ett till sddan bil kopplat ldtt sldpfordon. Med behérighet C far
en forare framfora tung lastbil, eller personbil med en totalvikt dver 3,5
ton och ett till sidan bil kopplat litt slipfordon. Regelverket innebir
vidare att for korkortsbehorighet B far en sldpvagn med en totalvikt pa
hogst 750 kg dras. Viger sldpvagnen mer dn 750 kg far sldpvagnens total-
vikt inte vara hogre &n bilens tjanstevikt. Dessutom krévs att sldpvagnens
och bilens sammanlagda totalvikt inte overstiger 3 500 kg.
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Motionsforslag

Johan Linander och Claes Visterteg (bada c) framhaller i motion 2005/06:
T274 att nuvarande regelverk utformades da bilarna inte var lika tunga
som i dag. Ménga nytillverkade bilar, sasom t.ex. jeepar och liknande
bilar, har en totalvikt pa ca 2,5 ton. De flesta husvagnar viger dver 1 ton
och kan dérfor alltsd inte dras med en jeep om foraren inte har BE-kor-
kort. Samma problem kan litt uppstd med hastsldp. Regeln att ett sldpfor-
dons totalvikt inte far Overstiga dragbilens tjdnstevikt bor forbli
oforandrad, men det &r rimligt enligt motiondrerna att gransen for de bada
fordonens sammanlagda totalvikt hojs, inte minst eftersom trafiksékerheten
kan dventyras nér en forare tvingas anvidnda en mindre bil for att undvika
att verskrida totalvikten 3 500 kg for B-korkort.

Aven Lars U Granberg (s) i motion 2005/06:T572 framhaller att det &r
viktigt att man hittar fram till en ny viktbegrdnsningsindelning s& att den
bittre motsvarar dagens och framtidens trafiksdkra fordonspark. Regeln
bor dock dven fortséttningsvis vara att sldpfordonets totalvikt inte far dver-
stiga dragbilens tjdnstevikt. Men det ar viktigt att bade bilens och slépfor-
donets totalvikt hgjs.

I motion 2005/06:MJ528 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 7
framhélls att héstsporten &r en folksport som utdvas av méanga méanniskor.
Pa Sveriges végar rullar dagligen tusentals hésttransporter och antalet okar.
Samtidigt anses BE-korkort vara svért att ta. For trafiksdkerhetens skull
vore det onskvirt om det vore mdjligt att kora tvaaxlade transporter av en
storre hést eller tvA sma med en tyngre bil, upp till 3 ton, med B-korkort.
Motiondrerna efterlyser mot denna bakgrund en Oversyn av reglerna for
hésttransporter.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att regelverket for fordonsvikter bor frimja en utveckling
av dndamalsenliga och trafiksékra transporter. Det dr darfor angeldget att
de aktuella bestimmelserna foljs upp med hénsyn till den fordonstekniska
utvecklingen och nya forskningsron. Enligt vad utskottet inhdmtat har
EU:s transportministrar vid flera rddsmoten diskuterat ett forslag till nytt
korkortsdirektiv, dir bl.a. en hojning av viktgrinsen foreslas fran 3 500 kg
till 4 250 kg. I forslaget overvdgs ocksd mojlighet for ldnderna att darvid
inféra en form av kortare utbildning och/eller prov samt krav pa att trans-
porten sker for eget bruk, dvs. i icke kommersiell trafik. Senaste gédngen
frdgan behandlades av EU:s transportministrar var vid radsmoétet den 5
december 2005, dé inte ndgot beslut kunde fattas.

Utskottet bedomer att den pagaende beredningen inom Europeiska gemen-
skapen av ett nytt korkortsdirektiv dr ett angeldget tillfdlle att omprova
dagens regelverk i ljuset av de senare arens forskning och tekniska utveck-
ling. Utskottet vilkomnar det foreliggande forslaget till nya och héjda
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viktgranser. Med hénvisning till att fragan for ndrvarande &r foremal for
beredning inom Europeiska gemenskapen och att regeringen dérvid verkar
for en hojning av den tilldtna totalvikten anser utskottet inte att ndgot initi-
ativ fran riksdagens sida dr nddviandigt. Utskottet avstyrker darfér motio-
nerna 2005/06:T274 av Johan Linander och Claes Visterteg (bada c),
2005/06:T572 av Lars U Granberg (s) och 2005/06:MJ528 yrkande 7 av
Sven Gunnar Persson m.fl. (kd).

Fordonsreglering

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsld motionsforslag om fordonsregleringen med
hanvisning bl.a. till att regelsystemet forutsétts fortlopande foljas
upp och anpassas till den tekniska utvecklingen.

Jamfor reservation 3 (m, fp, kd, c).

Motionsforslag

I motion 2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) framhélls att lag-
stiftning och regelverk ofta baseras pa beprovad teknik. Fragan &r da om
lagar och regelverk skall hindra nya uppfinningar eller om det skall finnas
flexibilitet vid lag- och regeltillimpning nér ny teknik introduceras. Motio-
ndrerna ansluter sig till den senare standpunkten och anser att det méste
finnas utrymme for myndigheter att bevilja dispens fran uppenbart oflex-
ibla regler och lagar nir ny teknik &r pd vig att utvecklas, sa lidnge strikt
sékerhetsméssiga hinder ej foreligger. Ett sadant exempel dr Segway som
tagit fram en teknik for motordrivna tvahjulingar. Vigverket kan inte ge
ett typgodkidnnande eftersom denna konstruktion inte uppfyller lagstifta-
rens uppfattning om vad som konstituerar ett motorfordon. Denna teknik
har uppenbara fordelar for funktionshindrade. Enligt motionen bor dérfor
regeringen ge berérda myndigheter mdjlighet att bevilja dispens for teknik-
utveckling som ligger utanfor radande lagstiftning.

I motionen uppmirksammas vidare ATV (All Terrain Vehicle) som é&r
ett samlingsnamn pa terringhjulingar. Fyrhjuliga motorcyklar och terring-
hjulingar 4r mycket lika till utseendet och i vissa fall d4ven nér det giller
prestanda. Ett begynnande problem for den svenska fordonsmarknaden &r
likheten mellan ATV-fordon och fyrhjuliga motorcyklar. En ATV-maskin
ar ett fyrhjuligt motorredskap som fér koras i terring medan en fyrhjulig
motorcykel far kéras pa vdg men inte i terrdng. Likasd krévs ett motorcy-
kelkorkort for att kora dessa motorcyklar. Eftersom det kommer att vara
praktiskt omdjligt att med blotta 6gat kunna skilja pad dessa fordon anser
motiondrerna att det bor inféras en avvikande farg pé registreringsskylten
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for ett ATV-fordon. Vigverket, som har ansvar for skyltning av fordon,
bor dérfor uppméarksammas pa problemet for att kunna vidta erforderliga
atgérder.

Enligt motionen anges att fordonskattehdjningarna for latta lastbilar moti-
veras med att man vill minska fusket som sker genom omregistrering av
personbilar till 14tta lastbilar. Fusket bestar i att man tillfdlligt monterar ett
galler bakom fOrarsdtet i en personbil och sedan registreringsbesiktigar den
som en ldtt lastbil. Problemet med dagens system &r att det inte finns
nagra lagregler mot dem som utstuderat utnyttjar denna lucka i lagen.
Motionérerna anser att det vore en mycket enkel atgérd att infora botesbe-
lopp for dem som firdas med uttaget galler i kupéutymmet. Vidare anses
att det norska systemet med grona registreringsplatar for ldtta lastbilar &r
bra. Om férgen pé registreringsskyltar skiljer sig mellan personbil och latt
lastbil, ser polisen enkelt om fordonet dr byggt for att vara létt lastbil eller
inte.

Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c¢) framhaller i motion 2005/06:T212 att
trafiken regleras av manga olika kommunala, nationella och internationella
regelsystem. En hel del regler behdvs for att vérna om trafiksékerhet och
milj6. Samhillet behover reglera trafiken, fordonen och férarnas behorig-
het. En brist i véart samhidlle dr dock att man inte tillrdckligt effektivt
omprovar och ifragasitter gamla regler som inte ldngre dr lika angeldgna
som ndr de infordes. For att uppritthalla respekten for de regler som é&r
viktiga dr det angeldget att verkligen g& igenom gamla regler och utvér-
dera nyttan med dessa. Motiondrerna foresldr mot denna bakgrund att
riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om behovet av att for-
enkla de olika regelsystem som komplicerar trafiken for néringslivet och
enskilda personer.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i motion 2005/06:
T212 (fp, m, kd, ¢) om vikten av att fran tid till annan f6lja upp olika
regelverk. Uppfoljning och utvérderingsarbete bor soka betraktas som en
naturlig del i olika myndigheters uppgifter. Utskottet forutsétter darfor att
Viégverket inom ramen for sitt sektorsansvar ocksd bedriver ett uppfolj-
ningsarbete dér regelsystemet inom vigomradet granskas.

Nar det giller de olika fordonsfragor som lyfts fram i motion 2005/06:
T560 (m) vill utskottet ndmna att Forarbevisutredningen i maj 2005 har
6verlamnat betdnkandet ”Sékra forare pd moped, snéskoter och terringhju-
ling” (SOU 2005:45) till infrastrukturminister Ulrica Messing. 1 utred-
ningen berdrs bl.a. sk. ATV-fordon. Utredningen har remissbehandlats
och bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet. I sammanhanget kan
ocksa hénvisas till pagdende beredning inom EU av ett nytt korkortsdirek-
tiv. En proposition i drendet om ny lagstiftning och nya fordonsregler
m.m. forvéintas under nésta riksméte. I ovrigt vill utskottet hidnvisa till den
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uppgiftsfordelning som lagts fast dir regeringen och Végverket har att han-
tera en rad bestimmelser inom fordonsomradet, bestimmelser som utskot-
tet forutsétter fortlopande anpassas till den tekniska utvecklingen.

Med hénvisning till det anforda avstyrks motionerna 2005/06:T560 av
Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 6—8 och 2005/06:T212 av Lennart
Fremling m.fl. (fp, m, kd, ¢) yrkande 7.

Forsta-hjalpen-utrustning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsld ett motionsforslag om obligatoriskt krav pé
forsta-hjdlpen-utrustning.

Motionsforslag

Heli Berg (fp) understryker i motion 2005/06:T325 betydelsen av en snabb
insats for att lindra personskador. Ibland kan dven enkla atgdrder som att
stilla ett blodfléde vara livsavgdrande. Aven om beredskapen att undsitta
vid olyckor dr mycket god pa de flesta héll i landet s& ar det naturligtvis
andra trafikanter som alltid &r forst pa plats ndr en olycka har skett. Att ha
tillgng till férbandsmaterial i den egna bilen kan d& vara av avgorande
betydelse for konsekvenserna av en olycka. Att gora forsta-hjélpen-utrust-
ning obligatorisk vid fird med motorfordon dr déarfor en enkel atgérd for
att Oka sdkerheten i var trafikmiljo. Detta kan enligt motiondren ske
genom ett tilldgg i Vigverkets foreskrifter om utrustning i motorfordon.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar motiondrens beddmning att en snabb insats for att lindra
personskador kan ha en avgdrande betydelse for utgangen av trafikolyckor.
Utskottet ser darfor positivt pa att ett betydande antal nya fordon numera
standardutrustas med forsta-hjdlpen-utrustning. Genom insatser bl.a. frén
forsdkringsbolag och motororganisationer har vidare ett stort antal forsta-
hjélpen-utrustningar formedlats till landets bilister. Manga bilister anskaf-
far ocksa av eget intresse ndgon form av forsta-hjdlpen-utrustning.

Med hénvisning till det anférda ar utskottet inte berett vidta nagot initia-
tiv med anledning av motion 2005/06:T325 av Heli Berg (fp). Motionsfor-
slaget avstyrks foljaktligen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Chiptrimning och miljokonvertering

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsld motionsyrkanden om chiptrimning och mil-
jokonvertering med hénvisning till pagdende beredningsarbete
som innebdr att en lagrddsremiss i drendet forutses komma att
foreldggas under forsta halvaret 2006.

Jamfor reservation 4 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

Den elektroniska utvecklingen inom fordonsomrédet har skapat nya mojlig-
heter att utrusta fordon med avancerad elektronik for t.ex. brénsleinsprut-
ning, avgasrening och trimning. Chiptrimning innebdr normalt att man
byter ut eller omprogrammerar ett datachip i motorns elektroniska styren-
het. Metoden anvinds frimst for att 6ka fordonets prestanda men den kan
dven anvéindas for att sinka brinsleforbrukningen samt i vissa fall for att
mojliggéra 6vergang till andra brinslen. Chiptrimning innebdr ett ingrepp i
det typgodkdnda fordonsutférandet. Det innebédr att fordonet efter trim-
ningen skall registreringsbesiktigas.

Tidigare riksdagsbehandling

I tidigare behandling av motionsfoérslag om chiptrimning har utskottet
angett att det dr angeldget med en fortsatt teknisk fordonsutveckling for att
utveckla bilen till ett effektivt och attraktivt firdmedel och motverka nega-
tiva konsekvenser som miljoproblem, trafikolyckor och forbrukning av
fossila naturresurser. Miljo- och jordbruksutskottet har i betdnkande 2001/02:
MJUG6 framhallit vikten av att regeringen bereder fragan om certifiering av
lampliga fordonskomponenter. Trafikutskottet delade milj6- och jordbruks-
utskottets uppfattning att Sverige, med hénsyn till intresset av en Okad
konkurrens inom omrédet, bor verka for att certifiering skall kunna ske av
lampliga fordonskomponenter. Vidare sag trafikutskottet det som angeldget
att det forutsedda beredningsarbetet sker utan onddig tidsutdrékt.

Utskottet har vidare framhallit att nér det géller marknaden foér kompo-
nenter som inte modifierar fordonets prestanda eller utslapp finns det inga
sdrskilda restriktioner. Chiptrimning har dock som dndamal att forédndra for-
donets egenskaper, sdsom prestanda, brinsleforbrukning eller utsldpp. De
parametrar som ar knutna till typgodkénnandet fordndras ddrmed, och for-
donet maéste testas aterigen. Enligt vad utskottet erfarit &r det i flera
europeiska lander mdjligt att efter tester fa sdrskilda nationella typgodkén-
nanden for en sadan atgdrd. Godkédnnandet kan gélla en chiptrimning
antingen for en sérskild fordonsmodell eller for enskilda fordon. I Sverige
ar det betydligt mer komplicerat och kostnadskrivande, och fragan ar for
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ndrvarande under utredning hos Vigverket. Utskottet har darfor tidigare
inte sett ndgon anledning att ta ndgot initiativ i frdgan och avstyrkt aktu-
ella motionsforslag.

Motionsforslag

I motion 2005/06:T583 av Lars Gustafsson m.fl. (kd) framhalls att nér en
bil chiptrimmats skall den registreringsbesiktigas for att fi anvéndas i all-
mén trafik. Chiptrimningen skall dirfor vara av ett typgodként utférande
for att bilen skall fi brukas. Problemet i dag &r att det inte finns ndgot
accepterat certifieringssystem for chiptrimning for oberoende tillverkare.
Bristen pa svensk certifieringsmdjlighet medfér handelshinder inom EU
for svenska foretag. Svenska foretag drabbas eftersom Tysklands certifie-
ring, som gérs av TUV, accepteras i flera linder inom och utom EU, dock
inte 1 Sverige. Ytterligare ett starkt vdgande skl att paskynda ett certifie-
ringssystem inom EU é&r att chiptrimning eller miljokonvertering ger moj-
lighet till avsevirt reducerade avgasutsliapp. For att ett sidant system skall
kunna inforas krdvs att EU antar ett gemensamt regelverk. Motionérerna
anser att Sverige bor vara padrivande i EU om ett inférande av gemensam
certifiering av chiptrimning.

Motiondrerna framhaller vidare att det finns mdjlighet att i speciella
fall, t.ex. 1 utvecklingssyfte, f4 dispens av Naturvardsverket. Naturvéardsver-
ket dr dock mycket restriktivt med dispenser, och varje enskild dispens
kostar nu 7 000 kr per fordon. Regeringen bdr aterkomma till riksdagen
med forslag pd hur kostnaden for dispenser kan sénkas och hur varje dis-
pens kan innefatta ett storre antal fordon.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser det angeldget med en fortsatt teknisk fordonsutveckling for
att utveckla bilen till ett effektivt och attraktivt fairdmedel och motverka
negativa konsekvenser som miljoproblem, trafikolyckor och forbrukning av
fossila naturresurser. Chiptrimning och fordonskonvertering till mer milj6-
vénliga brinslen kan dérfor ritt utformade vara ett inslag i omstdllningen
av transportsystemet.

Utskottet har erfarit att Vigverket den 30 september 2005 har lagt fram
ett forslag till nytt regelverk for konvertering av bilar till alternativa bréns-
len. Enligt utredningen dr det mgjligt for Sverige att ta fram ett regelverk
for efterkonvertering. Det krdvs enligt Vdgverket ett nationellt system for
typgodkénnande av konverteringssatser for att sikerstélla att avgasreningen
inte forsdmras samt att risken for brand och explosion inte Okar. Det inne-
bir att den nuvarande ordningen med sérskild provning av varje enskilt
fordon till ofta hoga kostnader for den fordonsdgaren kan slopas. Enligt
vad utskottet erfarit bereds drendet for nidrvarande inom Miljodepartemen-
tet dér en remissbehandling av Vigverkets framstéllning nyligen har avslu-
tats. Enligt den tidsplan som lagts fast avses en lagradsremiss i drendet
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presenteras fore sommaren 2006. Utskottet forutsitter att det fortsatt bered-
ningsarbete kan genomforas skyndsamt med utgdngspunkten att intentio-
nerna bakom Vigverkets forslag forverkligas.

Enligt uppgift frdn Néaringsdepartementet kommer arbetsgruppen om
import och export av modifierade fordon att presentera sitt resultat senare
under varen 2006. Syftet dr bl.a. att forenkla nuvarande administrativa
system och dédrmed frimja motorfordonshobbyn. Utskottet forutsétter att
slutforandet dven av detta arbete kan ske skyndsamt.

Med hénvisning till det anfoérda avstyrks motion 2005/06:T583 av Lars
Gustafsson m.fl. (kd) yrkandena 6 och 7.

Handliaggning av korkortsdrenden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld motionsforslag om centralisering av hante-
ringen av korkortsdrenden med hinvisning till uppgiftsfordel-
ningen inom omrédet.

Motionsforslag

Lilian Virgin och Christer Engelhardt (bada s) framhéller i motion 2005/06:
T466 att en utredning har visat hur korkortsdrenden kan dverforas frén att
handldggas vid lansstyrelserna till Véigverket for att uppna okad effektivi-
tet och enhetlighet 6ver hela landet. Utredningen har dock inte lett till
nagot stéillningstagande fran regeringens sida. Motionédrerna anser det ange-
laget att utredningens forslag och regeringens beredning leder fram till ett
beslut om att dverfora administrationen till Vigverkets trafikregister och
att Gotland skall vara en av platserna for lokaliseringen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid tidigare behandling av en likartad motion inte varit berett
att uttala sig om vare sig lampligheten av en centraliserad korkortsadminist-
ration eller valet av lokaliseringsort for en sddan administration. Utskottet
har inte &ndrat uppfattning och avstyrker motion 2005/06:T466 av Lilian
Virgin och Christer Engelhardt (bada s).
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Uppgiftslamning frin bilregistret

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsld motionsforslag om uppgiftslimning frén bil-
registret med hédnvisning till gillande ansvarsfordelning.

Jamfor reservation 5 (m, c).

Motionsforslag

Tobias Billstrom (m) redovisar i motion 2005/06:T245 att Vagverket har
lanserat en tjanst pa sin hemsida som innebir att en person via ett enkelt
sms kan fa alla uppgifter rorande ett registrerat fordon sig tillsént till sin
mobiltelefon. Det finns emellertid ett antal indikationer pa att denna vida-
reutveckling inte enbart &r av godo. Om fordonet ar registrerat pa en
privatperson far Végverket enligt personuppgiftslagen (1998:204) inte pub-
licera personrelaterade uppgifter pa Internet. Om &dgaren ar ett foretag eller
en organisation, s.k. juridisk person, finns inga sddana hinder och da kan
en person fa ta del av fler uppgifter. Vad géller sms-tjansten finns inga
begransningar for uppgiftsutlimnande, eftersom den inte omfattas av den
ndmnda lagen. Det borde sjdlvfallet vara mojligt att utrusta det befintliga
bilregistret med en valfri spérrfunktion, sa att enbart behdriga myndighets-
personer kan fa atkomst till de uppgifter som i dag kan begiras ut av vem
som helst. Detta skulle kunna ske som en del av den valfria NIX-tjénst
som i dag redan finns for registeruppgifter baserade pa adress. Dessutom
borde varje begdran om uppgifter ur registret under alla omstindigheter
registreras genom att enbart den som kan identifiera sig med tillrickliga
person- och adressuppgifter kan fa atkomst. P& sa vis skulle anonymiteten
upphévas och attraktiviteten i att nyttja registret for kriminella handlingar
minska betydligt.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att det inte dr enligt gillande uppgiftsfordelning riks-
dagen som har att besluta om vilka uppgifter bilregistret skall tillhanda-
halla och i vilka former det skall ske. Enligt vad utskottet erfarit bedomer
bilregistret det som viktigt ur offentlighets- och servicesynpunkt att
erbjuda viss grundliggande information om bl.a. dgarfragor. Det kan exem-
pelvis vara viktigt i samband med fordonskép att kunderna ges smidig
tillgang till information om registrerade dgarférhallanden. Med hénvisning
till det anférda avstyrks motion 2005/06:T245 av Tobias Billstrom (m)
yrkandena 1 och 2.
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EU-mopeder

Utskottets forslag i korthet
Utskottet ser med tillfredsstillelse pa att regelverket for EU-mope-
der nyligen blivit foremal for oversyn. I avvaktan péd att detta
beredningsarbete slutfors bor riksdagen avsld motionsforslag om
att fordndra regelverket for EU-mopeder.

Jamfor reservation 6 (m) och sérskilt yttrande 3 (kd).

Motionsforslag

Carina Adolfsson Elgestam och Lars Wegendal (bada s) framhaller i
motion 2005/06:T487 att den s.k. EU-mopeden betyder frihet fér manga, i
synnerhet ungdomar. Men med EU-mopederna kommer &dven en hel del
buskorning och olaglig verksamhet. Det finns en méingd olika standarder
och modeller av EU-mopeder, vilket gor det svért att anamma generella
regler vid brottsrubricering. Lagstiftningen upplevs inte som tillrickligt tyd-
lig for att man skall kunna stdvja missbruket av mopederna. Samma
svarigheter finns vid kdp av moped, och det blir som en djungel av valméj-
ligheter dédr det finns oklarheter om vad som géller. Darfor behdvs att
generell lagstiftning och enhetliga regler rorande alla klasser av EU-mope-
der tas fram.

I motion 2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anges att antalet
svart skadade och déda i mopedolyckor under 2004 uppgick till knappt
200. De framsta orsakerna dr att mopederna &r trimmade, att de framfors
for fort med bristande sdkerhet, exempelvis utan hjdlm, osv. Ett allvarligt
problem &r ocksd att s.k. EU-mopeder framfors pa cykelbanor dar de ar
forbjudna. I tatbebyggda omréden borde mopeder inte fa framforas pé cykel-
banor. Med tanke pa den otydlighet som rader i regelverket pd mopedom-
rddet vad giller moped klass I och klass IT méste stabilare 16sningar fram.
Att ha tva klasser for mopeder dr inte relevant med dagens forséljning av
mopeder, dd uppemot 95 % av alla mopeder som siljs & mopeder av
klass I-typ. Motiondrerna anser att det enbart skall finnas en klass av mope-
der.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser det viktigt att regelverket f6r EU-mopeder medverkar till
en forbadttrad trafiksékerhet. Utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse att
reglerna inom omradet nyligen har blivit foremal for en Sversyn. Forarbe-
visutredningen har silunda i maj 2005 Overlimnat betinkandet “Sikra
forare pad moped, snoskoter och terrdnghjuling” (SOU 2005:45) till infra-
strukturminister Ulrica Messing. 1 syfte att oka trafiksékerheten for forare
av mopeder foreslar utredningen bl.a. foljande. Aldersgrinsen for att fa
kora en moped klass I skall hojas fran 15 ar till 16 &r. Krav pa utbildning
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och godként kunskapsprov skall gilla dven den som vill kdra en moped
klass II. Utbildningsverksamheten for mopeder skall reformeras och Vig-
verket skall anordna kunskapsproven. Reglerna foreslas trdda i kraft den 1
januari 2008. Utredningen har remissbehandlats och bereds for nédrvarande
inom Regeringskansliet. I sammanhanget kan ocksa hénvisas till pagédende
beredning inom EU av ett nytt korkortsdirektiv. En proposition i drendet
kan forvintas under ndsta riksmote.

Med hénvisning till det anforda &r utskottet inte nu berett vidta nagot
initiativ 1 drendet. Utskottet avstyrker dérfér motionerna 2005/06:T487 av
Carina Adolfsson Elgestam och Lars Wegendal (bada s) samt 2005/06:
T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 3. I sammanhanget vill
utskottet ndmna att nir det géller motionsférslag om dndrade aldersgréanser
for framforande av EU-mopeder dterkommer utskottet senare under varen i
betinkande 2005/06:TU13 Trafiksékerhet.

Snoskoterfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld motionsforslag om snoskoterfrdgor med hén-
visning bl.a. till att beredningen av utredningsforslag inom omra-
det slutfors.

Motionsforslag

Erling Wilivaara (kd) framhaller i motion 2005/06:T455 att snoskotern ar
ett utmérkt fordon for bade nytta och ndje. Men tyvérr vallar ocksé sndosko-
tern stor skada i bade flora och fauna pa grund av att géllande regler inte
efterfoljs. Likasa finns det skoterdgare som anvinder sig av fordonet for
att bedriva olovlig jakt och t.o.m. hetsar djur till dods med fordonet. I
djup snd har djuret ingen chans att undkomma utan gér en pldgsam dod
till motes. 1 Finland och Kanada finns krav pa att alla skotrar skall ha
registreringsmarkning pa drivmattan, en markning som ldmnar efter sig tyd-
liga avtryck i snon. Enligt motiondrens mening borde ett sidant system
dven inforas i Sverige. Detta kan enkelt astadkommas genom att alla sno-
skotrar skall vara utrustade med identifikationsplattor pa drivmattan.

Soren Wibe (s) foreslar i motion 2005/06:T512 att ett affarsdrivande verk
inréttas for snoskoterfragor och att kostnaderna for detta tas ut genom avgif-
ter pa nyforsiljning av skotrar. Som motivering anges att det blir alltmer
uppenbart att ndgot maste goras at landets skoterleder. Det tinkta ”Skoter-
verket” forutses betala t.ex. lokala skoterforeningar som underhaller
lederna. Verket kan dven bli den instans som utfdrdar certifikat for perso-
ner som kan sta for forarutbildningen, t.ex. personer inom en skoterfore-
ning. En av de stora fordelarna med ett affdrsdrivande verk é&r att det kan
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handla utan att alltid fraga regering och riksdag. Man har en liten och smi-
dig organisation som finansierar sig sjilv. Och slutligen: Ett ”Verk for
skotertrafik” kan med fordel lokaliseras till stillen som verkligen behover
nya arbetsplatser, t.ex. till Gdddede, Vilhelmina eller Jokkmokk.

Utskottets stillningstagande

Nar det giller motionsforlaget om mérkning av drivplattan pd sndskotrar
har utskottet tidigare anfort att detta enligt EG-rétten kan komma att bedo-
mas som ett otillitet handelshinder. Utskottet har vidare anfort att det kan
vara forenat med svérigheter att uppritthalla kravet eftersom produktionen
av skotrar omfattas av flera internationella fabrikat. Trafikutskottet har dér-
med inte tidigare varit berett att ta ndgot initiativ i frdgan. Vidare kan
tillforas att branschorganisationen Snowfed vid ett informationstillfille for
utskottet under hosten 2005 anfort att ett krav pd mérkning latt kan kring-
gds genom att fdsta en gransruska efter snoskotern.

Utskottet vill vidare tilligga att statsrddet Ulrica Messing i en skriftlig
frdga den 23 november fran ledamoten Erling Wilivaara (kd) om drivplat-
tor har svarat att Nédringsdepartementet nyligen har remitterat ett liknande
forslag fran en privatperson till Vigverket for bedomning. Vigverket har
inhdmtat synpunkter fran Naturvardsverket, Sveriges Snéfordonleverantdrer
(Snofo) och Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation (Snofed). Samtliga
tillfrigade intressenter utom Naturvardsverket avstyrkte forslaget. Natur-
vardsverket ansag dock att realistiska test borde utféras innan fragan
slutligen avgors. Vigverket avstyrkte — i forsta hand — forslaget med hén-
visning till att de positiva effekterna som eventuellt kan uppnés inte
beddms std i proportion till kostnaderna for atgirden. Aven integritetsaspek-
ten anges ha betydelse for Vagverkets bedomning. Dessutom framhalls att
atgdrden kan utgdra ett hinder mot EG-rittens krav péd fri varurérlighet.
Statsrddet delade mot denna bakgrund Végverkets bedomning av fragan
och sig inte nagot behov av en ytterligare utredning.

Utskottet har ingen annan uppfattning och avstyrker motion 2005/06:
T455 av Erling Walivaara (kd).

Betriffande fragan om bl.a. ett ”Snoskoterverk™ vill utskottet erinra om
att Forarbevisutredningen i maj 2005 har dverldimnat betidnkandet Sékra
forare pd moped, sndskoter och terranghjuling” (SOU 2005:45). 1 syfte att
oka trafiksdkerheten for forare av snoskotrar foreslar utredningen bl.a. att
separata forarbevis skall inforas for snoskotrar och att utbildningsverksam-
heten for snoskotrar skall reformeras. Reglerna foreslas trdda i kraft den 1
januari 2008. Utredningen har remissbehandlats och bereds for ndrvarande
inom Regeringskansliet. En proposition i drendet forvéntas under nédsta
riksmoéte. Utskottet forutsitter att en vidare beddomning av olika organisato-
riska fragor nédr det giller snoskoterverksamheten gors i samband med

2005/06:TU8

37



2005/06:TU8

38

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

drendet. I avvaktan pa pagdende beredningsarbete &r utskottet inte nu
berett att vidta ndgot initiativ med anledning av motion 2005/06:T512 av
Soren Wibe (s). Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen.

Minimotorcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld motionsforslag om regelverket for s.k. mini-
motorcyklar med hénvisning till Végverkets sektorsansvar inom
omréadet.

Motionsforslag

Peter Pedersen (v) anfor i motion 2005/06:T614 att det pa senare tid upp-
statt en marknad for s.k. minimotorcyklar. De kan képas for en relativt 1ag
summa, t.ex. pd ndtet for 2 000-3 000 kr. Det pagar en diskussion om
lampligheten av att lata dven sma barn kora dessa minimotorcyklar, som
kan komma upp i hogre hastigheter 4n mopeder. I sammanhanget diskute-
ras vad som skall anses vara “inhignat omrade”. Det finns uppenbart
tydliga regler for vad som giller om siddant fordon framfors pd allméin
vig, diremot blir det tydligen betydande grinsdragnings- och tolkningspro-
blem med begreppet inhdgnat omrade. Det kan handla om markégarens
ansvar, hur inhdgnaden &r utformad osv. och det verkar vara svért att gene-
rellt faststilla och fa besked om vad som egentligen géller. Detta &r
orovickande med tanke pa att det 4r mindre barn som kor motorfordon;
olyckor kan intrdffa, och dir &dr det rimligt att veta vilka regler som giller,
t.ex. avseende ansvars- och forsdkringsfragor. Det dr darfor nodvéndigt att
regelsystemet avseende s.k. minimotorcyklar klargors liksom vad som
skall anses vara inhdgnat omrade, dir sddant fordon far anvéndas.

Utskottets stillningstagande

Enligt uppgift frin Vigverket har minimotorcyklar ldnge anvints som tiv-
lingsredskap i tidvlingar men har nu blivit populdra dven for en bredare
massa och blivit vanligare ute i trafiken och pd géng- och cykelbanor.
Ofta kors de av barn och de skadar sig sjélva eller kor pa andra barn.
Enligt géllande regelverk far den hir typen av fordon, om de gar att kora
over 6 kilometer i timmen, inte anvéndas i trafiken utan endast pa tivlings-
banor eller inhdgnade omréaden.

Enligt vad utskottet erfarit finns for nérvarande ingen ndrmare definition
av begreppet inhdgnat omrade. Utskottet forutsitter att Vigverket inom
ramen for sitt ansvar foljer frigan om regelverket for minimotorcyklar och
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bedomer om ndrmare riktlinjer bor utarbetas vad géller begreppet inhdgnat
omrade. Med hénvisning till det anférda avstyrks motion 2005/06:T614 av
Peter Pedersen (v).

Trafiksignaler

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning bl.a. till att Vigverket forutses aktivt f6lja den
internationella utvecklingen vad géller utformningen av trafiksig-
naler bor riksdagen avslé ett motionsforslag om att infora trafik-
signaler med tidsnedrékning.

Jamfor reservation 7 (m).

Motionsforslag

I motion 2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) framhalls att det
finns flera fordelar med trafiksignaler for att styra trafikfloden. Genom tek-
nikforbéttring kan trafiksignaler anvéndas &n effektivare. Om trafiksignaler
utrustas med en visuell indikator som visar hur lang tid det dr kvar innan
en trafiksignal sldr om kan trafikmiljon forbattras vdsentligt. Vid trafiksig-
naler kan koérningen planeras béttre nidr man vet hur lang tid det &r kvar
innan trafiksignalen slar om. Okade méjligheter att planera kérningen med-
for inte minst betydande miljovinster. Motiondrerna anser darfor att Vig-
verket bor ges i uppdrag sasom ansvarig myndighet att &verviga
trafiksignaler med tidsindikatorer i likhet med flera andra ldnder.

Utskottets stillningstagande

Utskottet kan konstatera att olika vdghallare i flera linder har infort trafik-
signaler med indikering for tidsnedrdkning for sévél fotgéngare som for-
don. Trafiksignalerna i dessa ldnder &r ofta tidsstyrda medan flertalet
signalanldggningar i Sverige dr fordonsstyrda, dvs. signalvéxlingen styrs
av fordonstrafiken. Det betyder att fordelen med displayer for tidsnedrék-
ning inte dr lika framtrddande i Sverige.

Utskottet konstaterar att, frdgor om trafiksignalernas utformning med
den uppgiftsfordelning som lagts fast inom trafikomréadet, i forsta hand har
att bedomas av ansvariga vighallare. Enligt vad utskottet erfarit har fragan
om trafiksignaler med tidsnedrikning aktualiserats &ven i Sverige inom
bl.a. Végverket. Utskottet forutsitter att Vagverket aktivt foljer den interna-
tionella utvecklingen inom omrédet. Utskottet ser darfor ingen anledning
for riksdagen att ta nagot initiativ i &drendet. Med hénvisning till det
anforda avstyrks motion 2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m)
yrkande 9.

2005/06:TU8

39



2005/06:TU8

40

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen foreslds avsld motionsyrkanden om parkeringstill-

stand. Utskottet anger att syftet med forslagen dock i visentlig

grad kan bli tillgodosett genom vidtagna eller forutsatta dtgérder.
Jamfor sdrskilt yttrande 4 (fp).

Motionsforslag

Cecilia Wikstrom (fp) framhéller i motion 2005/06:T244 att méanniskor
med osynliga funktionshinder, exempelvis personer som har nedsatt funk-
tion i matsméltningskanalen, drabbas menligt nidr det géller att fa parke-
ringstillstdnd utfirdade pé grund av den formulering som aterfinns i 13
kap. 8 § trafikforordningen. Termen “rorelsehindrad” &r i den av riksdagen
antagna handikapplanen ersatt med termen “funktionshindrad”. 1 trafikfor-
ordningen hdnger dock den gamla formuleringen kvar, vilket leder till att
personer med nedsatt funktion i inre organ inte omfattas. Enligt motiona-
ren bor darfor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening att
man bor fordndra skrivningen i trafikférordningen fran “rorelsehindrade
personer” till ”personer med funktionshinder” samt att Vigverket skall med-
dela foreskrifter om att personer med osynliga funktionshinder eller ned-
satt funktion i inre organ skall vara beridttigade till sérskilt parkeringstill-
stand.

Aven Ulrik Lindgren (kd) foreslar i motion 2004/05:T586 att skrivningen i
trafikférordningen dndras fran “rorelsehindrade personer” till “personer
med funktionshinder” samt att Vigverkets utformande av foreskrifter for
parkeringstillstand for rorelsehindrade fortydligas sa att personer med ned-
satt funktion i matsméltningskanalen omfattas.

Heli Berg (fp) framhaller i motion 2005/06:T367 att parkeringstillstind ges
i hogst tre ar enligt de grundlidggande reglerna for parkeringstillstind for
rorelsehindrade. Detta innebédr att man skall gora ldkarbesok minst vart
tredje ar for att fa ett intyg som styrker att handikappet kvarstir. Denna
omprovning av tillstdnden dr for en stor grupp ménniskor med livslangt
handikapp helt onddigt och krankande. Vidare dr det ett omfattande resurs-
sloseri att personer med funktionshinder skall tvingas gora ldkarbesok som
syftar till att intyga att ett redan konstaterat livsldngt funktionshinder fort-
farande foreligger. Enligt motionen bdr darfor personer med livslangt
funktionshinder ges parkeringstillstdnd pé obegrinsad tid. Vidare anfors att
dven personer med funktionshinder till f6ljd av mag- och tarmsjukdomar
skall kunna erhalla parkeringstillstand

Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada s) framhéller i motion 2005/06:
T453 att fordelarna med de rorelsehindrades parkeringstillstind ar sa
manga att de blivit hardvaluta pa svarta marknaden. Ett stulet handikapp-
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tillstdnd betingar i dag ett virde pé tiotusentals kronor pd svarta markna-
den, och for kommunerna innebér detta dessutom en forlorad parkeringsin-
takt. Ett annat problem som uppstar ar att alltfler p-tillstind kommer ut pa
marknaden, vilket minskar antalet lediga platser for de rorelsehindrade
som verkligen behover dem. Parkeringstillstandet dr utfardat for individen
och inte for en specifik bil. Det gor att tillstdnden kan anvidndas i alla
bilar, dven de bilar som tillhér dem som stulit tillstinden. Att tillstdnden
dessutom kan anvindas i de flesta europeiska linder minskar inte stdldbe-
gérligheten. Dérfor boér man se over hur handikapptillstainden anvinds och
fundera dver mojliga 16sningar. En 18sning som man skulle kunna beakta
ar att handikapptillstdnden i stdllet for att vara registrerade pa en person &r
registrerade péa en bil.

Utskottets stillningstagande

Utskottet framholl i fjolarets betdnkande att man delade den grundsyn som
kom till uttryck i aktuella motioner, dvs. att det kan finnas anledning att
se over dagens regelverk for parkeringstillstind for rorelsehindrade. Det
géller bl.a. frigan om fler kategorier av funktionshindrade &n i dag skall
vara berittigade till sddana parkeringstillstand. Utskottet sdg darfor positivt
pé att regeringen givit Vigverket i uppdrag att utreda denna fraga och ett
antal fragestdllningar kring administration och ansvar for dessa parkerings-
tillstdnd, bl.a. i syfte att minska problemen med missbruk, forfalskningar
och stold av parkeringstillstdnden. Enligt utskottets mening kunde det dven
finnas anledning att utreda mojligheten och konsekvenserna av att, for
sddana personer som lider av livsldngt handikapp, utfarda parkeringstill-
stand som stracker sig 6ver en lidngre period &n tre ar.

Sedan dess har Vigverket den 29 september 2005 redovisat en rapport
om parkeringsfragor. I rapporten foreslas foljande:

— Undantag fran lokala trafikforeskrifter om parkering bor inforas for
visst &ndamal, oaktat det generella undantaget om stannande och par-
kering i samband med transport av sjuka och rorelsehindrade. Detta
innebér att t.ex. personer med svira mag- och tarmsjukdomar samt
institutioner i vissa fall ges utvidgade parkeringsmdjligheter.

—  Fortsatt utredning kring upprittandet av en nationell databas dver utfér-
dade parkeringstillstand for rorelsehindrade skall uppdras &t Vigverket.

— Kommunerna ges mdjlighet att aterkalla ett parkeringstillstind for rorel-
sehindrade om forutsittningarna for tillstandet inte ldngre foreligger
eller om tillstdndet inte anvénds pa foreskrivet sétt.

— Viégverket bor meddela verkstillighetsforeskrifter om en nationell
ansdkningsblankett och dess utformning samt att ansdkan skall &tfoljas
av ett lakarintyg.

Beredning av drendet pagar inom Regeringskansliet.
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I sammanhanget kan vidare hénvisas till den parkeringsutredning som
for ndrvarande ser over en rad fragor kring parkering i syfte att forenkla,
modernisera och effektivisera regelverket. Utredningen, som leds av riks-
dagsledamoten Johnny Gylling (kd), har fatt forldngd frist och beréknas
vara avslutad under december manad 2006.

Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att Vigverkets forslag tillgo-
doser de onskemél som sedan lidnge forts fram i syfte att fa ett mer réttvist
och effektivt parkeringssystem. Utskottet anser det déarfor angeldget att det
paborjade reformarbetet snarast slutfors i former som beaktar de fragor
som behandlas i nu foreliggande motionsyrkanden.

Med hénvisning till det anforda avstyrker utskottet motionerna 2005/06:
T244 av Cecilia Wikstrém (fp) yrkandena 1 och 2, 2005/06:T367 av Heli
Berg (fp), 2005/06:T453 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada
s) samt 2004/05:T586 av Ulrik Lindgren (kd) yrkandena 1 och 2. Syftet
med forslagen forutses i1 visentlig grad bli tillgodosett genom vidtagna
eller forutsedda atgérder.

Végmarken och jamstéilldhet

Utskottets forslag i korthet

Enligt gillande ansvarsfordelning 4r frdgor om véigmarkens
utformning inte ndgot som riksdagen har att besluta om. Utskot-
tet forutsdtter att berdrda myndigheter inom transportomrddet
foljer riksdagens transportpolitiska mél om bl.a. ett jamstallt trans-
portsystem. Riksdagen bor mot denna bakgrund avsld motionsyr-
kanden om att Vigverket bor se over vigmarken ur jamstélldhets-
synpunkt.

Jamfor sdrskilt yttrande 5 (v, mp, —).

Motionsforslag

I tvd motioner anldggs ett jamstélldhetsperspektiv pd vdgmirken. Maria
Wetterstrand m.fl. (mp, -) framhéller i motion 2005/06:T296 yrkande 9 att
de manliga vérderingarnas dominans dr uppenbar i vardagens trafikmiljo.
Alltjimt finns ett antal vigmarken som speglar gammaldags och stereotypa
konsroller. De har ett stort symbolvérde och de paverkar véar syn pa kons-
roller i trafiken. Dessa mérken formedlar och bevarar forlegade konsroller.
Kvinnor maste i hogre utstrickning avbildas som aktiva sjélvstindiga med-
borgare. Detta dr en synbarligen liten fordndring som dessutom kan ske
successivt, men den skulle visa samhidllet att transportsektorn genomgar en
forandring och Oppnar sig for jamstélldhet. Det skulle ocksa ha betydelse
for jimstélldhetsarbetet i samhillet i stort. Regeringen bor ge Végverket i
uppdrag att se 6ver hur kvinnor och mén avbildas pa trafikmirken.
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Aven Karin Thorborg m.fl. (v) framhéller i motion 2005/06:T329 med likar-
tad motivering att Vigverket bor fa i uppdrag att se 6ver trafikméirkena ur
ett jamstélldhetsperspektiv.

Utskottets stillningstagande

Enligt det transportpolitiska beslutets delmal skall transportsystemet utfor-
mas sd att det svarar mot bade kvinnors och mins transportbehov. Kvin-
nor och mén skall ges samma mdjligheter att paverka transportsystemets
tillkomst, utformning och férvaltning och deras vérderingar skall tillmétas
samma vikt. Av regeringens redovisning i arets budgetproposition framgar
att kvinnors perspektiv och virderingar fortfarande 4r bristfalligt foretridda
vid planering, beslut och férvaltning.

Utskottet anser det angeldget att riksdagens transportpolitiska delmél upp-
fylls. Enligt géllande uppgiftsfordelning &r fragor om hur vigmairken skall
utformas inte fragor som riksdagen har att besluta om. Utskottet forutsétter
att Vigverket foljer riksdagens utgéngspunkter for transportpolitiken utan
att ndgot sarskilt initiativ &r pakallat fran riksdagens sida. Med hénvisning
till det anforda avstyrks motionerna 2005/06:T296 yrkande 9 av Maria Wet-
terstrand m.fl. (mp, -) och 2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v)
yrkande 7. I sammanhanget kan vidare ndmnas att utskottet avser att ater-
komma till de transportpolitiska delmélen senare i vir samband med
behandlingen av en aviserad proposition om transportpolitik.

Viégvisning

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser det angeldget att vagskyltning genomfors i for-
mer som frimjar trafiksdkerhet och tillgénglighet och att man
ddrmed 1 rimlig omfattning forsoker tillgodose de krav som bl.a.
turism och lokala foretag kan ha. Motionsforslag om vigvisning
avstyrks med hénvisning till pdgaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 8 (m, fp, kd, c).

Tidigare riksdagsbehandling

Trafikutskottet 1dmnade i fjol en grundlig beskrivning av regelsystemet for
végnitet dir det framgick att syftet med végvisning &dr att leda trafikan-
terna till det avsedda malet (bet. 2004/05:TU11). Hér framgick att de
viktigaste beddmningsgrunderna dr — i enlighet med de av riksdagen beslu-
tade trafikpolitiska mélen — hog trafiksdkerhet och god tillgdnglighet.
Detta dr ocksa inneboérden i en FN-konvention. Enligt konventionen ar vig-
mirken for att tillgodose kommersiella intressen inte tillitna. Utskottet
konstaterade vidare att flertalet av de d& aktuella motionerna handlade om
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vilka intressen som skall tillvaratas i samband med tillstindsprévning for
vigmirken och vilka beddmningsgrunder som skall anvéndas i denna prov-
ning. Enligt vad utskottet erfarit hade Végverket uppmérksammat att hante-
ringen av dessa frgor inte varit enhetlig 6ver landet och dérfér initierat en
forutsattningslos oversyn av hur dessa fradgor hanteras i olika regioner. Syf-
tet med projektet, som startade i april 2004, dr bl.a. att sdkerstdlla en
enhetlig hantering av dessa fragor 6ver hela landet. D4 projektet bedrivits
forutsattningslost behandlas dven ett antal andra fragestéllningar, exempel-
vis hur Viagverket kan tillgodose inte bara trafikantens utan dven andra
kundgruppers intressen. Utskottet ser positivt pd denna dversyn och vill
inte foregripa det arbete som nu bedrivs. Mot denna bakgrund avstyrktes
en rad motioner om végskyltning.

Motionsforslag

Birgitta Carlsson och Staffan Danielsson (bdda c) framhéller i motion
2005/06:T389 att det for niringsidkarna pa landsbygden ar en nddvindig
forutséttning att synas och att kunderna hittar till dem. Trots fordndring-
arna i vigmarkesforordningen ar det fortfarande svért att fa tillstdnd att
sitta upp skyltar. Centerpartiet har i mdnga sammanhang pétalat behovet
av enklare regler och da sdrskilt for de mindre foretagen. Hér finns ett
omrade dér regeringen kan visa handlingskraft genom att se till att det verk-
ligen blir ldttare for foretag att fa sétta upp skyltar om sitt foretag vid
allménna védgar. Mot denna bakgrund begérs att riksdagen tillkdnnager for
regeringen att en generdsare bedomning bor ske av skyltningsregler vid
allménna végar.

I motion 2005/06:T593 av Ann-Kristine Johansson och Marina Pettersson
(bdda s) framhalls att Vagverkets och kommunernas policy och reglemen-
ten rérande vagvisning stdndigt ger upphov till diskussioner och frigor
som handlar om hur végvisningen stdder, eller inte stoder, den regionala
utvecklingen i glesbygd. Att Vigverket och vissa kommuner héaller en
strikt linje nér det giller vagvisning i tdtorter och storstadsregioner ar vik-
tigt frén trafiksikerhetssynpunkt och estetisk synpunkt. Fran tillvixtsyn-
punkt &r méhéinda inte heller vdgvisningen i téitorter och storstadsregioner
avgorande for foretagens utveckling. I glesbygd ddremot rader helt andra
forutsattningar. Det dr ofta langt mellan service och niringsidkare, och for
manga mindre foretag ér tillfdlliga besokare och turister helt avgérande for
modjligheten att bedriva verksamhet. For dessa ér en tydlig och generds vig-
visning en forutsittning for tillvixt, men inte minst en &verlevnadsfriga.
Vigverket och kommuner som vighallare i glesbygd bor dérfor, i samrad
med boende och lokala niringsidkare, utarbeta en policy som &r mer gene-
r0s 1 sin karaktir i glesbygd och som genom vigvisning stoder en regional
utveckling.
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Anne-Marie Ekstrom m.fl. (fp) framhaller i motion 2005/06:T214 att
eftersom sa stor del av strickan mellan Goteborg och Stockholm 4r motor-
vig viljer den storsta delen av trafikanterna mellan dessa orter vigen
Goteborg—Jonkdping—Stockholm i stéllet for att vélja E 20 dver Mariestad
och Orebro. En detalj som bdr uppmiérksammas 4r att man bade i Gote-
borg och i Sodertilje anvisas vigen via Orebro for att komma till Stock-
holm respektive Goteborg. Detta &r givetvis onddigt nir vigen via
Jonkoping i princip dr lika ldng men innehaller avsevért manga fler mil
motorvdg och ddrmed totalt sett dr mer trafikséker, trots strickan Ulrice-
hamn-Boras. Dirfor borde skyltningen vara ”Stockholm via Orebro alter-
nativt Stockholm via Jonkoping” frén Goteborg och vice versa i Sodertilje.

Utskottets stillningstagande

Med anledning av de aktuella motionerna vill utskottet framhélla vikten av
att en enhetlig tillimpning av regelsystemet for végskyltning genomfors i
former som ligger inom ramen for de av riksdagen beslutade transportpoli-
tiska mélen — Hog trafiksdkerhet och God tillginglighet. Det &r dérvid
angeldget att i rimlig man soka tillgodose de intressen som turism och
lokala foretag pa landsbygden kan ha. Utskottet vdlkomnar dérfor det
arbete som pagar inom Vigverket for att genomfora en mer enhetlig vig-
visningspolicy i landet. I sammanhanget kan vidare ndmnas att en ny
vigmirkesforordning &r under utarbetande som véntas faststillas under
forsta halvaret 2006 och triada i kraft vid &rsskiftet 2006/07.

Slutligen vad géller motion 2005/06:T214 kan ndmnas att frdgor om val
av lampligaste skyltning for végresendrer mellan olika orter i landet har
behandlats tidigare i riksdagen. Trafikutskottet har d4 med hénsyn bl.a. till
radande ansvarsfordelning inom vdgomradet inte funnit anledning for riks-
dagen att ta ndgot initiativ. Utskottets uppfattning ligger fast.

Med hénvisning till det anforda avstyrks motionerna 2005/06:T214 av
Anne-Marie Ekstrom m.fl. (fp) yrkande 2, 2005/06:T389 av Birgitta Carls-
son och Staffan Danielsson (bada c¢) samt 2005/06:T593 av Ann-Kristine
Johansson och Marina Pettersson (bada s). Utskottet forutsdtter att syftet
med motionerna om tillimpning av en mer utvecklad végskyltning, dvs.
motionerna 2005/06:T389 och 2005/06:T593, kan komma att tillgodoses i
vésentlig utstrackning.
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Streetracing

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser det angelédget att intresset for fordonshobbyn kan
tas till vara i trafiksékra former och i enlighet med géllande regel-
verk. Utskottet ser dirfor positivt pd den verksamhet som
bedrivs inom begreppet Blackrace. Riksdagen bor avsla ett
motionsyrkande om regelfordndring med hédnvisning bl.a. till den
mojlighet som redan finns for att avlysa végar.

Motionsforslag

I motion 2005/06:T609 av Johnny Gylling m.fl. (kd) framhalls att illegal
s.k. streetracing dr ett vixande problem. Foretrddesvis ungdomar kor tdv-
lingar kvillstid och nattetid pa industriomraden men &ven i stadskdrnor.
Inte séllan slutar tdvlingarna i svara olyckor, d&ven med dodlig utgang.
Motiondrerna anser att staten, kommuner och myndigheter bor hjélpas &t
att ge ungdomarna ett alternativ till streetracing i form av Blackrace. Kor-
ningarna genomfors pa avstingd kommunal vdg med tidtagning och gar
till sé att bilarna accelererar mot klockan pa en 201-metersstricka. Tiderna
publiceras pa Internet och man kor enbart mot sig sjélv. Blackrace har
visat sig vara ett lyckat koncept och sprids nu ut dver landet. Polisen har
overlag, bade fran Rikspolisstyrelsens sida och regionalt, visat en generds
instéllning till och samarbetat vdl med Ovriga aktdrer. Vigverket har pa
ledningsniva stottat arbetet med att motverka illegal streetracing. P4 lokal
och regional niva &r det ibland svarare att fa stod. Trafikforordningen ger
Vigverket mojlighet att avlysa vigen for “tdvlingar” men eftersom Black-
race inte 4r nagon tdvling behdver forordningen &ndras. Motionédrerna
foreslar darfor att trafikforordningen dndras sa att Végverket likt kommu-
nerna kan upplata védgar for “uppvisning” samt ge mojlighet till “avlys-
ning” och dven att kunna ge “dispens for avgifter”.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser det angeldget att intresset for fordonshobbyn kan kanalise-
ras 1 trafiksdkra former inom ramen for gillande regelverk. Utskottet ser
déarfor med intresse pa den verksamhet som bedrivs inom ramen for Black-
race. Utskottet har under &r 2005 fatt en forevisning av Blackrace och
tagit del av en utvirdering som gjorts av verksamheten av Trivector Infor-
mation AB. Rapporten redovisar styrkor och svagheter samt ger en rad
rekommendationer infor framtiden. Utskottet konstaterar att Vigverkets
mojligheter att avlysa vigar m.m. regleras i trafikférordningen som ligger
inom regeringens beslutsomrade. Enligt forordningen kan vigar avlysas
savél for tdvlingar som for uppvisningar. Med hénvisning till det anforda
avstyrks motion 2005/06:T609 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 15.
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Triabroar och faunapassager

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foresldr att riksdagen avsldr motionsyrkanden om
trabroar och faunapassager.

Motionsforslag

I motion 2005/06:T587 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bada s) hénvisas till att det i Norge finns méanga trébroar och
dven virldens langsta tribro for biltrafik. Hér finns ocksa en lang tradition
och kunskap om hur man konstruerar limtrébalkar for langvarig hallbarhet.
I Sverige diaremot byggs dock broar i stal och betong och endast mindre
trabroar. Motiondrerna efterlyser en kretsloppsanalys dér de olika byggma-
terialen stal, trd och betong jamfors sévil betrdffande miljoméssig som
ekonomisk hallbarhet. Vigverkets policy bor dérfor utdkas med betydelsen
av materialval vid byggande av broar som innebir byggandet av fler tribroar.

I motion 2005/06:MJ529 yrkande 1 av Bjorn von der Esch m.fl. (kd) fram-
halls att tillstdndet i den svenska dlgstammen inte &r tillfredsstillande. Lag
medelalder hos tjurarna och oacceptabel konsfordelning kdnnetecknar &lg-
stammen i stora delar av landet. En av orsakerna till problemen &r begyn-
nande inavel till f6ljd av stingsel utmed stora trafikleder. Motionédrerna
foreslar mot denna bakgrund att riksdagen riktar ett tillkénnagivande till
regeringen om att bygga viltbroar dver trafikleder pd samma sitt som man
gjort i Tyskland och Kanada.

Utskottets stillningstagande

Med anledning av tidigare motionsforslag om trdbroar i végtrafikinfrastruk-
turen har utskottet omvittnat denna konstruktionsmetods fordelar, inte
minst utifran ett miljoperspektiv. Utskottet har darfor vdlkomnat det nor-
diska samarbetet inom omradet i syfte att utbyta erfarenheter. Utskottet har
vidare forutsatt att relevanta riktlinjer, normer m.m. kontinuerligt ses ver
med hénsyn till nya konstruktionsmetoder, materialutveckling m.m. sa att
de inte felaktigt gynnar en byggnadsmetod framfor andra.

Enligt vad utskottet erfarit har nistan 500 moderna trébroar byggts i Sve-
rige under de senaste tio aren. Under den hir tiden har konstruktioner och
detaljutformningar for trébroarna utvecklats och forbattrats. Trébroar ar kon-
struktioner med mycket synligt trd, vilket uppskattas och anses som este-
tiskt tilltalande av de flesta. Vigverket, kommuner och andra broforvaltare
har ocksa oftast en positiv instéllning till tribroar. Det finns dock fortfa-
rande en viss tveksamhet till att bygga trdbroar, framfor allt vad géller
livsldngd och underhéllskostnader. Trdbroar, liksom broar av andra mate-
rial, kréver ett visst underhall for att vara bestindiga under ldng tid. Broar
av trd skiljer sig materialméssigt fran betong- och stélbroar genom att det
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ar tréets fuktabsorption och risken for angrepp av rota som man sérskilt
skall uppmérksamma. Med regelbundna inspektioner kan skador och bris-
ter upptickas och atgérdas i tid, sd att trdbroarnas bestindighet kan sdker-
stillas. Végverket har mot bl.a. denna bakgrund under ar 2005 gett ut en
sarskild instruktionshandbok for végbroar. Enligt vad utskottet erfarit
pagar vidare i Varmland ett intressant utvecklingsarbete vad géller anldg-
gande av trdbroar ddr norska erfarenheter tas till vara.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2005/06:T587 av Carina
Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine Johansson (bdda s).

Nar det giller viltbroar och andra faunapassager har utskottet tidigare
understrukit deras betydelse for att minska végarnas barridreffekter och dér-
med minska trafikens och védgarnas paverkan pa djurlivet. Utskottet har
vidare framhéllit vikten av att faunapassagerna ansluter till den omgivande
naturen, utformas efter djurens krav och préiglas av hog kvalitet. Utskottet
har tidigare inte bedomt att det funnits anledning for riksdagen att ta nigra
initiativ i fragan. Utskottet har inte &ndrat uppfattning och avstyrker dér-
med motion 2005/06:MJ529 av Bjorn von der Esch m.fl. (kd) yrkande 1.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Tung vigtrafik, punkt 4 (v, mp, -)
av Claes Roxbergh (mp), Peter Pedersen (v) och Karin Svensson
Smith (-).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om tung végtrafik. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2005/06:
T475 yrkandena 1-4.

Stdllningstagande

Det kan konstateras att alltmer gods transporteras med lastbil. P& sikt &r
detta ohallbart. Det orsakar stora samhillskostnader genom slitage pa
vdgarna — enligt Végverket sliter en fullastad 60 tons léngtradare lika
mycket pa vigbanan som 75 000 personbilar. De orsakar ocksd hilsopro-
blem genom utsldpp, klimatfordndring, olyckor och tringsel. Allt talar for
att lyfta over langvédga godstrafik till jarnvidgen, eller ndstan allt. En sak
som talar till lastbilarnas forman — for transportkdparna — &r priset. Genom
att lastbilarna inte betalar sina fulla kostnader &r transporterna billiga. I
dag ar det billigare att dka lastbil &n att dka taxi. Det &r uppenbart att det
mest effektiva sittet att dstadkomma Okad intermodalitet &r att dndra kost-
nadsbalansen mellan jirnvdg och lastbilar. Mot denna bakgrund bor fol-
jande fyra étgdrder vidtas.

For det forsta bor de svenska sérreglerna for maximal vikt och lingd pa
lastbilar — med undantag av transport av skogsravara till foradling — harmo-
niseras till det regelverk som géller i resten av Europeiska gemenskapen. |
de flesta EU-ldnder far ett lastbilsekipage framforas med en hogsta brutto-
vikt pad 44 ton och en totallingd av maximalt 18 meter. I Sverige finns
sedan 1997 ett undantag som ger tillatelse att framfora fordon pd maximalt
60 ton och med en ldngd av 25,25 meter. Om den hdgsta tillaitna vikten
sdnks fran 60 till 40 ton kommer jarnvdgen att kunna aterta forlorade mark-
nadsandelar och utvecklingen ga mot 6kad hallbarhet i stillet for tvartom.
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For det andra bor dispensansokningar fran bestimmelserna om fordo-
nens vikt och dimensioner avgiftsbeldggas for att motsvara de kostnader
provningen ger upphov till. For det facila priset av 1 200 kr &r det i dag
tillatet att tillfora samhaéllet slitagekostnader for stora belopp.

For det tredje bor regeringen aterkomma med ett forslag till transportav-
gift for de dispenstransporter som beviljas. Transportavgiften skall korre-
spondera med de extra kostnader som uppkommer pd grund av Okat
végslitage m.m.

Slutligen, for det fjdrde, bor riksdagen rikta ett tillkdnnagivande till reger-
ingen om att dterkomma med ett forslag till effektivisering av den kontroll-
verksamhet som syftar till att reglerna mot &verlast efterlevs. Overlaster
medfor att vdgarna bryts ned snabbare och snedvrider konkurrensen pa
transportmarknaden. Det kan konstateras att sannolikheten for att drabbas
av sanktioner for Overlast dr mycket liten.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna. Dérmed
tillstyrks motion 2005/06:T475.

2. Fordonsregler och fordonshobby, punkt 9 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Rédh-
strtom (m), Runar Patriksson (fp), Bjorn Hamilton (m) och Staffan
Danielsson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om fordonsregler och fordonshobby. Didrmed bifaller riksda-
gen motionerna 2005/06:T235 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T560 yrkande
5 och 2005/06:T583 yrkandena 1-5 och avslar motionerna 2004/05:T398
yrkande 26, 2005/06:T246 yrkandena 1 och 2 samt 2005/06:T420.

Stdllningstagande

Som framhélls i motion T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) &r i dag tre
myndigheter berérda i samband med nationellt typgodkdnnande (NTA),
nidmligen Végverket, Bilprovningen och Bilregistret. En stor brist &r att
ingen manual finns for hur dokumentation for typgodkidnnande skall 1dm-
nas eller vilka specifika uppgifter som skall ingd. I praktiken har detta
visat sig vara en allvarlig brist som leder till mycket extra tid och arbete
pé grund av att varken uppgiftsldimnare eller den granskande parten riktigt
vet vad som giller. Att introducera ett sa stort system som NTA utan till-
rackligt stod i form av firdiga och genomtdnkta dokumentmallar och
beskrivande manualer och andra vigledande instruktioner dr otillfredsstil-
lande. Vi anser att det inte dr ndringslivets uppgift att agera forsokskani-
ner. | stédllet bor ansvariga myndigheter tillse att rutiner for handliggning
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och beredning av drenden dr utarbetade vid implementering av foreskriven
forordning. Eftersom det &r manga foretag som maste igenom detta system
har kapacitetsbristen blivit en allvarlig belastning. P4 grund av den kom-
plexitet som foljer med NTA-systemet dr ocksd kostnaden for att klara ett
typgodkédnnande betydande. Riksdagen bor darfor uppdra at regeringen att
forcera arbetet med att skapa en sammanhallen myndighetsroll i Vigverket.

Vi vill vidare, som behandlas i motionerna 2005/06:T235 (kd) och
2005/06:T583 (kd), att en Oversyn sker av Végverkets olika roller inom
verksamheten med registreringsbesiktningar och av fordonsbegreppen i Sve-
rige. En definition bor vidare ldggas fast for entusiastfordon. Import av
bilar och motorcyklar bor ocksd underldttas och fordonsdgare bor bara
behova vinda sig till en enda myndighet i tillstindsdrenden.

Det kan konstateras att regeringen ndr det géller flera av de nu aktuali-
serade frdgorna har paborjat ett beredningsarbete. Detta arbete har pagatt
under en lang tid utan den omsorg och skyndsamhet som fragornas vikt
kriver. Enligt vdr mening bor beredningsarbetet vésentligt paskyndas och
snarast resultera i ett forédndrat regelverk.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
tillstyrks motionerna 2005/06:T235 (kd), 2005/06:T583 (kd) och T560 (m)
i nu behandlad del.

3. Fordonsreglering, punkt 11 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Radh-
strtom (m), Runar Patriksson (fp), Bjorn Hamilton (m) och Staffan
Danielsson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om fordonsreglering. Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2005/06:T212 yrkande 7 och 2005/06:T560 yrkandena 6-8.

Stdllningstagande

Lagstiftning och regelverk baseras ofta pd beprovad teknik. Fragan ér da
om lagar och regelverk skall hindra nya uppfinningar eller om det skall
finnas flexibilitet vid lag- och regeltillimpning ndr ny teknik introduceras.
Vi ansluter oss till den senare stindpunkten och anser att det maste finnas
utrymme for myndigheter att bevilja dispens frdn uppenbart oflexibla reg-
ler och lagar nér ny teknik &r pa vig att utvecklas, sa lange strikt sékerhets-
missiga hinder ej foreligger. Ett sadant exempel dr Segway som tagit fram
en teknik for motordrivna tvahjulingar. Véigverket kan inte ge ett typgod-
kénnande eftersom denna konstruktion inte uppfyller lagstiftarens uppfatt-
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ning om vad som konstituerar ett motorfordon. Denna teknik har
uppenbara fordelar for funktionshindrade. Regeringen bor darfor ge
berdérda myndigheter mdjlighet att bevilja dispens for teknikutveckling som
ligger utanfor rddande lagstiftning.

Vidare vill vi uppméirksamma ATV (All Terrain Vehicle) som &r ett sam-
lingsnamn pa terrdnghjulingar. Fyrhjuliga motorcyklar och terringhjulingar
ar mycket lika till utseendet och i vissa fall dven nér det giller prestanda.
Ett begynnande problem for den svenska fordonsmarknaden &r likheten
mellan ATV-fordon och fyrhjuliga motorcyklar. En ATV-maskin dr ett fyr-
hjuligt motorredskap som far koras i terrding medan en fyrhjulig motorcy-
kel far koras pa vdg men inte i terrdng. Likasa krévs ett motorcykelkorkort
for att kora dessa motorcyklar. Eftersom det kommer att vara praktiskt
omojligt att med blotta dgat kunna skilja pd dessa fordon bor det inforas
en avvikande firg pa registreringsskylten for ett ATV-fordon. Végverket,
som har ansvar for skyltning av fordon, bor dirfér uppmérksammas om
problemet for att kunna vidta erforderliga atgérder.

Vi konstaterar vidare att fordonskattehdjningarna for létta lastbilar moti-
veras med att man vill minska fusket som sker genom omregistrering av
personbilar till ldtta lastbilar. Fusket bestar i att man tillfalligt monterar ett
galler bakom fOrarsitet i en personbil och sedan registreringsbesiktigar den
som en ldtt lastbil for att senare avldgsna gallret. Problemet med dagens
system dr att det inte finns nigra lagregler mot dem som utstuderat utnytt-
jar denna lucka i lagen. Det vore en mycket enkel &tgird att infora
botesbelopp for dem som fardas med uttaget galler i kupéutrymmet.
Vidare anses att det norska systemet med grona registreringsplatar for létta
lastbilar ar lampligt. Om fargen pé registreringsskyltar skiljer sig mellan
personbil och ldtt lastbil, ser polisen enkelt om fordonet &r byggt for att
vara létt lastbil eller inte.

Vi delar vidare den beddmning som kommer till uttryck i motion 2005/06:
T212 (fp, m, kd, ¢) om att en brist dr att man inte tillrickligt effektivt
omprévar och ifragasitter gamla regler som inte ldngre &r lika angeldgna
som nédr de infordes. For att upprétthalla respekten for de regler som é&r
viktiga dr det angeldget att verkligen gé igenom gamla regler och utvér-
dera nyttan med dessa. Vi anser dérfor att en Gversyn bor goras i syfte att
forenkla de olika regelsystem som komplicerar trafiken for néringslivet
och enskilda personer.

Det kan konstateras att regeringen nér det géller vissa av de nu aktuali-
serade frdgorna har pabdrjat ett beredningsarbete. Detta arbete har pagatt
under en lang tid utan den omsorg och skyndsamhet som fragornas vikt
krdver. Enligt var mening bor beredningsarbetet visentligt paskyndas och
snarast resultera i ett forandrat regelverk.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
tillstyrks motionerna 2005/06:T212 (fp, m, kd, ¢) och 2005/06:T560 (m) i
nu behandlad del.
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4. Chiptrimning och miljokonvertering, punkt 13 (m, fp, kd,
c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Radh-
strtom (m), Runar Patriksson (fp), Bjorn Hamilton (m) och Staffan
Danielsson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om chiptrimning och miljokonvertering. Darmed bifaller riks-
dagen motion 2005/06:T583 yrkandena 6 och 7.

Stdllningstagande

Trafikutskottet har under en foljd av ar framhallit att det dr angeldget med
en fortsatt teknisk fordonsutveckling for att utveckla bilen till ett effektivt
och attraktivt firdmedel och motverka negativa konsekvenser som miljopro-
blem, trafikolyckor och forbrukning av fossila naturresurser. Utskottet har
dérfor 1 stor enighet haft en positiv grundsyn nér det géller chiptrimning
och fordonskonvertering till mer miljovanliga brianslen. Med hédnvisning
till ett ndrmast stindigt pagaende beredningsarbete har dock inget hint
inom omrédet som underléttat f6r den enskilde bilisten att utveckla sitt for-
don i miljovénlig riktning.

Senaste budet i denna ldnga hantering &r att Vigverket den 30 septem-
ber 2005 har lagt fram ett forslag till nytt regelverk for konvertering av
bilar till alternativa brinslen. Enligt vad vi erfarit bereds drendet for nérva-
rande inom Miljodepartementet dir en remissbehandling av Vigverkets
framstillning nyligen lar ha avslutats. Négot forslag till riksdagen om for-
dndrad reglering forvéntas dock inte under varen 2006. Det betyder med
stor sannolikhet att ndgon lagéndring inte heller kan trdda i kraft under &r
2006.

Vi anser mot denna bakgrund att beredningsarbetet inom omréadet inte
har skett med den omsorg och hastighet som fragans vikt kraver. Riksda-
gen bor mot denna bakgrund ge regeringen till kénna att skyndsamt
genomfora de édtgirder som efterlyses i motion 2005/06:T583 (kd). Det
innebir att typgodkdnnande bor inféras och att Sverige bor vara padri-
vande i EU om ett inférande av gemensam certifiering for bl.a. chiptrim-
ning. Regeringen bor vidare dterkomma med forslag pa hur kostnaden for
dispenser fran regleringen inom omréadet kan séinkas och hur varje dispens
kan innefatta ett storre antal fordon. Detta bor riksdagen som sin mening
ge regeringen till kénna.

Med hénvisning till det anforda tillstyrks motion 2005/06:T583 av Lars
Gustafsson m.fl. (kd) yrkandena 6 och 7.
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5. Uppgiftslimning fran bilregistret, punkt 15 (m, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m), Bjorn Hamil-
ton (m) och Staffan Danielsson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om uppgiftslimning frén bilregistret. Ddrmed bifaller riksda-
gen motion 2005/06:T245 yrkandena 1 och 2.

Stdllningstagande

Viégverket har lanserat en tjanst pd sin hemsida som innebér att en person
via ett enkelt sms kan fa alla uppgifter rorande ett registrerat fordon sig
tillsénda till sin mobiltelefon. Det finns emellertid ett antal indikationer pa
att denna vidareutveckling inte enbart dr av godo. Det borde sjdlvfallet
vara mojligt att utrusta det befintliga bilregistret med en valfri sparrfunk-
tion, sa att enbart behoriga myndighetspersoner kan fa atkomst till de
uppgifter som i dag kan begéras ut av vem som helst. Detta skulle kunna
ske som en del av den valfria NIX-tjédnst som i dag redan finns for regis-
teruppgifter baserade pa adress. Dessutom borde varje begidran om uppgif-
ter ur registret under alla omsténdigheter registreras genom att enbart den
som kan identifiera sig med tillrickliga person- och adressuppgifter kan fa
atkomst. Pa s& vis skulle anonymiteten upphédvas och attraktiviteten i att
nyttja registret for kriminella handlingar minska betydligt.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna. Darmed
tillstyrks motion 2005/06:T245 yrkandena 1 och 2.

6. EU-mopeder, punkt 16 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Rédhstrém (m) och Bjorn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om EU-mopeder. Dédrmed bifaller riksdagen motionerna
2005/06:T487 och 2005/06:T560 yrkande 3.

Stdllningstagande

Arligen sker ett stort antal mopedolyckor med svért skadade och déda. De
frdmsta orsakerna &r att mopederna dr trimmade och framférs for fort med
bristande sdkerhet, exempelvis utan hjilm, osv. Ett allvarligt problem &r
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ocksa att s.k. EU-mopeder framfors pa cykelbanor diar de ar forbjudna. I
titbebyggda omrdden bor man vidare inom ramen for det kommunala
beslutssystemet for trafikforeskrifter Overvdga om &dven andra typer av
mopeder bor stoppas fran att fd framféras pa cykelbanor. Med tanke pa
den otydlighet som rader i regelverket pd mopedomréadet vad géller moped
klass I och klass II maste stabilare lsningar tas fram. Att ha tva klasser
for mopeder dr inte relevant med dagens forsiljning av mopeder, dd upp-
emot 95 % av alla mopeder som séljs & mopeder av klass I-typ. Vi anser
att det enbart skall finnas en klass av mopeder.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
tillstyrks motionerna 2005/06:T487 och 2005/06:T560 yrkande 3.

7. Trafiksignaler, punkt 19 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjorn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om trafiksignaler. Ddarmed bifaller riksdagen motion 2005/06:
T560 yrkande 9.

Stdllningstagande

Vi anser att det finns flera fordelar med trafiksignaler for att styra trafikflo-
den. Genom teknikforbéttring kan trafiksignaler anviandas dn effektivare.
Trafikutskottet har vid en studieresa till Kina i januari 2006 kunnat konsta-
tera att trafiksignaler utrustade med en visuell indikator som visar hur lang
tid det &r kvar innan en trafiksignal slar om kan forbéttra trafikmiljon. Vid
trafiksignaler kan korningen planeras béattre ndr man vet hur lang tid det ar
kvar innan trafiksignalen slir om. Okade méjligheter att planera kdrningen
medfor inte minst betydande miljovinster. Vi anser ddrfor att Végverket
bor ges 1 uppdrag att som ansvarig myndighet overvéga trafiksignaler med
tidsindikatorer i likhet med vad som redan finns i flera andra lénder.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
tillstyrks motion 2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) i nu behand-
lad del.
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8. Vigvisning, punkt 22 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Réadh-
strtom (m), Runar Patriksson (fp), Bjorn Hamilton (m) och Staffan
Danielsson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om végvisning. Darmed bifaller riksdagen motion 2005/06:
T389, bifaller delvis motion 2005/06:T593 och avslar motion 2005/06:
T214 yrkande 2.

Stdllningstagande

Under ménga ar har behovet av enklare regler patalats och da sérskilt for
de mindre foretagen nir det géller uppsittning av végvisningsskyltar. Trots
vissa fordndringar i regelverket under senare tid &r det fortfarande svart att
fa tillstand att sdtta upp skyltar. Vi anser att regleringen inom vagvisnings-
omradet dérfor bor reformeras. Inte minst for naringsidkarna pa landsbyg-
den dr det en nodvéndig forutsittning att synas och att kunderna hittar till
dem. Det &r dérfor bra att Vigverket ser over regelverket. Vi anser att
oversynen bor ske med den tydliga inriktningen att det blir lattare for fore-
tagare att fa sétta upp skyltar om sitt foretag vid allménna vagar.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
tillstyrks motion 2005/06:T389 (c), tillstyrks delvis motion 2005/06:T593
(s) medan motion 2005/06:T214 yrkande 2 avstyrks.



Sérskilda yttranden

1. Vigtrafikbuller, punkt 3 (fp, kd)
Johnny Gylling (kd) och Runar Patriksson (fp) anfor:

Vi delar den uppfattning som kommer till uttryck i motionerna 2005/06:
T280 (kd) och 2005/06:B0o256 (fp). Trafikbuller &r ett allvarligt problem
som maste begrinsas. Det ar darfor enligt var mening angeldget att Végver-
ket 1 okad utstriackning prioriterar atgdrder for att anpassa transportsyste-
met till kravet pad en god miljé och dirmed minskade bullerstérningar fran
végtrafiken. I sammanhanget vill vi erinra att om vara forslag till medelsan-
visningar till vigomradet med mojlighet for alternativa finansieringsformer
for Vigverket vunnit gehor hade 6kade resurser kunnat disponeras for bul-
lerbegransande atgérder.

2. Overgivna fordon, punkt 8 (fp)
Runar Patriksson (fp) anfor:

Jag anser, som framhélls av Jan Ertsborn (fp) i motion 2005/06:T211, att
overgivna fordon pa och utmed motorvigarna omedelbart bor forslas bort.
Ett sérskilt tilligg bor darfor snarast inforas i lagen om ritten att flytta
overgivna fordon pa och utmed motorviagarna. Med hénvisning till utskot-
tets beslut att folja upp olika fragor kring Overgivna fordon avstar jag
dock i detta sammanhang for att yrka bifall till den aktuella motionen.

3. EU-mopeder, punkt 16 (kd)
Johnny Gylling (kd) anfor:

Pa mopedomradet féorekommer en méngd olika standarder och modeller av
EU-mopeder. Lagstiftningen upplevs vidare inte som tillrdckligt tydlig for
att man skall kunna stdvja missbruket av mopederna. Samma svarigheter
finns vid kép av moped dir det finns oklarheter om vad som géller. Dér-
for bor en generell lagstiftning och enhetliga regler rorande alla klasser av
EU-mopeder tas fram. Enligt min mening bor det bara finnas en moped-
klass. Med hénvisning till pagaende beredning av utredningsforslag inom
omradet &r jag dock inte nu beredd begéra att riksdagen riktar ett tillkédnna-
givande till regeringen i fragan.

4. Parkeringsfrigor, punkt 20 (fp)
Runar Patriksson (fp) anfor:

Det kan konstateras att ménniskor med osynliga funktionshinder, exempel-
vis personer som har nedsatt funktion i matsmiltningskanalen drabbas,
menligt ndr det géller att f& parkeringstillstand utfirdade pa grund av den
formulering som aterfinns i 13 kap. 8 § trafikférordningen. Termen ’rorel-
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sehindrad” dr i den av riksdagen antagna handikapplanen ersatt med ter-
men “funktionshindrad”. I trafikférordningen hinger dock den gamla
formuleringen kvar, vilket leder till att personer med nedsatt funktion i
inre organ inte omfattas. Jag anser dirfor att man bor fordndra skrivningen
i trafikforordningen fran “rorelsehindrade personer” till ”personer med funk-
tionshinder” samt att Vigverket skall meddela foreskrifter om att personer
med osynliga funktionshinder eller nedsatt funktion i inre organ skall vara
beréttigade till sérskilt parkeringstillstind. Jag anser vidare att personer
med livsldngt funktionshinder bor ges parkeringstillstind pa obegrénsad
tid. Med hénvisning till pdgdende beredning av parkeringsfragorna avstar
jag 1 detta sammanhang att begéra att riksdagen riktar ndgot tillkénnagi-
vande till regeringen i fragan.

5. Vigmirken och jimstilldhet, punkt 21 (v, mp, -)

Claes Roxbergh (mp), Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith

(-) anfor:
De manliga virderingarnas dominans &r uppenbar i vardagens trafikmiljo.
Alltjimt finns ett antal vigmarken som speglar gammeldags och stereotypa
konsroller. De har ett stort symbolvéirde och de paverkar var syn pd kons-
roller i trafiken. Dessa mérken formedlar och bevarar forlegade konsroller.
Kvinnor maste avbildas i hogre utstrickning som aktiva sjélvstindiga med-
borgare. Detta dr en synbarligen liten fordndring som dessutom kan ske
successivt 1 takt med att gamla vigmidrken byts ut mot nya, men den
skulle visa sambhillet att transportsektorn genomgér en fordndring och 6pp-
nar sig for jamstilldhet. Det skulle ocksa ha betydelse for jamstélldhetsar-
betet i samhallet i stort. Vi anser det dérfor angeldget att en Oversyn gors
av trafikméirkenas utformning ur ett jimstélldhetsperspektiv.



BiLaga

Forteckning 6ver behandlade forslag

Motion fran allmianna motionstiden hosten 2004

2004/05:T398 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

26.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Sverige inom EU verkar for inforandet av
teknikneutrala certifieringsvirden for bilar, omfattande dven parti-
kelmétning, oavsett motorteknik.

Motioner fran allmdnna motionstiden hosten 2005

2005/06:T211 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att overgivna fordon pd och utmed motorvigarna omedelbart
skall forslas bort.

2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att forenkla de olika regelsystem som
komplicerar trafiken for néringslivet och enskilda personer.

2005/06:T214 av Anne-Marie Ekstrom m.fl. (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skyltningen fran Goteborg till Stockholm &ndras.

2005/06:T235 av Lars Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att snarast ge berérda myndigheter i uppgift att
samordna verksamheter och regelverk for att underlétta for foretag
och enskilda vid godkdnnande av fordon.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen tar ett initiativ for samordning av
EU:s bestimmelser pa omradet.

2005/06:T7244 av Cecilia Wikstrom (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fordndra skrivningen i trafikforordningen fran
”rorelsehindrade personer” till ’personer med funktionshinder”.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vigverket skall meddela foreskrifter om att
personer med osynliga funktionshinder eller nedsatt funktion i inre
organ skall vara berittigade till sérskilt parkeringstillstand enligt
TraF 13 kap. 8 §.

2005/06:T245 av Tobias Billstrom (m).

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bilregistrets uppgiftsutlimning bor forses med en
valfri spérrfunktion.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en begidran om uppgifter fran bilregistret under
alla omstdndigheter skall registreras genom att enbart den som kan
identifiera sig med tillrickliga person- och adressuppgifter kan fa
atkomst.

2005/06:T246 av Ulf Sjosten och Cecilia Widegren (bdda m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bilar tillverkade fore 1960 skall besiktigas vart
femte ar.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att grinsen for storre bilbesiktningsintervall skall
vara 35 éar.

2005/06:T1247 av Hans Hoff (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om borttagande av undantag i svensk lagstiftning fran det obligato-
riska kravet pa anvindning av vinterdack.

2005/06:T274 av Johan Linander och Claes Viisterteg (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en hdjning av den i korkortslagen tilldtna grinsen pa 3 500 kg
for dragbils och sldpvagns sammanlagda totalvikt f6r B-korkort.

2005/06:T280 av Alf Svensson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ljuddimpande végbeldggningar skall nyttjas dir det mest
behdvs.

2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att regeringen ger Végverket i uppdrag att frén
jamstélldhetssynpunkt se éver hur kvinnor och mén avbildas pa tra-
fikmérken.
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2005/06:T325 av Heli Berg (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forsta-hjdlpen-utrustning skall vara obligatorisk i motorfordon.

2005/06:17329 av Karin Thorborg m.fl. (v):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en &versyn av véra trafikmarken ur ett jamstélldhets-
perspektiv.

2005/06:T338 av Siw Wittgren-Ahl och Mariam Osman Sherifay (bdda
s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att i den transportpolitiska propositionen Overvdga motionens
forslag om hur man kan minska anvidndningen av dubbdéck.

2005/06:1367 av Heli Berg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kunna ge personer med livsldngt funktionshinder parkerings-
tillstdnd pa obegrdnsad tid samt att dven personer med funktionshinder till
f6ljd av mag- och tarmsjukdomar skall kunna erhalla parkeringstillstdnd.

2005/06:T371 av Barbro Feltzing (mp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda ett mal for inforande av avgasfria bilar i Sverige,
med en nollvision som slutmal.

2005/06:T382 av Helene Petersson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om behovet av en uppfoljning av den lagstiftning som reglerar bort-
forslandet av dvergivna fordon.

2005/06:T389 av Birgitta Carlsson och Staffan Danielsson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om generdsare bedémning av skyltningsregler vid allménna végar.

2005/06:T420 av Martin Andreasson (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om harmoniserade sékerhetskrav for husvagnar och husbilar for att
underldtta privatimport.

2005/06:T428 av Hans Hoff (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att alla tyngre fordon som kor in i miljézoner uppfyller radets
direktiv 88/77/EEG.
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2005/06:T429 av Tuve Skanberg och Mikael Oscarsson (bdda kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stimulera bilsamakning.

2005/06:T453 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om handikapptillstand.

2005/06:T455 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att behovet av att infora registreringsmérkning pa snoskotrarnas
drivmatta for att underlétta identifiering.

2005/06:T466 av Lilian Virgin och Christer Engelhardt (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Overforing av korkortsdrenden fran lansstyrelserna till Vigver-
ket med en organisation knuten till trafikregistret och dérigenom med
Gotland som en av platserna.

2005/06:T475 av Karin Svensson Smith m.fl. (—, mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om behovet av att harmonisera de svenska sérreg-
lerna for maximal vikt och ldngd pa lastbilar - med undantag av
transport av skogsravara till fordadling - till det regelverk som giller
i resten av Europeiska gemenskapen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att provning av dispens fran bestdmmelserna
om fordonsvikt och dimensioner for végtrafik avgiftsbeldggs for att
motsvara de kostnader provningen ger upphov till.

3. Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett forslag till trans-
portavgift i enlighet med vad som anges i motionen.
4. Riksdagen begér att regeringen dterkommer med ett forslag till effek-

tivisering av den kontrollverksamhet som syftar till att reglerna mot
overlast skall efterlevas.

2005/06:T487 av Carina Adolfsson Elgestam och Lars Wegendal (bdda
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om generell lagstiftning for EU-mopeder.

2005/06:T512 av Séren Wibe (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inrédtta ett affarsdrivande verk for snoskoterfrégor och att
kostnaderna for detta tas ut genom avgifter pa nyforséljning av skotrar.
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2005/06:T546 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att 6ka bilproducenternas ansvar for att bilar vid forsdljning
skall utrustas med vinterddck som standard.

2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

3.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om klassning av mopeder.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om nationellt typgodkénnande.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om mojlighet att ge dispens fran géllande regelverk vid
teknikutveckling.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ATV-fordon.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om létta lastbilar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att utreda inforande av trafiksignaler
med visuella tidsindikatorer.

2005/06:T572 av Lars U Granberg (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en uppjustering av totalvikten ett ekipage far ha ndr man fram-
for det med B-korkort.

2005/06:T583 av Lars Gustafsson m.fl. (kd):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en oversyn av Vigverkets olika roller inom verksam-
heten med registreringsbesiktningar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en dversyn av fordonsbegreppen i Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall verka for att en definition av
entusiastfordon kommer till stdnd.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall verka for att import av bilar och
motorcyklar skall underlattas.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall verka for att fordonsdgare skall
kunna vinda sig till en enda myndighet i tillstindsdrenden.
Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att vara padrivande i EU om ett inférande av
gemensam certifiering av chiptrimning.
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7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda mdjligheterna att sénka kostnaderna for
dispenser for fordon med s.k. chiptrimning.

2005/06:T586 av Ulrik Lindgren (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fordndra skrivningen i trafikférordningen fran
”rorelsehindrade personer” till ”personer med funktionshinder”.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vigverket skall meddela foreskrifter om att
personer med osynliga funktionshinder eller nedsatt funktion i inre
organ skall vara berittigande till sdrskilt parkeringstillstdnd enligt
13 kap. 8 § trafikférordningen.

2005/06:T587 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en ut6kad miljopolicy for Végverket som innefattar byggandet
av fler trébroar for biltrafik.

2005/06:T593 av Ann-Kristine Johansson och Marina Pettersson (bdda
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om végvisningspolicy for regional utveckling i glesbygd.

2005/06:T609 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgédrder for att motverka illegal s.k. streetracing.

2005/06:T614 av Peter Pedersen (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om ett klargdrande av regelverket for s.k. minimotorcyklar och vad
som kan definieras som inhdgnat omrade, dar ett sdidant fordon far anvindas.

2005/06:MJ528 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en Oversyn av reglerna for hésttransporter bor
genomforas.

2005/06:MJ529 av Bjorn von der Esch m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om viltbroar dver trafikleder.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA

2005/06:B0256 av Marie Wahligren m.fl. (fp):

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om obligatoriska bullerdeklarationer pa fordon och dick.

13.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om dubbdéck och partiklar.

Elanders Gotab, Stockholm 2006
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