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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 8 december.

2 § Hiinvisning av drenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Propositioner
1995/96:116 till justitieutskottet
1995/96:117 till socialutskottet

Kammaren bif6ll talmannnens forslag att motionstiden for ovan an-

givna propositioner skulle forlédngas till den 26 januari 1996.

3 § Fornyad bordliggning

Foredrogs men bordlades ater
Naéringsutskottets betinkanden 1995/96:NU8-NU10
Arbetsmarknadsutskottets betdnkande 1995/96:AUS

4 § Beslut rorande utskottsbetiinkanden som slutdebatterats den

13 december

TU7 Gotlandstrafiken

Mom. 1 (farjetrafikens lagreglering)

1. utskottet

2.res. 1 (m)

Votering:

226 for utskottet

68 for res. 1

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
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Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 140 s, 20 ¢, 21 fp, 18 v, 16 mp, 11 kds
Forres.1: 68 m

Franvarande: 21s,12m, 7 ¢, 5 fp, 4 v, 2 mp, 4 kds

Mom. 3 (fastlandshamnar)

1. utskottet

2.res. 4 (c, v, mp)

Votering:

227 for utskottet

71 for res. 4

2 avstod

49 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 135s, 70 m, 22 fp

For res. 4: 6s,19¢,18v, 17 mp, 11 kds
Avstod: Im,1c¢

Franvarande: 20s,9m, 7 c, 4 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds

Mom. 4 (trafikuppldggning)

1. utskottet

2.res. 5 (c)

Votering:

281 for utskottet

20 for res. 5

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 141 s, 72 m, 22 fp, 18 v, 17 mp, 11 kds
For res. 5: 20c¢

Franvarande: 20s,8 m, 7 ¢, 4 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds

Mom. 6 (huvudmannaskap for farjetrafiken)
1. utskottet

2.res. 7 (V)

3. utskottets hemstillan med den dndring som
foranleddes av bifall till mot. T12 yrk. 6 (s)
Res. 7 som stélldes mot mot. T12 yrk. 6 bitrdddes med acklamation.
Huvudvotering:

262 for utskottet

20 for res. 7

19 avstod

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.



Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 137 s, 72 m, 20 ¢, 22 fp, 11 kds
For res. 7: 2s,18v

Avstod: 2s, 17 mp

Franvarande: 20s,8m, 7 ¢, 4 fp, 4 v, | mp, 4 kds

Mom. 8 (persontrafiktaxor)

1. utskottet

2. res. 9 (v, mp)

3. utskottets hemstéllan med den dndring som
foranleddes av bifall till mot. T12 yrk. 4 och 5 (s)
Res. 9 som stélldes mot mot. T12 yrk. 4 och 5 bitrdddes med acklamat-
ion.

Huvudvotering:

265 for utskottet

35 for res. 9

1 avstod

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 141s, 72 m, 19 c, 22 fp, 11 kds

For res. 9: 18 v, 17 mp

Avstod: lc

Franvarande: 20s,8 m, 7 ¢, 4 fp, 4 v, 1l mp, 4 kds

Mom. 9 (riksvagsklassificering)

1. utskottet

2. res. 10 (c, v, mp)

Votering:

245 for utskottet

55 for res. 10

49 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 139,72 m, 1 ¢, 22 fp, 11 kds
Forres. 10: 25,18 ¢, 18 v, 17 mp
Franvarande: 20s,8 m, 8 ¢, 4 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds

Mom. 10 (Gotlandstilligget)
1. utskottet

2.res. 12 (c, fp)

3. res. 13 (v, mp)
Forberedande votering:

48 for res. 12

38 for res. 13

215 avstod

48 franvarande

Kammaren bitrddde res. 12.
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Fel! Okiint
viixelargument.

Huvudvotering:

158 for utskottet

44 for res. 12

98 avstod

49 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 141's, 5m, 2 v, 10 kds
Forres. 12:  20c¢, 22 fp, 1 mp, 1 kds
Avstod: 66 m, 16 v, 16 mp
Franvarande: 20s,9m, 7 ¢, 4 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds

Ovriga moment
Kammaren bif6ll utskottets hemstéillan.

JoU7 Finansiering av tilliiggsavgift for mjolkkvoter, m.m.
Mom. 6 (fri handel med mjolkkvoter)

1. utskottet

2. res. 2 (m)

Votering:

226 for utskottet

72 for res. 2

3 avstod

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 141 s,20c¢, 19 fp, 18 v, 17 mp, 11 kds
For res. 2: 72 m

Avstod: 3fp

Franvarande: 20s,8 m, 7 ¢, 4 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds

Mom. 7 (nytt forslag till tillimpning av mjdlkkvotsreglerna)
1. utskottet

2.res. 3 (fp)

Votering:

278 for utskottet

22 for res. 3

49 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstallan.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 141s, 72 m, 19 ¢, 18 v, 17 mp, 11 kds
Forres.3: 221p

Franvarande: 20s,8 m, 8 ¢, 4 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds

Ovriga moment
Kammaren bif6ll utskottets hemstéillan.



BoU3 Andringar i bostadsrittslagen m.m. Prot. 1995/96:38

Mom. I (den legala pantrétten) 14 december
1. utskottet

2. res. 1 (m) Fel! Okiint
Votering: viixelargument.
229 for utskottet

71 forres. 1

49 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 140 s, 1 m, 20 ¢, 22 fp, 18 v, 17 mp, 11 kds

For res. 1: 71 m

Franvarande: 21s,8m,7c, 4 fp,4 v, 1l mp, 4 kds

Beatrice Ask (m) anmailde att hon avsett att rosta nej men markerats ha
rostat ja.

Mom. 10 (atgirder mot spekulation vid ombildning)
1. utskottet

2.res. 5 (V)

Votering:

282 for utskottet

18 for res. 5

1 avstod

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 141 s, 72 m, 20 ¢, 22 fp, 16 mp, 11 kds
For res. 5: 18 v

Avstod: 1 mp

Franvarande: 20s,8 m, 7 ¢, 4 fp, 4 v, | mp, 4 kds

Ovriga moment
Kammaren bif6ll utskottets hemstéllan.

BoU4 Ansvaret for fastighetsbildningsverksamheten, m.m.
Mom. 4 (ledningsformen for det nya Lantmaéteriverket)
1. utskottet

2. res. (m, fp)

Votering:

204 for utskottet

93 for res.

2 avstod

50 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 140,19 ¢, 17 v, 17 mp, 11 kds

For res.: 71m,21 fp,1v

Avstod: Im,1c¢

Franvarande: 21s,8m,7¢c, 5 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds
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Bengt Hurtig (v) anmilde att han avsett att rosta ja men markerats ha
rostat nej.

Elisa Abascal Reyes (mp) anmélde att hon avsett att avsta fran att rosta
men markerats ha rostat ja.

Ovriga moment
Kammaren bif6ll utskottets hemstéillan.

Meddelande om samlad votering

Tredje vice talmannen meddelade att konstitutionsutskottets betdn-
kanden KU15 och KU17, forsvarsutskottets betinkande FoU2, jord-
bruksutskottets betidnkanden JoU16 och JoU15 samt trafikutskottets
betdnkande TU12 skulle avgoras i ett sammanhang efter avslutad de-
batt.

5 § Riksdagens forvaltningskontors redogorelse for verksamhetsa-
ret 1994/95

Foredrogs

Konstitutionsutskottets betdnkande 1995/96:KU15

Riksdagens forvaltningskontors redogorelse for verksamhetsaret
1994/95 (redog. 1995/96:RFK1)

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades efter 10 §.)

6 § Justitiecombudsméinnens redovisning av sin verksamhet till
1995/96 ars riksmote

Foredrogs
Konstitutionsutskottets betinkande 1995/96:KU17
Justiticombudsménnens redovisning av sin verksamhet till 1995/96 érs
riksméte (redog. 1995/96:J01)

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut fattades efter 10 §.)



7 § Muské orlogsvarvs framtid, m.m.

Foredrogs
Forsvarsutskottets betdinkande 1995/96:F6U2
Muskd orlogsvarvs framtid, m.m. (prop. 1995/96:11)

Anf. 1 CHRISTER SKOOG (s)

Herr talman! Muskovarvet och Muskévarvets framtid har varit fo-
remal for behandling i riksdagen tidigare. Senast riksdagen behandlade
frigan om Muskdvarvet och Muskovarvets organisation var i samband
med ett forslag fran den tidigare borgerliga regeringen och forsvarsmi-
nister Anders Bjorck som gick ut pa att Muskdvarvet skulle privatiseras
och alltsé séljas ut till hugade spekulanter. Nu blev det inte pa det sit-
tet. Ingenting hinde under l4ng tid, men senare i processen tillsattes en
utredning som sérskilt tittade pé vilka mojligheter det skulle kunna
finnas att organisera detta militira varv, som ju dr insprangt i en militér
anldggning som é&r viktig for vart land.

Det regeringen nu har foreslagit ar att Muskdvarvet skall behallas
inom den militdra organisationen och inom Forsvarsmakten och att
Muskdvarvet i framtiden kanske pa ett annat sdtt skall redovisa det
ekonomiska utfallet. Detta ar viktigt inte minst f6r kunden, i forsta hand
den svenska marinen, som ju har att handla reparations- och underhalls-
tjénster pa ett for marinen och dérmed staten sa formanligt sitt som
mdjligt. Utdver Muskovarvet finns ocksé andra varv som utfor liknande
uppdrag.

Det &r darfor, herr talman, bra att kunna konstatera att ett enhilligt
utskott stiller sig bakom regeringens forslag och att utskottet avvisar de
motioner som har véckts i den hir fragan.

Herr talman! Jag vill med detta yrka bifall till utskottets hemstéllan.

Anf. 2 MARIETTA DE POURBAIX-LUNDIN (m)

Herr talman! Forsvarsutskottets betdnkande nr 2 handlar om framti-
den for Muské drlogsvarv.

Jag vill som motionér i dmnet borja med att sla ett slag for min
hemkommun, Haninge, som &r en fantastisk skidrgardskommun i s6dra
Storstockholm. Muskdvarvet, som drendet géller, ligger inom Haninges
granser och bidrar tillsammans med Berga drlogsskolor och Muské-
basen till att Haninge &r Stockholms ldns marina centrum.

Jag vill mot denna bakgrund forst och framst framhalla att jag anser
att det &r mycket glddjande att sdvél regeringen som forsvarsutskottet
konstaterar att man inte ser nagra fordelar med att 6verfora underhélls-
arbeten fran Muskovarvet till andra varv i sodra Sverige. I detta sam-
manhang framhélls att man maste beakta att beredskapskraven pa kapa-
citet och kompetens vid varvsanldggningen pa Musko kréver en viss
minsta fredstida beldggning.

Bakgrunden till dagens drende i &vrigt ar att riksdagen 1993 beslu-
tade att bemyndiga regeringen att verlata statens tillgdngar och skul-
der i verksamheten vid Muskdvarvet till ett statligt eller privatigt ak-
tiebolag.
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Musko orlogsvarvs
Sframtid, m.m.

Mot bakgrund av detta riksdagsbeslut tillkallades en sirskild utre-
dare for att ndrmare utreda forutsittningarna for ett fordndrat huvud-
mannaskap for Muskdvarvet, antigen genom forsiljning eller genom
uthyrning till ett statligt eller privat aktiebolag.

Utredaren redovisade i ett betankande i januari 1995 sitt uppdrag.
Han anser att Muskdvarvets verksamhet inte lampar sig for drift utanfor
forsvarets dgo, eftersom han inte anser det mojligt for ett aktiebolag —
statligt eller privat — att operera pé ett marknadsmassigt eller foretags-
miéssigt sitt med de stora begransningar som géller i detta fall.

Till detta kommer att Muskovarvets placering inne i den komplexa
bergrumsanldggningen pad Muskd tillsammans med andra forsvarsfunkt-
ioner av olika slag gor att sirskilda hinsyn méste tas vid ett eventuellt
annat huvudmannaskap for delar av anldggningen.

Regeringen har tagit till sig utredarens beddmningar och foreslar
riksdagen att nu godkinna vad som forordas om Muskd orlogsvarvs
framtida dgarforhéllande, dvs. att varvsverksamheten pd Muskd bor
forbli under statligt huvudmannaskap.

Forsvarsutskottet har sedan enhélligt stillt sig bakom regeringens
bedomningar och forslag.

En viktig utgdngspunkt for riksdagens beslut 1993 var att ansvariga
militdra myndigheter bedomde att det fanns en betydande rationaliser-
ingspotential vid varvet. Att overfora verksamheten i privat regi be-
domdes vara ett effektivt sétt att rationalisera den.

Nér det géller behovet av och mojligheterna till rationaliseringar
inom verksamheten har utredaren i sitt betdnkande i januari 1995 pa
flera stéllen understrukit att sddana insatser inte bara dr mdjliga utan
dessutom helt nddvindiga.

Jag anser det viktigt att vi inte i en renodlad huvudmannaskapsdis-
kussion tappar bort de huvudskél som lag bakom 1993 érs beslut, nim-
ligen effektivisering och rationalisering.

Herr talman! Nér vi nu enas om att verksamheten pad Musko skall
fortsitta under statligt huvudmannaskap borde utskottet pé ett tydligare
sitt ha markerat betydelsen for framtiden av att varvsverksamheten pa
Muskd rationaliseras i1 enlighet med vad den sirskilde utredaren har
foreslagit.

Muskédvarvets framtid kan sjdlvfallet inte frikopplas frén riksdagens
forsvarsbeslut. Det kan heller inte uteslutas att kommande riksdagsbe-
slut i hog grad kommer att paverka mojligheten for Muskovarvet att for
framtiden behalla och utveckla en hog kompetens i sin verksamhet.

Om verksamhetsvolymen for Forsvarsmaktens behov minskar inne-
bar detta med storsta sannolikhet antingen en visentlig neddragning av
varvsverksamheten pd Musko langt under den fredstida beldggning pa
drygt 200 000 arbetstimmar per ar som utredaren bedomer krévs, eller
en vésentlig utdkning av de civila uppdrag som Muskdvarvet med stod
av gillande regler kan fa.

Det &r dérfor viktigt att noga folja utvecklingen. Inriktningen maste
vara att undvika alltfor tvéra kast for Muskdvarvets del. Den kontinuer-
liga underhallsbeldggning i fredstid som krévs for att varvet skall kunna



bibehélla kompetens och kvalitet pd 6nskvird nivé i kris och krig ar
viktig att beakta.

Samtidigt maste seridsa anpassnings- och rationaliseringskrav stél-
las pa verksamheten, s att de civila uppdrag som kan bli aktuella kan
erhéllas i sund konkurrens med andra varv.

Mot bakgrund av detta dr jag Overtygad om att vi ganska snart
kommer att fa &terkomma till denna fréga. Utredaren har foreslagit ett
antal kontrollstationer i en process som syftar till att Muskovarvet pa
sikt skall kunna pavisa en dverldgsen konkurrenskraft i forhéllande till
Ovriga varv och att kapaciteten skall kunna utokas till operativt storsta
godtagbara méngd kvalificerat fartygsunderhall.

I min egen motion 1995/96:F613 har jag velat patala vikten av att
de kommande kontrollstationerna i denna process anvdnds konstruktivt
och att dagens huvudmannaskapsbeslut skall kunna omproévas om det
visar sig nodvéandigt mot bakgrund av kommande utveckling och be-
slut.

Jag har i motionen ocksé velat markera att Muskovarvets konkur-
rens om eventuella civila uppdrag maste ske pd marknadsméssiga och
foretagsmaissiga villkor och att det inte far vara sa att skattemedel an-
viands for att skapa konkurrens- och prisséttningsfordelar.

Forsvarsutskottet har behandlat motionen forhéllandevis valvilligt.
Utskottet skriver att man utgar frdn “att regeringen aterkommer till
riksdagen vid ett senare tillfille om den finner att det av nagot skil —
t.ex. de som fors fram i motionerna — ar andamalsenligt att byta organi-
sations- och dgarform for varvet”.

Herr talman! Jag har mot denna bakgrund inte nagot yrkande i an-
ledning av forsvarsutskottets betinkande nr 2. Jag vill dock uttrycka
forhoppningen att det ligger verklig substans bakom utskottets skriv-
ningar pa de punkter jag nu har kommenterat. Jag ser i s fall framfor
mig en ny diskussion kring Muskévarvets framtid inom nagra ar.

Overliggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut fattades efter 10 §.)

8 § Skyddsatgirder for den svenska dggproduktionen

Foredrogs
Jordbruksutskottets betdnkande 1995/96:JoU16
Skyddsatgérder for den svenska dggproduktionen

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan om att drendet fick avgoras
efter endast en bordlaggning.

Anf. 3 LENNART DALEUS (c)

Herr talman! Detta drende aktualiseras med stdd av 3 kap. 7 § riks-
dagsordningen. Det &r alltsd ett s.k. utskottsinitiativ. Det géller den
svenska dggproduktionen, vars forhallanden for det forsta ar relaterade
till det faktum att Sverige enligt ett riksdagsbeslut fran 1988 skall se till
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att burhéllning av varphons avvecklas under en tiodrsperiod. Detta skall
alltsd vara genomfort till den 1 januari 1999.

Utskottet och riksdagen har vid flera tillfallen markerat att avveckl-
ingen av burhdnssystemet inte fir innebéra att svensk dggproduktion
slas ut med hjélp av dgg producerade i andra ldnder. Fran denna ut-
géngspunkt har utskottet anordnat utfragningar med representanter for
Jordbruksdepartementet och dggnéringen.

Herr talman! Den faktor som for det andra kommer in &r att det har
skett en fordndring av den svenska dggproduktionen mot bakgrund av
en import av finska dgg, framstéllda med ett nationellt produktionsstod
som inte finns i Sverige. De finska dggen, som produceras med lagre
krav p& djurmiljon &n i vért land, har t.ex. i Norrland tagit en mark-
nadsandel om ca 30 %.

Vi menar i utskottet att bl.a. det forhallandet att delar av den
svenska dggnéringen slas ut som en foljd av ett stod for 4gg produce-
rade i Finland inte dr forenligt med ett ldngsiktigt konsumentintresse.
Nér vi i utskottet har anordnat utfragningar med Jordbruksdepartemen-
tet har vi fatt klart for oss att Sverige kommer att anvidnda en dver-
gangsregel for att fa till stdnd nationella bestimmelser for mérkning
t.o.m. 1996 ars utgdng av dgg som ir producerade i Sverige.

Vi har i utskottet diskuterat om detta rdcker och kommit fram till att
det finns mdjligheter till mer langtgaende atgérder for att skydda dgg-
niringen, och darmed ocksa konsumenterna, mot de marknadsstdrning-
ar som importen fran Finland ger upphov till. Vi menar att man bor
kunna utnyttja artikel 152 i det svenska fordraget om anslutning till EU
for att vidta ytterligare atgidrder mot importen av dgg fran Finland. Vi
framhaller i utskottets betéinkande att vi vill att regeringen skall gora
detta.

Hanteringen av detta drende har varit Oppen och generos fran alla
ingdende aktdrer, och som foljd av detta star ett enigt utskott bakom
utskottets hemstillan. Jag yrkar bifall till denna.

Anf. 4 GUDRUN LINDVALL (mp)

Herr talman! Som Lennart Daléus sade har vi ett enigt betinkande,
vilket 4r mycket glddjande. Bakgrunden ér alltsa att de finska dggpro-
ducenterna, som producerar dgg under betydligt sdmre villkor for hon-
sen dn vad vi gor i Sverige, for nirvarande dumpar marknaden. Effek-
ten av detta blir att framfor allt de dggproducenter i Sverige som forso-
ker att komma ifrdn burhdnssystemen har svart att klara sig i dag. Vi
har redan borjat se konkurser bland dem.

Riksdagen har, som nidmnts, fattat ett beslut om att burhdnsen skall
flyttas ned pa golvet den 1 januari 1999. For detta krévs en omstéllning
av svensk dggproduktion som kommer att kosta pengar. Just nu befin-
ner sig produktionen i ett ganska kritiskt skede. Man forsdker hitta
metoder for att komma ifrdn burhdnssystemen. Den ganska ojusta kon-
kurrensen just nu fran Finland, som ger de finska producenterna ett
bidrag om 4 kr per kilo, slar hart mot dem som verkligen vill komma
ifrén burhonssystemen.



Det som sker i Sverige i dag r alltsd mycket allvarligt. Vi ér fran
Miljopartiets sida mycket angeldgna om att burhdnssystemen forsvin-
ner den 1 januari 1999. Vi anser dérfor att det dr mycket viktigt att
Sverige nu vénder sig till EU och pétalar att det som sker inte alls &r
forenligt med konkurrens pé lika villkor. Stddet till de finska dggpro-
ducenterna var inte alls avsett att anvindas pa det hér sattet. Tanken var
att det skulle anvéndas pé ett sddant sitt att de finska dggproducenterna
kunde minska produktionen till att motsvara behovet. De har i dag en
overproduktion om ca 30 %, som exporteras.

Nér man ser pa hur de finska honsen har det kan man konstatera att
det star fyra finska hons i en bur dir det i Sverige stér tre hons. I burar-
na har man inte mellanvéiggar, som vi har i Sverige. Det innebér att
honsen utsétts for mycket stress. Honsen har inte mojlighet att nota
klorna och inte heller att sitta p& pinne. De finska honsen har det alltsé
sdmre 4n de svenska burhdnsen.

Detta innebér att det som manga av oss som har varit negativa till
den europeiska unionen har varit rddda for nu sker, dvs. att vi far in
produkter fran en djurhantering som &r simre dn den svenska. Detta ar
mycket allvarligt. Vi skulle hellre se motsatt utveckling, dvs. att vi fick
allt béttre djurskyddsbestammelser i Sverige. Det &r ocksé den utveckl-
ing som ar pd ging, men den kan komma till korta genom dumpningen
av de finska dggen.

Vi hélsar fran Miljopartiet med glddje att utskottet nu &r enigt om
att forsoka astadkomma en korrigering. De finska dggen far girna kon-
kurrera pé den svenska marknaden, men det skall ske pa lika villkor.
Det skall klart och entydigt utségas att de kommer frén djur som har det
sdmre 4n de svenska burhdnsen. Dessutom ér det minga av de svenska
konsumenterna som anser att inte heller de svenska burhdnsen har det
bra och att det maste bli béttre &ven hér.

Anf. 5 LENNART DALEUS (c)

Herr talman! Bara for att det inte skall rdda ndgon osékerhet vill jag
sdga att frigan om det svenska burhonssystemet kommer att redovisas
av regeringen for jordbruksutskottet nésta ar. Regeringen kommer da
som underlag att anvénda redovisningar fran Jordbruksverket vilka man
har begirt in till den 1 april 1996.

Herr talman! Jag dr dvertygad om att den hir frdgan kommer att
aterkomma till kammaren mera i detalj i olika sammanhang.

Anf. 6 GUDRUN LINDVALL (mp)

Herr talman! Jag hoppas verkligen att den dterkommer till kamma-
ren. Det finns i dag tendenser som gor att manga bedomer att det kan
bli svérare dn vi hade tinkt oss att komma ifrdn burhdnssystemen 1999,
just pa grund av EU och det som vi nu ser, ndmligen att det kommer
konkurrens fran dgg som produceras billigare men med burhonssystem
som t.o.m. dr sémre 4n de svenska.

Det finns naturligtvis en koppling mellan burhonssystemens avskaf-
fande och det hér drendet. Jag tycker inte att vi behdver gé in ytterli-
gare pa det, men det dr dnda viktigt att framhalla att om vi skall ha en
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Atgirder for att frimja
foretagens deltagande
i system for miljostyr-
ning och miljérevision,
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chans att fa en béttre djurskyddslagstiftning &n vad vi i dag har, méste
vi klart och tydligt tala om hur den mat som konkurrerar med den
svenska produceras.

Vi maste ocksa se till att {4 ett 6kat konsumenttryck, s att vi verk-
ligen gér at ratt hall och inte at fel hall.

Overliggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut fattades efter 10 §.)

9 § Atgiirder for att frimja foretagens deltagande i system for
miljostyrning och miljorevision, m.m.

Foredrogs

Jordbruksutskottets betdnkande 1995/96:JoU15

Atgirder for att frimja foretagens deltagande i system for miljdstyrning
och miljorevision, m.m. (prop. 1995/96:107)

Anf. 7 KIA ANDREASSON (mp)

Herr talman! Majoriteten i jordbruksutskottet avvisar Miljopartiets
krav pé obligatorisk miljorevision for foretag. Att gora en sddan borde
vara lika sjilvklart som det &r for foretag att gora den lagstadgade eko-
nomiska redovisningen.

Nér det giller den ekonomiska redovisningen finns det detaljerade
regler for form och innehall, och den skall skickas till en kontrollmyn-
dighet. Skall vi, om vi drar en parallell, lata foretagen ha frivillig eko-
nomisk redovisning? Det dr ungefdar samma sak. Nej, det vill inte Mil-
jOpartiet. Vi arbetar for en mycket viktig sak, ndmligen obligatorisk
miljostyrning och miljérevision.

Detta dr grunden for att komma till ritta med en méangd miljopro-
blem. Jag sitter i justitieutskottet. Nar vi behandlar miljébrott finner vi
att basen for kontrollen och tillsynen i dag saknas. Man har 6ver huvud
taget ingen oversyn. Det dr déarfor oerhdrt viktigt att ha en miljorevis-
ion.

Utskottet har tillstyrkt EU:s forslag om en frivillighet i denna vik-
tiga fraga. Men det ricker inte. Att det inte gor det visar undersékning-
ar, vilka jag skall beréra. I dag har man ingen som helst kontroll dver
tillstdndet. Jag yrkar bifall till Miljopartiets reservation avseende mom.
2.

Miljopartiet har gjort ett forslag med fem viktiga punkter som tar
upp just de saker vi maste komma till rdtta med for att f4 en helhetssyn:

1. Miljdrevision som innebér att man ser efter vad som kommer in i
ett foretag i form av ravaror, &mnen och produkter.

2. Energiatgangen for tillverkningen i processen.

3. Utslépp frén tillverkningen.

4. Avfallshanteringen.

5. Producentansvaret for den fardiga produkten.

Producentansvaret dr nagot som ar mycket viktigt i dag. Hur ménga
forpackningar har atertagits, och vad har hiant med dessa? Producentan-
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Jag kan ta parallellen med Tyskland. Dér har man ocksé infort ett
producentansvar. Konsumenterna stéller helhjirtat upp, tar detta pé
allvar och dgnar tid at att sortera sina sopor. Sddan &r allménhetens
instéllning i dag. Man vill ta miljohédnsyn. Men lagarna och kontrollor-
ganen foljer inte med.

I Tyskland har det blivit sa att det i stora lager ligger balar med for-
packningar som man inte tar om hand pa ett riktigt satt. Nu i dagarna
har jag fatt reda pa att det finns personer i Sverige som fir betalt av
tyska foretag — jag har fatt uppgift om 2 000 kr per ton — for att forsdka
att hér i Sverige ta hand om deras forpackningar. Det har fatt till effekt
att man branner dem i svenska kommunigda varmeverk kopplade till
fjarrvirmesystem.

Den hir handeln &r inte liten utan ganska stor. Viarmeverken eller
sopforbranningsanléggningarna far i sin tur betalt av foretagen. Det &r
med glddje de tar emot avfallet. De far ju mindre avfall nér vi har lagar
om atervinning, och det tycker de inte om eftersom de nu har byggt ut
sina anldggningar. Det dr en viktig punkt som jag ocksa skrev om i min
motion for ett &r sedan, och som nu &r mycket aktuell. Det finns en brist
hér.

Det ar likadant med miljobrotten. Det ar vildigt fa som leder till &t-
gérder eller fallande dom. Dessa brott &r sa krangliga att utreda att man
inte klarar av det. Nu fick jag i radion hora att de miljopoliser som man
har borjat att utbilda skall dras in, och det 4r dnnu mer alarmerande.

Jag forordar hir en helhetssyn pa produkten fran vaggan till graven.
Utbildade miljorevisorer skall sedan granska foretagets miljorevision,
och revisorerna kan komma med forslag till forbattringar for kom-
mande ar. Med en miljorevision fir ett foretag en bild av totalflodet
och har storre mdjligheter att ingripa och foérdndra produktionen och att
strdva mot ett kretslopp som skonar natur och miljo.

Tillsynsmyndigheter har vi redan i dag. Det 4r bara att bygga vidare
pa dessa, t.ex. ldnsstyrelserna och kommunernas enheter for miljo och
hilsa. Det maste bli fler miljokontrollanter som gor inspektioner och
kontrollerar att miljéredovisningen stimmer. Lansstyrelserna dr for
Ovrigt en bra instans att ha som en registreringsmyndighet.

Dessa miljoredovisningar skall finnas tillgéngliga for allménheten:
miljdorganisationer, kommuner, lénsstyrelser och andra myndigheter.
Man skall kunna gé in och titta nér man &r undrande, vilket man i dag
inte alls har ndgon mdjlighet att gora.

Miljopartiet de gronas asikt ar att detta &r otillrackligt. Det krévs en
miljoredovisning dven vad giller producentansvaret, vilket jag har
ber6rt. Kommunerna skdter i dag insamlandet av forpackningarna
ganska bra. Vi har borjat med det systemet, och det vore vildigt dumt
att ldgga om det. Det dr béttre att producenterna har ansvaret men att
kommunerna utfor hanteringen. Det har Miljopartiet ocksé skrivit i en
annan motion.

Det har i undersdkningarna visat sig att stora foretag med Sver
1 000 anstillda har paborjat en miljdstyrning och en miljorevision.

Atgirder for att frimja
foretagens deltagande
i system for miljostyr-
ning och miljérevision,
m.m.
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Men de sma och medelstora foretagen saknar dessa. De saknar ocksé
kunskap om hur de skall hantera problemen. En miljéredovisning méste
goras obligatorisk.

Nér vi talar om miljomal ar alla partier miljovénliga. Det dr den
profil man har. Aven Socialdemokraterna har fétt litet gron firg pa sig.
Centerpartiet har ocksd den profilen. Det ar vildigt konstigt att man
inte stéller sig bakom detta forslag, som &r sd viktigt. Men det &r bara
fagra ord som virvlar i dessa uttalanden.

Dessa citat har jag saxat ur en skrift fran ett parti, ni kan gissa vil-
ket: ”Miljomélen bor déarfor ha samma vikt som ekonomiska och pro-
duktionsinriktade mal.” — det dr precis det jag menar maste till —
”Kretsloppsarbetet drivs vidare med kraft och en sammanhallen strategi
tas fram. — — — Principen &r att férorenaren bor vara den som betalar for
att atgirda de miljoskador han fororsakar”.

Vilket parti har sagt det? Det kan i dag vara alla, men det &r faktiskt
Socialdemokraterna som har det i sin skrift Miljon, vart gemensamma
ansvar. For att dessa ord skall realiseras méaste det komma forslag och
kraft bakom orden.

Jag dr litet besviken att vi inte far stod av ndgot annat parti i denna
viktiga fraga. Men vi far vl ta upp den géng pa gang och forsoka att
inplantera dessa idéer om hur viktigt det ar.

Anf. 8 ALF ERIKSSON (s)

Herr talman! Det betinkande vi nu behandlar har anknytning till re-
geringens proposition om en politik for arbete, trygghet och utveckling.
Det handlar om att underlétta for framfor allt smé och medelstora fore-
tag att vara underleverantorer till svenska och utlindska foretag enligt
EU:s forordning om frivillig miljdstyrning och miljérevision.

Intresset fran konsumenterna for att kdpa produkter som ér tillver-
kade pa ett ur miljosynpunkt tillfredsstéllande sétt okar stindigt. Ge-
nom detta intresse har deltagandet i EU:s system for miljostyrning och
miljorevision blivit ett konkurrensmedel for foretagen. Allt detta ar
mycket positivt, och vi ser med tillforsikt fram mot denna utveckling.
Inom systemet foreskrivs att underleverantoren till det producerande
foretaget skall omfattas av samma miljobestimmelser. Detta kan stélla
till med problem for framfor allt de sma foretagen.

NUTEK har framfort att det finns behov av medel for en informat-
ions- och projektverksamhet for att stodja de sma och medelstora fore-
tagen sa att de kan ansluta sig till miljosystemet.

Regeringen foreslar att ett engéngsbelopp pa 5 miljoner kronor
stills till NUTEK:s forfogande for att sétta i gang denna verksamhet.
Utskottet delar regeringens uppfattning och tillstyrker forslaget.

Svenska miljostyrningsradet &r ett registerorgan for EU-systemet.
Aven detta méste fungera for att foretagen skall fi tillging till detta
positiva konkurrensmedel. Det &r ju ocksa mycket positivt for miljon.
Radet haller pa att bygga upp sin verksamhet och har behov av ett
aktiedgartillskott. Darfor stdller sig utskottet bakom regeringens forslag
om ett villkorat aktiedgartillskott pa 2 miljoner kronor. Villkoret &r att
medlen skall betalas tillbaka nér verksamheten borjar ge dverskott.
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svenska och utldndska foretag. Det ger positiva effekter for bade
sysselséttning och miljo.

Som vi tidigare har hort har Miljopartiet reserverat sig mot utskot-
tets uppfattning. Reservationen gar ut pd att férordningen om miljo-
styrning och miljorevision skall vara obligatorisk.

Det hér betéinkandet behandlar mojligheterna for foretagen att delta
i EU:s program. Det Miljopartiet foreslar dr egentligen en lagstiftnings-
fraga. Det &r inte mer dn ndgra veckor sedan vi behandlade miljolag-
stiftningen med samma yrkande fran Miljopartiet. Ett enigt utskott och
en enig riksdag stéllde sig bakom det betinkandet. Jag finner inte att
det har hént nagot speciellt pd ndgra veckor, utan jag yrkar avslag pa
reservationen.

Jag méste kommentera det som sades hér tidigare om miljokontrol-
len. Det 14t som om det inte finns ndgon alls. Men det finns faktiskt en
ganska omfattande miljokontroll inom ramen for miljoskyddslagen. De
villkor som faststélls genom Koncessionsndmnden for miljoskydd kon-
trolleras via lénsstyrelser, och i en del fall har kommunerna mojlighet
att ta Over denna miljokontroll.

Det dr mojligt att man pé ndgot stélle kan 6nska sig mer, men pé det
stora hela fungerar den kontrollen mycket bra i dag. Det visas inte
minst genom att det &r manga kommuner som vill ta 6ver den delen av
kontrollverksamheten.

Koncessionsndmnden for miljoskydd har just nu ldnga handliagg-
ningstider i sin provning enligt miljoskyddslagen. Det dr angeldget att
framfor allt ansdkningar om tillstdind for nyproduktion och produkt-
ionsdkningar far en snabb handldggning. Dérfor godkidnner utskottet
regeringens forslag om ett tillskott pa ytterligare 2 miljoner for att
snabba upp behandlingen av dessa ansdkningar.

Till betdnkandet finns ocksd fogat ett yttrande fran Moderaterna.
Det ar egentligen inte riksdagens uppgift att behandla tillimpningen av
befintlig lagstiftning. Det dr riksdagen som fattar beslut om hur lag-
stiftningen skall se ut.

Det &r inte heller sa att Koncessionsndmnden enbart 1dmnar tillstand
om produktionsmingder. Varje tillstind innehdller bestimmelser for
varje miljopaverkande d&mne. Dessa villkor stélls bl.a. upp for dygns-
medelvirde, veckomedelvirde, gransvirde och totalvirde. Jag har svart
att forsta det yttrande som &r fogat till betdnkandet.

Herr talman! Jag yrkar bifall till hemstéllan i jordbruksutskottets be-
tankande nr 15 och avslag pa reservationen.

Atgirder for att frimja
foretagens deltagande
i system for miljostyr-
ning och miljérevision,
m.m.

Anf. 9 KIA ANDREASSON (mp) replik

Herr talman! Alf Eriksson séger att det ar positivt med EU:s forord-
ning néir det géller konkurrens och siljarargument. Foretagen kan da
vara med i ett frivilligt system och visa pa att de tar vara pa miljon. Det
har de stora foretagen kommit pa.
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Men skall vi behandla miljofragorna pé det séttet? Skall det vara
upp till foretagen och deras séljarargument huruvida de skall gora det?
Jag tycker att det &r en valdigt konstig syn.

Jag fragade i mitt anférande vad det &r for skillnad — och varfor det
skall vara skillnad — pé& ekonomisk redovisning och miljéredovisning.
Det handlar om pengar, vilket alla &r véldigt intresserade att fa sé
mycket som mdjligt av. Miljon har ju inte ndgon riktig talesman, men
vi har kunskap och medvetenhet. Dérfor borde vi litt kunna inse att
detta dr nddvindigt.

Alf Eriksson sade ocksé att det finns kontrollmyndigheter i dag.
Men jag har varit i kontakt med lénsstyrelsen och fatt veta att forhal-
landena inte &r si bra ndr det géller koncession. Stora foretag som far
koncession skickar in sina egna prover. Jag blev mycket forvanad nir
jag horde att det gér till pa det viset. De skickar in proverna regelbun-
det, och ndgon géng gér man en kontroll. Jag tycker inte att det ar rik-
tigt tillfredsstéllande.

Jag skulle vilja ha svar pa min fraga. Vad &r det for skillnad pa eko-
nomisk redovisning, som &r obligatorisk, och miljéredovisning, som
inte ar det? Vad har ni for aspekter pé det?

Anf. 10 ALF ERIKSSON (s) replik

Herr talman! Vi r nog ganska dverens om att malen &r att fa en god
miljo och en miljoméssigt bra produktion. Vad &r det d& for fel att
anvinda ett medel ddr konsumenterna dr med i bilden? Jag finner att
det hiar medlet for att dstadkomma en god miljo &r ett av de béttre. Det
kompletterar den provning som sker enligt miljoskyddslagen.

Kia Andreasson nimnde ldnsstyrelsernas kontrollprogram och att
foretagen sjélva redovisar sina uppgifter. Det har sin enkla forklaring i
att det ar ett faststillt kontrollprogram. Det skulle bli oerhort dyrt om
samhillet skulle sta for alla kostnader for att hdmta in alla prover fran
verksamheten. Dérfor tycker jag att det ar ett ganska raffinerat sitt att
lata foretagen sjdlva std for dessa kostnader. I vissa fall gar man ut och
kontrollerar att de uppgifter som foretagen sjilva ldmnar ar riktiga.

Det har visat sig att detta har fungerat ganska bra. Vi far rdkna med
att det hander ndgot misstag. Det hinder vid all lagstiftning.

Anf. 11 KIA ANDREASSON (mp) replik

Herr talman! Alf Eriksson sédger att konsumenterna skall vara med
och vélja. Men det dr ju det de inte kan nér det inte finns en obligato-
risk miljoredovisning. Da har inte konsumenterna den insynen. Det &r
dérfor det behdvs en allmén insyn och en sorts varudeklaration. Nu blir
det ju de stora foretagen som har rad att satsa resurser och anstilla folk
for att uppehalla miljoskenet. Det kan inte de sma och medelstora fore-
tagen. Darfor behover de hjdlp, och darfor maste miljoredovisningen
bli obligatorisk. Annars har inte allménheten denna insyn och kan vilja.

Anf. 12 ALF ERIKSSON (s) replik
Herr talman! Det stimmer inte att konsumenterna inte kan viélja.
Det dr ju podngen med det hir systemet. Det redovisas vilka produkter



som ér tillverkade pé ett miljomassigt bra sétt enligt EU-forordningen.
Da har konsumenterna mojlighet att vélja den hér produkten. Det &r
just det som &r konkurrensmedlet.

Sedan sdger Kia Andreasson att det bara &r de stora foretagen som
kan gora detta. Men lds betéinkandet! Storre delen handlar ju om att
underldtta for de sma och medelstora foretagen, som underleverantdrer
till storforetagen, att delta i miljostyrningssystemet.

Anf. 13 HANNA ZETTERBERG (v)

Herr talman! Vénsterpartiet har tidigare och vid andra tillféllen dis-
kuterat frdgan om obligatorisk miljorevision. Jag tror att det ar viktigt
att vi fortsétter den diskussionen.

Vi kommer av olika anledningar att stodja Miljopartiets reservation.
I betdnkandet finns sddant som &r bra. Inledningen &r bra. Det dr battre
med en frivillig miljérevision &n ingen alls. Det boér man podngtera.

Det &r viktigt att vi gor allt for att som samhélle forsoka fé ett hel-
hetsperspektiv pa produktionen och det arbete som gors pa foretagen i
dag. De smé och medelstora foretagen har det svarare i dag, det har
flera sagt fore mig. Det handlar om kunskaper och resurser.

Det handlar ocksa om att det inte alltid ar s l4tt for foretag att tjina
pa miljoprofilen. De maste darfor fa hjilp for att ta sig tid att genom-
fora sddant som de egentligen inte méste géra, men som for var gemen-
samma framtid &r otroligt viktigt.

Jag har varit ute pa foretag och sett manga exempel pa hur foretag
jobbar med miljofragor pa ett konstruktivt sétt och gor mycket for att
driva pa sjdlva. Men det finns ocksd manga foretag som inte gor det.
Det ér de foretagen vi maste komma at. De andra klarar sig bra.

Vi maste komma ihag att det ibland faktiskt ar var uppgift att ge den
typen av riktlinjer. Som politiker i riksdag eller kommun kan vi inte
hela tiden vénta pa att saker genomfors ute i landet. Ibland maste vi se
till att det stélls krav och att man &r tvungen att genomfora vissa saker.

Vi édr over huvud taget daliga pé att ligga steget fore. Det ar latt att
om tre ar, nir vi har miljéredovisning, séga att det ar vil bra att man
har miljéredovisning. Men det &dr ju nu det maste stillas krav for att
arbetet skall ga fortare sé att vi kommer négon vart.

Man séger att de stora foretagen har léttare att satsa resurser pa den
hir typen av arbete. Det dr nog sant. Men det finns ocksa exempel pa
stora foretag som inte arbetar speciellt med de hér fragorna, utan jobbar
med dem pa ett ytligt sétt. De behdver ’pushas”.

For att inte gora debatten sd mycket langre vill jag avslutningsvis
sdga att kostnaden for miljorevisionen skall ligga pa foretagen. Det dr
meningen att de produkter som produceras i vart land och som har stora
miljoeffekter av olika slag ocksé skall vara dyrare for konsumenterna.
Det dr ocksé ett sétt att fa ut miljovanligare produkter.

Det finns mycket milj6forstorande produktion i foretagen. Det vet
vi. Vi arbetar naturligtvis samtidigt med att fordndra skattesatser osv.
Det behover jag nog inte ta upp i den hér debatten. Som Kia Andreas-
son sade forut anser sig ju alla partier vara miljomedvetna. Vi har de-
batterat det manga ganger forut.
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Anf. 14 LENNART DALEUS (c)

Herr talman! Jag blev pa olika grunder bekymrad éver Kia Andre-
assons sitt att resonera. Vi har héar i kammaren en ging tidigare i ar
hanterat frigan om obligatorisk miljorevision for féretag, och grundligt
redovisat och avvisat forslaget. Miljopartiet har en tendens att &ter-
komma med samma friga flera ganger under ett riksmote. Vi har i
utskottet valt att anse att en gdng under samma ar kanske kan ricka.

Herr talman! Jag skulle vilja stélla tre fragor till Kia Andreasson.
For det forsta: Har Miljopartiet funderat ver hur man skall kombinera
en svensk lagstiftning om obligatorisk miljérevision med ett for Sverige
giltigt EU-direktiv, som har ett motsatt innehall? Har Miljopartiet fun-
derat 6ver hur den juridiska fragan skall 16sas?

For det andra: Kia Andreasson sade i ett tidigare sammanhang i dag
att producentansvaret inte har kommit i ging. Om man sidger s bor
man ha ndgon saklig grund for uttalandet. Nir jag har fatt Kia Andreas-
sons kommentar skall jag pa den korta tid som da stér till buds, herr
talman, redovisa nagra saker kring producentansvaret. Men forst vill
jag alltsé hora Kia Andreassons svar pa frdgan om vilken grund hon har
for att séga att producentansvaret i Sverige inte har kommit i géng.

Jag ber herr talman att som vanligt lyssna noga pa det svaret liksom
pa svaret pd den tredje frdgan. Kia Andreasson siger att Miljopartiet
vill att kommunerna skall utféra insamlingen av produkterna. Miljopar-
tiet brukar tala om att man skriver den kommande miljobalken tillsam-
mans med den socialdemokratiska regeringen. Jag utgar fran att det Kia
Andreasson séger i frigan blir verklighet i den lagstiftning som nu ar pa
vig, och att Miljopartiet kommer att se till att det vi hittills har kallat
producentansvar kommer att dndras pé ett sddant sétt att det 4r kommu-
nerna som skall skota hanteringen.

De tre fragor som det skulle vara intressant att fa belysta &r alltsé:

Hur tdnker man kndcka den juridiska fradgan gentemot EU, med sér-
skild lagstiftning som gar tvirs emot en i Sverige gillande EU-
bestdmmelse?

Vilken grund har Kia Andreasson for att sdga att producentansvaret
i Sverige inte har kommit i gng?

Ar det Kia Andreassons och Miljdpartiets mening att kommunerna
skall skdta hanteringen framover?

Anf. 15 KIA ANDREASSON (mp)

Herr talman! Nér det géller fragan hur det skall ga ihop med de ju-
ridiska direktiven i EU om vi fér en obligatorisk miljéredovisning vill
jag sdga att jag inte finner nagot direkt motsatsforhallande. Jag forstar
inte att Lennart Daléus ser nagot sadant. Nér jag har last vad den frivil-
liga miljostyrning och miljoredovisning som EU foresprakar innebdr
har jag inte funnit att det &r sé stora skillnader. EU har ldgre krav. Inom
EU é&r det minimikrav pé alla sddana hir omraden. Men det kan man
kombinera. Nu é&r det ju frivilligt, men pa sikt maste vdl EU:s ambition
ocksa vara att fler och fler skall ansluta sig sa att man fangar upp alla
foretag.



Det dr inte ett motsatsforhallande, utan snarare tviartom. Vi har i
vart land fatt insikten, vi har borjat och vi ar positivt instdllda. Jag
tycker inte att det skulle vara ndgon svérighet.

Nar det giller producentansvaret séger jag som jag gor darfor att
jag har sett vad det som har gatt ut till afférerna innebér. Alla enskilda
detaljister har ansvaret for att kunden kan komma tillbaka med for-
packningar som de har kopt i affiren. Det fungerar inte i dag. Tank om
jag skulle gé till min lilla kvartersbutik med alla férpackningar jag har
kopt dir. Vad kommer innehavaren av affiren dé att gora?

Affdrerna har inte fatt i gng ett system med nadgon som tar hand om
forpackningarna. Kommunerna har ju pappersinsamling, och de har
iglos for glasatervinning. De har skott det pa ett tillfredsstdllande sitt i
min hemkommun.

Anf. 16 LENNART DALEUS (c)

Herr talman! Svaren borjar utkristallisera sig. P4 den forsta fragan,
ndmligen hur Miljopartiet har tdnkt sig att man skall kombinera en
svensk lagstiftning med stringare inriktning an ett for Sverige géillande
EU-direktiv om frivillighet nir det géller miljorevision, svarar Kia
Andreasson att hon inte tycker att det borde vara nigra svérigheter. Jag
har forstatt svaret och tagit det till mig.

Betriffande den andra fragan visar Kia Andreasson att man i Miljo-
partiet inte riktigt har forstatt innebdrden av producentansvaret. Kia
Andreasson sédger att producentansvaret innebér att man kan komma
tillbaka till butiken med sina forpackningar, som butiken da skall ta ha
hand om. Men, herr talman, sa &r det inte. Det finns inget stod for ett
sddant resonemang.

I de svenska forordningarna pé det har omradet sdgs det att produ-
centen ir skyldig att ta hand om uttjinta produkter. Det kan, som i det
hir fallet, rora sig om forpackningar. Men det &r alltsd inte pa det sétt
som Kia Andreasson beskriver. Det handlar om att gora det mojligt att
lamna tillbaka forpackningar, men detta har inte alls med butikerna att
gora.

Kia Andreasson nimner dock inte att producentansvaret har kommit
i gdng pd omrdde efter omrade. Néringslivet organiserar sig. Olika
materialbolag skall ta hand om produkter. Kretsloppsrad bildas, och
insamling ar pa ging for produkter for vilka producentansvaret giller.
Producentansvaret ar pa vig, produktgrupp for produktgrupp. Jag tror
att jag kan tillata mig att siga att detta &r en foljd av den forra regering-
ens initiativ.

Pa den tredje fragan har jag alltsé inte fatt nagot svar, och svaren pa
de tva forsta fragorna forskracker.

Anf. 17 KIA ANDREASSON (mp)

Herr talman! Om man jamfor EU:s forordning om frivillig miljo-
styrning med innehallet i mina och Miljopartiets motionsforslag fram-
gér det att det inte finns nagra motséttningar. Det &r ju samma riktlinjer.
Det handlar bara om sma detaljer och om en utvidgning, men nagot
direkt motsatsforhéllande &r det inte fraga om.
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Jag har en kompis som har en affir. Den hir kompisen har visat mig
direktiven ndr det giller producentansvaret. Jag har dem pd mitt rum.
Jag kan dem inte utantill, men jag ar helt 6vertygad om att jag har rétt i
det hir fallet. Jag skall senare s6ka upp Lennart Daléus. Da skall jag
visa honom foreskrifterna. Av dessa framgar att forpackningar som
sdljs maste tas tillbaka. Jag kan inte forstd att Lennart Daléus fornekar
att sa &r fallet.

Den tredje fragan skall jag nu svara pa. Det giller kommunerna. I
och for sig anser jag att jag redan har svarat. Jag tycker att kommuner-
na har skott insamlingen mycket bra. Det finns ingen anledning att
dndra det hir och vilja en annan myndighet. F6r kommunerna &r det
bara att fortsdtta med det arbete som de pabdrjat.

Anf. 18 LENNART DALEUS (c)

Herr talman! Jag blir alltmer klar 6ver vad Kia Andreasson menar
med det forsta svaret. Hon séger att skillnaden mellan frivillighet och
ett obligatorium nér det géller den miljorevision som hon talar om &r
detaljer som kan utvidgas litet grand. Nu forstar jag hennes forslag i
motionen.

Det andra svaret grundar hon uppenbarligen pd uppgifter fran en
kompis som har en affir. Det ma man vil kunna gora. Men forordning-
arna innehdller inte det som Kia Andreasson beskriver. Det ma vara
mig forlatet att jag sidger — jag var ndmligen med nir forordningarna
skrevs — att det inte talas om nagon skyldighet for affdrer att ta emot
forpackningar pé det sétt som Kia Andreasson beskriver. Detta kan l4tt
kontrolleras i efterhand, sa det &r inget stort bekymmer.

Min tredje fraga, herr talman, géllde inte riktigt det som Kia Andre-
asson tog upp i sitt svar. Jag frigade ndmligen om Miljopartiet kommer
att se till att det i den kommande miljobalken finns med forslag om att
kommunerna skall aliggas att utféra den hantering som inbegrips i
begreppet producentansvar.

Anf. 19 KIA ANDREASSON (mp)

Herr talman! Jag formodar att vi gor det. Vi har ju uttryckligen
skrivit i vara motioner att det skall vara pé det viset.

Slutligen: Jag kan inte forsta att Lennart Daléus bara tar upp svarig-
heter och soker problem. I stillet kunde han vél vara positiv. Det bevi-
sar emellertid hur Centerpartiet 16ser miljofragorna niar det kommer till
kritan.

Orden é&r, som sagt, vackra. Men nér det blir fraga om handling ar
det bara problem och svarigheter; detta for att undfly att handla.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades efter 10 §.)
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Foredrogs
Trafikutskottets beténkande 1995/96:TU12 Nva forutsitingar for
Nya forutsittningar for jarnvigstrafiken (prop. 1995/96:92) Jjdrnvigstrafiken

Anf. 20 LARS BJORKMAN (m)

Herr talman! Den borgerliga regeringens forslag om en avreglering
av jarnvégstrafiken, som blev riksdagens beslut 1994, hann aldrig ge-
nomforas. I linje med den aterstéllarpolitik som Socialdemokraterna
fort alltsedan maktdvertagandet dterkallades detta riksdagsbeslut om en
avreglering. Nagon foréndring i riktning mot 6kad konkurrensutsitt-
ning av denna trafik kom aldrig till stand, vilket det nu finns anledning
att beklaga.

Nar man ldser betdnkande 1995/96:TU12 ser man dock att den so-
cialdemokratiska regeringen tycks ha kommit till insikt om att i varje
fall godstrafiken bor kunna tala konkurrensutsittning, om &n med klara
restriktioner. Till den saken aterkommer jag senare.

Vidare foreslar regeringen att trafikhuvudménnen i de olika lédnen
ges vidgad rétt att trafikera dven banor som inte tillhor ldnsjarnvagsna-
tet, med mojlighet att genomfora regional trafik i angransande l4n.

Rétten att leda och fordela trafiken — trafikledningen — foreslés i
propositionen dverflyttad fran SJ till Banverket och skall dir placeras i
en ny administrativ enhet. Med en sddan 16sning tillgodoses ett krav
som vi moderater framfort vid upprepade tillfillen. Darmed laggs en av
grundstenarna till en forédndring i riktning mot konkurrensneutral upp-
handling av all jarnvagstrafik.

Herr talman! Sammantaget kan det konstateras att anslaget i rege-
ringens proposition om nya forutsittningar for jairnvégstrafiken &r posi-
tivt for den framtida utvecklingen av denna trafik. Dock anser vi mode-
rater pd nagra punkter — delvis gemensamt med Folkpartiet och pa
nagon punkt med kds — att det lilla steg mot forédndring som nu tas pa
ménga punkter &r klart otillrackligt.

I reservation nr 1 har vi gemensamt med Folkpartiet utvecklat var
instéllning till regeringens forslag. Vi framfor var uppfattning, ndmli-
gen att persontrafiken pa jarnvig helt bor avregleras. Darmed skulle
dven fragan om trafikhuvudminnens mdjligheter att trafikera banor i
angrinsande 1an ges en konstruktiv 16sning.

De argument om effektivitetsvinster och utvecklingskraft som rege-
ringen 1 propositionen aberopar, nir man vill genomfora avregleringen
av godstrafiken, maste enligt var mening fullt ut kunna gélla &ven for
persontrafikomrédet. Vi foreslar darfor att regeringen snarast aterkom-
mer med ett forslag som leder till fri konkurrens dven inom persontrafi-
ken.

Forslaget till fordndring inom godstrafikens omrade har positiva in-
slag. Dock viander vi oss mot den del av forslaget som innebar att fore-
tradesratt till sparen, s.k. ”Grandfathers’ rights”, ges till operatdrer som
redan trafikerar banan. En siddan begransning forsvarar for tillkom-

mande operatorer att konkurrera pa lika villkor och konserverar saledes .
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en gammal trafikstruktur. Var uppfattning ar att nya operatorer skall
ges en positiv och vilvillig behandling i syfte att stimulera till en 6k-
ning av ny och livskraftig trafik. Med en efterfragestyrd tilldelning av
bankapaciteten ges alla operatérer samma mdjlighet att via anbudsupp-
handling abonnera pa de aktuella bantiderna. Aven i detta avseende
foreslar vi att regeringen ges i uppdrag att aterkomma med forslag i
riktning enligt var reservation nr 2.

Herr talman! Den del av jarnvégens infrastruktur som ryms under
beteckningen gemensamma funktioner — stationer, mark for jarnvégs-
dndamal, elkraftforsorjning for tdgdrift, rangerbangardar och godster-
minaler, tele- och radiotjanster, tagfarjetrafik och tigfarjeterminaler,
for att nimna nagra exempel — 4r alla mycket viktiga for att en god
trafik skall kunna uppritthéllas och utvecklas. I dag ligger alla dessa
verksamheter och funktioner under SJ. Enligt regeringens forslag, vil-
ket tillstyrks av utskottets majoritet, skall det dven framdeles vara sa.
Vi moderater anser att alla dessa verksamheter maste tillhandahéllas pa
helt konkurrensneutrala villkor till alla presumtiva entreprendrer, och vi
foreslar dérfor att detta Gverfors till Banverket.

Ett undantag finns dock vad betriffar tagfarjetrafiken och tillho-
rande tagfirjeterminaler som redan bedrivs i bolagsform. De kan enligt
var mening med fordel skiljas ut fran SJ och forsiljas, och i framtiden
ocksa privatiseras.

Herr talman! I propositionen behandlas dven frigan om Banverkets
mojlighet att operera pa den internationella entreprenadsmarknaden.
Skilet for detta skulle enligt regeringens forslag vara att ge Banverket
internationella erfarenheter. Det dr dock enligt var mening klart oldmp-
ligt att ett statligt verk, ett monopolforetag, tillats bedriva sddan verk-
samhet. Vi foreslar darfor, gemensamt med Folkpartiet, att Banverkets
industridivision omvandlas till ett aktiebolag. Med en sddan atgérd och
en sddan konstruktion ges en obegriansad mojlighet att i sund konkur-
rens och pd samma villkor som andra foretag upptrdda dven pa den
internationella marknaden. Detta vill vi med vért stillningstagande i
reservation 11 ge regeringen till kinna.

Herr talman! Den langsiktiga jarnvagspolitiken i vért land bor enligt
var mening ledas 1 nya tankebanor. Regeringen har insett att godstrafi-
kens framtida utveckling bist tas till vara pa en konkurrensutsatt mark-
nad. Vi moderater delar den uppfattningen men saknar forstaelse for
varfor de argument regeringen anvénder for att forstirka och utveckla
godstrafiken inte dger sin tillimpning pd hela jarnvigssektorn. Vart
framtidsscenario innebér en fortsatt avreglering av hela jarnvigsmark-
naden. I den bilden ingar att SJ:s verksamhet 6verfors till aktiebolags-
form och koncentreras till kdrnverksamheten, jarnvégstrafik.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till reservation 1.

Anf. 21 LENNART FREMLING (fp)

Herr talman! I trafikutskottets betdnkande klargors tydligt de olika
partiernas synsétt. Darfor kan jag fatta mig ganska kort. I allt vasentligt
instdmmer jag i det som Lars Bjorkman just har redovisat.
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kurrens skulle ge. Den lilla liberalisering som gors innebér att trafikhu-
vudménnen efter sérskild prévning skall f& bedriva persontrafik pd Ny forursitmingar for
stomnéit.et 1 angrénsande lén, om syftet 4r att utvecl.da. den lokala eller  jinyigstrafiken
den regionala persontrafiken i det egna lanet. Hér vill jag séga att detta
dven 1 socialdemokratiskt perspektiv innebér en onddigt stark inskrénk-
ning.

Vi inskrénker ju regeringens mdjlighet att ge trafikhuvudménnen

tillstdnd som stracker sig langre &n till angransande 14n. Det kan ndmli-
gen behovas att man passerar en grans och fortsétter in i nista lén, just i
syfte att utveckla den lokala eller den regionala persontrafiken i det
egna lanet. P4 vissa hall ar lansgranserna litet knepigt dragna. Jag kan
inte begripa varfor inskrinkningen i angrinsande 14n” skall behovas.
Man borde, dven med socialdemokratiska glasdgon, ndja sig med in-
skrankningen att det skall syfta till att utveckla den lokala eller region-
ala persontrafiken i det egna lénet. Det skulle vara bra om Socialdemo-
kraternas representant kunde forklara varfér denna inskrdnkning be-
hovs.

Niér det géller godstrafiken vill jag gé tillbaka till det som kommu-
nikationsminister Ines Uusmann sade i en interpellationsdebatt den 29
maj angdende Vésterdalsbanan. Hon framholl:

”En 6kad konkurrens pé godstrafikmarknaden bor forbéttra mojlig-
heterna att sdkerstilla vagnslasttrafiken i de mer glesbefolkade delarna
av landet. Det &r av visentligt intresse att en ytterligare dverforing av
gods fran jarnvég till vdg kan begrinsas. En sddan overforing av gods
far negativa konsekvenser for miljon och for néringslivet. Ett alltfor
utglesat godstrafiknit skulle leda till att de regionala obalanserna mel-
lan olika landsdelar forstarktes.”

Den hir interpellationsdebatten visade tydligt att monopol inte
skyddar glesbygden. Tvirtom visade kommunikationsministern sin
insikt om att konkurrensen ger mojligheter at dven de mer glesbefol-
kade delarna av landet. Jag beklagar att socialdemokraterna i trafikut-
skottet inte har samma insikt om konkurrensens betydelse for glesbyg-
den som kommunikationsministern visade. SJ far nu en foretrddesrétt.

Det betyder att det inte blir konkurrens pé lika villkor. Nya idéer brom-
sas tyvérr och sitts i andra hand.

Niér det sedan giller banavgifterna anser vi att det &r en riktig prin-
cip att banavgifternas konstruktion och storlek skall beslutas av rege-
ringen. Men vi vill ta tillféllet 1 akt och framhalla att det méste goras
inom ramen for 1988 érs trafikpolitiska beslut. Vi konstaterade i garda-
gens trafikdebatt att det overgripande malet for trafikpolitiken dr att
erbjuda en bra trafikforsorjning till ldgsta mojliga samhéllsekonomiska
kostnader. Jag menar att vi fran riksdagen bor ta vara pa varje mojlig-
het att ga i riktning mot ett genomforande av 1988 éars trafikpolitiska
beslut. Darfor borde vi alltsd skicka med till regeringen att man skall
striava efter att sitta banavgifterna s att det resendrer och godskunder
kommer att betala &r marginalkostnaden for den aktuella resan eller
transporten, berdknat efter samhéllsekonomiska principer.
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Herr talman! Jag star bakom Folkpartiets alla reservationer, men for
tids vinnande yrkar jag bifall bara till reservation 2.

Anf. 22 KARL-ERIK PERSSON (v)

Herr talman! Under varen 1995 vicktes manga motioner i trafikut-
skottet p4 ménga omrdden, men alla avslogs av riksdagen ganska
snabbt med en enda motivering: Det finns en kommunikationskom-
mitté.

Darfor ar det litet forvanande att man nu rycker ut en stor och vé-
sentlig del och lagger ett forslag pa riksdagens bord. Som jag ser det
strider det egentligen mot 1988 ars trafikpolitiska beslut. Kommittén
skulle ha en helhetssyn pa alla omradden nér det giller kommunikation-
er, framfor allt jarnvégen.

Da talade man om det var ritt att skilja ut Banverket fran SJ. Har
rycker man ut en bit och lagger fram ett forslag. Jag kan inte se annat
dn att man gor det av ideologiska skél. Det dr en kapitulation for Rail
Forums pétryckningar. Det gar i dess anda: man skall avreglera. Nu
begrinsas detta till att bara gélla godstrafikomradet. Nér det giller
persontrafiken har man vil insett att om man skulle gora likadant skulle
man mista resendrer. Déarfor har man undantagit persontrafiken och
inriktat sig pa godstrafiken.

Nu talar man om att SJ skall fa en foretridesritt till banfordelningen
nir det giller godset. Det dr ingenting som séger att foretradesritten
innebdr att man ocksa skall transportera gods, utan foretrddesrétten kan
tolkas sa att det bara innebir att man far kora forst. Det sdgs inte vad
som skall transporteras.

Det unika ar att bade dgarna och de fackliga organisationerna &r helt
Overens om att detta dr en forkastlig proposition. De vill egentligen att
riksdagen skall avslé den, sa att regeringen skall kunna komma tillbaka
och en storre helhet uppnas. Man réknar med att det skulle kunna upp-
std ett minus pa 500 miljoner kronor om SJ skulle mista de systemtag
som trafikerar i dag. Det skulle vara intressant att veta vad som da
kommer att hinda p& SJ:s omréade.

SJ har pressats till rationaliseringar och minskad personalstyrka.
Enligt de redovisningar SJ har l&dmnat har SJ Gods for forsta géngen
gatt med vinst under augusti manad 1995. Detta har det inte tagits na-
gon som helst hinsyn till. Jag tycker att det dr beklagligt.

Regeringen har det tvivelaktiga ndjet att splittra godstrafiken pa
jarnvdg mellan flera olika operatorer. Man skall alltsa infora konkur-
rens péa spar. Resultatet kan bli att vi far farre, och inte fler, godstrans-
porter pd jarnvég, eftersom samordningsfordelarna blir farre eller bort-
faller. Ocksa detta strider mot 1988 ars trafikpolitiska beslut som inne-
bar att vi skulle ha fler godstransporter pé jarnvédg. Jag &r radd for att
forhoppningarna i propositionen om okad jarnvigstrafik bara blir
tomma forhoppningar, i foga samordning med den raa verkligheten.

Det finns ocksé anledning att reagera mot de nagot krystade argu-
menten i propositionen om att detta skulle vara EU-regler for trans-
portpolitik pa jarnvédg. Sa &r inte fallet. Inget annat land har gatt den
vdg som nu foresprakas hir — det redovisas faktiskt ocksa i proposit-
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endet, och EU ér definitivt inte inne p&d samma linje. Man kan se vad
som nu hénder. Titta pd Frankrike i dag! Det r stora strejker pa gang  Nyq forutsitmingar for
dér, dérfor att man tror sig kunna genomfora ndgonting emot folkets  jirmyagstrafiken
vilja. Det dr vél bara vi svenskar som ér litet flata hér. Jag tror inte att
man kommer att gd den hir vigen ute i Europa, och det ser inte heller
ut att finnas ndgon mdjlighet till det.
Konkurrensen lovordas frén flera hall i dag. Men forra géngen vi
diskuterade denna fraga hér i kammaren talade vi ocks&d om de utred-
ningar som finns kvar 4n i dag, och som visar att om man skall ha kon-
kurrens pa jarnvag krivs det egentligen fyra spar. I dag &r 80 % av
jarnvdgen enkelspérig. Skulle man d& inféra konkurrensen mellan
Stockholm och Alvsjo, eller mellan Stockholms Central och Tomte-
boda, diar man kan kora i kapp med varandra? Det finns ju en geting-
midja mitt emellan dessa platser, s& det blir en ganska kort stricka att
verkligen konkurrera pé.
Ingen kan komma ifrén att SJ har konkurrens. Sévél lastbilstrafiken
som sjofarten &r stora konkurrenter. Konkurrensen minskar knappast nu
nér utlindska langtradare och lastbilar enligt den bestimmelse som nu
infors skall f& mita upp till 25,5 meter. Det innebér att de utlindska
akare som kommer hit kommer att kunna konkurrera pé ett helt annat
sdtt 4n i dag, nér vi fortfarande bara far kora med lastbilar som ar 24
meter langa. Det skall bli intressant att se vad dessa regler kommer att
innebidra for svensk lastbilstrafik och for SJ:s konkurrensformaga. Om
SJ mister systemtégen, vilket alla tror kommer att hinda, kommer det
att fa svara och, som jag ser det, farliga foljder for SJ:s fortsatta verk-
samhet.
I dag finns det fristdende bolag for godstrafiken som SJ samarbetar
med och som fungerar bra enligt den information som jag fatt. Det
giller t.ex. Sydtig i Skane, BK Tag och flera andra operatorer som kor
fram till stomjérnvagen dér sedan SJ tar over.
Jag kan inte se att situationen skulle bli béttre for att man ersétter
statliga monopol med privata monopol. Risken &r i stillet att man avsé-
ger sig mdjligheten att pa politisk vdg styra en fortsatt godshantering pa
jarnvég. Det tycker jag skulle vara olyckligt.
Att dverfora ansvaret for banfordelning och trafikledning till en sér-
skild myndighet tycker jag verkar knepigt. Det forefaller som om man
skall bygga upp en ny byrékrati. Det drojer vél inte 1dnge forrdn det blir
en ny generaldirektdr pa den myndigheten. Detta dr inte att effektivi-
sera och rationalisera pa det sitt man kommit Gverens om.
Jag tror att den banfordelning och trafikledning som finns inom SJ i
dag dr bra och fungerar vil. Det behdvs ett komplicerat system for att
se till att allt fungerar. Det finns olika slags tag: lokala tdg som gar till
stomjérnvagen, snabbtdg, vanliga tdg och godstag, som alla har olika
farter. For att detta skall fungera pa ett tillfredsstdllande sdtt och sa att
inga trafikfaror uppstédr, méste man ha en vil fungerande trafikledning.
Efter vad jag vet i dag har trafikledningen fungerat vildigt bra. Inga
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olyckor har skett som man kan skylla direkt pa trafikledningen. Nu &r
vi pa vig att sld sonder detta.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 5 som &r fogad till detta
beténkande. Jag stir givetvis bakom de dvriga ocksé, men for att spara
litet tid nojer jag mig med att yrka bifall till reservation 5.

Anf. 23 LARS BJORKMAN (m) replik

Herr talman! Nér man lyssnar till Karl-Erik Persson ér det ganska
latt att gora jamforelsen med det svenska spérsystemet, som enligt hans
egen redovisning &r till 80 % enkelsparigt.

Vinsterpartiets program innehdller inte sérskilt stora visioner nér
det géller att forsoka fa 6kade godsméngder pa jarnvagsomradet. Véns-
terpartiet vill sla vakt om det monopol som i och for sig fungerat med
de regler olika regeringar har satt upp, men som inneburit att man inte
pa nagot sitt kunnat ta hand om den dkande andel av godsflode som
finns i landet. Nivan pa andelen godsflode i jarnvagstrafik har legat i
stort sett stilla.

Om vi menar allvar med att anvidnda oss av de investeringar vi har
beslutat om, att oka trafikutbudet och att 6ka mdjligheterna att kdra
storre godsfloden pé jarnvég, krivs det fler aktorer och nya idéer. SJ
har gjort ett bra jobb och forbattrat sitt resultat och sin effektivitet.

Genom en stimulerande konkurrens tror jag att vi kommer att mérka
att det finns ytterligare mojligheter att 6ka godsflodet, och ddrmed
sinka kostnaderna for dem som vill nyttja dessa tjanster.

Anf. 24 KARL-ERIK PERSSON (v) replik

Herr talman! Jag har otroligt stora visioner for svensk godshante-
ring, oavsett om den sker pé jarnvég, vig eller i sjofart. Men jag tror
inte att ett privat monopol blir béttre &n ett statligt monopol. Det enda
man skulle astadkomma med det &r att minska insynen och den poli-
tiska styrningen. Detta &r inte jag beredd att acceptera. P4 andra omra-
den kan man se hur privata monopol bildas — och det ar just vad som
kommer att ske hidr. Niar de privata monopolen kommer in har man
ingen styrning. Kop-och-sélj-metoderna dr forodande for svensk eko-
nomi. Det kommer de att vara dven for godstrafiken.

I framtiden tror jag att godsfloddena kommer att se annorlunda ut.
Det finns en annan sorts industri i dag som producerar littare varor.
Det kommer att bli svarare for SJ att kora detta gods. Det kommer att
kréva andra l6sningar dn dagens ndr det giller bade vagnparken och
snabbheten. Jag tror att SJ hor till dem som har bést forutsittningar att
klara av detta. Det behdvs dérfor en politisk styrning bl.a. for att se till
att man far det kapital som behovs for att skaffa en ny vagnpark for det
lattare godset. Jag tror inte att stil- och skogsproduktionen i framtiden
kommer att se ut som i dag.

Detta &r min vision: Vi skall se till att det finns kapital sa att vagn-
parken, sjofarten och lastbilstrafiken — som vi tyvérr maste ha kvar —
skall fungera pa ett béttre satt.
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Herr talman! Det var inte mycket till vision Karl-Erik Persson lyck- 14 december
ades prestera. Han talar om att han vill ha en dkad politisk styrning, och
att vi darigenom skall kunna astadkomma en béttre och mer attraktiv
godstrafik i landet. Jag maste sdga att jag har svért att forsta den inrikt-

ningen, men vi har naturligtvis olika utgdngspunkter.

Det &r bara att se till den utveckling som EU &nda har visat pa det
hir omradet. Det talas om att man méste hitta nya 16sningar. Enligt mitt
sdtt att se ligger inte l6sningen i en dkad politisk styrning och ett 6kat
politiskt inflytande. Det kan ske genom att nya aktdrer far mdjlighet att
prova sina idéer och barkraften pa de 16sningar som de ir beredda att ta
till. Om landet kan locka till sig ytterligare godsfloden till vart jarn-
vigssystem forbittras dérigenom trafikflodet totalt sett genom att
landsvégstrafiken avlastas. Dessutom fér vi en miljoforbattring till
stand, eftersom vi dr dverens om att jirnvigen ar ett miljovénligt alter-
nativ.

Jag kan dela den uppfattning som Karl-Erik Persson har, att SJ har
lyckats i vissa delar. Det talar for den 16sning som vi pladerar for. SJ &r
en kompetent godstransportor; det tror jag att vi kan vara 6verens om.
Darfor finns det ingen anledning att tro att de kunder som vill kopa
egna l6sningar skulle kunna konkurrera ut SJ. Det kan bara bli ett kraft-
fullt komplement, och det ar dit som vi skall komma.

Nya forutsdttningar for
Jdrnvdgstrafiken

Anf. 26 KARL-ERIK PERSSON (v) replik

Herr talman! Lars Bjorkman talade om min framtida vision. Ja, all-
ting &r vil relativt. Om Lars Bjorkman inte tycker att jag har nagon
vision, far ju det std for honom.

Jag tror faktiskt att man inom EU har lika svért att bestimma sig i
det hér fallet som i alla andra fall. Man jobbar med vissa detaljer. Jag
har ju hort litet grand om vad man diskuterar i EU nér det géller trans-
porter.

Det ar vél inte s& glddjande att man inte satsar s& mycket pa jérn-
vigstrafiken. Tyvérr dr det sa. Fortfarande ar det lastbil som géller for
transporter. Daremot har man diskuterat andra alternativ som inte finns
med i det hir betidnkandet. Man talar mycket mer om sjofart, och fram-
for allt sjofart och kanaltrafik. Det ar inte aktuellt for oss, och det be-
rors ju inte i det hér betdnkandet. Men sjofarten kommer mer och mer i
alla fall ndr det géller EU.

Problemen &r egentligen utbyggnad av jarnvig i bade nordlig och
sydlig riktning. Alperna kan man inte gora sa mycket at. Jarnvagstunnel
genom Alperna dr ett dyrt alternativ. Man maste da utnyttja den befint-
liga delen. Darmed fér trafikledningen en stdrre betydelse &n vad den
har i dag. Man maste hitta likartade system for att leda trafiken pa ett
bittre sétt.

Sévitt jag forstar dr det ganska déligt stillt betrdffande trafikled-
ning, i alla fall i vissa ldnder. Dérfor dr det bra att SJ har haft detta
under sin hatt. Tyvérr kommer vi i dag att besluta om att det inte skall
fortsdtta att vara s, och det tycker jag ar olyckligt.
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Anf. 27 ELISA ABASCAL REYES (mp)

Herr talman! Forst vill jag instimma med Karl-Erik Persson att
Kommunikationskommittén rimligen borde ha haft detta med i sin
utredning. Det har handlar om ett helhetsperspektiv pa den framtida
trafikpolitiken.

Jarnvigens framtida forutsittningar maste grunda sig p& hinsyn ta-
gen till flera aspekter, dels en samhillsekonomisk aspekt, dels en fore-
tagsekonomisk aspekt. Andra aspekter som ocksa &r aktuella i det hir
sammanhanget ir transportbehovet totalt sett, standard och tillgénglig-
het.

Med foretagsekonomisk lonsamhet avser jag framst att det finns
smé fungerande matarbolag och andra mindre operatorer, t.ex. IBAB,
som har en bra trafik och nya 16sningar. Vi ser inget ont i sig att sma
eller stora operatdrer agerar. Vi kan inte se att privata operatorer skulle
utgora ett hot mot den totala jarnvéagstrafikens utveckling.

Nér det giller samhéllsekonomisk lonsamhet ténker jag framst pa
miljon. For oss dr det en forutséttning att man skall ta hiansyn till miljon
vid de flesta politiska beslut som fattas i denna kammare, sd ocksé i
allra hogsta grad vid trafikpolitiska beslut. Vart primdra méal nir det
géller kommunikationer r alltsé att man skall klara miljokraven samti-
digt som vi vill ha bra service och fungerande kommunikationer med
god tillgénglighet.

Nér vi talar om transportbehovet avser vi det totala transportbeho-
vet som &r landburet och det kommande landburna transportbehovet.
Vi sticker inte under stol med och vi har inga problem med att erkidnna
att vi vill att det skall gé trafik — det skall alltsa ske en nettodverforing
— fran vég och flyg till jarnvag.

Vi tror att standarden kan hdjas genom nya utvecklingsmdjligheter
och konkurrens. Men vi tror inte att konkurrensen skall vara intern i sa
stor utstrickning som propositionen foreslar. Vi kan redan se en hérd
konkurrens fran andra landburna transporter, framst fran végtrafik.

Slutsatsen av det hér resonemanget &r att miljon star i centrum. Den
méste vara en forutséttning for andra positiva fordelar som jarnviagen
ger. Vi har ocksa noterat att utskottet papekar detta i betdnkandet, att
miljo ar viktig.

Jag vill d& kommentera dagens debatt, som verkar litet avslagen,
mojligtvis for att vi har debatterat denna fraga ett antal ganger.

Man far inte fastna i en ideologisk filla nér det giller avreglering,
dar tva synsitt bollas mot varandra, sisom Lennart Fremling papekade,
dven om han kanske tyckte att det var bra.

En ideologisering i stéllet for en pragmatisering dr nddvéandigtvis
inte alltid bra. Det kan vara bra att vara principfast i vissa fall, men i
det hér fallet finns det utrymme for sddana pragmatiska synsitt och
16sningar som kanske gor att andra syften prioriteras hogre.

Vi har ofta egna modeller i stéllet for vanliga traditionella synsétt.
Var modell hir bygger alltsa pa att volymen i sig skall hdjas och att det
statliga foretaget SJ skall ha ensamritt sa linge dessa transporter skots
pa ett tillfredsstillande sétt. Nér SJ inte klarar det kommer trafikerings-
ritten automatiskt att ga dver till en annan operatdr, under forutséttning



att SJ fortfarande gér med 16nsamhet. Det far inte bli s& att det inte &  Prot. 1995/96:38
ndgon som ér beredd att ta dver. 14 december
Fordelarna med detta &r att man sporrar SJ till att 6ka sin service.
Problemet f6r SJ ér att volymen ar alldeles for 1ag pa vissa stréckor och  nyq forursitmingar for
att man har s& hégq pr.iser att smé foretag — sdgverk och annat - inte har  jgnvigstrafiken
mdjlighet att utnyttja jarnvagstransporter, &ven om de skulle vilja det.
Detta var da kritik mot SJ, men vi vill inte straffa SJ for det faktiska
arbete som man har lagt ner. Detta ar forsta aret som man har ett nollre-
sultat, och det méste man ta hdnsyn till. Vi tror inte att en avreglering ar
svaret pa fragan hur man skulle kunna forbéttra trafiken totalt sett.
Jag vill ddrmed fraga den borgerliga sidan — jag ténker da framst pa
moderaterna — om man delar var syn att jirnvigen &r ett miljovénligt
alternativ som bor gynnas i s stor utstrickning som mdjligt. Kan man i
sa fall garantera att avreglering &r det bésta alternativet? Och vad grun-
dar man det pa?
Detta om godstrafiken.
Vi noterar med glddje att regeringen har foreslagit en partiell avre-
glering av persontrafiken. Det &r precis det som vi foreslog i var motion
i vras om kommunikationer. Det ar roligt att notera att vi 1ag steget
fore dir ocksa. Det stimmer dven bra overens med det forslag som
presenterades i Boverkets rapport Reseuppdraget — om regional trafik-
styrning. Ytterligare medel for att oka planeringsmojligheterna skall
overforas till regionerna, dvs. ldnen, for att man skall kunna integrera
de olika transportsétten. En partiell avreglering pa personsidan kommer
att gynna trafiken precis i den mening som Boverket har uttalat i sin
rapport, som inte avsag just det hir omradet.
Vi hade framstéllt sex yrkanden, varav det sjdtte inte fick komma
med. Det handlade om ett nationellt investeringsprogram for att dka
barigheten. Det ar sjdlvfallet relevant for att konkurrenskraften skall
okas. Men det yrkandet fick vi alltsd med.
Diremot har vi en reservation om att man skall inféra en form av
investeringsbidrag. Vi har inte foreslagit ndgon konkret modell for
detta, men syftet &r att nationella privata operatorer skall f& 6kade moj-
ligheter till ny tdgmateriel.
Jarnvigen &r en oerhdrt kapitalintensiv bransch och vildigt begran-
sad, eftersom trafik bara kan bedrivas pa tva spar.
Dérfor menar vi att om man i framtiden skall ha seriosa sma opera-
torer som har god Overlevnadsforméga maste man stotta dem ekono-
miskt. Rullande materiel har hittills varit ett problem, inte minst darfor
att SJ har haft tillgang till en storre del av denna. Man har ocksa skrotat
mer dn man har sélt.
Jag vill ddrmed yrka bifall till reservation 4 om godstrafik. Jag star
givetvis bakom alla vara reservationer, men for tids vinnande ndjer jag
mig med att yrka bifall till reservation 4.

Anf. 28 LARS BJORKMAN (m) replik
Herr talman! Elisa Abascal Reyes stiller en direkt fraga till mig om
var instéllning nér det géller SJ som ett gott miljdalternativ.
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Redan i en tidigare replik, liksom i mitt anférande, betonade jag just
att tagtrafik 6ver huvud taget ar ett bra miljoalternativ. Men vi méste
naturligtvis driva foretag p4 marknadsekonomiska grunder. Vi kan inte
kommendera fram transportldsningar for att det politiska systemet, som
man har sagt tidigare, krdver det. Marknaden soker de 10sningar som ur
foretagens och godsflodets synpunkt dr de mest fordelaktiga. Genom att
visa kreativitet och dppenhet och genom att viga prova nya mojligheter
hivdar jag att vi ger de hér jarnvigslosningarna en chans.

Vi kan inte stelbent halla fast vi de losningar som Elisa Abascal
Reyes och Miljopartiet och vissa andra partier hanger sig &t. De tror att
om vi har ett monopolforetag som upprétthéller trafiken kommer miljo-
aspekterna att uppfyllas gott och val.

Men det blir véldigt litet gods att frakta. Transportkdparnas 16s-
ningar &r inte alltid de som monopolforetaget kan erbjuda. Dérfor ar
méngfalden pa det hir omradet en forutsittning for att miljdanpassning
verkligen skall kunna véxlas in till de vinster vi forutsétter att man har.

Anf. 29 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik

Herr talman! Jag tackar for svaret.

Jag tolkar det sa att moderaterna anser att jirnvagen ar ett miljovan-
ligt transportalternativ. Daremot tycker de inte att jarnvégen bor gynnas
i sé stor utstrackning som mojligt. Min fraga géllde om avreglering i s&
fall var det bédsta alternativet.

Jag vill da vinda pa fragan. I stillet undrar jag om Lars Bjorkman
anser att avreglering ir viktigare in miljon. Ar det mindre viktigt att ge
jarnvigen forutsittningar for att 6ka den totala trafikvolymen sé att
man far miljopositiva effekter &n att avreglera?

Jag vill understryka att vi inte &r stelbenta. Det kan vi absolut inte
bli anklagade for. Vi har hir foreslagit en egen alternativ modell, och
det 4r mer &n vad bade den borgerliga och den motsatta sidan har kun-
nat prestera.

Anf. 30 LARS BJORKMAN (m) replik

Herr talman! Miljofragorna 16ses inte genom att vi rider pd dogmer
och principer. Vi méste ocksa vaga prova de mojligheter som star till
buds och som vi kan skapa i framtiden for att fa ett 6kat godsflode pa
sparen och ddrmed avlasta landsvégstrafiken. Detta har jag redan tidi-
gare framfort.

Om vi inte ger de nya krafterna mojlighet att antingen kora trans-
porterna i egen regi eller lata SJ gora det pa entreprenad och dérmed
nedbringa transportkostnaderna totalt sett hjélper det inte att jarnvdgen
ar ett miljomassigt bra alternativ. Den maste ocksa utnyttjas.

Darfor havdar vi att en avreglering ger incitament for en dkad tra-
fik. Darfor dr en avreglering bra.

Anf. 31 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik
Herr talman! Men snélla Lars Bjorkman, vem &r det egentligen som
rider pa4 dogmer och principer? Inte &r det Miljopartiet i alla fall. Vi har



tillatit oss att foresla en ytterst pragmatisk 16sning for det hér specifika  Prot. 1995/96:38
andamilet. 14 december
Moderaterna hivdar via Lars Bjorkman att avreglering ar det basta
alternativet. Det r inte obekant vare sig for mig eller for nagon annan  nyq forursitmingar for
hér i kammaren att moderaterna fdrgsprékar gvreglering titt som tatt.  jgmyagstrafiken
Eftersom de tycks tro att det dr en mirakellosning pé alla problem oav-
sett problemets karaktir maste jag tyvérr aterigen papeka att jag ir av
en helt annan uppfattning, vilket sdkert inte &r oként.
Jag vill fraga Lars Bjorkman om han 6ver huvud taget har last vért
forslag. Vi ar ingalunda nagra ihdrdiga forsvarare av nadgot monopol.
Tvértom har vi foreslagit ett alternativ som okar mojligheterna for
storre transportvolymer. Nu borde jag vil inte ha stéllt den hér fragan
till Lars Bjorkman, eftersom han inte har nagon taletid kvar.
I vért forslag forsvarar vi alltsd inte monopolet ur principiell syn-
vinkel. Vi foresprakar inte heller avreglering helt dogmatiskt, utan att ta
hinsyn till de speciella forutséttningar och den konkurrens i forhallande
till andra transportsétt som jarnvagen har.

Anf. 32 JARL LANDER (s)

Herr talman! For cirka tio ar sedan borjade vi pé allvar diskutera
hur vi skulle kunna 6ka jarnvdgens andel av transporterna hér i landet.
Inte minst miljoskdl, men ockséd framkomlighetsskil, talade for att
jarnvdagen maste utvecklas till ett effektivt transportmedel som kunde
konkurrera med végtransporterna. Detta ledde fram till 1988 ars trafik-
politiska beslut, som innebar att ddvarande SJ delades upp i SJ, ett
affarsverk med ansvar for bl.a. trafiken, och Banverket, med ansvar for
infrastrukturen.

Jarnvigsnétet 1 sin tur delades upp i ett stomnit och ett lansjérn-
vagsnét. SJ fick ensamritten till all godstrafik och till persontrafiken pa
stomnétet. Ansvaret for trafiken pa ldnsbanorna dverfordes till linen.

Det sades ocksa att SJ skulle utvecklas till ett modernt, effektivt och
kundinriktat tdgforetag med en lonsamhet som skulle tilldta foretaget
att overleva av egen kraft. Det sades alltsa att SJ skulle agera pa af-
farsmassiga villkor.

Resultatet ser vi nu. SJ dr det mest framgangsrika jarnvagsforetaget
i Europa.

1988 éars beslut inneholl ockséd den s.k. lénstrafikreformen. Trafik-
huvudménnen i respektive l4n fick via sina lanstrafikbolag ansvaret for
lokal- och regionaltrafiken i ldnen. Detta har inneburit en utveckling av
den regionala och lokala jarnvidgstrafiken utdver vad man faktiskt
trodde nér reformen genomfordes. Detta dr en av de mest positiva ef-
fekterna av 1988 ars beslut.

Aven godstrafiken har till stora delar utvecklats positivt. SJ ar ett
effektivt godstrafikforetag, sérskilt ndr det géller langa och tunga trans-
porter. Diaremot innebédr statens 1onsamhetskrav att SJ inte ansett sig
kunna uppritthélla godstrafiken péa kortare strackor. Detta innebér att
gods som mycket vl skulle kunna transporteras pa jarnvag i stillet gar
pa lastbil.
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For nérvarande pagar ocksa en utbyggnad och en uppgradering av
det svenska jérnvigsnétet. Stora satsningar sker pa stambanorna, i
Mailardalen och p& Véstkusten. Detta sker naturligtvis for att vi skall
oka andelen tagresenirer och andelen godstransporter.

Men det ricker inte att bygga och forbéttra jirnvagsnitet. Vi méste
ocksa se over villkoren for trafiken. Hur kan vi 6ka andelen person-
och godstransporter pa jarnvég utan att oka statens stdd till trafiken?

Det betinkande som vi nu behandlar innehdller forslag till hur vi tar
ytterligare steg for att forbattra forutsittningarna for jarnvagstrafiken i
vért land.

Jag skall forst gora ndgra kommentarer angdende persontrafiken.
Nér det géller den interregionala, nationella persontrafiken foreslés att
SJ behéller sin sirstillning.

Av den totala persontrafiken pa jarnvég i dag genomfors 75 % efter
avtal mellan SJ och trafikhuvudménnen eller mellan SJ och staten.
Savil trafikhuvudméannens upphandlingar av trafik som statens kop av
trafik sker i dag i konkurrens.

Men det finns nu skil att g vidare med lanstrafikreformen. Vi skall
gé vidare, Elisa Abascal Reyes, mot en s.k. partiell avreglering. Men lat
mig ockséd sdga att detta &r ett forslag som vi socialdemokrater véckte
redan forra mandatperioden men som Miljopartiet nu har kopierat och
tagit som sitt eget forslag.

Forslaget géller en utdkad trafikeringsrétt for trafikhuvudménnen,
sd att den &dven skall gilla stomnétet inom ldnen. Detta dr en logisk
fortsittning pd 1988 ars beslut. Redan i dag bedriver trafikhuvudmén-
nen trafik pa stomnétet, men forst efter att ha ansdkt om tillstind hos
regeringen. Det slipper man att gora i fortsittningen enligt forslaget.

Utskottsmajoriteten har ansett det vara mycket angeldget att trafik-
huvudménnen far mojlighet till trafikeringsrétt ocksa pa stomnit i an-
gransande l4n, om det bidrar till att utveckla den lokala och regionala
trafiken. Men vi anser att det fortfarande fordrar tillstdnd av regeringen.
Att forbattra forutséttningarna for kollektivtrafiken anser vi dr mycket
viktigt, inte minst i storstadsomraddena dar mdjligheterna till pendling
méste forbattras for att man skall komma till ritta med miljé- och
tringselproblemen.

Herr talman! Jag vill géra ndgra kommentarer angdende godstrafi-
ken. Utgangspunkten for utskottsmajoritetens stillningstagande &r att s
mycket gods som mdjligt skall fraktas pa jarnvig.

SJ har i dag ingen trafikeringsplikt nar det géller godstrafik. SJ skall
i stillet pa afférsmidssiga grunder och utifran ett foretagsekonomiskt
perspektiv bedriva den godstrafik som dr 16nsam. Vi kan alltsé inte
krdva att SJ kor olonsam godstrafik av regionalpolitiska skdl med
mindre &n att staten i sé fall betalar SJ for detta. Det &r inte en realistisk
tanke i1 dag att staten skall kopa olonsam godstrafik.

Kravet pa Ionsamhet har inneburit att SJ har rationaliserat kraftigt.
SJ har gjort omstruktureringar for att minska kostnaderna for bl.a. ran-
gering. Viss trafik har lagts om sa att vissa transporter har blivit ndgot
langre och nagot dyrare, och pa en del smabanor har godstrafiken lagts
ner. SJ har i stéllet inriktat sig pa de langa och tunga godstransporterna
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transporter. 14 december
Det ar bra att SJ klarar de stora tunga godstransporterna. Men vi
skall inte ndja oss med det, utan vi skall ocksa ge mojlighet att frakta  nyq forutsdtmingar for
gods pa banor som inte betraktas som 16nsamma av SJ. Pé sé séttkan vi  jgmyigstrafiken
astadkomma ett titare nit av godstransporter.
Men da ar fragan hur detta skall astadkommas. Skall staten gé in
och kdpa olonsam trafik, som jag tidigare talade om, eller skall vi lag-
stifta om trafikeringsplikt?
Jag tror att I6sningen redan finns i dag i form av de matarbolag som
nu samarbetar med SJ. Om de ges mojlighet att kora pé egna trafike-
ringsrétter far dessa foretag battre mojligheter att planera sin verksam-
het langsiktigt. Darmed 6kar ocksd motivationen och forutsittningarna
for att utveckla verksamheten.
Till detta kommer att det dr nodvéndigt att upprétthlla ett effektivt
nationellt godstransportsystem. Darfor bor befintlig godstrafik ha fore-
tradesritt pa stora delar av bannitet i enlighet med vad som foreslés i
propositionen. Nar denna foretradesritt inte utnyttjas bor det vara moj-
ligt for andra operatorer att trafikera det avgridnsade nitet. Darmed
Oppnas jarnvégsnitet for flera operatdrer och det blir stérre mojlighet
att 6ka andelen gods som transporteras pa jarnvag.
De operatorer som kommer in fir nu mojlighet att arbeta pa egna
villkor, antingen genom samarbete med SJ eller genom en egen sjélv-
standig verksambhet.
Men nu vécks synpunkter med anledning av detta forslag. Ett stort
fragetecken som rests &r om SJ kommer att forlora godskunder och om
SJ kommer att styckas sonder. Som jag ser det dr svaret att SJ:s stor-
driftsfordelar kommer att bevaras, eftersom SJ kommer att ha foretrade
till de tunga godsstrdken dir de viktigaste godsflodena finns. S& linge
SJ kor sina tdg kan ingen annan komma in och stycka sonder SJ eller
SJ:s transporter. Nya operatorer kommer in pa overblivna tagldgen eller
nér SJ lagger ner sina transporter.
Om SJ forlorar transporter beror det dérfor pé att SJ ar for dyra el-
ler att man inte kan leva upp till de avtal som kunderna vill ha med SJ.
Det beror alltsa inte pa att ndgon annan operatdr dgnar sig t att plocka
russin ur SJ:s kaka sd att sdga. Risken &r i stéllet att kunderna viljer
vagtransporter.
Den stora konkurrensfordel som SJ har &r att man redan forfogar
over de bésta s.k. taglagena och ddrmed har storst mojlighet att mot-
svara kundernas krav pa transport- och leveranstider. Nya operatorer
har inte mojlighet att konkurrera med SJ, inte ens genom att erbjuda
lika bra eller béttre avgangs- och ankomsttider. Detta dr viktigt, i syn-
nerhet darfor att systemtdgen skall kunna fungera ocksa i fortsittning-
en.
Karl-Erik Persson med instimmande av Elisa Abascal Reyes tog
upp att vi under varen 1995 hianvisade de flesta fragor till den sittande
Kommunikationskommittén och undrade varfor vi inte gjorde det-
samma i den hér fragan.
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For det forsta finns det ett beslut som har fattats av riksdagen. Be-
slutet innebér att regeringen under innevarande &r, dvs. 1995, skall
lagga fram ett forslag om forutsittningarna for jarnvagstrafiken.

For det andra har vi i tidigare diskussioner lagt fast att forutsatt-
ningarna for jarnvégstrafiken maste klargéras innan ett nytt trafikpoli-
tiskt beslut fattas. Savdl SJ som trafikhuvudménnen har varit mycket
angeldgna om att fa klarhet i vilka villkor som skall gélla for jarnvégs-
trafiken framdver.

Men inget i det forslag till beslut som nu finns 1dser Kommunikat-
ionskommittén pad ndgot sitt. Om Kommunikationskommittén foreslar
nya villkor for jarnvégstrafiken, som riksdagen sedan fattar beslut om,
handlar det sékert om fordndrade ekonomiska forutséttningar for de
olika trafikslagen, kanske miljoavgifter eller omfordelningar mellan
trafikslagen osv. Om det skulle innebédra en fordel for jarnvagstrafiken,
finns det inget som hindrar en ut6kning, tvirtom. Ett effektivare SJ och
fler operatorer ger mdjligheter till ytterligare jarnvégstransporter. Det
ar svart att tro att Kommunikationskommittén i sin utredning skulle
foresla riksdagen att besluta om trafikeringsplikt for SJ. D& skulle vi f&
gé tillbaka till den situation som var langt fore 1988 érs trafikpolitiska
beslut.

Herr talman! Jag vill ocksé gora en kommentar till det Karl-Erik
Persson sade om att varken dgaren eller de fackliga organisationerna
stiller upp pa forutséttningarna i det forslag som nu ligger. Mitt svar till
Karl-Erik Persson 4r att 4garna i dag sdger att de skall klara av detta.
Utskottsmajoriteten tror ocksa att dgarna klarar det, eftersom de tidi-
gare visat sddana forutsittningar. T.o.m. de fackliga organisationerna
sdger nu att de skall klara av detta. Utskottsmajoriteten tror pad SJ:s
forutséttningar, Karl-Erik Persson. Detta kommer att bli bra.

Jag vill ocksa sdga nagra ord om banfordelning och trafikledning,
som &r av central betydelse for driften och sikerheten inom jarnvagstra-
fiken. Hér delar utskottsmajoriteten den uppfattning som uttrycks i
propositionen, att banfordelningen och trafikledningen skall flyttas fran
SJ till en sjélvstindig enhet som visserligen &r administrativt inordnad i
Banverket. Pa det sittet slipper vi, Karl-Erik Persson, att bygga upp en
ny myndighet med ytterligare en generaldirektor, som Karl-Erik Pers-
son tidigare talade om.

Skilet till detta ar att det inte &r rimligt att bestimmanderitten 6ver
sd viktiga funktioner for trafikens genomforande, som detta dr, skall
ligga hos en av flera operatorer som ocksa ar den dominerande operatd-
ren.

Ett annat skal till att denna funktion inte heller helt och hallet laggs
pa Banverket ar att Banverket ocksa 4r en intressent och operatdr, bl.a.
ndr man skall framfora sina fordon for underhallsarbete. Nu ldggs
funktionen som sagt pa en sjélvstidndig enhet. Sjélvfallet skall det da
vara mdjligt for berdrda parter att fa bade insyn och inflytande i denna
verksamhet.

Herr talman! Det finns ytterligare ett stort antal punkter som be-
handlas i betdnkandet. Det géller banavgifter, gemensamma funktioner,
rullande materiel, aterupptagande av banunderhall, utokning av statens



sparanldggningar, finansiering av planskilda plattformsforbindelser, Prot. 1995/96:38
internationell entreprenadverksamhet, bolagisering av SJ, SJ:s konti- 14 december
nentbolag och EU:s jarnvégspolitik.
Men jag kan inte hir kommentera alla dessa punkter. Jag skall som  nyq fsrutsdtmingar for
avslutning endast kommentera den punkt som har med uppfoljning och  jirmyigstrafiken
utvirdering att gora.
Regeringen framhéller i propositionen att hdga krav maste stillas pa
uppfoljning och utvirdering av resultat och konsekvenser av de forslag
vi nu har att besluta om. Den uppfattningen delas av utskottsmajorite-
ten.
Regeringen avser, med anledning av Kommunikationskommitténs
slutbetiinkande, att komma med en ny trafikpolitisk proposition under
1998. Utskottet anser dérfor — trots att det d& gatt relativt kort tid fran
det att nu diskuterade lagforslag vunnit laga kraft — att den nya trafik-
politiska propositionen 1998 &nda bor innehdlla en forsta redovisning
av konsekvenserna av det nya regelsystem som riksdagen nu har att
besluta om. Sedan far en mer fullstindig utvirdering redovisas for
riksdagen vid ett senare tillfdlle.
Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till hemstillan i trafikutskot-
tets betdnkande 1995/96:TU12 i dess helhet och avslag pd samtliga
reservationer.

Anf. 33 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik

Herr talman! Det ar ingen hemlighet att SJ innan den hér proposit-
ionen kom bedrev ett intensivt arbete mot en avreglering. Jag undrar
om Jarl Lander och socialdemokraterna anser att SJ i sd fall har fore-
tritt nagot slags sdrintresse, haft ett egenintresse av den rollen eller om
man helt enkelt har fel. Om socialdemokraterna anser att SJ helt enkelt
har fel, hur kan det d& komma sig att man har en ledning pa SJ som inte
ar kompetent nog att avgora vilka forutsattningar som é&r bra for framti-
den? Jag noterar att man inte har tagit sérskilt stor hiansyn till det SJ har
sagt.

Det ar svart att ta Jarl Lander p& orden nir han pratar om miljo. I
dag pratar han for miljon, i gar sade han sjélv i kammaren att man inte
bor ta hinsyn till miljon nédr man t.ex. upphandlar olénsam jarnvégstra-
fik.

Jag vill ocksé sdga att vi inte har kopierat nidgot forslag. Det vi har
tyckt om jérnvigstrafik dr ingen hemlighet. Men vi har inte suttit i
riksdagen sérskilt lange. Det kan vara en anledning till att vart forslag
framstar som en kopia. Skulle vi ddremot prata om hur ménga forslag
som vi har fatt igenom under annat namn, skulle kanske listan bli pin-
samt lang.

Anf. 34 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Det dr markligt att Elisa Abascal Reyes tar upp Sl:s
lednings instéllning till detta. Jag mé séga att det vél &r naturligt att
ledningen for ett s.k. monopolféretag gér vad som kan goras for att inte
behdva utsdtta sig for konkurrens. Det dr vél ett helt naturligt stéll-
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ningstagande att i ett forsta ldge uttrycka att man vill fortsétta att arbeta
pa det sétt som man nu gor.

Men nér dgaren har bestimt sig for att man behover ytterligare
godstrafik pa jarnvég och ser att de regler som géller for det foretaget —
SJ, som staten i dag dger — inte ger det ratt forutséttningar att bedriva
den hér jarnvagstrafiken, d& maste man pa nagot sitt dndra forutsatt-
ningarna for jarnvégstrafiken totalt sett. Det dr darfor forslaget nu fore-
ligger om att 6ppna de s.k. bi- och matarbanorna sé att vi far ytterligare
jarnvégstrafik.

Sedan vill jag ocksa gora en kommentar, herr talman, till att jag i
gér tydligen skulle ha sagt att jag inte ir intresserad av miljofrdgorna. |
gér diskuterade vi statens kop av olonsam jarnvégstrafik. Detta bygger
pa att vi skall forsoka upprétthalla en regional balans, si att vi ocksé
ger foretag och méanniskor i glesare delar av landet tillgéng till miljo-
vénliga transporter. Men det som styr i det sammanhanget ar alltsa det
regionalpolitiska hénsynstagandet. Den infrastruktur som ar uppbyggd
ute i landet ar styrd av bl.a. miljohdnsynstagande.

Anf. 35 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik

Herr talman! Det ar alldeles riktigt som Jarl Lander siger att vi dis-
kuterade statens kop av olonsam jarnvagstrafik i gar. Men det gor inte
pa nagot sitt att det Jarl Lander sdger later mindre ihaligt. I gér var det
alltsa regionalpolitiska intressen som styr vilken trafik som skall finnas
och vilken trafik staten har intresse av att driva, i dag &dr det nigot an-
nat.

Jag kan bara konstatera att SJ trots allt &r en myndighet. SJ 4r i stat-
lig 4go. Att anklaga SJ for att ha ndgot slags partsintresse och att man
vill forsvara ett monopol for att man sjilv arbetar dér tycker jag med
forlov sagt dr ndgot grovt. Jag har i stéllet valt att ta SJ pa allvar.

Anf. 36 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Jag maste dndd komma tillbaka till vad vi diskuterade
i gér. Naturligtvis anser vi att jarnvigstransporter ar ett miljovénligt
transportsitt i relation till den végtrafik som vi har. Men nédr man skall
ta regionalpolitiska hinsyn och ge méanniskor och foretag i glesare delar
av landet tillgang till transporter maste man ta fram andra faktorer som
ocksa far vara vigledande. D4 ar det frdga om hur mycket av denna
trafik som staten skall upphandla &t de foretag och at de ménniskor som
bor i glesare delar av landet. Det var den diskussionen vi forde i gar.

Den diskussion vi nu for ar ju, eftersom SJ lever under foretagseko-
nomiska villkor, att 6ppna bannitet pa sddant sitt att jarnvégstrafik for
gods kan ga pa bi- och matarbanor och bira sig ekonomiskt av egen
kraft, inte att upphandla denna som en olonsam jarnvégstrafik.

Anf. 37 LARS BJORKMAN (m) replik

Herr talman! I regeringens proposition under rubriken Godstrafik
skriver man: ”Nya regler som innebér en dkad konkurrens forbattrar
dven mdjligheterna for SJ, i kraft av den dominerande operatdren, och
for nya aktorer att utveckla kundanpassade och effektiva transportlds-



ningar. Redan det forhallandet att det finns en mdjlighet for nya aktorer
att komma in p& marknaden stimulerar till 6kad effektivitet, nytdnkande
och kundanpassning.”

Herr talman! Den argumentationen nir det géller godstrafiken ar sa
vilskriven och vélmotiverad att jag inte kan uttrycka det béttre. Jag vill
fraga Jarl Lander: Vad ar det, Jarl Lander, som gor att samma argument
inte ir tillimpbara nir det giller persontrafiken? Ar det si specifikt
viktigt att skydda den trafiken fran konkurrens att man, trots de lovord
vi alla &r beredda att ge SJ for de anstringningar och den kraftfullhet
som fOretaget visar upp, inte vigar ge nya aktdrer mojlighet att trida
in?

I ndgon man svarade Jarl Lander sjilv i foregdende inldgg, da han
sade att monopolforetag inte vill utsétta sig for konkurrens. Vi kan bara
konstatera att regeringen ger monopolforetagen ett gott skydd i det
avseendet. Man ger inte sérskilt mdnga mojligheter for nagon att hitta
infallsvinklar.

Anf. 38 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Jag var forvanad att Lars Bjérkman inte lyssnade mer
nogsamt nér jag holl mitt anférande. Jag sade att 75 % av den person-
trafik som i dag finns i princip upphandlas i konkurrens. Det 4r den
trafik som lanstrafikhuvudménnen har, och det ar den trafik som staten
kdper. 75 % av persontrafiken &r redan konkurrensutsatt.

Utifran det bor det dessutom finnas ett dvergripande statligt nit. Det
dr den delen vi inte vill sla sonder ytterligare sa att vi riskerar att inte
ha ett sammanhidngande persontrafiknét. Det 4r samma resonemang vi
har om godstrafiken. Vi vill ha ett kraftfullt stort godstrafiknét i landet,
men vi vill komplettera detta med godstrafik ocksa pé bi- och matarba-
nor. Det &r det vi har att ta stillning till i dagens forslag.

Anf. 39 LARS BJORKMAN (m) replik

Herr talman! Det later ju som om det vore fullstdndig konkurrens pa
upphandlingen nir det géller den trafikhuvudmannastyrda trafiken, men
Jarl Lander vet lika bra som jag hur det hér har gtt till.

I gar, for att &beropa den debatten en géang till, kunde vi notera att
kommittén som forbereder upphandlingarna har konstaterat att den
forvintade konkurrens som skulle ha kunnat komma till stdnd med det
hir upphandlingssystemet totalt har uteblivit. De konkurrenter som vid
nagot tillfdlle har erbjudit alternativ har — enligt deras egen uppfattning
och anmédlan till Konkurrensverket i varje fall — inte behandlats pa ett
sadant sitt att de har varit jamforbara.

Med det system som vi foreslar, att fullt ut konkurrensutsitta trafi-
ken och lata SJ konkurrera gentemot andra tagforetag, behdvs inte de
regleringarna kring trafikhuvudménnens skydd. Vi kan avlasta rege-
ringen besviret att prova hur starka argumenten fran trafikhuvudmén-
nen &r att fa kora trafiken i andra lén.

L&t mig bara snabbt — tiden rinner i vdg — ndgot berdra foretrades-
rtten som regeringen tycker ar sa viktig nar det géller godstrafiken.
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SJ ar en kraftfull och kompetent aktor, det har flera av oss uttryckt
hér och det vagar vi std for. Men 1at oss da testa hur starkt SJ ar i for-
hallande till andra intressenter som vill préva mojligheten att kora gods
pa jarnviagen. Genom att skydda SJ pé det sétt som man tar sikte pa i
propositionen och i hemstéllan i utskottets betdnkande kommer i prak-
tiken aldrig konkurrensneutralitet att radda. SJ:s godstrafik kommer
alltid att ges foretrade. Det 4r en selektiv konkurrens.

Anf. 40 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Forst vill jag séga ytterligare ndgra ord angéende den
konkurrens som &ndd finns vid upphandling av persontrafik inom
lanstrafiken och statens kop av olonsam trafik.

Har har under fyra érs tid upphandlats under konkurrens. Men det
visar sig ju att SJ dr det effektivaste och mest kostnadseffektiva foreta-
get som kan bedriva den hir trafiken. Darfor har det fortsatt pa det
sattet att SJ i princip har all persontrafik ute i landet. Det finns ndgon
som har forsokt: Vi har haft exempel i Smaland bl.a. som har klarat
nagot &r, men i nésta upphandling har SJ varit effektivare och mer
kostnadsinriktat och klarat detta. Vi skall inte beskylla SJ for att man ar
duktig pa att bedriva jarnvagstrafik. Det dr ju ndgonting som hela lan-
det tjénar pa.

Vad giller konkurrensen inom godssektorn, tycker jag att det var
bra argument som Lars Bjorkman foérde fram. De skulle han ha anvént i
debatten med Karl-Erik Persson. Det vi sdger i det hir forslaget ar icke
en fullstindig avreglering av godstrafiken, utan det ar ett oppnande av
bi- och matarbanor i det hir landet. S& det som Lars Bjorkman sédger ar
alldeles riktigt: Vi utsitter inte SJ for nadgon stor dvergripande konkur-
rens vad géller godstrafiken.

Anf. 41 KARL-ERIK PERSSON (v) replik

Herr talman! Jarl Lander sade att han tror att det hir skall gé bra.
Man kan vil séga att tron ar det sista som dverger médnniskan, och nir
det giller den hir fridgan verkar Jarl Lander ocksa vara inne pa att tron
ar det sista som skall 6verge honom.

SJ dr det mest 1onsamma foretaget i Europa nér det géller gods-
transporter, och dér héller jag med Jarl Lander. Utifran vad jag har last
tror jag t.o.m. att vi hdr dr bittre 4n USA, som manga tycker &r ett
foregangsland.

Men varfor da sla sonder den hir mojligheten? Lat SJ fortsdtta ut-
veckla det hér och se hur det gér. Klarar SJ inte av det, d& kommer man
tillbaka. Nu har man ju lagt l6nsamhetskrav pa SJ, och SJ uppfyller
dem och gér med vinst. Da helt plotsligt skall detta brytas. Det finns,
som jag ser det, ingen logik i det.

Lonsamhetskraven finns ju kvar pa SJ. Men lek nu med tanken att
nya operatdrer kommer in och dumpar priserna pa exempelvis system-
tdgen. Vad skulle da hinda med SJ? Statens krav pa SJ ligger ju fast.
SJ kan alltsa inte vara med och konkurrera under en kort tid med dum-
pade priser. Det 4r ju s& man har vunnit marknadsandelar nér det géller



annan verksamhet, s det dr ju ingen omdjlighet att detta scenario kan
uppsta.

SJ sjélva sdger att man skall klara av detta. Ja, det vore ju fantas-
tiskt om en myndighet som SJ skulle g& ut och séga nigot annat. D&
vore det ju definitivt ett tjanstefel. Blir man alagd négot maste man ju
gé ut och séga att man pa ett eller annat sétt skall forsoka klara av det.
Resultatet kénner vi tyvirr inte till dn.

Anf. 42 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Karl-Erik Persson beskyller mig for att tro ett antal
saker med anledning av detta, och det ir jag tvungen till, Karl-Erik
Persson. Jag kan inte mer 4n gdra antaganden utifran de fakta som vi
fir som underlag. Det hir ar ju ndgonting som skall hinda efter juli
ménad 1996, och varken Karl-Erik Persson eller jag kan gora nagon-
ting annat 4n tro.

Vi tror pa SJ. Vi tror att SJ har samma forutsittningar som det har
visat hittills att ytterligare utveckla sig och klara mycket av den lang-
viga tunga godstrafiken. Men nér vi samtidigt har stillt det som Karl-
Erik Persson séger dr 1onsamhetskrav har vi sagt att SJ skall klara all
godstrafik utifrdn foretagsekonomiska villkor. Ett stort, sa att sdga
overgripande, jarnvagsforetag klarar alltsd inte sméskalig verksamhet
pa samma sitt. Det dr darfor forslaget nu foreligger — aterigen siger jag
detta — ett forslag som skall 6ppna for sméskalig jarnvagstrafik pa bi-
och matarbanor. Detta &r icke att sla sonder SJ pa nagot sétt.

Karl-Erik Persson tar upp ridslan for att systemtig skulle Gverta
verksamheten och kora billigare. Men jag tror inte att de foretag som
eventuellt kan dyka upp och erbjuda systemtagslosningar klarar detta
till en lagre kostnad &n vad SJ i dag har. SJ dr experter pa de stora
tunga transporterna, och s kommer det att vara ocksa efter juli manad
1996, Karl-Erik Persson.

Anf. 43 KARL-ERIK PERSSON (v) replik

Herr talman! Det 4r ju det som jag ser som ett problem: Hur skall
man klara SJ:s verksamhet? Ser man pd annan verksamhet finner man
att foretag for att nd dessa mal, for att komma in och vara med och
konkurrera och nd marknadsandelar, under en kortare tid kan dumpa
priser for att sla ut annan verksamhet. Néar den &r borta hojs priserna.

Det ar det jag ar rddd skall kunna hinda SJ, framf6r allt nér det gél-
ler systemtag. Vad jag forstar ar det egentligen diar man tjénar ganska
bra med pengar som kan ldggas pa annan verksamhet. Den hér stor-
driftsfordelen har man haft inom SJ: Man kan tjdna litet mer pengar pa
en stricka och da ha litet mindre inkomster pé andra strickor. Det hir
dr jag rddd att man inte kommer att kunna fortsétta med, for att nagon
kommer att g& in och dumpa priserna och pa kort tid sla sonder det, i
och med att vi fortfarande har 16nsamhetskravet pa SJ, att det skall ge
vinst.

Jag hann inte med trafikledningen i mitt forra anfoérande. Jag tror
faktiskt att det vore bittre att den ligger kvar som den r i dag. Jag tror
inte pa att man skall gora den hir omorganisationen. Trafikledningen,
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som den fungerar i dag, dr det ju faktiskt inga fel pad. Har man négon-
stans tagit fram nagonting i propositionen eller betédnkandet om varfor
man skall gora detta? Som jag ser det slar man sénder ett system som
fungerar. Det tycker jag inte &r rétt. Dar gar véra asikter isér, och jag
tror inte att vi kommer nérmare varandra i den har debatten.

Anf. 44 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Forst vill jag berora att det kan komma in foretag som
dumpar priserna. Ja, med all sdkerhet kommer det att finnas sddana s.k.
lycksokare som kanske med kortsiktiga 1osningar skulle kunna erbjuda
foretag i det hér landet systemtransporter till ett ldgre pris dn vad SJ
klarar i dag. Men jag tror inte, Karl-Erik Persson, att vi har sddana
foretag i det hér landet att de anvédnder sddana argument.

Vi vet att det materiel som fordras for de hér transporterna — lok
bl.a. — dr mycket dyrbara saker.

Det finns alltsé foretag som skulle kunna kopa in begagnade, dldre
lok och bedriva systemtransporter, men det &r en mycket kortsiktig
l6sning. Jag tror som sagt inte heller att svensk industri gar pd sddana
kortsiktiga 16sningar.

Karl-Erik Persson pastar att vi slar sonder trafikledningen. Det gor
vi absolut inte. Det skall bara vara ett annat huvudmannaskap for trafik-
ledningen och banfordelningen, Karl-Erik Persson. Det dr ett huvud-
mannaskap som ar mera fristdende frdn operatdren SJ. Det ar ett fore-
tag som visserligen ryms inom Banverkets regi men som dndock ar
fristdende pa samma sitt som t.ex. Jarnvagsinspektionen. Jarnvigsin-
spektionen ligger i dag inom Banverket men ar ocksa ett fristdende
foretag.

Det &r nu inte bara det hir forslaget som kan medfora att det kom-
mer in andra operatdrer. Vi har redan beslut om att det skall finnas
andra jarnvigsoperatorer i det hir landet. Ta bara Arlandabanan som
ett exempel, dér har vi ytterligare en operatdr. Det dr inte rimligt att det
hir skall rymmas inom huvudmannaskapet for en av operatdrerna utan
det bor vara fristdende fran dem. Dérfor tycker vi att det ar lampligt att
det ligger hos Banverket, ddr det redan finns en generaldirektor. Vi
behover inte tillsdtta ndgon ny, Karl-Erik Persson. Detta skall d&ndock
vara fristdende inom den hér ramen. Vi tror att det 4r en bra 16sning.

Anf. 45 LENNART FREMLING (fp) replik

Herr talman! Jarl Lander gjorde en tydlig och pedagogisk historie-
beskrivning, men han berdrde inte min fraga om trafikhuvudménnens
mdjlighet att kdra utanfor det egna lanet. Jag forordar i och for sig en
mer omfattande liberalisering av persontrafiken, men propositionens
forslag dr ett litet steg i rétt riktning.

Problemet, som jag ser det, ar att man anger tvd forutsittningar for
att regeringen skall ha ritt att bevilja det hér tillstandet. Persontrafiken
pa stomndtet skall ske i angrdnsande 14n, och dessutom skall syftet vara
att utveckla den lokala eller regionala persontrafiken i det egna lanet.

Jag menar alltsé att dven utgdende fran ett socialdemokratiskt syn-
satt borde det vara en onddig inskrdnkning att tala om angrénsande lén.



Det borde ricka med den andra forutséttningen — att syftet skall vara att
utveckla den lokala eller regionala persontrafiken i det egna lénet. Kan
Jarl Lander forklara varfor man behover gora den hér inskrénkningen?

Anf. 46 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Jag vet inte om jag kan forklara detta for Lennart
Fremling och om det ar tillrickligt att forklara. Han aterkommer nog
sdkert 1 alla fall med samma fragestéllning.

Orsaken till att vi inte helt ”slédpper” en trafikhuvudmans forutsétt-
ningar att kora i vilket 14n han vill &r att vi har gett ansvaret for lanstra-
fiken till varje trafikhuvudman. D& kan det inte vara lampligt att en
trafikhuvudman i ett 14n bedriver trafik i ett andra eller tredje l&n for
sitt eget lidns vinning.

Det mest praktiska i de ldgena ar att man goér som t.ex. i G6teborgs-
regionen. Dér samarbetar trafikhuvudméinnen over de s.k. ldnsgrianser-
na. D4 blir det bara ett 6verskridande av en lédnsgrins. DA ar problemet
16st infor framtiden ocksa.

Anf. 47 LENNART FREMLING (fp) replik

Herr talman! Med det beslut vi nu kommer att fatta anger riksdagen
en begrinsning for regeringen. Regeringen kan alltsd inte medge att
trafikhuvudménnen far bedriva persontrafik pad stomnétet i ett tredje
lan, dvs. i nésta 1dn som icke dr angrénsande, ens om geografin dr sddan
att det behovs for att utveckla den lokala eller regionala persontrafiken
i det egna lénet.

Jag &r fortfarande forvanad &ver att inte Jarl Lander har det fortro-
endet for regeringen att regeringen skulle kunna gora en beddémning
med utgangspunkt i det andra kriteriet. Varfor behovs det forsta krite-
riet som anger att verksamheten maste vara inskrénkt till angrédnsande
lan?

Anf. 48 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Vi hér i riksdagen fattar oftast beslut utifrdn forslag
som regeringen lidgger fram. Nu ldgger regeringen fram ett forslag som
bygger pa att trafikhuvudménnen far mojlighet till trafikeringsritt pa
stomnétet i angransande 1dn. Det &r detta forslag som utskottsmajorite-
ten séger ja till.

Vi har inte tagit ndgot initiativ fran utskottsmajoriteten om att en
trafikhuvudman ocksa skall fa kora pa stomnétet i ett tredje eller fjarde
lan. Men jag pekar pa den mdjlighet som trafikhuvudménnen har att ga
samman i olika “trafikhuvudmannaforbund”. Pa det sittet kan t.ex.
ndgon fran Alvsborgs lin bedriva trafik dven i Hallands lin.

Anf. 49 ELVING ANDERSSON (c)

Herr talman! Tack vare det investeringsbeslut som fattades 1993
och som initierades av den foregdende regeringen befinner vi oss nu
uppe i en mycket expansiv period nir det géller utbyggnaden av jérn-
végens infrastruktur. Det dr den stdrsta satsningen for att bygga ut jarn-
végens infrastruktur som har genomforts i modern tid. Det hér skapar
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mycket bra forutséttningar for att fa till stdnd en vil fungerande och
effektiv jarnvagstrafik som skall kunna 6ka sin andel av trafikarbetet
bade nér det géller persontrafiken och godstrafiken. Infrastrukturen ar
alltsd den nodvindiga grundforutsittningen for att det hér skall kunna
ske.

Sedan maste man naturligtvis — det ar detta som dagens diskussion
handlar om — se dver regelverket nér det géller vad som skall ske med
infrastrukturen. Det géller bl.a. frigor om avreglering och trafikering.

Det finns vil anledning att forst konstatera att &ven om vi har haft
en monopolsituation fram tills nu pa jarnvigen, har jarnvéagstrafiken for
den sakens skull inte varit utsatt for konkurrens. Det har varit en hard
konkurrens mellan jérnvégen och andra trafikslag. Betrdffande person-
trafiken har det kanske framfor allt mest gillt flygtrafik men ocksa
buss- och biltrafik. P& godssidan géller det transporter med langtradare
och genom sjofart.

SJ hédvdar sig ganska vil. Man har mott konkurrensen och tagit
okade andelar. Nu skapar vi forutséttningar for att jarnvégstrafikens
omfattning skall vixa ytterligare. Ett medel tror jag rent principiellt &r
konkurrens och avreglering. Det dr positivt for att sétta press pa att
verksamheter skall effektiviseras ytterligare.

Fran Centerns sida ser vi det nu liggande forslaget, som vi stéller
upp bakom, som ett forsta steg mot en alltmer avreglerad jarnvigstra-
fik. Det finns anledning att ta det litet forsiktigt steg for steg. Internat-
ionella erfarenheter, t.ex. fran USA, ir inte odelat positiva for en alltfor
langtgaende avreglering. Darfor tror jag att det kan vara en klok stra-
tegi att ta detta stegvis och se hur marknaderna utvecklar sig. Men i
grunden &r vi séledes positiva till konkurrensutséttning och avreglering
pa det hiar omradet.

Skrivningen i slutet av utskottsbetinkandet nir det géller uppfolj-
ning och utvérdering dr déarfor viktig. Fran Centerns sida kommer vi
mycket noga att folja den hir utvecklingen for att se om det — nir det ar
dags att ta nésta steg — behover goras vissa justeringar av det som nu
beslutas.

Det finns ingen anledning for mig att redovisa forslagets sakliga in-
nehall, eftersom flera debattorer hér redan har gjort det. Nar det géller
uppfoljningen tycker jag dock att det dr extra viktigt att se hur man
kommer att hantera foretrddesritten som SJ skall ha for godstranspor-
ter. Den bor hanteras pa ett sddant sitt att man inte omojliggoér konkur-
rens, att man inte omdojliggdr for andra aktorer att ge sig in pa den hér
marknaden. Det handlar om trafikhuvudminnens utvidgade mojlighet
till trafikering sa att de kan kora persontrafik dven utanfor det egna
lanets gréanser for att skapa effektiva trafiksystem.

Jag utgar ifran att den provning som regeringen skall gora sker i en
véldigt positiv anda. Det &r ocksa ett omrade som ar vildigt viktigt att
folja upp och se sa att myndigheter — i detta fall regeringen — inte an-
vénder sin provningsritt for att forsvara och forhindra utan verkligen
for att underlétta.

Med detta, herr talman, yrkar vi frdn Centerns sida bifall till hem-
stdllan i trafikutskottets betdnkande nr 12.



Anf. 50 BO NILSSON (s)

Herr talman! Jag vet inte om det &r symboliskt att rubriken pa rege-
ringens proposition har dndrats. P4 den utredning som gjordes stod det
Nya mojligheter for jarnvégstrafiken. Nu har det blivit Nya forutsatt-
ningar for jarnvagstrafiken. Jag vet som sagt inte om det &r symboliskt.

Oavsett detta dr det enligt min mening och enligt vildigt ménga
riksdagsmén, organisationer och foretag en délig 16sning for godstrafi-
ken pa jarnvdgen. Forslaget blir inte battre av att trafikutskottets majo-
ritet har stillt sig bakom det.

Lat mig ta upp ndgra skél for min &sikt.

De avregleringar inom kommunikationsomradet som genomforts,
framfor allt av den borgerliga regeringen, har givit mycket daliga resul-
tat. Flygavregleringen har givit en regionalpolitiskt dalig effekt. Taxi-
avregleringen har lett till minst sagt absurda konkurrenssituationer.

For inte sd ldnge sedan skrev Affarsvérlden — nu dr det inte jag som
sdger detta — om Citymails situation sa hér: Citymail ar likvidationsfar-
digt.

Vi som dr hér vet hur det gick. Affarsvérlden fortsatte: Fallet City-
mail visar tydligt pa riskerna med snabba och illa genomtinkta avregle-
ringar.

Med dessa exempel tycker jag att borgarnas stindiga resonemang
om konkurrens och avreglering som skall 16sa allt faller platt till mar-
ken. Jag skulle kunna ta manga fler exempel.

Nér det giller godstrafiken pa jarnvig skriver Kommunikationsde-
partementet i sin stencil nr 33 foljande: Forutsittningarna for att skapa
en fungerande konkurrens pé godstrafikmarknaden &r sannolikt gynn-
samma.

Detta ar den analys som finns beskriven i utgangsforslaget. Man har
backat i tvd omgéngar. Fragan till Jarl Lander méste bli foljande: Vilka
analyser ligger till grund for det nu foreliggande forslaget?

Trots att man maste konstatera att Sverige pa grund av relativt da-
ligt trafikunderlag knappast har underlag for flera operatdrer pd samma
bana, och trots att man maste konstatera att godstrafik pd jarnvég i
Sverige inte ar ineffektiv utan snarare den mest effektiva i vérlden, och
trots att det inte finns nagot exempel i vérlden pa att olika godsoperato-
rer bedriver trafik pd samma spér tror Jarl Lander och regeringen up-
penbarligen att deras forslag skall ge mer godstrafik pa jarnvig.

Vad ar det som kommer att ge ett annat och mer positivt resultat i
Sverige i forhallande till vriga vérlden?

Léat mig tilligga att Affarsvdrlden i samma artikel fran den 22 no-
vember skrev foljande: De lander som lyckats bést med sin jarnvig —
USA och Frankrike — har ingen konkurrens pé sparen.

Hjulet &r redan uppfunnet, Jarl Lander!

I var motion, T33, har vi under rubriken Godstrafik pa jarnvig be-
skrivit de risker som vi ser ligger i detta forslag. Om andra operatorer
tillats plocka ut de fatal russin eller 16nsamma transportuppdrag som
finns kommer SI:s resultat att riskera att forsdmras avsevért. Samtidigt
dr jag radd for — jag kanske t.o.m. tror — att Jarl Lander, t.ex., star hér i
talarstolen framdver och kréver ytterligare lonsamhet av SJ.
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Det finns enligt var uppfattning en stor risk for att godstrafik flyttas
frén jarnvag till vig — detta medverkar till en simre miljo — att forslaget
betyder sdmre service for stora delar av landet, att det blir dyrare frak-
ter for delar av nidringslivet och att det landsomfattande nét som SJ i
dag driver inte kan bibehdllas. Vi anser att all trafik mellan SJ:s tig-
bindningsorter bor skotas av ett foretag — SJ — for att sdkra det lands-
omfattande nétet. Vi anser att det &r béttre att konkurrensen 6kas mel-
lan végtransporter och jarnvdg och inte mellan olika jarnvégsforetag.
Da kunde vi mojligtvis forbattra véar anstringda miljo.

Min fréga till Jarl Lander blir f6ljande: Ser han inga av de risker
som vi beskriver i var motion?

Sa over till banférdelningen och trafikledning. Alla vet att SJ i dag
skoter arbetet med tidtabeller och trafikledning. Aven med de éndringar
som nu tvingas igenom méste SJ utfora stora delar av detta arbete. Jag
ar overtygad om att den 16sning som foreslds, med en sjilvstindig
enhet inom Banverket, kommer att betyda ett omfattande dubbelarbete
och darmed okade kostnader for samhillet eller for dem som fraktar
gods pa jarnvag.

Fragan till Jarl Lander blir foljande: Vad avser ni att gora om det
visar sig att er 10sning till banférdelning och trafikledning blir dyrare
dnidag?

Jag maste ocksa fa sdga ndgot positivt. Det har flera andra ocksa
gjort. Trafikutskottet har varit positivt till férslaget om en snar utvirde-
ring. Den bor kunna ske tminstone delvis redan varen 1998. Det tyck-
er jag ér ett bra forslag.

Men tink om det nu visar sig, Jarl Lander, att det blir fel och att
detta forslag blir dyrare. Vad kan man gora for fordndringar nir detta
system redan dr uppbyggt?

Min sammanfattning, herr talman, blir f6ljande: Jag tycker att for-
slaget &r mindre lyckat. Det finns inga som helst analyser som visar att
forslaget dr vil underbyggt och har god kvalitet. Det finns inget annat
exempel i vérlden pa att fler operatorer konkurrerar pad samma bana.

Stodet for forslaget dr daligt. Det ar egentligen bara Rail Forum
som klart har tagit stillning fér. Men Woxna Express, som &r ett
matarbolag, har skrivit till Rail Forum och sagt féljande: Vi forstar inte
Rail Forums ensidigt dogmatiska instdllning i fragan. Eftersom vara
synpunkter tydligen inte fatt gehdr vill vi hirmed anmaéla att vi avbryter
vart samarbete med Rail Forum, vilket rent praktiskt innebér att jag
personligen ber att fa uttrdda ur Rail Forums arbetsgrupp for infrastruk-
turfragor.

Jag behdver vil inte sdga att varken de anstéllda, deras fackliga or-
ganisation SEKO eller SJ anser att forslaget &r godtagbart. Det har
tagits upp hér. Jag skulle vilja frdga Jarl Lander hur SJ eller SEKO
skulle kunna svara nagot annat &n att man naturligtvis maste forsoka.

Jag anser till sist att forslaget riskerar att betyda dyrare frakter,
samre ekonomi och sdmre miljo.

Herr talman! Jag kommer vid voteringen att rosta for reservationer-
na 4 och 5.



Anf. 51 JARL LANDER (s) replik Prot. 1995/96:38

Herr talman! Bo Nilsson borjade sitt anforande med att kommentera 14 december
att det inte hade blivit den rubrik pa regeringens proposition som han
hade forutsatt. Det blev dver huvud taget inte den proposition som Bo
Nilsson hade forutsatt. Bo Nilsson argumenterade hér utifran ett forslag
som var ute pa remiss under sommaren och forhosten. Utifran det hade
han byggt upp ett stort kontaktnét for att fo mojlighet att argumentera
gentemot gamla utskottskamrater.

Men nu ligger pa riksdagens bord, Bo Nilsson, ett forslag som &r
helt annorlunda. Jag skulle helst vilja be Bo Nilsson ldsa det ordagrant.
D4 hade Bo Nilsson fatt se att det forslag vi nu har att behandla inte gér
ut pé att utsétta godstrafiken inom SJ for ndgon stenhérd konkurrens,
sla sonder nagonting eller skapa forutséttningar for russinplockning
osv. Pa riksdagens bord ligger ett forslag som skall ge forutsittningar
for smaskalig godstrafik pa jarnvig pa de s.k. bi- och matarbanorna.

Nya forutsdttningar for
Jdrnvdgstrafiken

Anf. 52 BO NILSSON (s) replik

Herr talman! De eftersldngar som Jarl Lander nu dgnar sig at tinker
jag inte besvara. Diaremot vill jag ldsa upp vad som star i proposition-
en: Rétten att bedriva godstrafik pa det statliga bannitet 6ppnas for alla
som uppfyller de av staten angivna kraven.

Det ar inget tvivel om att det &r en avreglering.

Jag maste dnda erkinna for Jarl Lander att det forslag som nu fore-
ligger &r betydligt béttre dn det som fanns frdn borjan. Det vore ju
konstigt annars. Men trots det ar alla emot.

Jag har i dag fatt ett fax fran USA, dér det stir foljande: Risken &r
uppenbar att vi fir uppleva en totalt sett forsdmrad effektivitet och
konkurrenskraft hos godsjarnvigen i Sverige. For den langvéga last-
bilstrafiken hagrar dock ytterligare 4—5 miljarder tonkilometer gods per
ar.

Aven med det nya forslaget finns det risker for forsimringar. Det
finns risker for att konkurrensen sker mellan jarnvigsforetag i stéllet
for mellan vdg och jarnvdg. Jag skulle hellre vilja se att vi prioriterar
jarnvégen i forhallande till vigarna, i stéllet for detta daliga forslag.

Anf. 53 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Egentligen skulle jag behdva anvinda alla de argu-
ment som jag tidigare har anvint, t.ex. nér jag debatterade med Karl-
Erik Persson fran Vénstern. Han hade samma argumentation som Bo
Nilsson, dvs. att vi slar sonder, ger utrymme for russinplockning osv.
Jag kan bara hénvisa Bo Nilsson till protokollet eller att forsdka minnas
vad han horde i debatten.

Vi 6ppnar icke for dessa forutséttningar, utan vi ger forutsittningar
for andra, som inte har samma l6nsamhetskrav pé sig som SJ, att bed-
riva jarnvégstrafik for gods pa bi- och matarbanorna.

Herr talman! Jag vill ocksé gora en kommentar till det Bo Nilsson
sdger om banfordelningen och trafikledningen. Han pastér krasst att det
1 princip kan bli mycket dyrare pa grund av att samma verksamhet skall

fortsétta som tidigare men under en annan myndighets verksamhetsom- 45
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rade. Vi sdger ju att det 4r samma verksamhet som skall pagé inom den
banfordelningsstab som i dag finns hos SJ, som senare bara skall finnas
under Banverkets hatt. Jag forstar inte varifrdn Bo Nilsson fér sina
siffror om att det hér skall bli dyrare.

Att USA borjar ldgga sig i vad Sveriges riksdag skall bestimma
tycker jag ocksé ar att slinga med argumenten, Bo Nilsson.

Anf. 54 BO NILSSON (s) replik

Herr talman! Nér det géller banledningen séger nu Jarl Lander att
det skall goras precis samma jobb som tidigare, men att Banverket skall
gora det i stéllet. Eftersom jag da séger att Banverket skall ta 6ver detta
arbete men att SJ dnd& méste gora stora delar av det, dr det inget tvivel
om att det blir dubbelarbete och att det blir dyrare.

Jag skulle till sist vilja fraga Jarl Lander var i virlden jag kan se pa
dessa avregleringar och hur bra det har blivit. Det kunde vara intressant
att f4 den uppgiften. Jag kan fa den efterat, eftersom Jarl Lander nu inte
har fler repliker.

Allra sist vill jag halla vad med Jarl Lander. Jag tror inte att jarnvé-
gen Okar sin andel av transportarbetet med detta forslag. Jag dr beredd
att halla vad: skall vi gora det efter debatten?

Anf. 55 BARBRO HIETALA NORDLUND (s)

Herr talman! Nér vi nu avhandlar regeringens proposition om nya
forutséttningar for jarnvégstrafiken, kan jag konstatera att det av de
allra ursprungligaste tankarna och forslagen om en langtgdende avre-
glering bara bidde en tumme. Nu horde jag att Curt Nicolin i Gote-
borgs-Posten den 28 november besviket har uttalat sig i den hér saken,
och sagt att det inte ens blev en tumme utan “’bara ett lillfinger”. Tack
och lov, siger jag.

Det har varit mycket starka opinioner och ett framgéngsrikt mot-
stindsarbete. Inte minst fran representanter for glesbygds- och skogslidn
har det anforts savél ideologiska argument som regionalpolitiska argu-
ment och starka miljdargument mot en total avreglering av jarnvégstra-
fiken.

I trafikutskottets betinkande &r det sd som Lennart Fremling tidi-
gare sade, att dér klargors partiernas synsitt. De verkliga avreglerings-
anhingarna har reserverat sig, eftersom regeringens forslag — som far
utskottets stdd till alla delar — ”inte géar tillrackligt langt”.

Forvéntningar och forhoppningar stélls till den fria konkurrensens
mdjligheter. Det resonemanget ser jag ocksa som orealistiskt, bl.a. infor
det faktum att det nu och dven framgent kommer att handla om begrén-
sade godsvolymer och pd samma spér. Dessutom dr jarnvdgen redan i
dag utsatt for en rejdl konkurrens, fran biltrafiken — lastbilstrafiken inte
att forglomma —, flyget, sjofarten och busstrafiken. I den konkurrensen
kan ett starkt SJ vinna marknadsandelar, men inte ett sondervittrande
SJ.

Herr talman! For tids vinnande — som jag har lart mig att uttrycket
lyder hédr i kammaren — vill jag séga att jag delar mycket av det som har
anforts av Bo Nilsson, som dven dr min medmotionédr i motion T33.



Darfor kan jag sé hir i slutet av debatten begrinsa mig till att kort gora
tre markeringar.

For det forsta géller det banfordelning och trafikledning. Vi pekar i
var motion pa flera risker med forslaget i propositionen, och vi skissar
ocksa en modell som enligt vir uppfattning skulle vara effektivare och
billigare. Den gér ut pé att SJ som stdrsta operator utfor banfordelning
och trafikledning pa entreprenad &t den sjdlvstindiga enhet som fore-
slas i propositionen. Den idén ir jag dtminstone beredd att arbeta vi-
dare for; jag kan i varje fall inte sldppa den i nuldget.

For det andra &r det givetvis gott och vl att SJ far foretradesratt —
ocksa med den tolkning som utskottet har markerat i betdnkandet — pa
stora delar av stomnétet. Men ur mitt regionalpolitiska perspektiv har
jarnvédgen en viktig funktion for utjamning av forutséttningarna att leva
och verka i vért land. Manga viktiga terminalorter omfattas inte av
forslaget. Jag vill peka pé ett betydelsefullt godsstrék i Dalarna, ndmli-
gen banan mellan Borldnge och Mora, som har ldmnats utanfor forsla-
get om foretriddesrétt for SJ.

For det tredje finns det ett krav i vr motion som vinner utskottets
gillande, ndmligen kravet pa uppfoljning och utvirdering. Utskottets
skrivning i betdnkandet ar riktigt bra pa den punkten.

Herr talman! Vi ér flera hiar som hyser starka tvivel infor det som
forestar i och med riksdagens beslut i dag om nya forutsittningar for
jarnvégstrafiken. En sak hoppas jag, och det &r att kommande utvirde-
ring och granskning inte skall ge oss anledning att sdga vad var det vi
sade?”. Alldeles for viktiga vérden stér pa spel.

Herr talman! Avslutningsvis yrkar jag bifall till Miljopartiets reser-
vation 4 och Vinsterpartiets reservation 5.

Anf. 56 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Aterigen vill jag siga nagra ord om detta med banfor-
delning och trafikledning. Bo Nilsson borde kanske ocksa lyssna pa
det.

Det finns en vildig rddsla for att detta skall bli ndgonting kostbart
och att SJ skall behova ha en egen trafikledning pé sidan om. Jag for-
star inte varfor man ser det pa det séttet. Om jag tar exemplet att
samma ménniskor som i dag jobbar med banfordelning och trafikled-
ning sitter kvar i samma byggnad och jobbar med samma saker efter
den 1 juli 1996, men att deras anstéllning dr under Banverket i stéllet
for under SJ, forstér jag inte att det skall bli sa mycket dyrare. Hogre
I6ner lar det inte bli pa grund av att de flyttar mellan SJ och Banverket.
Jag forstér inte den oron. Detta blir en bra 16sning.

Dessutom skall sdgas att regeringen ocksa skall aterkomma med de-
taljerna i fraga om reglemente for banférdelningen ute pa nitet.

Anf. 57 BARBRO HIETALA NORDLUND (s) replik

Herr talman! Vad Jarl Lander nu séger ar att samma personer skall
utféra samma arbete som tidigare men att de skall fa en ny arbetsgivare.
Om det bara &r sa att man med en administrativ fint ger sig pa ett pro-
blem som man upplever i dag, dr det onddigt klafingrigt.
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Anf. 58 JARL LANDER (s) replik

Herr talman! Det som Barbro Hietala Nordlund tycker &r klafing-
righet géller just det att den hdr enheten bor vara sa fristdende som
mojligt fran samtliga operatorer pé nitet. Det &r dérfor som regeringen
har lagt fram forslaget och utskottsmajoriteten stéller sig bakom att det
laggs under Banverkets hatt i stéllet for under SJ:s hatt.

Anf. 59 BARBRO HIETALA NORDLUND (s) replik

Herr talman! Vi har ldst och ocksa forstatt att det dr det som avses.
Men i det forslag som vi skissade i motionen pekade vi pa att den en-
heten kan finnas fristdende, och skall ha funktionen att vara en fii-
stdende granskare av det arbete som utfors.

Anf. 60 LARS BJORKMAN (m) replik

Herr talman! Det ir ett ganska ovanligt skadespel vi bjuds hir nér
representanter for ett parti har sé klart olika uppfattningar i frigan. Men
vi skall kanske &nda inte vara forvanade. Vi kdnner ju igen det fran
tidningsdebatten och i hur tillstandet i det stora partiet beskrivs.

Lat mig litet grand symboliskt konstatera att det kanske &r riktigt att
man i sddana hér frdgor, precis som i alla andra, anvénder sig av dub-
belspérets modell. Om inte den ena taktiken lyckas kanske det gar med
den andra, och da finns det alltid nagot att &beropa i framtiden nér man
skall studera hur systemets utfall kom att bli.

Det ar 4ndé oroande nér det stora partiets foretridare i den maktiga
Kommunikationskommittén — eller Komkom, som den litet populirt
kallas — har en uppfattning och trafikutskottets majoritet pad den social-
demokratiska sidan har en klart motsatt uppfattning. Hur skall det upp-
fattas bland aktdrerna som ténker sig en etablering pa det hir omradet.
Vilken falang kommer for framtiden att vara den starkaste? Ar det Bo
Nilsson och Barbro Hietala Nordlund som skall tala om hur spéren
skall utnyttjas, eller 4r majoriteten med foretrddare for trafikutskottet
som skall fa sitt genomslag?

Detta dr inte dgnat att skapa trygghet pad marknaden. Vi far hoppas
att klarsignaler kommer fran den nye tagklareraren Goran Persson, som
kan vifta med flaggan pa ritt stille.

Anf. 61 ULF BJORKLUND (kds)

Herr talman! Vi har fran kristdemokraterna inte ndgon ordinarie le-
damot i trafikutskottet. Jag vill géra nagra klargoranden, eftersom vi
inte har gjort var stimma hord tidigare i dessa fragor. Vi har véckt en
motion som tar upp en del fragor, och jag vill redogdra for hur vi har
ténkt i det hdr sammanhanget.

Jarnvdgen har en nyckelroll i det framtida transportarbetet. Dels adr
den mycket viktig for vart néringsliv som formedlare av gods, dels &r
den jadmfort med de flesta andra transportslag mindre miljoforstdrande.
Jarnvdgen har stora miljofordelar, fraimst nar det giller mycket laga
utslépp till luft och vatten. Energieffektiviteten dr hog liksom trafiksé-
kerheten. Det finns séledes manga skél for samhaéllet att skapa forut-
sattningar for jarnvagen att utveckla sin fulla potential.



Under efterkrigstiden har jarnvdgen stindigt tappat mark, frimst till  Prot. 1995/96:38
végtrafiken. Politiskt ointresse har lett till dratals forsyndelser i formav 14 december
uteblivna investeringar i infrastruktur och rullande materiel. En ideolo-
gisk stelbenthet har himmat jarnvagens utvecklingskraft genom att man
har slagit vakt om det nationella monopolet. Monopol, oavsett om det
ar statligt eller privat, leder i langden till simre effektivitet, simre kva-
litet och service.

Det trafikpolitiska beslutet 1988 inledde en positiv utveckling av
jarnvégstrafiken i Sverige. Uppdelningen av SJ och Banverket var en
framsynt atgird men kan inte ses som en slutstation vad géller forny-
else. Sedan 1988 har énda ett positivt fornyelsearbete inletts. Det sidgs
t.o.m. att SJ i dag &r Europas mest vélskotta jarnvagsforetag med
mycket goda resultat.

Vi har dock bara sett borjan av de mojligheter som ligger framfor
oss om viljan finns. Inom en tiodrsperiod borde jérnvigen kunna for-
dubbla sitt trafikarbete bade pa gods- och personsidan om man é&r be-
redd att dra vidare och Oppna for konkurrens pa allvar. Innevarande
stomnétsplan for aren 1994-2003 innehdller kraftfulla nyinvesteringar
som kommer att ge mojligheter och forutsittningar till en markant
forbattrad jarnvagstrafik.

Satsningarna pa infrastruktur och nya moderna lok och vagnar
maste nu foljas upp av fornyelse av organisationen. De forsta stegen
som tagits mot dkad intern konkurrens talar sitt tydliga sprak. Kostna-
der har sénkts, kvaliteten har hojts och jarnvédgen har starkt skirpt sin
attraktionskraft gentemot andra transportslag. Positiva exempel finns
frain LKAB:s trafikeringsrdtt pA Malmbanan, statens kop av olonsam
persontrafik och lanstrafikhuvudménnens anbudsupphandlingar. Fran
Inlandsbanan har vi ocksa fatt intressanta erfarenheter av konkurrens
dven nér det géller banunderhall

De farhdgor som funnits vad géller avreglering och konkurrens &r
ogrundade. Kristdemokraterna vill se ett fortsatt starkt, vitalt och fram-
gangsrikt SJ — men foretaget skall bygga pa sin egen forméga att leve-
rera attraktiva tjénster, och inte pa skydd fran konkurrens.

Vi har under de senaste aren fatt se ett antal regionala matarbolag
vixa fram. De har utvecklats positivt och ses numera som ett vardefullt
tillskott for att befrimja sparburen godstrafik. Vi kristdemokrater har
svart att se varfor etablerade operatorer skall ges réttigheter i forsta
hand medan nya operatdrer med nya friska idéer far komma efter. Vi
ser det som logiskt att fortsétta pa den inslagna végen och vill avreglera
godstrafiken pé jarnvag helt for att pa sé stt ytterligare 6ka effektivitet
och konkurrenskraft.

For att forsékra alla aktérer om konkurrensneutralitet maste trafik-
ledning och banfordelning skotas av en opartisk och neutral part, och vi
vilkomnar dédrmed forslaget om en ny sjélvstindig enhet som administ-
rativt kan inordnas i Banverket. Alla operatorer maste pa lika villkor fa
del av de s.k. gemensamma funktionerna pa ett icke-diskriminerande
sdtt och till kostnadsméssigt likvardiga villkor.

De argument som giller for en avreglering av godstrafiken géller
naturligtvis ocksa for persontrafiken. Regeringens forslag nér det giller
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persontrafiken ar helt otillrdckliga for att géra det mojligt att ta vara pa
de fordelar som en fri konkurrens skulle ge. Det &r darfor onskvért att
regeringen snarast aterkommer till riksdagen med ytterligare forslag
som ger fri konkurrens inom persontrafiken. Regeringens forslag om
att 6ka lanstrafikhuvudménnens trafikeringsratt &r dock ett litet steg i
ratt riktning, men det dr &nda otillrdckligt. Som vi vet dr det lédnge
sedan lansgrinserna spelade ut sin roll.

Det finns sedan tidigare en tydligt uttryckt vilja till fornyelse av
jarnvédgen inom EU. Sverige bor aktivt ge sitt stod for en fornyad jarn-
vigstrafik pad internationell niva. Avesta-Sheffields avbrutna forsok
med en stélpendel fran Avesta till England visar tydligt vilka svarighet-
er som finns for den gransoverskridande jarnvagstrafiken. Hér finns
stort utrymme till forbattringar.

Nér det géller SJ i framtiden foreslar vi vidare att man mer aktivt
bor koncentrera sig pa den rena sparburna kdrnverksamheten. Man kan
inte splittra upp sig och &dgna sig &t allt samtidigt om man skall vara
effektiv. Fran kristdemokraterna foreslar vi darfor att SJ bor bolagise-
ras och verksamheter som inte 4r knutna till kdrnverksamheten séljas ut
i en takt som givetvis mésta vara ekonomiskt forsvarbar. Det skulle
sannolikt ge ett nddvéndigt kapitaltillskott att investera bl.a. i framtida
rullande materiel.

Herr talman! Med detta vill vi ansluta oss till reservationerna 1, 2,
7, 8, 11 och 12. Men jag ndjer mig hir med att yrka bifall till reservat-
ionerna 1, 2 och 12.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Beslut

KU15 Riksdagens forvaltningskontors redogorelse for verksam-
hetsiret 1994/95
Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

KU17 Justitiecombudsminnens redovisning av sin verksamhet till
1995/96 ars riksmote
Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

FoU2 Muské orlogsvarvs framtid, m.m.
Kammaren bif6ll utskottets hemstéillan.

JoU16 Skyddsatgérder for den svenska diggproduktionen
Kammaren bifoll utskottets hemstéillan.

JoU15 Atgiirder for att frimja foretagens deltagande i system for
miljostyrning och miljorevision, m.m.

Mom. 2 (obligatorisk miljorevision)

1. utskottet

2. res. (mp)



Votering:

262 for utskottet

35 for res.

52 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 139s, 72 m, 19 c, 21 fp, 11 kds

For res. 18 v, 17 mp

Franvarande: 22s,8m, 8 ¢, 5 fp, 4 v, | mp, 4 kds

Ovriga moment
Kammaren bif6ll utskottets hemstéllan.

TU12 Nya forutsittningar for jirnvigstrafiken
Mom. 1 (persontrafik)

1. utskottet

2.res. 1 (m, fp)

Votering:

193 for utskottet

103 for res. 1

53 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets hemstillan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 138s, 1 m, 19 ¢, 18 v, 17 mp
Forres. 1: 71 m, 21 fp, 11 kds

Franvarande: 23s,8m, 8¢, 5 fp, 4 v, 1l mp, 4 kds

Mom. 2 (godstrafik)

1. utskottet

2. res. 2 (m, fp)

3. res. 4 (mp)

Forberedande votering:

107 for res. 2

19 for res. 4

169 avstod

54 franvarande

Kammaren bitrddde res. 2.
Huvudvotering:

155 for utskottet

104 for res. 2

37 avstod

53 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 1365, 19 ¢

For res. 2: 72 m, 21 fp, 11 kds
Avstod: 2s,18 v, 17 mp
Franvarande: 23s,8m, 8¢, 5 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds
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Mom. 3 (ansvaret for banfordelning och trafikledning)
1. utskottet

2.res. 5 (v)

Votering:

272 for utskottet

20 for res. 5

4 avstod

53 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 132's, 72 m, 19 ¢, 21 fp, 17 mp, 11 kds
For res. 5: 2s,18v

Avstod: 4s

Franvarande: 23 s,8 m, 8 ¢, 5 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds

Mom. 13 (bolagisering av SJ m.m.)

1. utskottet

2. res. 12 (m)

Votering:

215 for utskottet

81 for res. 12

53 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 138 s,3 m, 19 ¢, 20 fp, 18 v, 17 mp
Forres. 12: 69 m, 1 fp, 11 kds

Franvarande: 23 s,8 m, 8 ¢, 5 fp, 4 v, 1 mp, 4 kds

Ovriga moment
Kammaren bif6ll utskottets hemstéillan.
Ajournering

Kammaren beslot kl. 12.25 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.30 d& den muntliga fragestunden
skulle borja.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl 14.30.

11 § Muntliga fragor till regeringen

Anf. 62 TALMANNEN
Regeringen foretrads i dag av statsraden Jan Nygren, justitieminis-
ter Laila Freivalds, kommunikationsminister Ines Uusmann, utbild-



ningsminister Carl Tham och arbetsmarknadsminister Anders Sund-
strom. Statsrddet Jan Nygren svarar pa overgripande och allménpoli-
tiska frigor. Ovriga statsrdd svarar pa frigor var och en inom sitt an-
svarsomréde.

Jag far pdminna om att det ocksa &r mojligt att stilla anslutande fré-
gor for andra ledamdter dn den ursprungliga fragestéllaren. For att det
skall vara mgjligt att se vem som vill stilla en anslutande fraga vill jag
be vederborande att resa sig upp snabbt nér det det blir tillfalle till
eventuella kompletterande frdgor, och andra att vénta till dess att jag
har givit ordet for ny fraga.

Export av krigsmateriel till Chile

Anf. 63 EVA ZETTERBERG (v)

Fru talman! Jag har en fraga till Jan Nygren.

Det har nyligen foretagits regeringsbesok i Latinamerika, vilket jag
tycker var mycket vilkommet. Det var ldnge sedan sist. I samband med
besoket 1 Chile var dven representanter for Kockums med. I Svenska
Dagbladet har jag tagit del av att man fran Kockums sida har intresse
av och forhoppningar om att kunna exportera krigsmateriel till Chile.

Darfor ar min fréga till statsrddet Jan Nygren foljande: Anser den
svenska regeringen att det skulle vara lampligt att ge exporttillstand for
krigsmateriel till Chile?

Anf. 64 Statsrddet JAN NYGREN (s)

Fru talman! Som vanligt innebér den typen av fragor att det inte gar
att ldmna nagot svar. Vi har inte ndgon mojlighet att diskutera den
typen av enskilda drenden eller nationer i kammaren.

Lat mig uttrycka det sd hér: Det faktum att det deltog representanter
fran Kockums och mojligen ocksd andra industrier &r i sig inte nidgon
indikation pé att regeringen, om &drendet skulle komma upp, skulle fatta
ett jakande beslut. Det vill jag gérna understryka.

Anf. 65 EVA ZETTERBERG (v)

Fru talman! Far jag da fraga om Jan Nygren anser att den typen av
drende bor bli foremal for dverldggning i den nyinrédttade ndmnd som
skall finnas i den nyinrdttade myndigheten for export av strategiskt
kénsliga produkter.

Anf. 66 Statsrddet JAN NYGREN (s)

Fru talman! Ja, och inte bara det: Arenden som exempelvis handlar
om eventuell export till nya ldnder skall inte bara bli foremal for be-
handling i den nya ndmnden, utan de skall bli foremal for behandling i
den radgivande ndmnd som nu finns och som arbetar ofortrutet.
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Flygande inspektioner

Anf. 67 LENNART FREMLING (fp)

Fru talman! Jag skulle vilja stdlla en fraga till kommunikationsmi-
nister Ines Uusmann.

Flygande inspektion har vi i manga &r ansett vara en utomordentligt
effektiv form for att kontrollera bilarnas tekniska skick. For kalendera-
ret 1994 siktade man pa att 6ka till ca 120 000 fordonskontroller pa
vara végar, men dessa mal uppfylls inte. Vi ar daliga pé att f6lja upp att
planerad verksamhet verkligen genomfors.

Delar kommunikationsministern min uppfattning att flygande in-
spektion ir en effektiv atgird for att oka trafiksikerheten? Ar kommu-
nikationsministern i s& fall beredd att gora ndgon lamplig uppfoljning
av pagdende verksambhet, s& att den bedrivs i tillrdcklig omfattning Sver
hela landet?

Anf. 68 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)

Fru talman! Jag delar Lennart Fremlings uppfattning att det &r ef-
fektivt med flygande inspektioner. Jag tycker ocksa att det &r att be-
klaga att man inte har kunnat nd de mal som &r uppsatta. Det handlar
dels om resurser, dels om att man maste fordndra organisationen pa
ASB, bl.a.

Fragan ar aktuell for oss. Jag &dr ocksé overtygad om att vi tar upp
den i den diskussion vi har med de verk, myndigheter och bolag som
ligger under Kommunikationsdepartementets domvérjo. Vi kallar det
maél- och resultatdialog nér det géller verk och myndigheter. Det kallas
nagonting annat nir det géller bolagen, men det handlar om uppfdljning
av de mél som man har.

Respekt for konkurrenslagstifiningen

Anf. 69 PER WESTERBERG (m)

Fru talman! Jag skulle vilja stilla en fraga till kommunikationsmi-
nistern.

Posten, Telia, SJ och Luftfartsverket toppar nu listan pa anmélning-
ar och fillningar i Konkurrensverket. I Postens fall har man blivit falld
elva ganger de senaste tre aren. Flera fall &r mycket niraliggande. Det
sker ett trixande runt lagen. Hade detta gillt en bank hade nog ledning
och bankoktroj varit hotade.

Jag skulle vilja friga kommunikationsministern om hon kommer att
vidta nagra atgirder for att i egenskap av dgare tillse att dessa verk och
bolag etiskt och moraliskt respekterar géllande lag lika mycket som
andra bolag.

Anf. 70 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)

Fru talman! Sjdlvfallet skall de statsdgda verken och bolagen folja
lagstiftningen som alla andra bolag.

Jag vill bara gora en liten korrigering: Det har inte varit elva fall-
ningar. Det har varit elva mal for Posten den senaste tiden. Alla &r inte



avslutade, och alla har inte lett till fallningar. Det ar allvarligt nog, och
det spelar egentligen ingen roll.

Vi skall ocksd komma ihdg att dessa omréden har varit monopol-
skyddade. Aven om det inte har varit formellt har det tidigare varit de-
facto-monopol. Det dr en ny marknadssituation. Jag vilkomnar den nya
marknadssituationen. Vi har ocksa en ny konkurrenslagstiftning. Den
behover foljas upp och utvdrderas. Vi sysslar bl.a. med det som &gare.
Vi gor det ocksa tillsammans med andra departement som arbetar med
frgorna om konkurrenslagstiftningen.

Anf. 71 PER WESTERBERG (m)

Fru talman! Jag tackar for det svaret. Samtidigt vill jag sdga att
dgaransvaret inte bara ar passivt, utan ocksa maste vara aktivt.

Jag noterar att det bl.a. i det fall som har rort Posten och Citymail
har florerat beskyllningar om 16gner. Horder av advokater har varit
inblandade. Det ar pagéende eller nystartade rittsprocesser. Detta sker
infor ndgra hundra mycket unga anstillda, som méaste fA en mycket
underlig uppfattning om svensk réttstillimpning.

Jag skulle vilja frdga kommunikationsministern om hon kommer att
vidta nigra atgérder for att forsdka fa ett slut pa spektaklet — kanske
dven for att utifrn statens och rittskipningens synvinkel fa ett virdigt
slut pa det.

Anf. 72 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)

Fru talman! Jag delar uppfattningen att det har florerat beskyllning-
ar fram och tillbaka. Det &r naturligtvis inte bra att det hanteras pa ett
sitt infor offentligheten som kan gdra nist intill hela branschen till
atloje.

Fragorna hanteras enligt den bolagsordning som vi har faststéllt och
den lagstiftning som finns. Det dr dels konkurrenslagstiftning, dels
postlagen som styr detta.

Sysselsdttningen i verkstadsindustrin

Anf. 73 BJORN SAMUELSON (v)

Fru talman! Jag vill stélla en fraga till arbetsmarknadsminister An-
ders Sundstrom

Pé senare tid har jag natts av oroande rapporter nir det géller delar
av verkstadsindustrin. Volvo i1 Arvika, som tillverkar lastmaskiner,
varslar om permitteringar och uppsagningar.

Jag vill dérfor fraga arbetsmarknadsministern om han sérskilt stude-
rar och analyserar delar av verkstadsindustrin, som i §vrigt visar en
positiv utveckling, och om han planerar nagra sirskilda atgirder, som
utbildnings- och utvecklingsatgirder, for denna sektor inom verkstads-
industrin. Det géller for dvrigt flera delar inom verkstadsindustrin &n
denna lastvagnstillverkning.
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Anf. 74 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Vi har en véldigt god uppf6ljning och en enormt bra
statistik nér det géller vad som hénder pd arbetsmarknaden. Just inom
verkstadsindustrin dr det en fortsatt uppgéng, d&ven om den inte ar lika
kraftig. Det sker ocksd en fortsatt nyanstillning p&d det omradet. Vi
planerar inga sérskilda atgérder pa det omradet.

Det som vi oroas mest av ér den svaga efterfragan inom tjanstesek-
torn och hemmamarknaden, som fortfarande star stilla. Darfor inriktar
vi de arbetsmarknadspolitiska insatserna, nir det géller att upprétthalla
ménniskors vilja att fi jobb och kunna skaffa jobb, pa att satsa pa ut-
bildning inom det omradet. Inom verkstadsindustrin géiller det framfor
allt att forhindra flaskhalsar, for att se till att tillvixten haller i sig.

Anf. 75 BJORN SAMUELSON (v)

Fru talman! Vi far ocksé rapporter om vixande lager hos en del
verkstadsforetag, och jag tycker att det dr oroande nir jag sedan far de
hir signalerna, just att man minskar bestidllningarna pa entreprenad-
sidan. Vi vet ju hur kedjan ser ut. Vilka slutsatser drar arbetsmark-
nadsministern, utifrdn sina goda analysinstrument, nir detta hénder
inom denna industrisektor?

Anf. 76 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Jag tycker egentligen att det 4r en rétt naturlig konjunk-
turfas som vi genomgér just nu. Nar konjunkturuppgangen har borjat i
exportindustrin rullar den sd sméaningom o6ver till hemmamarknadsin-
dustrin. Uppgangen ér sjélvfallet inte lika kraftig i exportindustrin
under hela konjunkturfasen, utan konjunkturférloppet &r precis s som
jag tycker att det skall vara. Det man kénner oro for dr att de andra
delarna av ekonomin drdjer med en uppgang, och det sammanhénger
med det fortfarande véldigt dyra kapital vi har i Sverige, dvs. de hoga
rantorna.

Universitetsstatus for hégskolor

Anf. 77 ANDREAS CARLGREN (c)

Fru talman! Jag vill stilla en fraga till utbildningsminister Carl
Tham.

Man har frén hogskolorna i Karlstad, Vixjo och Orebro engagerat
sig for fragan att fa provning for att fa beteckningen universitet. Ocksé
vid Mitthogskolan pégér ett intensivt forberedelsearbete for att gora
detta mojligt. Hogskoleverket har nyligen ldmnat ett yttrande i fragan.

Kommer utbildningsministern att vidta nagra atgérder for att goéra
det mojligt for fler hdgskolor att fa beteckningen universitet?

Anf. 78 Utbildningsminister CARL THAM (s)

Fru talman! Det &r helt riktigt att dessa hogskolor har lamnat in en
sadan propa. Vi har ocksa dverldmnat den till Hogskoleverket for ytt-
rande. Hogskoleverket har gjort en utredning, som dock inte ar full-



stindig, enligt vart formenande, utan det krévs vissa kompletterande
studier.

I princip gér Hogskoleverkets utredning ut pa att det som avgor om
en hogskola skall utvecklas till ett universitet ar framfor allt forskning-
en, kapaciteten pad forskningen, mdjligheterna att ge forskarutbildning
och ritt till allmin examination och doktorsexamination. P4 vissa punk-
ter krévs fortfarande utredningar. Nér dessa utredningar dr klara avser
jag att redovisa for riksdagen hur laget dr nir det géller hdgskolorna i
de hir avseendena, och det kommer ndrmast att ske i budgetproposit-
ionen i september 1996.

Anf. 79 ANDREAS CARLGREN (c)

Fru talman! Ar utbildningsministern beredd att bedriva det hér arbe-
tet sd att det i riksdagens forskningspolitiska beslut, som beriknas fatt-
tas nésta host, ocksd skall kunna ingd frigan om mojlighet att sdka
beteckningen universitet?

Anf. 80 Utbildningsminister CARL THAM (s)

Fru talman! Som jag sade, kommer vi att redovisa de kriterier som
Hogskoleverket har foreslagit och som regeringen ocksa da naturligen
har tagit stéllning till. Om det d& ar en hogskola eller flera hogskolor
som uppfyller de kriterierna kommer vi givetvis att dra slutsatser av
detta. Om s4 &r fallet &r det for tidigt att séga i dag.

Sjdlvférvaltning av bostdider

Anf. 81 INGER LUNDBERG (s)

Fru talman! Jag skulle vilja stélla en friga till statsradet Jan Nygren.

Boinflytande och sjadlvforvaltning &r viktiga instrument for att bryta
maktldshet och ensamhet i de stora bostadsomrddena. Ett viktigt in-
strument i det sammanhanget dr mdjligheterna att ge hyresrabatter till
hyresgister som engagerar sig i sjdlvforvaltning. Nu har de kommunala
bostadsforetagen fatt svérigheter, beroende pé att skatteforvaltningen
pa nagra stillen tolkar de hir hyresrabatterna som skattepliktiga in-
komster. Det hér ar djupt olyckligt.

Jag vill fraga statsrddet Nygren om regeringen &r beredd att verka
for sddana dndringar i lagstiftningen att det blir mojligt att driva arbetet
med boinflytande och sjélvforvaltning vidare.

Anf. 82 Statsrddet JAN NYGREN (s)

Fru talman! Jag tvingas konstatera att detta nog ar en fraga som inte
dr att betrakta som Overgripande, utan den borde stéllas till statsrddet
Jorgen Andersson, som ansvarar for bostadsfrdgorna. Det kan vél goras
vid nédgot tillfélle da han &r ndrvarande i kammaren.

Anf. 83 INGER LUNDBERG (s)

Fru talman! Det dr mdjligt att det ar svart for statsradet Nygren att
nu svara i detalj pd en fraga som dr komplex, men jag vill &nda fora
med statsrddet hem till regeringskansliet och kollegerna att det &r
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mycket viktigt att Néringsdepartementet, Finansdepartementet och
Justitiedepartementet verkligen tar den hér frdgan pa allvar. Boinfly-
tande och sjélvforvaltning ar ndmligen mycket viktigt fér ménniskorna
ute i de stora bostadsomrédena.

Stiftelser

Anf. 84 ARNE KJORNSBERG (s)

Fru talman! De sista veckorna fore valet 1994 fattade den dava-
rande borgerliga regeringen ett antal beslut som har vickt uppseende.
Jag tinker pa Arlandabanan, men den fragan skall jag inte ta upp i dag.

Jag tinker pé de privata stiftelserna. Jag har forstatt av medierna att
utbildningsministern — kanske som en tidigare statsminister — sliter med
frégan.

Min korta och enkla fraga ar: Ser utbildningsministern i dag moj-
ligheter att aterfora inflytandet och beslutanderitten 6ver dessa miljar-
der, som togs fran lontagarfonderna och sattes i privata stiftelser, till
demokratiskt valda organ?

Anf. 85 Utbildningsminister CARL THAM (s)

Fru talman! Det &r helt riktigt att det var mycket uppseendevéck-
ande beslut. De grundade sig pé kanske dnnu mer uppseendevickande
beslut, nir man overforde dnnu stérre andelar av offentliga medel till
vad som i praktiken &r privata hinder.

Regeringen har arbetat med denna friga fran olika utgdngspunkter.
Syftet &r att vinna ndgon form av demokratisk kontroll éver dessa of-
fentliga medel, och likasa att fa till stdnd en ordning dér dessa medel
ocksa kan samordnas med forskning och undervisning inom hégskolan.
I det ekonomiska ldge vi nu befinner oss i dr en sddan samordning av
hogsta vikt, for att mojliggodra en utbyggnad av hdgskolan.

Justitiedepartementet har nyligen lagt fram en promemoria som in-
nehaller vissa forslag. Den &r pa remiss, och regeringen kommer att
redovisa sitt stillningstagande i borjan pd 1996, nér remisstiden har
gatt ut.

Krigsmaterielexport till Indonesien

Anf. 86 LENNART ROHDIN (fp)

Fru talman! Jag har en fraga till statsradet Nygren.

Vi har de senaste veckorna i medierna kunnat folja frdgan om en
eventuell export av kanoner till Indonesien. Det &r inte helt l4tt att fa
nagra klara besked, sé jag skulle vilja frdga statsrddet Nygren om han i
dag kan svara pa fradgan om en sadan ansdkan har kommit in till KMI
eller &r pa vég.

Jag vill ocksa frdga om ett sddant drende, om en ansdkan kommer
in, enligt statsrddets bedémning bor dras infor den radgivande ndmn-
den. Det handlar ju om kanoner, och vi vet hur situationen ar nér det
giller demokrati och ménskliga rittigheter i Indonesien och Osttimor.



Anf. 87 Statsrddet JAN NYGREN (s)

Fru talman! Jag har vid ett par tillfillen hdr i kammaren besvarat
likartade fragor. Jag har dé faktiskt valt att géra undantag fran regeln
att inte diskutera enskilda drenden hér av det skélet att det fran olika
hall har péstétts att en export av fyra stycken kanoner skulle ha dgt rum.
Detta pastdende skulle grunda sig pa uppgifter i internationella publi-
kationer som anses ha kunskap om detta.

Jag har dé sagt foljande:

Négon sédan export har inte dgt rum.

Fragan finns inte pa regeringens bord.

Vad giller vad som skulle hinda om detta drende skulle hamna pa
regeringens bord har jag sagt att vi inte svarar pa hypotetiska fragor.
Skulle frdgan komma till regeringen behandlas den i vederborlig ord-
ning. Innan dess har jag inga kommentarer.

Anf. 88 LENNART ROHDIN (fp)

Fru talman! Jag konstaterar att statsrddet inte i dag &r beredd att
svara pd om han 7 dag kénner till om det har kommit in ndgon ansdkan.

Jag vill ocksa fraga statsrddet Nygren om han kénner till den rap-
port som FN:s ménniskorittskommissarie José Ayala Lasso ldmnade i
gér i Geneve fran sitt senaste besok i Indonesien. Han redovisade dér
iakttagelser fran Osttimor av mycket allvarliga brott mot de ménskliga
rittigheterna.

Anf. 89 Statsrddet JAN NYGREN (s)

Fru talman! Jag vill girna understryka att det inte &r regeringens
uppgift att hélla ordning pa vilka ansokningar som har kommit till
Krigsmaterielinspektdren. Svaret pa den fragan &r sdlunda: Vet ej.

Den intressanta fragan ar naturligtvis huruvida detta ar ett drende
for regeringen. Jag har sagt att det inte finns ndgon saddan fraga pa mitt
eller regeringens bord. Det &r det jag kan siga. Detta ar en viktig di-
stinktion. Krigsmaterielinspektdren svarar sa att séga for sitt fogderi.

Regeringen ar fullkomligt medveten om laget i Indonesien. Det for-
dndras egentligen inte av den rapport som har ldmnats till FN. Jag vill
gérna understryka att det for samtliga de landerbeddmningar som KMI
och regeringen har att gora &r av storsta vikt att vi haller oss underrit-
tade om vad olika institutioner och organisationer har for uppfattningar
1 drendet.

Deltidsarbetslosa

Anf. 90 INGRID BURMAN (v)

Fru talman! Jag vill stélla en fraga till arbetsmarknadsminister An-
ders Sundstrom.

I dag &r 149 000 personer deltidsarbetslosa. Det ar ett faktum att
arbetsgivarna inte rdaknar med de deltidsanstdllda nér de tillsdtter nya
tjdnster. Pa arbetsformedlingen dr de deltidsarbetsldsa en stor, bort-
glomd grupp. De dr undantringda av de heltidsarbetslosa. Den regel-
fordndring som tréder i kraft den 1 januari innebér att utfyllnadsersétt-
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ningen fran a-kassan upphor efter 300 dagar om man ér tillsvidarean-
stalld deltidare. Lagg sedan till den regelfordndring som foreslés i till-
vixtpropositionen, att man inte fir ndgon erséttning om man avvisar ett
anvisat arbete, vilket torde innefatta dven deltidsanstéllning.

Jag vill darfor frdga arbetsmarknadsministern: Vad skall alla de har
kvinnorna gora? De kan inte forsorja sig pa sin deltidsanstéllning, de
avstings fran rétten till utfyllnadserséttning, och de &r en lagprioriterad
grupp. Planerar arbetsmarknadsministern att vidta nagra atgérder for att
underlitta for alla dessa kvinnor, som befinner sig i en Moment-22-
situation?

Anf. 91 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Jag vill forst séiga att regeringen inte genomfor forsam-
ringar — for det &r vad det handlar om — i arbetsloshetsforsdkringen
darfor att regeringen tycker att det ar roligt eller darfor att vi anser att
ménniskor inte skdter sig. Orsaken ir i stéllet framfor allt att den hir
riksdagen under 20 &rs tid pa en viktig punkt inte har skott sig. Vi har
nidmligen under vildigt 1ang tid lanat pengar till vilfard, och en vildigt
stor del av skatteinkomsterna gar darfor nu at till att betala réntor till de
redan rika. Det ar skélet till att vi genomfor detta.

Vad kan vi d& gora nér vi inte langre kan 1&na pengar for att finansi-
era vilfardssystemet? Vi maste da forsoka hitta regler som ocksa hjil-
per de deltidsarbetslosa. Pa ett omrdde har det triffats ett avtal som i
mycket &r ett resultat av den hir fordndringen, och det dr pa det kom-
munala omradet. De kommunala arbetsgivarna och de fackliga organi-
sationerna har kommit 6verens om avtal som ger den deltidsarbetslose
ratt till mertid. Vi har ocksad foreslagit att Arbetsrittskommissionen
skall undersoka om det gér att stifta en lag som dkar mojligheterna for
den deltidsarbetslose att fA mertid pa sin arbetsplats.

Postservice i glesbygd

Anf. 92 BIRGITTA HAMBRAEUS (c)

Fru talman! Jag har en fraga till Ines Uusmann. Det géller Postens
mdjligheter att kombinera verksamhet i butik och bibliotek.

Vi hade en diskussion om detta tidigare i &r, och da betonade Ines
Uusmann hur viktigt det &r att Posten kan leva upp till kraven i lagen
att verksamheten &r tickande &ver landet. Nu har Finansinspektionen
forbjudit vissa bra 16sningar. Man har péa sex platser i Dalarna inte
langre nagon ordentlig postservice i kombination med butik, bibliotek,
0SsV.

I morgon kommer vi att ta stéllning till niringsutskottets betdn-
kande nr 9, om dkad bankkonkurrens. Néaringsutskottet har inte haft
nagot att invinda mot propositionen, dir det hdvdas att det inte skall
vara nddvindigt med ett glesbygdskriterium for den hér sortens sats-
ningar. Innebdr det att Finansinspektionens forbud nu kan upphivas
och att Dalarnas kombinerade postkontor, butiker och bibliotek ateri-
gen kan fa ha en fullsténdig service?



Anf. 93 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)
Fru talman! Svaret &r ja.

Anf. 94 BIRGITTA HAMBRAEUS (c)

Fru talman! Jag tackar s mycket for detta mycket entydiga svar. 1
néringsutskottets betinkande star det inte ett ord om det hér, och det
fanns heller inte i propositionen nagon sirskild rubrik som hénvisade
till detta. Det kanske dérfor inte dr allméint ként att vi nu dnnu en géng
kommer att kunna f4 den hér utmirkta kombinationen, dvs. att post,
butik och bibliotek kan kombineras nir Posten inte kan ha ett kontor
for sig. Jag ber verkligen att fa tacka for svaret.

Anf. 95 BARBRO JOHANSSON (mp)

Fru talman! Ocksa jag vill stdlla en fraga till kommunikationsmi-
nistern, som ocksa tangerar Anders Sundstrdms omrade. Jag undrar om
man skulle kunna ténka sig att dndra dgardirektiven, eftersom verksam-
heten med post-i-butik inte har gétt s bra. Alla berdrda postkassdrskor
mister sina jobb, och minga ute i landet dr mycket oroliga. Jag vet att
ocksd kommunikationsministern har arbetat som postkassorska. Ef-
tersom servicen fungerar daligt i post-i-butik-verksamheten undrar jag
om man inte kan ga tillbaka till de smé postkontoren. Det ar annars en
stor grupp kvinnor som mister sina jobb — av postkassorskorna ar 200
kvinnor och en &r man.

Anf. 96 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)

Fru talman! Tyvérr kan jag inte ldmna ett lika kortfattat svar pa den
hir fragan. Det instrument som riksdag och regering har i det hir sam-
manhanget dr postlagen, och dir och i avtalet mellan Posten och staten
ar det reglerat hur Postens service skall utformas 6ver hela landet och i
socialt acceptabla former. Hur Posten sedan arrangerar och organiserar
detta &dr dels en arbetsorganisationsfraga, dels en fraga for den lokala
marknaden. Det ar darfor viktigt att det finns forutséttningar for bl.a.
post-i-butik.

Anf. 97 BARBRO JOHANSSON (mp)

Fru talman! Jag vet att Posten har frihet att rationalisera pa det sitt
som man gor i sin verksamhet med post-i-butik. Men jag tycker da att
vi borde kunna fa en utvdrdering av verksamheten. Vi ser att en del
viktiga posttjdnster forsvinner. Man kan nu inte fa samma tjanster ut-
forda som tidigare, utan det dr en anstilld i en vanlig affar som tar hand
om posten, och postkassdrskorna mister sina jobb. Jag skulle vilja se en
utvirdering av detta och eventuellt ocksé en dndring av verksamheten.

Anf. 98 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)

Fru talman! Precis som jag sade i mitt tidigare fragesvar rader det
en ny situation pa de f.d. monopolmarknaderna. For narvarande bedri-
ver vi inom departementet ett arbete som gér ut pa att vi skall forbereda
en dversyn av postlagen och telelagen for att anpassa oss till den nya
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situationen. Denna lagstiftning har varit i kraft ett par ar, och det &r
viktigt med en 6versyn av den.

Denna 6versyn kommer dock inte att g& in pa den nu aktuella de-
taljnivan, men servicemal och hur styrningen skall gé till kommer att
finnas med i den 6versynen.

Investeringsbidrag till miljéomstdllning

Anf. 99 HANNA ZETTERBERG (v)

Fru talman! Jag har en fréga till arbetsmarknadsministern. For en tid
sedan beviljades 100 miljoner kronor till investeringsbidrag for miljo-
omstillning, och detta har visat sig falla mycket vél ut. Det har kommit
in ansokningar om 1 800 miljoner avseende de anslagna 100 miljoner-
na. Jag vill jimfora detta med RAS-projektet, en mycket stor satsning
som visade sig ge ganska fa jobb. Detta dr en liten satsning, som har
visat sig ge ganska fasta och sikra jobb.

Jag undrar: Ar regeringen beredd att vidta atgirder for att 6ka vo-
lymen av pengar till investeringsbidrag for miljdomstillning?

Anf. 100 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Vi har en sammantagen ram for investeringar, och riks-
dagen har angivit hur stor del av investeringarna som skall anvéndas
for just det hdr andamalet. Regeringen har for dagen inga planer pé att
oka det anslaget.

Anf. 101 HANNA ZETTERBERG (v)

Fru talman! Jag tycker att det 4r mycket olyckligt att man inte har
det. Det hér ar ett utmérkt tillfalle for regeringen att visa att den vill
jobba positivt bdde med arbetsmarknadsfragor och med miljoéfragor.
Det giller for det mesta konkreta miljosatsningar ute i kommunerna,
och jag tror att det &r precis den typen av satsningar som vi bor gora i
framtiden.

Jag ser beskedet som mycket olyckligt, och jag onskar att arbets-
marknadsministern d&tminstone framdver kunde ha min fraga i tanke.

Anf. 102 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Jag har egentligen samma svar som forra gangen. Jag
delar uppfattningen att investeringar i ny miljoteknik och i ny och
battre miljo ar vél anvédnda pengar, och det &r ocksa anledningen till att
vi har anslagit pengar for detta &ndamal. Jag kan dock inte i dag sdga
att vi kan ta fram nya pengar. Det 4r en bristvara i Sverige och for den
svenska staten.

Riittegang bakom stingda dorrar
Anf. 103 BENGT HARDING OLSON (fp)

Fru talman! Jag har en fraga till justitieministern, bl.a. for att hon
inte skall behdva kénna sig diskriminerad i den hér fragestunden.



Jag vill ta upp rittegangarna i mal om brott med rasistiska inslag,
som tyvérr okar i vart samhille.

Det har, som alla vil kdnner till, riktats allvarlig kritik mot véra
domstolar for att de inte foljer lagen och kanske inte forstar att pé rétt
sdtt beakta sddana hér inslag. Min fraga géller offentligheten vid sddana
hér réattegéngar.

Vi har i dag fétt besked om att man beslutat om lyckta dorrar i ett
uppmirksammat mal i Skédne. Jag skall mot bakgrund av det stilla en
fraga till justitieministern. Jag skall inte friga vad justitieministern
tycker om det beslutet, for jag vill inte ha svaret att vi inte skall disku-
tera enskilda drenden. Jag stéller i stillet frigan sa hér:

Ser justitieministern nagon risk for dkad kritik mot vara domstolar
med anledning av sidana hidr hemliga réttegdngar i en situation dir
rittsstaten dr i ett mycket kansligt lage?

Anf. 104 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s)

Fru talman! Forst vill jag tacka Bengt Harding Olson for att han har
givit mig mdjlighet att svara pa en fraga. Jag tycker att det var mycket
omténksamt.

Niér det géller mojligheterna att genomfora en rittegang infor, som
det heter, lyckta dorrar har vi en mycket noggrant overviagd lagstift-
ning. I lagstiftningen finns angivet de situationer dér det finns mojlighet
for en domstol att besluta om att rittegdngen inte skall vara tillgénglig
for offentligheten.

Det har gjorts mycket noggranna avvégningar i lagstiftningen, ef-
tersom utgangspunkten i var rittegdngsordning ir att rattegangar skall
vara offentliga. Enbart niar mycket specifika kriterier &r uppfyllda, till
skydd for sjélva processen eller for de pa nagot sitt inblandade parter-
na, kan lyckta dorrar féorekomma.

Jag tror att det &r mycket viktigt att vara rittegdngar som huvudre-
gel ar offentliga. Jag tror att det 4r mycket nyttigt att i den allmdnna
debatten en granskning och diskussion sker kring bl.a. den typen av
beslut i domstolarna. For egen del avser jag inte att vidta nagra atgér-
der.

Enskilda vigar

Anf. 105 TORSTEN GAVELIN (fp)

Fru talman! Jag skulle vilja friga kommunikationsministern om de
enskilda végarna.

Jag stillde den 17 oktober en fraga till kommunikationsministern
om vad hon avsag att gora for att forhindra att ett antal allmédnna végar
stings for allmén trafik efter den 1 januari 1996, nér statsanslagen till
dessa enskilda végar halveras. Lat mig citera ur kommunikationsmi-
nisterns svar: ”S& snart Védgverket redovisat sina overvdganden och
forslag for regeringen kommer vi att ta stéllning till vilka atgarder som
bor vidtas.”
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Den analys som regering och riksdag begéirde av Vagverket lades
fram for en tid sedan. Jag upprepar min frdga: Vad avser regeringen att
gora?

Anf. 106 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)

Fru talman! Halveringen av anslaget till enskilda vagar var en del
av den kraftiga budgetsanering som riksdag och regering tog ansvar for
under varen. Végverkets utvirderingsrapport har kommit i dagarna, och
den analyseras for ndrvarande pa mitt departement. Jag har bl.a. under
den vecka som gétt varit i Visternorrland och diskuterat just dessa
problem med lédnsborna dar.

Arbetet kommer att bedrivas sé att den korrigering som eventuellt
behover ske pa detta anslag ldggs in i ndsta ars budgetproposition.
Exakt hur den korrigeringen kommer att se ut kan jag for nérvarande
inte uttala mig om.

Praktikplatser for invandrare

Anf. 107 BRITT-MARIE DANESTIG-OLOFSSON (v)

Fru talman! Jag har en friga till arbetsmarknadsminister Anders
Sundstrom.

Det finns manga invandrare i vart land som har hog utbildning men
som trots det inte kommer ut i arbetslivet. Det 4r mycket svart att skaffa
praktikplatser och jobb &t invandrare. Arbetsgivarna tar inte sitt sociala
ansvar.

Arbetsgivarna behdver pa olika sitt formas att ge fler invandrare
med god utbildning praktik- och aspirantplatser. Inte minst borde ex-
portindustrin med behov av sprakkunniga medarbetare vara intresserad
av detta.

Min fraga till arbetsmarknadsministern ar: Tdnker regeringen ta
nagra initiativ for att forma néringslivet att ta fram fler praktikplatser
och jobb till denna grupp av invandrare?

Anf. 108 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Riksdagen har rétt nyligen givit AMS de verktyg som
vi 1 dag kan anvinda for att bistd de ménniskor som behdver hjialp med
praktik eller utbildning via arbetsmarknadspolitiken. For nirvarande
arbetar dels Arbetsmarknadspolitiska kommittén, dels Invandrarpoli-
tiska kommittén med idéer som berdr arbetsmarknaden.

Vi har i tillvéxtpropositionen angivit att vi avser att under nésta ar i
en sdrskild proposition komma tillbaka med forslag till ett nytt och
utvidgat sdtt att jobba med arbetsmarknadspolitiken. Just den hér grup-
pen &r naturligtvis en kategori som vi maste dgna sdrskilt stor uppmark-
samhet at.

Anf. 109 BRITT-MARIE DANESTIG-OLOFSSON (v)

Fru talman! Jag tackar arbetsmarknadsministern for svaret, som till
en del &r tillfredsstédllande. Jag tror att det hér i mycket &r en fraga om
attityder till invandrare som arbetskraft. Det dr mycket viktigt att pa



bred front g ut for att forsdka bearbeta dessa attityder. Man kan ge
okade kunskaper om vad invandrarna faktiskt kan. Ténker arbetsmark-
nadsministern pa négot sitt initiera samtal kring detta med representan-
ter for naringslivet, handelskammaren osv.?

Anf. 110 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Jag vill understryka att det till stor del handlar om vér-
deringar och attityder. Regeringen har i sin instruktion till AMS sagt att
invandrarna ar en prioriterad grupp som skall dgnas sarskild uppmérk-
samhet.

Jag, liksom manga kolleger i regeringen, deltar i ett antal olika akti-
viteter déir vi forsoker lyfta fram problemet och peka pa just det ni
pratar om, ndmligen de attityder och vérderingar som finns nér det
géller invandrargrupper. I just den gruppen finns det faktiskt manga
ménniskor med mycket 1dng utbildning och god erfarenhet av att driva
foretag. Méanga av dem som har kommit till Sverige som flyktingar &r
entreprendrer. De kan gora stora insatser for att skapa jobb i vart land.

Lonebidrag till foreningar

Anf. 111 LENNART BRUNANDER (c)

Fru talman! Jag vill stilla en friga till arbetsmarknadsministern.

Beslutet att sinka procentandelen till foreningar som har 16nebidrag
ar bekymmersamt. Det leder i manga fall till att foreningar inte orkar
fortsitta att ha anstillda. De som har 16nebidrag blir pa det séttet ar-
betsldsa. Detta innebidr inte ndgon besparing for samhillet. Det ar ett
daligt sétt att spara pengar till stort men for den verksamhet man arbe-
tat i.

Avser arbetsmarknadsministern att gdra nagot at detta?

Anf. 112 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! I den budgetsanering som vi haller p4 med ingar bl.a.
att minska anslaget nir det géller 16nebidragen. Man kan gora det pa
tva sitt. Dels genom att minska antalet personer som far del av 16nebi-
draget, dels genom att minska det bidrag som arbetsgivaren far och
behalla volymen av médnniskor som far mdjlighet till ett jobb via 16ne-
bidraget.

Jag anser att 16nebidraget skall vara ett stdd till den arbetshandi-
kappade och inte ett organisationsstdd. Organisationsstodet bor i forsta
hand kommunerna ha ansvar for.

Anf. 113 LENNART BRUNANDER (c)

Fru talman! Det &r naturligtvis rétt att det ar ett stod till de handi-
kappade. Men det 19ser inte problemet. Det handlar ofta om ideellt
arbetande foreningar som da skall fa ihop de extra pengarna till den
anstéllde. Det klarar de inte. Den som &r 16nebidragsanstélld blir da
arbetslds.
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Det innebédr ingen besparing for samhéllet, men det innebér stora
bekymmer for den som blir arbetslos. Déarfor borde det finnas anled-
ning till en dndrad syn pa detta. Det &r ingen besparing.

Anf. 114 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Det resonemanget haller under forutséttning att det inte
finns andra arbetsgivare som ir beredda att anstilla den arbetshandi-
kappade med 80 % i bidrag. Den bedomning som jag, liksom AMS och
de flesta jag har varit i kontakt med, gor &r att det finns arbetsgivare
som &r beredda att anstélla arbetshandikappade om man far upp till
80 % av lonekostnaden betald via staten.

Diremot &r det sékert s att ett antal foreningar kan ha problem att
klara av det. D4 &r fradgan inte att klara volymen, dvs. att ge lika manga
ménniskor mojlighet till anstdllning utan da handlar det om en diskuss-
ion mellan foreningen och kommunen om hur organisationsstodet skall
se ut i kommunen. Jag har ganska ldng erfarenhet av just den diskuss-
ionen.

Svenska sjomdn som omkommit under andra vdrldskriget

Anf. 115 KARL-ERIK PERSSON (v)

Fru talman! Jag har en fraga till kommunikationsministern.

Omkring 1 400 sjomén i den svenska handelsflottan miste livet un-
der andra vérldskriget. 1 flera linder i Europa har man firat 50-
arsminnet av andra vérldskrigets slut. Nu &r det vl for sent att gora
nagot. Men jag undrar om inte den svenska regeringen borde gora
nagot for de anhoriga som miste ndgon under andra varldskriget.

Det skulle vara bra bade for de anhdriga och for att det skulle bli
uppmirksammat i den svenska historien. P4 manga stéllen kan man 14sa
att vi inte deltog, och det gjorde vi verkligen inte, men det var dnda
maénga svenskar som fick sétta till livet.

Anf. 116 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)

Fru talman! Vi har for avsikt att gora ndgonting. Vi har just diskute-
rat detta med handelsflottans kultur- och fritidsrdd som har fétt i upp-
drag att gora en aktivitet. Jag kan inte exakt berétta hur den kommer att
utformas. Vi kommer att uppmérksamma dessa sjomén och deras famil-
jer. Manga av de anhdriga ér ju déda nu.

Jag hade mojlighet att ocksa skriva till de anhdriga i samband med
minneshdgtiden i Bohuslén i hostas.

De berorda kénner till att vi tdnker uppmérksamma detta.

Anf. 117 KARL-ERIK PERSSON (v)

Fru talman! Jag hoppas bara att det kommer till stdnd och att det
blir stor uppmérksamhet omkring det. Jag tror att det vore bra att fa ett
historiskt perspektiv pa detta. Jag tackar kommunikationsministern for
att man pabdrjat arbetet.



Dom i Norge mot Sveriges Television

Anf. 118 MARIANNE SAMUELSSON (mp)

Fru talman! Jag har en fraga till justitieministern. Det géller den
dom som man i Norge har faststillt och som berdr svensk television.
Det giller en film som sénts i Sverige om sélfdngst. Fran norskt héll
menar man att Sveriges Television skall betala en bdtessumma till
Norges sélfangare.

Kan den domen trdda i kraft? Vad féar det i sa fall for konsekvenser
for de utlandsséndningar som vi har via vér radio och public service-
foretag?

Anf. 119 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s)

Fru talman! Jag tror att Marianne Samuelsson bor stélla denna fraga
till kulturminister Margot Wallstrom. I vilken utstrackning hon kommer
att besvara frdgan i alla dess delar kan jag inte bedoma. Hon skulle i
varje fall kunna redogdra for skyldigheter och rittigheter och vilket
regelverk som styr Sveriges Television.

Jag kan inte bidra till ndgot meningsfullt svar.

Stod till vuxenutbildning

Anf. 120 ROSE-MARIE FREBRAN (kds)

Fru talman! Fran Metall kommer alarmerande uppgifter om att anta-
let kvinnliga medlemmar som studerar med svux och svuxa har minskat
med 70 % sedan vuxenstudiestodet forsdmrats bl.a. genom borttagandet
av barntillagget.

Jag vill darfor fraga utbildningsministern vad regeringen dmnar
gora for att uttalade ambitioner med vuxenutbildningen inte skall
stanna vid vackra ord som stimmer allt simre med verkligheten.

Anf. 121 Utbildningsminister CARL THAM (s)

Fru talman! Vi har diskuterat den hir fragan tidigare i riksdagen.
Jag har samma svar som tidigare. Vi foljer naturligtvis utvecklingen
uppmirksamt och avvaktar tvd utredningar av betydelse i samman-
hanget. Den ena dr den studiesociala utredningen som kanske &4r den
allra viktigaste, dar det handlar om att hitta ett studiesocialt system som
ger det storsta stodet till dem som har den sdmsta utgangspunkten, den
sdmsta utbildningen. Den andra &r den sdrskilda arbetsgruppen rérande
ensamstaende som socialministern har tillsatt.

I avvaktan pa de utredningarna finns det for dagen ingen atgérd som
vi avser att vidta.

Anf. 122 ROSE-MARIE FREBRAN (kds)

Fru talman! Jag konstaterar att nér jdmstélldhetsministern forra
veckan uttalade sig i medierna om just den hdr uppgiften fann hon
anledning att speciellt titta pa detta. Det goér uppenbarligen inte utbild-
ningsministern.

Prot. 1995/96:38

14 december

Fel! Okint
viixelargument.

67



Prot. 1995/96:38
14 december

Muntliga frdagor till
regeringen

68

Nér det géller barntillagget skulle jag vilja stilla foljdfragan: I tidi-
gare frdgedebatter har utbildningsministern sagt att det som ar bra med
att barntillagget ar borttaget ar att anslaget racker till fler studerande.
Vad ér det i dag som dr bra med borttagandet, nir CSN kommer att
skicka tillbaka 750 miljoner bara av svuxa-anslaget till statskassan?

Anf. 123 Utbildningsminister CARL THAM (s)

Fru talman! Som jag tidigare har redovisat betyder inte siffrorna att
det &r farre som studerar pé svux. Daremot ar det firre som loser sjilva
svux-stodet.

For en vixande kategori har det blivit mer fordelaktigt att i stéllet
finansiera sina studier med studiemedel. Det betyder alltsa inte att det
ar farre som studerar. Det dr mdjligen andra som studerar &n vad som
annars skulle ha varit fallet. Det 4r omdjligt att veta i dagsldget.

Vad sjélva frdgan betrédffar 4r det tvd saker som géller. Det ena &r
att det marks om man skall spara 6ver hela statsbudgeten, och det
mirks for alla.

Det andra &r att just det hir stodet var sd utformat att ju fler barn
man hade, desto storre stod fick man. Det betyder ju att inom en given
ram blir det farre som ver huvud taget far chansen att fa nagot studie-
socialt stod for vuxenstudier. Jag tycker inte att det &r ett riktigt system.

Studiefinansiering

Anf. 124 BENGT HURTIG (v)

Fru talman! Jag tror att min fraga nirmast &r till arbetsmarknadsmi-
nistern. Det finns ménga som ar arbetslosa och i dag har a-kassa men
som skulle vilja studera pa universitet. Om de borjar dér far de livnéra
sig pa studielan. De ar rddda for att dra pé sig hoga studieskulder nér
de har kommit en bit upp i aren. Detta &dr en blockering som gor att en
hel del ménniskor som skulle vilja studera inte gor det.

Har man nagra tankar pd mojliga 16sningar pa problemen for dessa
ménniskor, t.ex. att bli liberalare nir det géller synen pa arbetsldsa med
a-kassa som studerar pé hogskolan?

Anf. 125 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Det som ligger nirmast till hands &r att den studiesoci-
ala utredning, som Carl Tham hénvisade till i den forra frigan, ocksa
funderar pa detta. Vi har ju ett bekymmer i den meningen att olika
ménniskor som gar samma utbildning i hogskolan, gymnasiet eller
folkhogskolan kan ha mycket olika sitt att finansiera sina studier. Det
kan vara allt fran utbildningsbidrag via arbetsmarknadspolitiken till
sarskilt vuxenstudiestdd och studiemedel. Nu forsoker vi se om det gar
att hitta regler som &r mer enhetliga. Det &r den ena delen av svaret.

Nar det géller den andra delen av svaret skulle jag vilja séga att det
ar naturligt att arbetsmarknadspolitiken 1 framtiden ocksa investerar i
utbildning och kunnande pd hogskoleniva i stdrre omfattning. Jag tror
att vi gar mot den utvecklingen. Utvecklingen mot ett kunskapssam-



hélle leder ju ocksa till att arbetsmarknadspolitiken méste arbeta inom
det omradet.

Férbud mot nazistiska organisationer

Anf. 126 BIRGITTA HAMBRAEUS (c)

Fru talman! Jag skulle vilja stélla en fraga till justitieministern. Det
har ju uppmirksammats att medlemmar i nazistiska organisationer har
kommit in i Sverige fran ldnder som inte tillter nazistiska organisat-
ioner och haft moten. Det ar vildigt f4 som ar anslutna till dessa orga-
nisationer, och vi &r mycket ména om fOreningsfriheten. Jag &r den
forsta att verkligen vilja sla vakt om den.

Men jag undrar dndd om det inte dr dags att forbjuda organisationer
som pa sitt program har direkta lagbrott, t.ex. hets mot folkgrupp och
andra uppviglingstankar som #r direkt lagstridiga. Ar tiden mogen att
Overviga att forbjuda nazistiska organisationer ocksé i Sverige?

Anf. 127 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s)

Fru talman! Under den borgerliga regeringen var fragan uppe, sa
den har nyligen behandlats av regeringen och riksdagen. Vid den ge-
nomgéng som dé skedde kunde man konstatera att det dr mycket svart
att angripa nazistiska organisationer genom att forbjuda dem och déri-
genom komma at deras verksamhet.

I samband med den regerings- och riksdagsbehandlingen konstate-
rades 1 stdllet att det viktigaste dr att komma at just de brottsliga hand-
lingarna. Var lagstiftning &r ju sddan att varje yttring av rasism ar kri-
minaliserad. Den dndring som da skedde i lagstiftningen innebir att
varje yttring dr kriminaliserad i alla sammanhang utom det ytterst pri-
vata. Det ér alltsé i praktiken icke mojligt for en organisation att bed-
riva sin verksamhet utan att bryta mot svensk lag.

Anf. 128 BIRGITTA HAMBRAEUS (c)

Fru talman! Vi har ju uppmérksammat att polisen pa ett helt annat
sdtt har forsokt att ingripa efter de lagliga mojligheter de har. Samtidigt
har domstolarna funnit att det & mycket svért att doma. Jag vet att
justitieministern arbetar hart med den hir fragan. Jag vore tacksam for
litet ytterligare belysning av vad man kan gora for att stoppa dessa
vidrigheter.

Anf. 129 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s)

Fru talman! Det som har uppmérksammats under senare tid &r vilka
mojligheter vér lagstiftning ger att ingripa mot bérande av vissa rasist-
iska eller nazistiska symboler. Dar har jag haft anledning att flera
ganger tidigare i kammaren konstatera att lagstiftningen pa det omradet
ar nagot otidsenslig. Visserligen har vi dndrat lagstiftningen om hets
mot folkgrupp sa att den numera dven torde tdcka mycket av symboler
av olika slag.

Men lagen om politiska uniformer, som &r fran 30-talet, gar inte att
anvénda for de sammanhang dir hets mot folkgrupp inte skulle vara
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tillampligt. Darfor anser jag att det dr mycket viktigt att vi ser dver
lagen om politiska uniformer och ser till att reglerna om hets mot folk-
grupp far en sddan utformning att de ticker alla sddana atgirder och
symboler som vi anser att vi inte skall acceptera i vért samhalle.

Anf. 130 INGER LUNDBERG (s)

Fru talman! P& senare tid har det ocksd uppméarksammats ett antal
tidskrifter som har publicerat s.k. dodslistor p4 ménniskor som har varit
aktiva bl.a. i foreningar mot rasism. Polisen har, sévitt jag har forstétt,
haft mycket begrinsade mdjligheter att ingripa mot dem. I dessa tid-
skrifter har ocksa ingatt recept eller beskrivningar péd olika valdsme-
toder, mordmetoder etc.

Kommer justitieministern att ocksé se 6ver mojligheterna att ingripa
i sadana fall?

Anf. 131 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s)

Fru talman! Jag tror att det ar litet fel att siga att polisen har be-
grinsade mojligheter att ingripa. Mojligheterna dr obegrénsade rent
lagtekniskt, eftersom dodslistor av det hir slaget och annat material
som forekommer i den typen av tidskrifter och publikationer ar ett klart
brott mot svensk lag.

Problemet &r att hitta de ansvariga. Detta &r publikationer som inte
foljer de gingse reglerna om att t.ex. ha en ansvarig utgivare som létt
kan stéllas till ansvar for brottslighet i det tryckta materialet. Har giller
det for polisen att hitta ndgon att filla till ansvar.

Det man hittills har lyckats med, och det har man gjort i flera fall, ar
att filla dem som sprider det tryckta materialet till ansvar.

Det ar ett svart och trogt arbete for polisen att kartlagga och hitta de
personer som sysslar med detta. Men under senare tid har bl.a. Séker-
hetspolisen inriktat sin verksamhet mycket pd de hogerextremistiska
organisationerna. De har vid det hir laget en ganska bra kontroll dver
vilka personer som ir aktiva. Aven kriminalpolisunderrittelseverksam-
heten &r inkopplad pé detta.

Jag ridknar med att vi s& smaningom kan finga in de mest aktiva
personerna. Men detta &r ett mycket svararbetat och trogt omrade. Jag
tror att vi skall ha mycket stor respekt for det arbete som polisen fak-
tiskt lagger ned hir och vara glada for varje gdng de dndé lyckas att fa
nagon filld for den hér typen av brott. Det dr oerhdrt angeldget att
samhaillet markerar sitt totala avstandstagande fran den typen av tryckta
skrifter.

Arbetslosa invandrare

Anf. 132 MARIANNE ANDERSSON (c)

Fru talman! Jag har en fraga till arbetsmarknadsministern. Den ank-
nyter till den tidigare fragan om arbetslosheten for invandrare. Den kan
ju betecknas som nirmast katastrofal.



Invandrarpolitiska kommittén lade ett betdnkande med en rad for-
slag 1 juni ménad i &r for att prioritera just invandrarnas situation pa
arbetsmarknaden.

I en debatt tidigare i host sade arbetsmarknadsministern att detta
skall samordnas med de andra utredningar som finns och som ocksé
jobbar med arbetsmarknadspolitiska frégor.

Det &r en del ganska stora och besvérliga fragor, efter vad jag for-
star. Det ser inte ut som om dessa kommittéer blir fardiga sé tidigt att
det kan bli enkelt att samordna detta och f& fram en stor proposition, i
alla fall inte tidigt i var.

D4 ar min fraga: Avser regeringen att tidigt i var ldgga en sérskild
proposition for att underlétta for invandrarna pa arbetsmarknaden? Det
ar viktigt att vi ger ritt signaler ute i samhéllet.

Anf. 133 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Invandrarpolitiska kommitténs forslag beror ett ganska
brett omréde. Det dr ganska litet som ligger inom arbetsmarknadspoli-
tikens omréde. Det &r framfor allt inom néiringspolitiken som forslagen
finns. Dessa forslag remissbehandlas och gas igenom pé respektive
departement. Regeringen har inte i dag sagt att vi skall lagga ndgot
forslag som beror arbetsmarknadspolitiken pé just det specifika omré-
det till riksdagen i en tidigare etapp.

Var avsikt nir det géller arbetsmarknadspolitiken &r att ligga ett
forslag som bor vara klart ndgon gang under sommaren 1996 som ett
resultat av alla de utredningar som vi har berort hér i dag.

Anf. 134 MARIANNE ANDERSSON (c)

Fru talman! Jag &r ganska besviken dver svaret att det inte kommer
att hinda nigonting forrén tidigast sommaren 1996 pa det hir omradet.
Det rader stor enighet i Invandrarpolitiska kommittén om att situation-
en dr akut, och darfor lade vi fram ett delbetdnkande 1995. Det kommer
att ha gatt oacceptabelt lang tid innan riksdagen har fattat ndgot beslut.

Nér det giller ndgra av forslagen — dven om de hor till Naringsde-
partementet — forutsétter jag att det sker ett samarbete, sd att man visar
att man tar de hir fragorna pa allvar. Det dr oacceptabelt att det skall
behova ta sé lang tid.

Anf. 135 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! Forst och framst vill jag understryka att de allra flesta
av de hédr frdgorna inte berdr arbetsmarknadspolitiken. De ber6r natur-
ligtvis tillvaxtpolitiken, ddr man skall ta till vara invandrarnas resurser
for att oka tillvixten. Men man skall ocksa finna finansiering till alla
forslag. Det dr da fraga om olika typer av bidrag till arbetsgivare som
anstéller invandrare, och det &r olika typer av stdd till invandrare som
startar egna foretag, for att nimna néagra exempel.

Det &r inte sa att regeringen har véldigt gott om pengar, och det har
inte heller riksdagen. Problemet med alla dessa forslag &r att de skall
finansieras.
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Riksdagen har nyligen tagit stallning till arbetsmarknadspolitikens
utformning. Riksdagen fér ytterligare en chans under sommaren nésta
ar. Just nir det géller arbetsmarknadspolitiken har riksdagen faktiskt
ratt ofta mojlighet att ta stéllning till forslag fran regeringen.

Anf. 136 MARIANNE ANDERSSON (c)

Fru talman! Jag vill bara ta ett exempel nér vi talar om finansiering.
Ett av forslagen, som i och for sig kanske inte s& mycket berdr Arbets-
marknadsdepartementet men som dnda ar en viktig del, var forslaget
om bankgaranti for invandrare som vill starta foretag. En bankgaranti
kostar ju egentligen ingenting forrdn den utldses. Invandrare har fak-
tiskt mycket svart att komma till banken och sdga att de vill l&na
pengar. Det forslaget borde atminstone kunna ldggas fram, da det inte
kostar sérskilt mycket pengar.

Anf. 137 Arbetsmarknadsminister ANDERS SUNDSTROM (s)

Fru talman! S& dr det med nédstan alla forslag: vart och ett kostar
inte s& mycket pengar. Men slutnotan dr nu pa 1 500 miljarder i stats-
skuld. Allting tillsammans kostar ganska stora pengar.

Riksdagen har, som sagt var, mojlighet att ta stillning till arbets-
marknadspolitiken minst en gdng om &ret, oftast flera ganger. Jag tyck-
er darfor inte att jag kommer for sillan till riksdagen med forslag nér
det géller arbetsmarknadspolitiken.

Anf. 138 TALMANNEN
Diarmed var riksdagens muntliga fragestund denna vecka avslutad.
Jag tackar regeringens foretrddare for deras medverkan.
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ALF ERIKSSON (8) repliK....ccvevvieiieiieienieniieienns
HANNA ZETTERBERG (V) ccvveviiiiiiiiieiieiene
LENNART DALEUS (€)oo
KIA ANDREASSON (IP) ..o,
LENNART DALEUS (€)oo
KIA ANDREASSON (IP) ..o,
LENNART DALEUS (€)oo
KIA ANDREASSON (IP) ..o,
(Beslut fattades efter 10 §.) ..ocovevvieieeieieieeeeceeeee e

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19

Trafikutskottets betdnkande 1995/96:TU12.......c.cceeveevvennenne
LARS BJORKMAN (1) ....coovovveieieieiieeeeeeeeseeenn,
LENNART FREMLING (D) veveeeveeeeeeeesereerees
KARL-ERIK PERSSON (V) ....coveoevevereeeeeseeeesees
LARS BJORKMAN (m) replik........cccccevvvrviinennnn.
KARL-ERIK PERSSON (V) repliK........coovvvvveenne
LARS BJORKMAN (m) replik........ccccevvvrvienennnnn.
KARL-ERIK PERSSON (V) repliK........coovvvvreenne
ELISA ABASCAL REYES (Mp).c.ecoevereeieieieene
LARS BJORKMAN (m) replik........ccccovvvrviirennnnn.
ELISA ABASCAL REYES (mp) replik ..................
LARS BJORKMAN (m) replik........ccccovvvrviirennnnn.
ELISA ABASCAL REYES (mp) replik ..................
JARL LANDER (8)...eeveeeeieienienienieseeceieeieseeenens
ELISA ABASCAL REYES (mp) replik ..................
JARL LANDER () repliK .....cocvevvieiieiieieeieniieneens
ELISA ABASCAL REYES (mp) replik ..................
JARL LANDER () repliK ....ccocvevvieiieiieieeieniieienns
LARS BJORKMAN (m) replik........ccccovvvrviinennne.
JARL LANDER () repliK ....ccocvevvieiieiieieeieniieienns
LARS BJORKMAN (m) replik........ccccovvvrviinennne.
JARL LANDER () repliK ....ccocvevvieiieiieieeieniieienns
KARL-ERIK PERSSON (V) repliK........covvvvrrenenee
JARL LANDER (8) replik .....cccvevvvieriieniieniiennens
KARL-ERIK PERSSON (V) repliK........covevvvererenne
JARL LANDER (8) replik .....cccvevvvieriieniieniiennens
LENNART FREMLING (fp) repliK ......vvevererennne
JARL LANDER (8) replik .....cccvevrvieriieniieniieniens
LENNART FREMLING (fp) repliK ......vvvvvrerennne
JARL LANDER (8) replik .....cccvevrvieriieniieniieniens
ELVING ANDERSSON (C) -eeveieriieiiniieiieieieieeene

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

BO NILSSON (s)

14
15
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Anf. 51 JARL LANDER (s) replik.....cccccovvverieviieciinieniiennen. 45
Anf. 52 BO NILSSON (8) repliK....c.cccververreriieiieienienrennenn 45
Anf. 53 JARL LANDER (s) repliK.....cccccovvevievireiinieniiennen. 45
Anf. 54 BO NILSSON (8) repliK....c.cccvevverrreriieiieienieniennnn 46
Anf. 55 BARBRO HIETALA NORDLUND (8)....cccceevenenee. 46
Anf. 56 JARL LANDER (s) repliK.....cccccoovvevievirecirnieniennen. 47
Anf. 57 BARBRO HIETALA NORDLUND (s) replik......... 47
Anf. 58 JARL LANDER (s) repliK.....ccccceovveviieviieciinienirennen. 48
Anf. 59 BARBRO HIETALA NORDLUND (s) replik......... 48
Anf. 60 LARS BJORKMAN (m) repliK.......cccocvvevevrvvrenennnn. 48
Anf. 61 ULF BJORKLUND (KdS).......ocoevovuerererierierierererann. 48
50
KU15 Riksdagens forvaltningskontors redogorelse for verk-
samhetsaret 1994/95 .....ooiiiiiiiii e 50
KU17 Justiticombudsménnens redovisning av sin verksam-
het till 1995/96 ars rikSMOLE ....c..evvevvereeeiieieiciereccceeeene 50
FoU2 Musko orlogsvarvs framtid, m.m..........ccocevevveviennrennns 50
JoU16 Skyddsatgarder for den svenska dggproduktionen ....... 50
JoU15 Atgirder for att frimja foretagens deltagande i sy-
stem for miljostyrning och miljorevision, m.m.........c.cceceeueeee. 50
TU12 Nya forutséttningar for jarnvéagstrafiken ...........cc......... 51
Ajournering 52
Aterupptagna forhandlingar 52
11 § Muntliga fragor till regeringen 52
Anf. 62 TALMANNEN.......ccoootiiiiiiieeeeeeeeee 52
Export av krigsmateriel till Chile..............cccceovveveiiiiiannn. 53
Anf. 63 EVA ZETTERBERG (V)...ccoeirieiriiieinieieeeeee 53
Anf. 64 Statsrddet JAN NYGREN (8) ...ccccovevvieiieiieiieniiennenn 53
Anf. 65 EVA ZETTERBERG (V)...ccvviieiriiieirieieieeiee 53
Anf. 66 Statsradet JAN NYGREN (8) ...ccccovevvveiieiieieniiennenn 53
Flygande insSpektioner ..............c..ccocovveeevcieeviiiiieniieiieneens 54
Anf. 67 LENNART FREMLING (D) ...ceovvvirveirierieiriiienenen 54
Anf. 68 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s).....54
Respekt for konkurrenslagstiftningen................ccceeeveeveeennnnne. 54
Anf. 69 PER WESTERBERG (M) .....cceovevirieieiriiieiieieinene 54
Anf. 70 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s).....54
Anf. 71 PER WESTERBERG (M) .....cceoveirieieirieieiieieinene 55
Anf. 72 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s).....55
Sysselsdttningen i verkstadsindustrin ...............ccccoceevcveeennenne. 55
Anf. 73 BJORN SAMUELSON (V) c.coovvueveiiieieeeiereeeeennann 55
Anf. 74 Arbetsmarknadsminister ANDERS
SUNDSTROM () ...cvecereereeieeeeeeeeeeeeeeeie e 56
Anf. 75 BJORN SAMUELSON (V) c.cooviuereiieieeeieeeeeeans 56



Anf. 76 Arbetsmarknadsminister ANDERS

SUNDSTROM (S)....couvveeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeese e 56
Universitetsstatus for hGgskolor ............cccccvveveveviiivieennnnnn, 56
Anf. 77 ANDREAS CARLGREN (C) ..ccceoeninininicieiecnne, 56
Anf. 78 Utbildningsminister CARL THAM (S) .....cceevvenenne 56
Anf. 79 ANDREAS CARLGREN (C) ..ccevinienininicicienne, 57
Anf. 80 Utbildningsminister CARL THAM (8) .....ccceevvenenn. 57
Sjalvforvaltning av bostader ..................cc.cccoevvevcviviaceeaneannnn, 57
Anf. 81 INGER LUNDBERG (8) .cccveveieriniinienieiieieieneenen 57
Anf. 82 Statsrddet JAN NYGREN (S)..ccccovvevieviiiiinieniieienns 57
Anf. 83 INGER LUNDBERG (8) ..c.veverieninieniinienieieieneenen 57
SUFECISEE ...t 58
Anf. 84 ARNE KJORNSBERG (5)....cccoveviveviviiereieninenennnns 58
Anf. 85 Utbildningsminister CARL THAM (8) .....ccceevvenenne 58
Krigsmaterielexport till Indonesien ................c...cccccoccveeunann.. 58
Anf. 86 LENNART ROHDIN (fp) .eovevveriniininiiieicieene, 58
Anf. 87 Statsradet JAN NYGREN (S)..ccccovvevieviiiiieieniieienns 59
Anf. 88 LENNART ROHDIN (fp) «.cevevveriniiniiniiieieieene, 59
Anf. 89 Statsradet JAN NYGREN (S)..ccccovvevieriiriirieniieienns 59
DeltidsarbetSIOSa ............cooouioiioiiiiiiiiiiiiieeeeee e 59
Anf. 90 INGRID BURMAN (V) c.ooiiiiiininienieneeccieeneee 59
Anf. 91 Arbetsmarknadsminister ANDERS

SUNDSTROM (8)....cucvvieieeieeeieieesiesseeie oo 60
Postservice i glesbygd.............ccooooveveiiiiiiniiiiiieie e, 60
Anf. 92 BIRGITTA HAMBRAEUS (C) .ccceevvvevieiieeieerieiens 60
Anf. 93 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)....61
Anf. 94 BIRGITTA HAMBRAEUS (C) .ccovevvvevieieeiiecrieniens 61
Anf. 95 BARBRO JOHANSSON (IMP) -.cvevveveeniinieieieeenne. 61
Anf. 96 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)....61
Anf. 97 BARBRO JOHANSSON (IMP) -.cvvvverveniinieieienienne. 61
Anf. 98 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s) ..... 61
Investeringsbidrag till miljoomstallning ...............cccooevvene.. 62
Anf. 99 HANNA ZETTERBERG (V) ..cceovvevieiieiieeieeieeiens 62
Anf. 100 Arbetsmarknadsminister ANDERS

SUNDSTROM (S)....curuvieieeieeeieieeeiesseieveee e 62
Anf. 101 HANNA ZETTERBERG (V) ..ccovvevvieiieiieeieerienenns 62
Anf. 102 Arbetsmarknadsminister ANDERS

SUNDSTROM (8)....ucvvieieeieeeieieeeeieeeseieveee e 62
Rdittegang bakom stingda dorrar ..............ccccoevvveveveennann... 62
Anf. 103 BENGT HARDING OLSON (fp)..cccceceeveieieeenne. 62
Anf. 104 Justitieminister LAILA FREIVALDS (5).............. 63
EnSKilda VAGar ............cccoccovvioiiiiiiiieecii e 63
Anf. 105 TORSTEN GAVELIN (fP) .ceeceverereeieieieieee, 63
Anf. 106 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s) .. 64
Praktikplatser for invandrare ..............cccccooveeveeveeecieninannnn.. 64
Anf. 107 BRITT-MARIE DANESTIG-OLOFSSON (v)...... 64
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Anf. 108 Arbetsmarknadsminister ANDERS

SUNDSTROM () ...ccooeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseeseseeesses s 64
Anf. 109 BRITT-MARIE DANESTIG-OLOFSSON (v)...... 64
Anf. 110 Arbetsmarknadsminister ANDERS
SUNDSTROM () ...cceoeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseese s 65
Lénebidrag till fOreningar................ccoccevceeveevveeneaciaieeiannnns 65
Anf. 111 LENNART BRUNANDER (C) ..cccovvevvevrereirannens 65
Anf. 112 Arbetsmarknadsminister ANDERS
SUNDSTROM () ... 65
Anf. 113 LENNART BRUNANDER (C) ..cceovvevreveereiiennen. 65
Anf. 114 Arbetsmarknadsminister ANDERS
SUNDSTROM () ...cvuivvieiieieeeieiieeieeesie e 66
Svenska sjémdn som omkommit under andra vérldskriget......66
Anf. 115 KARL-ERIK PERSSON (V) ..ccevieiieiieieeieerienenn 66
Anf. 116 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s)...66
Anf. 117 KARL-ERIK PERSSON (V) ..cceevveiieiieieeieeiienenn 66
Dom i Norge mot Sveriges TeleviSion ...............ccceceeevvvenennn. 67
Anf. 118 MARIANNE SAMUELSSON (Mp) .....cccvevvervvenen. 67
Anf. 119 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s).............. 67
Stod till vuxenutbildning..................ccoeeevveveieeiecieiiieieniennens 67
Anf. 120 ROSE-MARIE FREBRAN (Kds) ......ccccecvvrvenrrennenn 67
Anf. 121 Utbildningsminister CARL THAM (S)......cccvvenn... 67
Anf. 122 ROSE-MARIE FREBRAN (Kds) ......cccoeevvrverrrennenn 67
Anf. 123 Utbildningsminister CARL THAM (S)......c.ccvven.... 68
StUAIEfINANSTOFING. ... 68
Anf. 124 BENGT HURTIG (V) .coeeovieieeieiieieereeeeeeeeeeeeen 68
Anf. 125 Arbetsmarknadsminister ANDERS
SUNDSTROM () ...cvucvveereeiieeieieeeieeeeesie e 68
Forbud mot nazistiska organisationer...............c.ccccceeeveaenen. 69
Anf. 126 BIRGITTA HAMBRAEUS (C)..cccovveveevreireeriennene 69
Anf. 127 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s).............. 69
Anf. 128 BIRGITTA HAMBRAEUS (C)...cccovvevrevrerreeriennenn 69
Anf. 129 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s).............. 69
Anf. 130 INGER LUNDBERG (8)...ccccevvvervieiierieieeerenieennns 70
Anf. 131 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s).............. 70
Arbetslosa invandrare...............cccoceceeeeeivieencieniieeieeeenn 70
Anf. 132 MARIANNE ANDERSSON (C) c.ccovvevievrerrenieennens 70
Anf. 133 Arbetsmarknadsminister ANDERS
SUNDSTROM () ..ocvecuieeceeieeeeeeieeeeeeeeie s 71
Anf. 134 MARIANNE ANDERSSON (C) ..covvvvvveeervieriennens 71
Anf. 135 Arbetsmarknadsminister ANDERS
SUNDSTROM () ...cvecuriereeieeeeeeeeeeieeeeee e 71
Anf. 136 MARIANNE ANDERSSON (C) ..ccvveviveveriieiiennns 72
Anf. 137 Arbetsmarknadsminister ANDERS
SUNDSTROM () ...cvecevreceeieeeieeeeeeeeeeeie e aeese e 72
Anf. 138 TALMANNEN......cc.ocoietirieeeeee et 72
12 § Bordléiggning 72




13 § Kammaren atskildes kl. 15.35.

73
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