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Sankt fordonsskatt pa dieseldrivna
personbilar och latta lastbilar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
till minskad fordonsskatt for dieseldrivna personbilar och litta lastbilar i Euroklass
6d-Temp eller nyare och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda malusskattens
kontraproduktiva effekter och dess eventuella avskaffande och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Det bonus malus-system som den tidigare socialdemokratiska och miljopartistiska
regeringen inforde hade som syfte att styra sammansattningen av den svenska fordons-
parken mot en hogre andel sé kallade klimatneutrala fordon. Intentionerna med bonus
malus-systemet ma ha varit till synes vilmenande, men den faktiska klimatnyttan &r i en
storre kontext ytterst tveksam. Istdllet har bonus malus-systemet i realiteten fungerat
som en skattevixling mellan stad och landsbygd, dér bildgare pa svenska landsbygder
som 1 relativt begridnsad omfattning kunnat forlita sig pa de elbilar som finns pa
marknaden genom sina kdp av dieselbilar har bidragit till att finansiera elbilar i stor-
stadsomraden dér andra transportalternativ oftast finns att tillga. En negativ sidoeffekt
som sannolikt inte var lagstiftarens intention da bonus malus-systemet beslutades.
Denna skatteviaxling mellan stad och landsbygd har emellertid upphort 1 och med av-
skaffandet av bonusdelen, medan malusdelen alltjamt kvarstar.

For att uppné en hog grad av elektrifiering av den svenska fordonsflottan maste flera
olika faktorer samverka. Representanter for Volvo och fordonsindustrin som investerar
stora summor 1 att utveckla och sprida den nya tekniken menar att utbyggnaden av
laddinfrastruktur och andra system som krévs for att ersétta den fossila fordonsflottan
med en elektrifierad dito kommer att ta uppemot ett decennium att anldgga. Inte minst



mot bakgrund av att det pa sina hall foreligger problem med att bli tilldelad den effekt
som behovs for att uppfora laddstationer.

Utover att laddinfrastrukturen méste starkas maste ocksa den vanlige bilisten ha rad
att kopa en elbil som méter hela familjens samlade transportbehov. De elbilar som gor
detta pa ett tillfredsstéllande satt dr dnnu forhallandevis dyra i inkdp. En omsténdighet
som for ovrigt ocksa giller for elbilar med en godtagbar krocksdkerhet.

Overgéangen till en elektrisk fordonspark riskerar att bli en utdragen process. Risken
for att dldre och miljoméssigt sémre fordon behélls ldngre dr uppenbar. Detta dd
nivéerna pa fordonsskatten pa moderna och miljovénligare fordon tillsammans med
malusskatten upplevs som orimliga. Miljomédlen blir dirmed onddigt svéra att uppna.

Om maélet med fordonsskatterna dr att aktivt styra fordonsforséljningen i en riktning
som bidrar till att sdnka utsldppen av koldioxid bor de utformas pa ett sétt som inte
kraftigt missgynnar dieselbilar.

Dieselmotorn med sin hdga verkningsgrad utgor ett effektivare alternativ &n en
traditionell ottomotor. Ottomotorn drivs 1 regel med bensin, etanol eller gas och har en
verkningsgrad pa 3035 procent. En dieselmotor har en verkningsgrad pa 41-46
procent. Dieselmotorn kan drivas med traditionellt dieselbrénsle, raps eller HVO och
normalt sett krdvs inga konverteringar niar man byter brinsle. En modern dieselbil skulle
saledes snabbt kunna bli ett klimatneutralt fordon genom att tankas med biobrénsle.
Under alla omsténdigheter dr nyttjandet av moderna dieselbilar en snabb och effektiv
vig till minskade utslédpp av koldioxid.

Den omotiverat hoga skatten pa moderna dieselbilar bromsar enligt detta resonemang
effektivt overgangen till en miljomaéssigt battre fordonspark. Malusskatten tillsammans
med den hoga fordonsskatten for dieselbilar blir direkt kontraproduktiv i arbetet med att
minska véra utslipp av koldioxid.

Utsldppen av kvédveoxider (NOy) frén en modern dieselbil i Euroklass 6d-Temp ar 85
procent ldgre dn fran Euro 5-bilar. Dessutom aviserar fordonsindustrin att ny teknik som
ytterligare kan sénka utslédppen frdn dagens redan 14ga nivéer kan implementeras inom
kort. Detta innebér att fordon utrustade med den senaste motortekniken som tankas med
ett alternativt brinsle, exempelvis HVO 100, gér en modern dieselbil klimatneutral
redan frén den forsta milen.

Utifrén de skél som anges ovan dr det darfor rimligt att utreda mdjligheten att kraftigt
minska skatten pa dieseldrivna personbilar och létta lastbilar for att pa sa sitt snabbare
nd klimatmélen. Av samma skil som ovan bor dven den sa kallade malusskattens
kontraproduktiva inverkan pa forsiljningen av moderna och miljoméssigt béttre bilar
utvdrderas och malusskatten om mdjligt avskaffas.
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