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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att pausa inforandet av
det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att under tiden man
pausar infoérandet av ERTMS ska en robust handlingsplan och konsekvensanalys tas
fram och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Oavsett om man bor pa landsbygden, i mindre orter, i stidernas fororter eller i
innerstaden ska man ha likvirdiga mojligheter att leva, arbeta och driva foretag. Da
kravs en fungerande infrastruktur. Centerpartiet vill halla ithop landet genom
vélfungerande jarnvégstransporter men alltfor linge har jairnvédgen prioriterats for lagt.
Det har lett till att vi har en stor skuld av eftersatt underhdll. Den skulden fir vi nu
betala i form av trasig réls och tdg som antingen inte gér i tid eller inte gar alls. Det
leder till att ménniskor blir sdvél forsenade som frustrerade och att gods antingen star
still eller flyttas till vag. Det ar dags att borja betala tillbaka den skulden och steg for
steg rusta den svenska jarnviagen igen. For att astadkomma detta kommer det att kriavas
savil ekonomiska medel som fordndrad arbetsmetodik. Inférandet av ett nytt
signalsystem (ERTMS) innebér en kostnad pa ca 30 miljarder i sin helhet. Centerpartiet
foreslér att investeringarna i jarnvégssignalsystemet ERTMS pausas. Genom det frigors
1 storleksordningen 15—19 miljarder kronor som Centerpartiet i stillet vill satsa pa ett
nértida underhéll av i forsta hand vigar och jirnvdg. Vi bar med oss en jéttelik
underhallsskuld sa underhéllet méste 6ka markant och tidigt redan i kommande
planperiod. Ett tillfélligt stopp i implementeringen av ERTMS mgjliggor ocksa ett
omtag av processen 1 syfte att sdkerstélla att utrullning sker kvalitetssdkrat med rétt



teknik och kostnadseffektivt till storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta. I nuldget
anser Centerpartiet att det finns alltfor stora osékerheter med att lata processen fortgé.

Bristande nyttor och kostnadskontroll

Riksrevisionen lyfter i sin granskning av ERTMS ett antal anmérkningsvérda aspekter
avseende effektiviteten i inférandet av det nya signalsystemet. Till exempel visar
rapporten att kostnaderna for att utveckla ett fungerande ERTMS-system som svarar
mot EU:s specifikationer savil som nationella krav kraftigt underskattats.
Riksrevisionen gor ocksad bedomningen att inférandet av ERTMS 1 Sverige inte ger
ndgon betydande nytta genom forbattring av den gransdverskridande trafiken inom
overskadlig framtid. Riksrevisionen slar ocksa fast att nyttan av ERTMS som nytt
signalsystem i stillet for ATC é&r relativt begrénsad.

Det dr hiapnadsvickande att 1dsa Riksrevisionens rapport avseende hur délig
kostnadskontroll Trafikverket haft och har avseende utrullningen av ERTMS. Den
berdknade totalkostnaden for utvecklingen av ERTMS var 1,17 miljarder kronor 1
planen 2010. Den var kraftigt underskattad och har nistan tredubblatssedan dess. Aven
prognosen for Malmbanan har 6kat med 34 procent. Riksrevisionens bedomning &r att
kostnadsuppskattningarna for utvecklingen av ERTMS inte har varit av tillrackligt god
kvalitet eftersom Trafikverket haft bristande kunskap om vad som krivts for att bestélla
och utveckla ett fungerande system. Det dr dérfor svart att tro att inférandet av ERTMS
pa dvriga strickor (allt utom Malmbanan och ERTMS Korridor B/ScanMed Ost) ska bli
23 procent billigare &n tidigare prognoser.

Forcerat inforande ger negativa foljdeffekter

Centerpartiet anser att det finns en risk att ERTMS-inférandet forceras pa grund av
behov av investeringar i det befintliga signalsystemet, dér reservdelsbrist har uppstétt.
Krav pé reinvesteringar i ATC och saktfardighet och oklarhet sett till implementering av
ERTMS ger upphov till delvis motstridiga prioriteringar som Trafikverket behover
hantera.

Enligt Riksrevisionen &r situationen sadan i dag att den beslutade planen for
ERTMS-inforandet inte 16ser hela reinvesteringsbehovet i tid. Det kommer dérfor
sannolikt att krdvas reinvesteringar i fortid sett till ERTMS-planen. I dagslidget saknar
Trafikverket en strategi for hur sddana reinvesteringar ska hanteras. Riksrevisionen ser
det som problematiskt att det inte finns en sammanhéllen plan for hur arbetet ska
genomforas, en standpunkt som Centerpartiet delar.

Ett exempel pa vad detta kan leda till 4r att det bildas isolerade strdk med ERTMS.
Malmbanan brukar ndmnas som ett saddant exempel. Malmbanan ska driftsattas med
ERTMS fr.o.m. 2021. I den nationella infrastrukturplan som géller fram till 2030 saknas
dock finansiering for ERTMS for strackan frdn Boden sdderut pa stambanan genom
ovre Norrland. Bristen pé langsiktig utrullning, finansiering och straktink medfor att det
bildas en ERTMS-0 i ena dnden av systemet som dr dimensionerande for all trafik som
ar 1 forbindelse med denna 6. Konsekvenser av detta kan bli 6kande kostnader, brist pa
redundanskapacitet och dverflyttning av gods fran jarnvégs- till véigtrafik — vilket
paverkar mdjligheten att nd uppsatta klimatmal och nadgot som dven gér emot den
nationella godstransportstrategin.



Eftersom konsekvenserna ér sa stora och riskerar att hart drabba béde persontrafiken
och godstrafiken i Norrland anser vi att uppgraderingen till ERTMS ska skjutas upp tills
stambanan soder om Boden far ERTMS. Alternativt bor en parallell anvindning av
ATC pa delstrickan mdjliggoras under en 1dng och forutsebar dvergéngstid.

Vildigt oklara nyttor med ERTMS

Motivet till ERTMS-utrullningen har enligt tidigare underlag fran Trafikverket och
tidigare Banverket varit att ERTMS kan ge stora kapacitetshdjande effekter. Det har
varit ett av de viktigaste argumenten for inférandet men dr enligt Riksrevisionens
rapport sedan ett par ar tillbaka inte langre aktuellt. Nér inte heller den
samhéllsekonomiska nyttan ar sjdlvklar uppstar stora fragetecken kring hur angelédget
det dr med fullskalig implementering av ERTMS i nuléget.

I den samhéllsekonomiska bedomningen fran 2013 berdknades de
samhéllsekonomiska nyttorna av investeringen 1 utredningsalternativet uppga till 25,9
miljarder kronor (frimst genom forkortade restider till f6ljd av 6kad kapacitet, att
jamfora med den uppskattade totalkostnaden pé 27 miljarder kronor). Nér en ny
samhéllsekonomisk beddmning genomfordes 2017 var endast en nytta pa 3,9 miljarder
kronor, till f61jd av 6kad driftsdkerhet, inkluderad i utredningsalternativet, jamfort med
totalkostnaden pa 30,2 miljarder kronor.

Centerpartiet &r ména om en fungerande jarnvdg med modern réls och modernt
signalsystem men det dr avgorande att synkroniseringen mellan rils och fordon fungerar
och att den trafik som gar pa rdlsen utfors av en mangtfald av stora som sma aktorer.
Operatorernas kostnader for implementeringen utgdr ytterligare en stor osékerhet,
sarskilt for sma aktorer som vid nya investeringar inte nr samma skalférdelar som de
stora operatorerna.

Trots detta viljer regeringen 1 sin skrivelse att inte vidta nagra atgérder.
Centerpartiet anser att detta d&r anmarkningsvért och anser att inforandet av det nya
signalsystemet bor pausas da antalet fragetecken och osédkerheter kring effekter, nytta,
kostnader och konsekvenser ar for stora. Centerpartiet anser att det finns stora risker att
mojligheten att nad klimatmalet 2030 dventyras genom att ga vidare med satsningen pa
ERTMS 1 detta skede. Ett viktigt delmal for att na klimatmaélet &r att sédkerstéilla en
overflyttning av gods fran vig till jirnvag. Detta delmal dventyras dels genom den
Okade kostnaden for godsoperatorer pa jarnvag, dels for att det saknas finansiering for
en pressad bransch. Virdet av ERTMS och kostnadsbilden for svenska tdgoperatorer ér
fortfarande, efter 25 ar, oklara faktorer. Det saknas ocksd underlag for ett kvalitetssikrat
genomforande pa de for Sverige viktigaste transportstrackorna som t.ex. Sodra
stambanan och for pendeltiagstrafiken i Stockholm. Minsta felsteg 1 genomforandet kan
leda till omfattande transportproblem och fortroendekris for ett redan tidigare utsatt
transportslag samt att vi definitivt inte nér klimatmalen. Riksrevisionen beskriver ett
system som har forsenats, fordyrats och forsvarats av stindigt nya tekniska
specifikationer, felaktiga underlag och bristande planering.

I implementeringen av ERTMS som tigtrafikstyrning finns dven en stor sékerhet om
det ingdende kommunikationssystemet GSM-R, da dess tekniska livslangd snart ar
uppnddd och dess ersittare FRMCS ej ar fardigutvecklad. Kommunikationssystemet ar
en vital del av tagtrafikstyrningen.



Vi anser att regeringen snarast bor analysera om — och i sa fall hur — en utrullning av
ERTMS pé hela vér jarnvigsinfrastruktur verkligen dr motiverad med hénsyn till
kostnad och teknisk funktionalitet.

Projektets goda intentioner bor inte riskeras pa grund av ett forcerat inférande.
Sverige bor undvika det projekthaveri som danska politiker fick hantera 2017, till f6l;d
av kraftiga forseningar och fordyringar. Sverige kan folja det tyska exemplet med en
pilotfas fram till 2025 for standardisering av ny teknik (inklusive versionshantering,
systemintegration och efterfoljare till GSM-R) och infoérande av ERTMS i testomrdden
for att sedan efter 2025 genomftra en industrialiserad rikstdckande utrullning.

En robust och vil fungerande jarnvig dr avgdrande for att minska transportsektorns
klimatavtryck och kostnadsniva.
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