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Fordonsfragor

Sammanfattning

I detta betinkande behandlas 26 motionsyrkanden frén den allméinna
motionstiden hdsten 2004. Forslagen berér en rad olika fordonsrelaterade
fragor som bl.a. fordonsbesiktning, utrustningskrav och fordonsskyltning
men ockséd drenden om forarprovning och vissa parkeringsfragor.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsforslag, med hén-
visning framst till genomforda eller aviserade &tgérder, pdgdende bered-
ningsarbete och den beslutsordning som rader inom fordonsomradet. I
betdnkandet finns fem reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Fordonskontroll och forarprévning
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T463 yrkande 3 och
2004/05:T468 yrkande 8.
Reservation 1 (m, fp, kd)

2. Typgodkinnande
Riksdagen avsldar motionerna 2004/05:T459 yrkande 16 och
2004/05:T463 yrkande 4.
Reservation 2 (m, fp, kd)

3. Fordonsekipages totalvikt
Riksdagen avslar motion 2004/05:T235.

4. Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T261 yrkande 1, 2004/05:T303,
2004/05:T482 och 2004/05:T506.

Reservation 3 (c)

5. Elfordon
Riksdagen avslar motion 2004/05:T284.

6. Samakning
Riksdagen avslar motion 2004/05:T419.

7. Vinterdick
Riksdagen avslar motion 2004/05:T508.

8. Parkeringstillstind
Riksdagen avsldr motionerna 2004/05:T330, 2004/05:T421 yrkande-
na 1 och 2 samt 2004/05:T472 yrkandena 1 och 2.

9. Snoskoterfragor
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T258 och 2004/05:MJ289 yr-
kande 5.

10. Tvéahjuliga motorfordon
Riksdagen avsldr motionerna 2004/05:T290 yrkande 1 och
2004/05:T498 yrkandena 1 och 3.

11. Fordonsskyltning
Riksdagen avslar motion 2004/05:T463 yrkande 5.
Reservation 4 (m, kd)
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12. Chipstrimning
Riksdagen avsldr motion 2004/05:T461 yrkande 12.

13. Registerhallningsavgift for traktorer
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T246 och 2004/05:T250.
Reservation 5 (m, fp, kd, c)

Stockholm den 3 mars 2005

Pa trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh

Fo6ljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Elizabeth
Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Hans Stenberg (s), Krister
Ornfjdder (s), Johnny Gylling (kd), Karin Svensson Smith (v), Claes-
Goran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Monica Green (s), Sven
Bergstrom (c), Kerstin Engle (s), Mikael Johansson (mp), Borje Vestlund
(s), Carl-Axel Roslund (m) och Marie Wahlgren (fp).
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Redogorelse for darendet

Arendet och dess beredning

I detta betinkande behandlas 26 motionsyrkanden fran den allminna
motionstiden hosten 2004. Forslagen beror en rad olika fordonsrelaterade
frigor som bl.a. fordonsbesiktning, utrustningskrav och fordonsskyltning
men ockséd drenden om forarprovning och vissa parkeringsfragor.
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Utskottets overviaganden

Fordonskontroll och forarprovning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslag om en avreglering av fordons-
kontrollen och Vigverkets forarprovning. Utskottet hinvisar till
tidigare stdllningstaganden om att intresset av att frimja en hog
trafiksékerhet, en god milj0 och en regional balans inte talar for
att genomfora de motionsledes framforda forslagen till fordnd-
ringar av dagens system.

Jamfor reservation 1 (m, fp, kd).

Bakgrund

Allmdéint om Bilprovningen

Periodisk kontrollbesiktning dr obligatorisk for de flesta motordrivna for-
don och sldpfordon. Det huvudsakliga syftet med besiktningen ar att
kontrollera att beskaffenhet och utrustning hos ett fordon som &r i bruk
uppfyller foreskrivna krav i friga om trafiksdkerhet och miljo.

AB Svensk Bilprovning (Bilprovningen) dr ett av tre besiktningsorgan
som har ensamritt att utféra kontrollbesiktning. Bilprovningen, som bilda-
des ar 1963, har som huvudsaklig verksamhet att utfora obligatorisk kon-
troll- och registreringsbesiktning av motorfordon och andra i fordonslagen
(2002:574) preciserade fordon sasom sldpfordon och traktorer som utgdrs
av ombyggda bilar. Bilprovningen samégs av staten, motorbranschens orga-
nisationer och bilforsdkringsforetagen. Statens dgarandel &r 52 %.

Bilprovningens verksamhet under 2004

Under 2004 utgjorde 98 % av Bilprovningens marknadsvolym obligato-
riska och ej konkurrensutsatta produkter. Den konkurrensutsatta delen av
Bilprovningens verksamhet dr avgrinsad genom att den bedrivs i dotterbo-
lag. Inkomster frdn monopolverksamheten far inte anvéndas inom den
konkurrensutsatta verksamheten.

2004 &rs kundndjdhetsmitning bland privatkunder visar att 88 % &r ndjda
med besoket, vilket dr en forbdttring med 4 procentenheter jamfort med
foregédende undersokning 2002. 77 % har fortroende for Bilprovningen som
foretag. Inforskaffande av en andra mobil besiktningsanldggning anges av
Bilprovningen AB ha forbittrat tillgdngligheten i glesbygd under aret. Sats-
ningen pé en bittre produktionsplanering samt inférandet av reserverad tid
pa kallelsen anges ha resulterat i att de tidigare langa véntetiderna har for-
svunnit.
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Vigverkets forarprov

Forarprov for korkort genomférs av Vigverket. I Viagverkets reglerings-
brev for 2005 har regeringen beslutat som mal att kdtiderna skall minska
for kunskapsprov och kérprov for korkort sé att kétiderna fr.o.m. den 31
december 2005 dr hogst tre veckor vid forsta och andra provtillfillet for
respektive prov. I ovriga fall skall kotiden endast i undantagsfall dverstiga
sex veckor.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har vid flera tidigare tillfdllen behandlat frigan om AB Svensk
Bilprovnings verksamhet och da vidhallit att riksdagens beslut fran hdsten
1996 om att Bilprovningens monopol i friga om kontrollbesiktningar bor
ligga fast. Utskottet har i dessa sammanhang anfort att intresset av att frimja
en hog trafiksikerhet, en god miljo och en regional balans talade fér en
fortsatt ensamrétt for AB Svensk Bilprovning att utfora kontrollbesiktningar.

Inte heller i den senaste riksdagsbehandlingen av fragan (bet. 2003/04:
TU6) ansag utskottet att det framkommit skédl som gav anledning till ett
andrat stdllningstagande fran riksdagens sida. I sammanhanget erinrade
utskottet om att Bilprovningen erbjuder bland de ldgsta priserna i Europa
for besiktning samt att Bilprovningen vidtagit en rad atgérder for att komma
till ratta med tidigare koproblem. Det géller bl.a. forldngda 6ppettider och
nya bokningsrutiner dir bl.a. personbilségare erbjuds en reserverad plats i
samband med kallelsen till besiktning.

Riksdagen har dven behandlat forslag om konkurrensutséttning av forar-
prov, senast i betdnkande 2004/05:TU2 Fortsatt arbete for en séker végtra-
fik. Utskottet angav som sin mening att det inte sag hur en avreglering skulle
kunna avhjilpa situationen med ldnga koer. Tvirtom skulle en sddan atgérd
enligt utskottet kunna ge klara nackdelar for saval trafiksdkerhet som effek-
tivitet.

Motionsforslag

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) hénvisar i motion 2004/05:T463 till att Kon-
kurrensverket i en granskning kommit fram till att monopolet pa fordons-
kontroll bér avvecklas. Motiondrerna, som dr av samma mening, anser att
detta skulle ha inneburit béttre tillgénglighet och dkad service. Dessutom
skulle AB Svensk Bilprovning med sin stora kunskap fa battre mdjligheter
att kunna konkurrera pa den internationella marknaden, anfoér motionédrerna
vidare (yrkande 3).

Enligt vad Erling Bager m.fl. (fp) framfor i motion 2004/05:T468 leder
dagens monopol pa bilprovningen och forarprov for korkort till alltfor langa
koer. En konkurrensutséttning av dessa uppgifter hade enligt motionérerna
forbattrat situationen (yrkande 8).

2004/05:TU6
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stillningstagande

Forslag om att avreglera och konkurrensutsétta fordonskontrollen och forar-
provningen har behandlats av utskottet vid ett antal tillfillen. Angéende
fordonskontrollen har utskottet varit av meningen att intresset av att frimja
en hog trafiksdkerhet, en god miljo och en regional balans talar for en fort-
satt ensamrédtt for AB Svensk Bilprovning att utfora kontrollbesiktningar.
Enligt utskottets mening har det sedan den senaste riksdagsbehandlingen
(bet. 2003/04:TU6 Fordonsfrigor) inte framkommit nigra skél som talar for
ett fordndrat stidllningstagande i denna fraga. I sammanhanget vill utskottet
vidare uppméirksamma de atgirder som under senare tid vidtagits i syfte att
minska koderna och forbittra tillgéngligheten till Bilprovningens tjénster. Det
giller investeringar i nya besiktningsstationer inklusive en mobil sddan samt
att forslag till besiktningstid numera aterfinns pa samtliga kallelser till
besiktning. Enligt utskottets mening har dessa fordndringar inneburit en vil-
kommen vidareutveckling av Bilprovningen AB:s tjédnster. Motionsforslag
om en avveckling av Bilprovningens monopol pa fordonskontroll avstyrks
dérfor.

Angaende Vigverkets forarprov ser utskottet inte hur en avreglering
skulle kunna avhjélpa situationen med ldnga koer. Tvirtom skulle en sadan
atgérd enligt utskottet kunna ge klara nackdelar for savil trafiksdkerhet som
effektivitet. Motionsforslag om en avreglering av denna verksamhet avstyrks
foljaktligen, med hénvisning framst till tidigare stdllningstagande.

Typgodkidnnande

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionsforslag om typgod-
kdnnanden av fordon. Utskottet vilkomnar samtidigt genomforda
och aviserade atgédrder inom omradet.

Jamfor reservation 2 (m, fp, kd).

Bakgrund

Allmdint

Reglerna om typgodkdnnande av flertalet typer av motorfordon dr numera
helt harmoniserade i EU:s medlemslénder. Ett EG-typgodkénnande utfér-
das av en behorig myndighet och utgér en bekriftelse pad att en viss
fordonsmodell uppfyller uppstéllda krav. Det &r hérefter fordonstillverka-
ren som svarar for att alla serietillverkade exemplar av den typgodkédnda
fordonsmodellen uppfyller kraven.
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For personbil giller sedan den 1 januari 1993 direktiv (70/156/EEG) om
typgodkédnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa. Frén detta ar
kunde medlemsldnderna frivilligt tillimpa reglerna. Sedan januari 1998 skall
emellertid alla personbilar som registreras forsta gdngen vara EG-typgod-
kénda.

I de fall fordonet p& nagot sitt modifieras, exempelvis genom prestanda-
hojande dtgérder, upphdr godkinnandet att gélla och fordonet méste besik-
tigas. Reglerna for sddana godkdnnanden 4r inte harmoniserade i EU, vilket
har angetts leda till problem vid import och export av modifierade fordon.
For ndrvarande arbetar en arbetsgrupp med representanter fran bl.a. Reger-
ingskansliet och motororganisationerna med denna fraga, i syfte att under-
latta gransoverskridande handel med sédana fordon.

Reglerna om typgodkénnande av vissa fordon, sdésom husvagnar och hus-
bilar, &r dnnu inte harmoniserade inom EU. For dessa fordon finns i Sverige
sirskilda bestimmelser med avseende pa exempelvis gasolanordningar. For
nirvarande pagar ett arbete med att anpassa dessa bestimmelser till gil-
lande europeisk ritt.

Tidigare har ett flertal myndigheter haft foreskrivningsritt vad géller
tillimpningen av reglerna for typgodkdnnanden. Fran och med september
2004 har dock Viagverket Gvertagit den foreskrivningsritt som tidigare lag
pa Naturvardsverket (3 kap. 5 § fordonsforordningen [2004:679]). 1 dag ar
det Riaddningsverket som har foreskrivningsritt vad géller gasolanord-
ningar pa husvagnar och husbilar. Aven denna uppgift kommer inom kort
att overforas till Vagverket. I framtiden kommer siledes Vigverket att vara
den enda myndigheten med foreskrivningsrétt inom omrédet.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T463 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) uppmirksammas
systemet med nationellt typgodkdnnande av fordon. Enligt motionérerna ar
det en brist att dessa typgodkdnnanden, som utformas av Vigverket, endast
ar giltiga i Sverige. Ytterligare en brist anges vara att det inte finns nagon
manual om hur dokumentation skall 1dmnas eller vilka specifika uppgifter
som skall 1&mnas till berérda myndigheter, dvs. Végverket, Bilprovningen
och bilregistret. Enligt motiondrerna leder detta samt systemets komplexi-
tet till onddigt stora kostnader (yrkande 4).

I motion 2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) uppméirksammas att
fordonségare 1 vissa tillstdndsdrenden tvingas vinda sig till ett flertal myn-
digheter. Enligt motiondrerna kan detta leda till problem dd myndigheterna
lamnar olika besked, har olika uppfattningar eller hinvisar till regler som
star i motsats till varandra. Mot denna bakgrund foreslas att handligg-
ningen av dessa drenden centraliseras till en myndighet (yrkande 16).

2004/05:TU6
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Utskottets stillningstagande

Enligt utskottet dr det av storsta vikt att enskilda och néringsidkare vid
ansdkning av tillstand samt vid typgodkédnnande av fordon inte pafors storre
kostnader och administrativa bordor 4n som motiveras bl.a. utifran trafiksé-
kerhetshdnsyn. Dessa drenden méste handléggas pé ett effektivt sitt. Utskot-
tet vialkomnar dérfor de atgirder som vidtagits och aviserats inom omradet,
frdmst centraliseringen av foreskrivningsritten till en myndighet och den
tillsatta arbetsgruppen om import och export av modifierade fordon. Utskot-
tet ser ingen anledning att ta ndgot initiativ till ytterligare atgérder. Hér
behandlade motionsforslag avstyrks séledes.

Fordonsekipages totalvikt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen foreslads avsla motionsyrkanden om fordonsekipages

totalvikt. Utskottet konstaterar samtidigt att frdgan 4r foremél for

beredning inom Europeiska gemenskapen samt anger att de for-

slag som lagts fram i Europaparlamentet &r av storsta intresse.
Jamfor sdrskilt yttrande 1 (m).

Bakgrund
Allmdint

Regler for slapvagnskombinationer aterfinns i tva lagstiftningsomraden dels
fordonslagstiftningen, dels korkortslagstiftningen. Grinserna for hur tunga
ekipage som far framforas med B-korkort dr gemensamma i EU och styrs
av radets direktiv 91/439/EEG. Med korkort behorighet B far en forare
framfora en personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, eller litt lastbil och
ett till sddan bil kopplat latt slapfordon. Med behérighet C fir en forare
framfora tung lastbil, eller personbil med en totalvikt dver 3,5 ton och ett
till sddan bil kopplat litt slapfordon. Regelverket innebédr vidare att for kor-
kortsbehdrighet B far en sldpvagn med en totalvikt pa hogst 750 kg dras.
Véger sldpvagnen mer dn 750 kg far sldpvagnens totalvikt inte vara hogre
an bilens tjdnstevikt. Dessutom krdvs att slipvagnens och bilens samman-
lagda totalvikt inte dverstiger 3 500 kg.

Tidigare riksdagsbehandling

I betdnkande 2003/045:TU6 Fordonsfragor konstaterade utskottet att utveck-
lingen av fordonsparken delvis har fordndrat forutsdttningarna for att dra
sldpvagnar samt att utvecklingen mot mindre och mer energisnéla fordon
med god prestanda har inneburit att regeln om att sldpvagnens totalvikt inte
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far vara hogre @n bilens tjanstevikt ibland upplevs som en besvdrande
begrinsning. Vidare konstaterades att det finns 6nskemal om att hdja den
sammanlagda viktgransen pa 3 500 kg.

Utskottet var av meningen att regelverket for fordonsvikter bor frimja en
utveckling av dndamalsenliga och trafiksdkra transporter samt att det dér-
for 4r angeldget att de aktuella bestimmelserna f6ljs upp med hénsyn till
den fordonstekniska utvecklingen och nya forskningsrén. Utskottet var inte
berett att ta nigot initiativ for att omprova den sammanlagda viktgrinsen
pa 3,5 ton eftersom denna bestimmelse vilar pad ett internationellt regel-
verk och har utformats efter bl.a. trafiksdkerhetskrav och de risker som &r
forknippade med tunga fordonsekipage.

I det av riksdagen godkinda betinkandet gjordes didremot ett tillkdnnagi-
vande till regeringen om att det &r angeldget med fortsatta Gvervdganden
kring regleringen om att sldpvagnens totalvikt inte far vara hogre &n bilens
tjanstevikt. Utskottet forutsatte att denna fraga behandlas inom ramen for
det fortsatta arbetet inom omradet samt att Sverige aktivt verkar inom EU
for utvecklingen av @ndamalsenliga fordons- och korkortsregler.

Motionsforslag

Johan Linander (c) anger i motion 2004/05:T235 att dagens viktbegréns-
ningar for korkort behdrighet B hiarstammar fran en tid dé bilarna inte var
sd tunga som i dag. Da manga nytillverkade fordon véger 6ver 2 500 kg
innebdr dagens regelverk att exempelvis husvagnsidgare tvingas anvianda en
mindre personbil, vilket dr negativt for trafiksikerheten. Tillaten totalvikt
borde dérfor hojas, enligt motiondren, som dock anser att dagens regel om
att ett slipfordons totalvikt inte far Gverstiga dragbilens tjanstevikt bor for-
bli oférdndrad.

Utskottets overviganden

Utskottet har tidigare angett som sin mening att regelverket for fordonsvik-
ter bor fraimja en utveckling av dndamalsenliga och trafiksékra transporter
samt att det darfor dr angeldget att de aktuella bestimmelserna f6ljs upp
med hénsyn till den fordonstekniska utvecklingen och nya forskningsron.

Enligt utskottets mening ar darfor pagaende beredning inom Europeiska
gemenskapen av ett nytt korkortsdirektiv ett angeldget tillfélle att omprova
dagens regelverk i ljuset av de senare arens forskning och tekniska utveck-
ling. D4 fragan for ndrvarande ar foremal for beredning inom Europeiska
gemenskapen anser utskottet inte att ytterligare initiativ fran riksdagens sida
ar nodvindiga, motionerna avstyrks séledes. De forslag till nya viktgranser
som lagts fram i Europaparlamentet dr enligt utskottets mening av storsta
intresse.

2004/05:TU6
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Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsférslag om 6vergivna fordon med hén-
visning till att dagens regelverk tritt i kraft nyligen och &nnu inte
utvérderats.

Jamfor reservation 3 (c).

Bakgrund
Tidigare riksdagsbehandling

Forslag till fordndrat regelverk for omhéndertagande av dvergivna fordon
behandlades senast av utskottet under varen 2004 (bet. 2003/04:TU6 For-
donsfrégor). Utskottet var vid detta tillfdlle inte berett att ta nagra initiativ
i fragan, eftersom riksdagen nyligen dndrat lagstiftningen om flyttning av
fordon i syfte att minska problemet med dvergivna fordon i naturen. Utskot-
tet hdnvisade dock till sitt tidigare stdllningstagande om behovet av en
ingdende uppfoljning av den nya lagstiftningen sa att regelsystemet inte far
oonskade konsekvenser for enskilda markdgare eller motverkar syftet att
effektivisera mdjligheten att forsla bort dvergivna fordon.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T303 av Jan Ertsborn (fp) anges att antalet Gvergivna
fordon pa och utmed motorvdgarna synes ha okat under senare tid. Da de
overgivna fordonen och dven de fordon som stannar for att undersdka dessa
utgor en trafiksékerhetsrisk, krdver motiondren att dagens lagstiftning &nd-
ras sé att dessa fordon kan flyttas omedelbart. Enligt motiondren bor det
vara polisen som beslutar hdrom, utan att invénta utredningar fran Vigver-
ket.

Birgitta Carlsson och Rigmor Stenmark (bada c) efterfrigar i motion
2004/05:T261 befogenheter for polis eller markégare att snabbare &n i dag
transportera bort fordon som ldmnats utefter vdgar eller pa annan plats,
fraimst eftersom de utgdér en trafiksékerhetsrisk och fOrorenar miljon
(yrkande 1).

Inger Lundberg (s) anger i motion 2004/05:T482 att en bét, bil eller annat
fordon som stillts pa en uppstillningsplats, och vars dgare inte &r kénd, inte
far flyttas. Enligt motiondrens mening maste den enskilde kunna fa till-
gang till sin uppstéllningsplats d&ven om det inte kan faststdllas vem som ar
dgare till det fordon som tagit upp platsen. Kronofogden borde dérfor ges
befogenhet att bidra med handrickning vid flyttning av fordon ocksa nédr
fordonets édgare inte dr kénd, menar motionédren.
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I motion 2004/05:T506 anfor Kenth Hogstrom (s) att dverblivna fordon
langs med véra vigar under de senaste dren blivit ett allt stérre problem.
Enligt motiondren dr den nyligen gjorda revideringen av lagen och forord-
ningen om flyttning av fordon i vissa fall inte tillricklig. Det krdvs
ytterligare skdrpningar for att snabbare komma till rdtta med det 6kande
antalet dvergivna, herrelosa, men fortfarande brukbara fordonen. Mark- och
fastighetsdgarna maéste ges starkare rétt och polis och myndigheter storre
befogenheter.

Utskottets stillningstagande

Overgivna fordon lingst vara viigar och i naturen ir enligt utskottet ett
problem som maéste tas pa allvar. Att den nyligen genomforda revideringen
av lagen och forordningen om flyttning av fordon enligt flera motionérer
inte &r tillricklig manar till eftertanke.

Utskottet dr 1 dagsléget inte berett att ta initiativ till en fordndrad lagstift-
ning, framst eftersom det nya regelverket dnnu inte utvérderats. Utskottet
kommer dock att folja utvecklingen och utgér ifran att ingdende uppfolj-
ningar av den nya lagstiftningen kommer att genomforas sé att regelsyste-
met inte far odnskade konsekvenser for enskilda markdgare eller motverkar
syftet att effektivisera mojligheten att forsla bort 6vergivna fordon. Motions-
forslag om Gvergivna fordon avstyrks med vad som hir anforts.

Elfordon

Utskottets forslag i korthet
Ett motionsfoérslag om anvidndning av elfordon avstyrks med hén-
visning till aviserade dtgérder.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T284 av Jan Lindholm (mp) anges att dagens klassifice-
ring av végndtet inte beaktat tillkomsten av nya fordonstyper, frimst elbilar,
samt att detta ger upphov till vissa konflikter. Det giller frimst huruvida
gang-, cykel- och mopedvégar skall kunna trafikeras av smé och latta elfor-
don, en fradga vars hantering skiljer sig at mellan olika kommuner. Mot
denna bakgrund efterfrdgas en utredning om en klassificering av véignitet
som &r praktiskt tillimpbar pd de nya fordonstyper som kommer i och med
omstéllningen till nya villkor for energiférbrukning.

2004/05:TU6
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Utskottets stillningstagande

Den fordonstekniska utvecklingen, omstéllningen till ett 1dngsiktigt hallbart
transportsystem och tillkomsten av nya fordonstyper vicker fragor kring
transportinfrastrukturens utformning och anvéndning. Denna diskussion har
stor betydelse inte minst i arbetet med att uppfylla de transportpolitiska
delmélen om ett trafiksdkert, tillgingligt och miljovénligt transportsystem.
Den motionsledes uppmirksammade fragan om elfordon, vilka enligt vad
utskottet erfarit i huvudsak klassificeras som moped klass I, bor ses i detta
sammanhang. Da anvindningen av gang- cykel- och mopedvigar fraimst &ar
en kommunal fraga ser utskottet positivt pa att Vigverket dtagit sig att i
samarbete med Kommunforbundet utreda huruvida moped klass I skall
kunna nyttja dessa vigar. Motionsforslaget synes mot denna bakgrund bli
tillgodosett och bor darfor inte féranleda ndgot atgérd frén riksdagens sida.
Foljaktligen avstyrks motionen.

Samakning

Utskottets forslag i korthet

Ett motionsyrkande om samakning avstyrks av utskottet, som
utgar ifrin att regeringen foljer utvecklingen och vidtar erforder-
liga atgdrder i1 syfte att om mdjligt underldtta och stimulera
samakandet.

Bakgrund
Allmdint

Samékning innebér att flera personer mer regelbundet dker i samma bil,
foretrddesvis till och fran arbetsplatsen. Bilpool ar till for dem som visser-
ligen har behov av bil, men bara ibland. Végverket bedriver ett aktivt arbete
for att stimulera samékning. Exempel pa sddan verksamhet finns pa flera
hall i Sverige, bl.a. i Stockholms stad.

Tidigare riksdagsbehandling

Vid tidigare behandling av motionsforslag om samdakning har utskottet
angett som sin mening att det av flera samhélleliga skdl &r angeldget med
ett effektivt fordonsutnyttjande. Utskottet har darfor sett mycket positivt pa
de olika initiativ som tas av bilistorganisationer och andra frivilligorganisa-
tioner samt kommuner och foretag.

Utskottet konstaterade att Végverkets verksamhet pa omradet framst
bestar i att sammanstélla information. Det kan, menade utskottet, emeller-
tid finnas skil att dvervéga ett intensifierat ansvar pa detta omrade. Utskot-
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tet angav som sin mening att det i forsta hand ankommer pa Vigverket att,
inom ramen for sitt sektorsansvar, beddma behovet av ytterligare informa-
tionsinsatser.

D4 samakning och bilpooler enligt utskottets mening frimst &r en friga
av lokal eller regional betydelse angav utskottet som sin mening att statens
engagemang i huvudsak bor begrénsas till informationsinsatser och stod till
forskning.

Motionsforslag

Tuve Skanberg (kd) talar i motion 2004/05:T419 om de nationalekonomiska,
miljomaéssiga och trafikmédssiga fordelarna med samakning. For att uppna
dessa vinster foreslds atgdrder for att stimulera samakandet, exempelvis
inrdttande av en nationellt samordnad samakningscentral.

Utskottets stillningstagande

Utskottet kan inte nog understryka fordelarna med samékning, inte minst
for uppfyllandet av det transportpolitiska delmélet om en god miljo. Manga
initiativ har tagits inom omradet, bl.a. av enskilda och privata aktérer som
utnyttjar Internet och modern teknik for att féra samman potentiella
samékare. Det har vidare bedrivits en inte oansenlig forskningsverksamhet
inom omradet. Enligt vad utskottet erfarit har samékningen dock, trots dessa
initiativ, inte blivit ett alternativ for ndgon storre grupp av landets trafikanter.

Givet samakningens fordelar utgar utskottet ifran att regeringen foljer
utvecklingen och vidtar erforderliga atgirder i syfte att om mdojligt under-
latta och stimulera samakandet. Det kan bl.a. gilla forslaget om samak-
ningscentraler. Aven landets kommuner kan spela en viktig roll i detta
arbete. Med vad som anforts avstyrks motion 2004/05:T419.

Vinterdack

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning till tidigare stillningstagande avstyrker utskottet
motionsforslag om att nya bilar skall levereras med vinterdick.

Bakgrund

Allmdint

Enligt trafikférordningen (1998:1276) skall personbil, létt lastbil och buss
med en totalvikt av hogst 3 500 kg samt sldpvagn, som dras av sadant
fordon, vid féard pé vdg vara forsedda med vinterdack eller likvérdig utrust-
ning mellan den 1 december och den 31 mars nér vintervidglag rader.

2004/05:TU6
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Tidigare behandling i riksdagen

I det av riksdagen godkdnda betdnkandet 2003/04:TU6 Fordonsfragor
avstyrkte utskottet ett motionsforslag om att nya bilar skall levereras med
vinterddck. Utskottet angav att vinterdédck, i motsats till sddan sidkerhetsut-
rustning som regleras i 11 § fordonskungorelsen, endast ar obligatoriskt
under en del av aret och att utskottet darfor inte var berett att fororda att
vinterdéck skall ingd som standardutrustning vid leverans av bil.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T508 av Per Erik Granstrom m.fl. (s) uppmérksammas att
nya bilar levereras utan vinterddck som standard, trots att vinterddck &r
obligatoriskt under en del av é&ret enligt trafikforordningen (1998:1265).
Motiondrerna menar att bilproducenterna bor ha ett helhetsansvar och endast
sdlja fordon som kan anses vara enligt lagen fullt sékerhetsutrustade, vilket
enligt motiondrerna innebér att nya bilar skall levereras med vinterdick.

Utskottets stillningstagande

Utskottet avstyrkte i det av riksdagen godkénda betédnkandet 2003/04:TU6
Fordonsfragor ett motionsforslag om att nya bilar skall levereras med vin-
terddck. Utskottet har inte dndrat instéllning i frdgan. Motionen avstyrks
dérfor med hénvisning till tidigare stidllningstagande.

Parkeringstillstand

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen forslas avsla motionsyrkanden om parkeringstillstand.
Utskottet anger att syftet med forslagen dock i vésentlig grad kan
bli tillgodosett genom vidtagna eller forutsatta atgérder.

Bakgrund

Aktuella utredningar

Végverket har fatt regeringens uppdrag att utvdrdera systemet med parke-
ringstillstand for rorelsehindrade. I uppdraget ingér att utreda:

* huruvida ansvaret for att utfdrda tillstinden bor ligga pa lokal, regio-
nal eller nationell niva,

* huruvida den krets personer med funktionshinder som kan fi sédant
tillstand skall utokas,

* lampligheten av att tillstdndsinnehavarna befrias fran savil parkerings-
avgift som avgift for tillstandet,

* behovet av ett nationellt register for dessa tillstind samt
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*  atgdrder for att forhindra missbruk och stold av tillstand.

Enligt uppdraget skall Vigverket samrdda med Svenska Kommunférbundet
och representanter fran handikapprorelsen. Uppdraget skall redovisas senast
den 1 juli 2005.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T472 av Heli Berg (fp) uppmérksammas trafikférordning-
ens bestdmmelser om parkeringstillstind for rorelsehindrade. Enligt motio-
ndren dr dagens tidsbegrinsning av tillstinden onddig for den grupp av
ménniskor som lider av livsldngt handikapp. De &terkommande kontrol-
lerna for att fornya dessa tillstdnd kan dessutom upplevas som kriankande.
Det borde dérfor finnas mojlighet att utfdarda tillstaind pa obegrinsad tid
(yrkande 1).

Motiondren dr vidare av meningen att personer med funktionshinder till
foljd av mag- och tarmsjukdomar skall kunna erhélla parkeringstillstand for
rorelsehindrade (yrkande 2).

I motion 2004/05:T421 av Cecilia Wikstrom (fp) och Ulrik Lindgren (kd)
anges att ménniskor med osynliga funktionshinder, exempelvis personer
som har nedsatt funktion i matsméltningskanalen, med dagens lagstiftning
har svart att fi parkeringstillstdind utfirdade. Motiondrerna foreslar att
begreppet “rorelsehindrade personer” i 13 kap. 8 § trafikforordningen, byts
ut mot “personer med funktionshinder”, dd detta innebér att 4ven personer
med sddana osynliga handikapp far mdjlighet att fa parkeringstillstind utfér-
dade (yrkande 1).

Vidare foreslas ett tillkdnnagivande till regeringen med inneborden att
Vigverket skall meddela foreskrifter om att personer med osynliga funk-
tionshinder eller nedsatt funktion i inre organ skall vara berittigade till
sdrskilt parkeringstillstdnd enligt 13 kap. 8 § trafikforordningen (yrkande 2).

Catharina Brékenhielm (s) betonar i motion 2004/05:T330 betydelsen av
parkeringstillstainden for funktionshindrade. Enligt motionéren bor dock till-
delningen av dessa tillstdind provas av en ldkare eller ett likarteam lik-
nande den instans som provar forsdkringskassedrenden i dag. Detta i syfte
att dstadkomma en enhetligare och mer oberoende bedémning av behoven
for den enskilde. En sddan ordning skulle gynna de som har storst behov
och &dven eliminera problemet att tillstinden anvinds som handelsvara.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i motionerna, dvs. att
det kan finnas anledning att se Over dagens regelverk for parkeringstill-
stand for rorelsehindrade. Det giller bl.a. frigan om huruvida fler katego-
rier av funktionshindrade &n i dag skall vara berittigade till sddana
parkeringstillstand. Utskottet ser ddrfor positivt pa att regeringen givit Vig-
verket i uppdrag att utreda denna friga och ett antal fragestillningar kring
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administration och ansvar for dessa parkeringstillstand, bl.a. i syfte att
minska problemen med missbruk, forfalskningar och stold av parkeringstill-
standen. Enligt utskottets mening kan det dven finnas anledning att utreda
mojligheten och konsekvenserna av att, for sddana personer som lider av
livslangt handikapp, utfirda parkeringstillstind som stricker sig &ver en
ldngre period 4n tre dr. De hédr behandlade motionsforslagen avstyrks, syf-
tet med forslagen kan dock i vésentlig grad bli tillgodosett genom vid-
tagna eller forutsatta atgérder.

Snoskoterfragor

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker tvd motioner om mérkning av skotermattor.
Jamfor sdrskilt yttrande 2 (kd).

Motionsforslag

Erling Wilivaara (kd) talar i motion 2004/05:T258 om snéskoterns forde-
lar, men vill d&ven uppmérksamma att detta fordon vallar stor skada for bade
flora och fauna pé grund av att géllande regler inte efterfoljs. I syfte att
forbéttra mojligheterna att identifiera den skyldige vid sddana dvertradelser
foreslas att snoskotrar skall vara utrustade med en identifikationsplatta pa
drivmattan.

I syfte att minska illegal jakt foreslds i motion 2004/05:MJ289 av Sven-
Erik Sjostrand m.fl. (v) atgirder for att begrénsa skoteranviandningen. Enligt
motiondrerna skulle identifieringen av enskilda skotrar underléttas om krav
pa mirkning av skotermattor infordes.

Tidigare riksdagsbehandling

Fragan om inforande av krav pa snoskoters drivmatta behandlades av miljo-
och jordbruksutskottet i betinkande 2000/01:MJU3 Vissa miljofragor.
Miljo- och jordbruksutskottet konstaterade att produktionen av skotrar
omfattas av flera internationella fabrikat. Det torde darfor enligt utskottets
mening 1 praktiken vara forenat med svarigheter att uppritthalla krav pa
mirkning av drivmattorna. Vidare angavs att handeln med skotrar dess-
utom omfattas av EG-rétten, som anger principen om varors fria rorlighet.
Att 1 Sverige kriva médrkning av importerade skotrar torde dérfor enligt
miljo- och jordbruksutskottet kunna komma att beddmas som ett otillatet
handelshinder.
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Utskottets stillningstagande

Vid tidigare riksdagsbehandling av fragan om mérkning av drivplattan pa
snoskotrar har milj6- och jordbruksutskottet anfort att detta enligt EG-rét-
ten kan komma att bedomas som ett otilldtet handelshinder samt att det kan
vara forenat med svérigheter att upprétthélla detta krav eftersom produktio-
nen av skotrar omfattas av flera internationella fabrikat. Trafikutskottet delar
milj6- och jordbruksutskottets farhdgor i detta avseende och &r didrmed inte
berett att ta ndgot initiativ i frdgan. Motionerna avstyrks séledes i nu
behandlad del.

Tvéhjuliga motorfordon

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning bla. till tidigare stillningstaganden avstyrker
utskottet tvd motionsforslag om mopeder och motorcyklar.

Motionsforslag

Annika Qarlsson och Kenneth Johansson (bada c¢) hanvisar i motion 2004/05:
T290 om kulturhistoriska motorfordon till ett utredningsforslag om att
endast alla mopeder upptagna i typintyg efter den 1 januari 1975 skall regi-
streras. Motiondrerna anser dven att dldre mopeder skall undantas fran
registreringsplikten. Mopederna maste dock fortfarande dverensstimma med
typintyget, med andra ord inte vara trimmade (yrkande 1).

I motion 2004/05:T498 av Kurt Kvarnstrom och Anneli Sérnblad (bada s)
anges att det ofta kan vara svart att se skillnaden mellan en moped och
motorcykel i trafiken. Man kan uppfatta att det kommer en moped trots att
det i sjdlva verket dr en motorcykel, vilket kan leda till felbedomningar av
hastigheten och darmed trafikolyckor. Motionédrerna efterfragar mot denna
bakgrund en utredning om huruvida olika strélkastarfarg pd mopeder och
motorcyklar kunde vara ett sdtt att minska denna typ av olyckor (yrkan-
dena 1 och 3).

Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid ett antal tillfdllen behandlat férslag om motorcyklar och
mopeder, fraimst utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv. I betdnkande 2004/05:
TU2 Fortsatt arbete for en sdker vigtrafik konstaterade utskottet att fragan
uppmirksammats i ett antal sammanhang samt att viktiga atgirder vidta-
gits eller var under beredning.

Den motionsledes aktualiserade frdgan om trimning av mopeder har upp-
mérksammats sérskilt av utskottet som i likhet med regeringen (proposi-
tion 2003/04:160 Fortsatt arbete for en sidker végtrafik) gjorde beddm-
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ningen att trimning av mopeder fortfarande utgdr ett allvarligt hot mot
trafiksidkerheten. Det behovs dirfor enligt utskottet mer kraftfulla atgérder
for att forhindra otillatna ingrepp for att 6ka mopedernas hastighet. Enligt
utskottets mening finns det inte anledning for riksdagen att nu ta ytterli-
gare initiativ i denna frdga. Motionsforslaget avstyrks.

Angaende motionsforslag om olika farg pa stralkastarljuset fran mope-
der och motorcyklar konstaterar utskottet att utrustningskraven och utform-
ningen av dessa fordon i hog grad bygger pa internationella dverenskom-
melser samt att inforandet av nationella sérkrav kan utgora ett handelshinder
enligt EG-ritten. Motionsforslaget avstyrks.

Fordonsskyltning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen foreslas avslé ett motionsyrkande om fordonsskyltning.
Jamfor reservation 4 (m, kd).

Bakgrund
Allmdint

En s.k. fyrhjuling &r ett motorfordon pé fyra hjul som kan vara registrerat
som antingen terrdngskoter, traktor, motorcykel eller moped. ATV-maski-
ner (terranghjulingar) &r arbetsredskap som anvédnds i terrdng och som
definieras som terrangskoter. ATV (All Terrain Vehicle) dr ett samlings-
namn pa terranghjulingar. For att framfora en terrdngskoter krivs forarbevis.

Fyrhjuliga motorcyklar och terrdnghjulingar d4r mycket lika till utseendet
och i vissa fall dven nér det giller prestanda. Fyrhjulig motorcykel som
registreras som ett fordon kraver korkort med behorighet B och far framfo-
ras Overallt dir man far kora med en bil. Vidare finns det terrangskotrar
som registreras som maskiner, det dr dels sndskotrar, dels terrdnghjulingar.
Dessa far endast framforas i terrdng enligt sérskilda regler, och endast i
undantagsfall far de korsa en vdg. For att framfora en terrdnghjuling krivs
forarbevis eller korkort utfirdat fére den 1 januari 2000.

De tekniska kraven pa fyrhjulig motorcykel har sitt ursprung i ramdirek-
tiv 92/61/EEG typgodkdnnande av tva- och trehjuliga fordon (lagen
[2001:559] om vigtrafikdefinitioner). Medan reglerna for terrdngskotrar
aterfinns i maskindirektivet 98/37/EG (AFS 1994:48 Maskiner och vissa
andra tekniska anordningar).
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Motionsforslag

I motion 2004/05:T463 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) talas om s.k. All
Terrain Vehicle (ATV-fordon) och fyrhjuliga motorcyklar. D& dessa ATV-
maskiner och fyrhjuliga motorcyklar dr svara att skilja &t anser motioné-
rerna att det bor inforas en avvikande farg pa registreringsskylten for ATV-
fordon (yrkande 5).

Utskottets stillningstagande

Angaende skyltningen av ATV-fordon och fyrhjuliga motorcyklar wvill
utskottet inledningsvis uppmérksamma att ATV-fordon inte far trafikera
végnitet samt att syftet med att infora en annan firg pa dessa fordons regi-
streringsskyltar torde vara att kunna identifiera sidana ATV-fordon som
trots detta framfors pa vig.

Utskottet har dock i dagsldget ingen uppfattning om huruvida detta &r ett
sd stort problem att det motiverar dtgdrden. D& utformningen av registre-
ringsskyltar dr en frdga som delegerats till Vigverket aligger det enligt
utskottet denna myndighet att folja utvecklingen och foresla atgérder ifall
detta bedoms ldmpligt. Motionsforslaget avstyrks foljaktligen.

Chipstrimning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avslé ett motionsyrkande om chipstrimning.

Bakgrund
Allmdnt

Den elektroniska utvecklingen inom fordonsomrédet har skapat nya mojlig-
heter att utrusta fordon med avancerad elektronik for t.ex. brénsleinsprut-
ning, avgasrening och trimning. Chipstrimning innebdr normalt att man
byter ut eller omprogrammerar ett datachip i motorns elektroniska styren-
het. Metoden anvinds frimst for att 6ka fordonets prestanda men den kan
dven anvéindas for att sinka brinsleforbrukningen samt i vissa fall for att
mojliggéra dvergang till andra bréanslen. Chipstrimning innebér ett ingrepp
i det typgodkdnda fordonsutférandet. Det innebér att fordonet efter trim-
ningen skall registreringsbesiktigas.

Tidigare riksdagsbehandling

I tidigare behandling av motionsforslag om chipstrimning har utskottet
angett som sin mening att det dr angeldget med en fortsatt teknisk fordons-
utveckling for att utveckla bilen till ett effektivt och attraktivt firdmedel
och motverka negativa konsekvenser som miljoproblem, trafikolyckor och
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forbrukning av fossila naturresurser. Miljo- och jordbruksutskottet har i
betdnkande 2001/02:MJU6 framhallit vikten av att regeringen bereder fra-
gan om certifiering av 1dmpliga fordonskomponenter. Trafikutskottet delade
milj6- och jordbruksutskottets uppfattning att Sverige, med hénsyn till
intresset av en Okad konkurrens inom omradet, bor verka for att certifie-
ring skall kunna ske av ldmpliga fordonskomponenter. Vidare sag trafikut-
skottet det som angeldget att det forutsedda beredningsarbetet sker utan
onddig tidsutdrakt.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T461 av Johnny Gylling m.fl. (kd) anges att chipstrim-
ning kan sénka bransleforbrukningen och utsldppsnivderna samtidigt som
effektuttaget blir hogre. Motiondrerna anser mot denna bakgrund att det
skall finnas mojligheter till certifiering for foretag som sysslar med chips-
trimning om dessa kan verifiera sina resultat och tar sitt ansvar gentemot
kunder och myndigheter (yrkande 12).

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser, liksom vid tidigare tillfdllen, att det dr angeldget med en
fortsatt teknisk fordonsutveckling for att utveckla bilen till ett effektivt och
attraktivt fardmedel och motverka negativa konsekvenser som miljopro-
blem, trafikolyckor och forbrukning av fossila naturresurser. Utvecklingen
av marknaden for fordonskomponenter bor enligt utskottet ses i detta sam-
manhang.

Savitt giller marknaden for komponenter som inte modifierar fordonets
prestanda eller utsldapp finns det inga sdrskilda restriktioner. Chipstrimning
har dock for avsikt att fordndra fordonets egenskaper, sasom prestanda,
bréansleforbrukning eller utsldpp. De parametrar som &r knutna till typgod-
kdnnandet fordndras ddrmed och fordonet maste testas aterigen. Enligt vad
utskottet erfarit dr det i flera europeiska lander mojligt att efter tester fa
sérskilda nationella typgodkdnnanden for en saddan atgdrd. Godkdnnandet
kan gélla en chipstrimning antingen for en sirskild fordonsmodell eller for
enskilda fordon. I Sverige dr det betydligt mer komplicerat och kostnads-
krdvande, och fragan dr for ndrvarande under utredning hos Végverket.
Utskottet ser darfor ingen anledning att nu ta nagot initiativ i frigan. Motio-
nen avstyrks.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Registerhdllningsavgift for traktorer

Utskottets forslag i korthet
Utskottet, som forutsitter en kontinuerlig 6versyn av Végverkets
avgifter, avstyrker tvd motionsforslag om registerhallningsavgif-
ter for traktorer.

Jamfor reservation 5 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

Allmdint

Registerhédllningsavgift tas sedan den 1 oktober 2001 ut for alla registre-
rade fordon. Bestdimmelserna om registerhdllningsavgift finns i férord-
ningen om avgifter inom végtrafikomradet (2001:652) som anger att en
registerhdllningsavgift pd 35 kr skall betalas arligen for bil, motorcykel,
traktor, motorredskap, tung terrdngvagn och sldpvagn, samt att registerhall-
ningsavgiften f6r moped klass I, terrdngslép och ett annat terrdingmotorfor-
don dn en tung terringvagn skall betalas som ett engangsbelopp pa 80 kr.
Avgiften tas ut dven av fordon som &r skattebefriade, t.ex. veteranfordon,
rdddningsfordon, diplomatfordon samt jordbrukstraktorer. Intikterna fran
avgiften gar till att uppréitthalla ett register over registrerade fordon.

Motionsforslag

Fordonsskatten for jordbrukstraktorer &r numera avskaffad. Catharina Elm-
sater-Svérd (m) anfor 1 motion 2004/05:T246 att dven registreringsavgiften
om 35 kr per ar borde avskaffas, eftersom det kan antas att kostnaden for
den administrativa hanteringen vida &verstiger inkomsterna av den aktuella
avgiften. I stillet foreslas att en engéngsavgift tas ut vid fordonsregistre-
ringen.

Birgitta Carlsson och Jan Andersson (béda c) anfor i motion 2004/05:T250
att dven registreringsavgiften borde ha tagits bort da fordonsskatten for
jordbrukstraktorer avskaffades. Statens kostnader for att hantera denna
avgift 6verstiger enligt motiondrerna intdkterna och dgarna dsamkas samti-
digt onddiga kostnader.

Utskottets stillningstagande

Av statens externa avgiftsintikter 2003 genererades 40 % inom utgiftsom-
rdde 22 Kommunikationer. Véigverkets totala avgiftsintikter fran offentlig-
réittslig verksamhet uppgick till 673 miljoner kronor. Detta gér Vigverket
till en av de statliga myndigheter som har storst avgiftsinkomster.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Givet den avgiftsbelagda verksamhetens storlek och vikt dr det enligt
utskottets mening viktigt att avgiftsnivderna inom omradet kontinuerligt ses
over. Utskottet utgér ifrdn att myndigheten som en del i denna kontinuer-
liga &versyn, i de fall inkomsterna av enskilda avgifter eventuellt visar sig
underskrida kostnaderna for administrationen av desamma, vidtar lampliga
atgérder.

Hir behandlade motionsyrkanden avstyrks, men syftet med forslagen
anses 1 vésentlig grad kunna komma att tillgodoses genom vad utskottet
ovan uttalat.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stdllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Fordonskontroll och forarprovning, punkt 1 (m, fp, kd)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Carl-Axel Roslund (m) och Marie Wahl-
gren (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om fordonskontroll och forarprovning. Dérmed bifaller riks-
dagen motionerna 2004/05:T463 yrkande 3 och 2004/05:T468 yrkande 8.

Stdllningstagande

Trafiksektorn har alltfor ldnge och i for stor utstriackning karakteriserats av
monopolbildningar, ofta statliga sddana. Konsekvenserna av detta &r tyd-
liga: hogre priser och sémre service till kunderna.

I flera ar har vara partier gemensamt krdvt en avveckling av ensamrét-
ten for AB Svensk Bilprovning att utfoéra kontrollbesiktning av motorfor-
don. Ett system byggt pa flexibilitet och valfrihet skulle enligt var mening
ge stora fordelar for den enskilde bildgaren. En avveckling av Bilprovning-
ens monopol skulle ocksd komma konsumenterna till godo i form av 6kad
service och bittre kvalitet. En dverensstimmelse uppnés dessutom med vad
som dr fallet i ménga andra ldnder. Tidigare har ocksd Konkurrensverket i
en granskning kommit fram till att monopolet pa fordonskontrollen bor
avvecklas. Darmed skulle AB Svensk Bilprovning med sin stora kunskap
fa bittre mojligheter att kunna konkurrera pa den internationella markna-
den. Vi anser dirfor att AB Svensk Bilprovnings monopol bor avvecklas
och ersittas av ett system med ackrediterade verkstider.

Vidare anser vi att forarprovningen vid Vigverket maste konkurrensut-
sittas for att fa till stind en minskning av dagens koer for forarprov. Ett
system ddr vissa trafikskoleldrare skulle kunna bli licensierade for att
genomfora forarprov dr en mojlighet.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
bifalls motionerna 2004/05:T463 yrkande 3 och 2004/05:T468 yrkande 8.
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2. Typgodkinnande, punkt 2 (m, fp, kd)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Carl-Axel Roslund (m) och Marie Wahl-

gren (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om typgodkidnnande av fordon. Dédrmed bifaller riksdagen
motionerna 2004/05:T459 yrkande 16 och 2004/05:T463 yrkande 4.

Stdllningstagande

I dag &r administrationen och handldggningen av vissa fordonsidrenden ond-
digt komplicerad. Det géller exempelvis det nationella typgodkénnandet och
olika tillstdndsdrenden.

Detta asamkar savil nédringsidkare som enskilda stora kostnader. Vi anser
att det endast skall finnas en myndighet att vinda sig till i dessa &drenden,
samt att rutinerna ses Over i syfte att underldtta hanteringen av dessa dren-
den och minska kostnaderna for bade néringsidkare och enskilda
fordonségare.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
bifalls motionerna 2004/05:T459 yrkande 16 och 2004/05:T463 yrkande 4.

3. Overgivna fordon, punkt 4 (c)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Overgivna fordon. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T261 yrkande 1 och 2004/05:T506 samt avslar motionerna 2004/05:
T303 och 2004/05:T482.

Stdllningstagande

Enligt min mening &r det angeldget att effektiva mdjligheter finns for att
forsla bort och skrota dvergivna fordon. Som framhalls i de aktuella motio-
nerna dr det dock for ndrvarande svért att forsla bort fordon som ldmnats
efter vigar eller pad annan plats i naturen. Det géller inte minst for privat-
personer som fétt en bil placerad pa sin mark. Lagstiftningen pa omradet
har nyligen dndrats, men fortfarande kvarstar hinder. Fall kan exempelvis
uppstd dér fordonsédgaren inte kan antrdffas eller dar kostnaderna inte kan



RESERVATIONER

tas ut av denne. Detta kan leda till betydande kostnader for den markégare
som oforskyllt rdkat drabbas av att 6vergivna fordon dumpas pa hans eller
hennes marker.

Enligt min mening bor darfor lagstiftningen &ndras sa att polis eller
markégare ges befogenhet och ekonomiska mdjligheter att snabbare &n i dag
transportera bort bilar. Regeringen bor dérfor dterkomma till riksdagen med
forslag till finansiering av ett utokat kostnadsansvar for det allménna i
enlighet med vad som ovan anforts.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
bifalls motionerna 2004/05:T261 yrkande 1 och 2004/05:T506. Motionerna
2004/05:T303 och 2004/05:T482 avslds, men syftet med motion
2004/05:T303 tillgodoses i visentlig grad.

4. Fordonsskyltning, punkt 11 (m, kd)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Radh-
strom (m) och Carl-Axel Roslund (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om fordonsskyltning. Dadrmed bifaller riksdagen motion
2004/05:T463 yrkande 5.

Stdllningstagande

Vi anser att likheten mellan ATV-fordon (ATV stér for All Terrain Vehicle)
och fyrhjuliga motorcyklar 4r ett problem.

Det dr inte mojligt att med blotta 6gat se skillnad pa dessa fordon, medan
de tilldtna anvdndningsomradena samt kraven for att fa framfora dem skil-
jer sig at avseviart. En ATV-maskin far koras i terrding medan en fyrhjulig
motorcykel far koras pa vdg men inte i terrdng. Likasd krévs ett motorcy-
kelkorkort for att kora dessa motorcyklar

For att gora det mojligt att skilja dessa fordon &t anser vi att det bor
inforas en avvikande farg pa registreringsskylten for ATV-fordonen.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna. Darmed
bifalls motion 2004/05:T463 yrkande 5.
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5. Registerhallningsavgift for traktorer, punkt 13 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrém (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Sven Bergstrom (c), Carl-Axel Roslund (m)
och Marie Wahlgren (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om registerhallningsavgift. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna 2004/05:T246 och 2004/05:T250.

Stdllningstagande
Enligt var mening bor den arliga registerhallningsavgiften pa 35 kr per ar
avskaffas for sddana fordon som é&r skattebefriade, frimst eftersom kostna-
derna for den administrativa hanteringen av dessa avgifter vida Overstiger
inkomsterna. Ifall avgiften tas bort kan Vdgverket reducera sin byrakrati och
sina kostnader, samtidigt som administrationsbesvar och krangel for ménga
fordonsédgare och foretagare undviks. Det bor ankomma pa regeringen att
overvdga hur Trafikregistrets kostnader kan fordelas nir registret gor dnd-
ringar for fordonsédgaren.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
bifalls motionerna 2004/05:T246 och 2004/05:T250.



Sarskilda yttranden

1. Fordonsekipages totalvikt, punkt 3 (m)
Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Carl-Axel
Roslund (m) anfor:

Vi anser att reglerna for bil- och sldpvagnskombinationer &r motségande pa
flera sétt ndr det géller hojd trafiksékerhet. Ett exempel pa detta dr att tra-
fiksdkerheten &dventyras ndr en forare, for att inte Overskrida totalvikten
3 500 kg for B-korkort, tvingas anvénda en mindre bil for att dra exempel-
vis en husvagn. Detta star helt i motsats till nollvisionen i trafiken. Det &r
dérfor viktigt att reglerna for slipvagnskombinationer &dndras och anpassas
till de moderna och sikrare fordon som finns i dag. Sverige maste anpassa
det nationella regelverket sa ldngt det d&r mojligt och, i den mén regle-
ringar grundas pé internationella 6verenskommelser, aktivt driva en forand-
ring av regelverket som frimjar en utveckling av &dndamélsenliga och
trafiksékra transporter i enlighet med vad som anfors i motionerna.

Enligt vad vi erfarit har Europaparlamentet nyligen visat en vilja att fore-
sla hojda maxvikter for vissa fordonsekipage (4 250 kg jamfort med dagens
3 500 kg). Vi vilkomnar detta forslag, som ligger i linje med vad vi motio-
nerat om i ett antal ar. Sverige maste darfor inom Europeiska gemenska-
pen verka med full kraft for att detta forslag skall ga igenom.

2. Snoskoterfragor, punkt 9 (kd)
Johnny Gylling (kd) anfor:

Jag vill inledningsvis framhélla att snoskotern dr ett utmirkt fordon med
manga anvandningsomraden. Tyvérr tvingas man dock konstatera att sno-
skotern dven kan vélla stor skada for flora och fauna dé gillande regelverk
inte efterfoljs.

Det motionsledes framférda forslaget om att mérka snoskoterns driv-
platta har till syfte att mojliggéra identifikation av skoterforare som inte
framfor fordonet i enlighet med géllande regler. Jag anser att forslaget &r
lovvirt, att det borde utredas mer grundligt och genomftras i det fall det
visar sig mojligt och onskvirt att géra si. En fraga som bor dgnas sdrskild
uppmirksamhet dr huruvida det &r mdjligt att infora sérskilda nationella
regler inom detta omrade och huruvida andra lédnder har gjort detta.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2004

2004/05:T235 av Johan Linander (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en hojning av den i kérkortslagen tillatna gréansen pa 3 500 kg for drag-
bils och slédpvagns sammanlagda totalvikt for B-koérkort.

2004/05:T246 av Catharina Elmsdter-Svdrd (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om registerhallningsavgift for jordbrukstraktorer.

2004/05:T250 av Birgitta Carlsson och Jan Andersson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att avskaffa den arliga registerhdllningsavgiften for jordbrukstraktorer
och motorredskap.

2004/05:T258 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att avtryck pa skoterfordonets registreringsnummer skall ldmnas fran
drivmattan.

2004/05:T261 av Birgitta Carlsson och Rigmor Stenmark (bdada c):

1. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till &dndringar i
lagen sa att polis eller markdgare ges befogenhet att snabbare dn i
dag transportera bort bilar som ldmnats utefter védgar eller pa annan
plats ute i naturen.

2004/05:T284 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behoven att pa nationell niva skapa ett regelverk som tar hénsyn till de
nya forhéllanden som uppstar i trafikmiljon med de nya fordonstyper som
tillkommit pa senare ar.

2004/05:T290 av Annika Qarlsson och Kenneth Johansson (bdada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att mopeder upptagna i typintyg fore 1/1 1975 &r
undantagna fran kravet pé registrering.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA

2004/05:T303 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att dvergivna fordon pa och utmed motorvigarna omedelbart skall flyt-
tas bort.

2004/05:T330 av Catharina Brakenhielm (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om férdtjanst- och parkeringstillstind for funktionshindrade.

2004/05:T419 av Tuve Skanberg (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att stimulera bilsamékning.

2004/05:T421 av Cecilia Wikstrom och Ulrik Lindgren (fp, kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att fordndra skrivningen i trafikforordningen fran
“rorelsehindrade personer” till ’personer med funktionshinder”.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vigverket skall meddela foreskrifter om att
personer med osynliga funktionshinder eller nedsatt funktion i inre
organ skall vara beréttigade till sérskilt parkeringstillstdnd enligt 13
kap. 8 § trafikférordningen.

2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

16.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor verka for att fordonsdgare skall
kunna vinda sig till en enda myndighet i tillstdndsdrenden.

2004/05:T461 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om certifiering av chipstrimning.

2004/05:T463 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att konkurrensutsétta fordonskontroller.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om nationellt typgodkénnande.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om ATV-fordon.
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2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om avreglering av Bilprovningen samt Vigverkets forar-
provning.

2004/05:T472 av Heli Berg (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kunna ge personer med livslangt funktionshinder
parkeringstillstdnd pa obegrénsad tid.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att personer med funktionshinder till f6ljd av mag-
och tarmsjukdomar skall kunna erhélla parkeringstillstind for
rorelsehindrade.

2004/05:T482 av Inger Lundberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om kronofogdens mdjligheter att bidra med handréckning vid flyttning av
fordon ocksa nér fordonets dgare inte dr kénd.

2004/05:T498 av Kurt Kvarnstrém och Anneli Sdrnblad (bdada s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om regler for mopeder och motorcyklar.
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om att en utredning gors om olika stralkastarfirg
pé mopeder och motorcyklar.

2004/05:T506 av Kenth Hogstrém (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om Okade mojligheter att omhénderta och forsla bort 6vergivna for-
don.

2004/05:T508 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att 6ka bilproducenternas ansvar for att bilar vid forséljning skall utrus-
tas med vinterdéck.

2004/05:MJ289 av Sven-Erik Sjostrand m.fl. (v):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att regeringen bor se dver mdjligheten att begrénsa
snoskoteranvindningen i fjallvarlden.

Elanders Gotab, Stockholm 2005



