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Ett hallbart och effektivt transportsystem

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett hdllbart och effektivt
transportsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Globalt utgor transportsektorn en av de storsta utsldppskéllorna. I Sverige ar transporter
den nést storsta utslédppskéllan vid sidan av industrin, och inom transportsektorn har ut-
slappen minskat langsamt de senaste 30 aren; de ar endast 19 procent lagre jamfort med
1990. Klimatmalet &r att utslappen ska minska med 70 procent mellan 2010 och 2030.
Trafikverket menar sjdlva i sina analyser att utsldppen, med nuvarande styrmedel, bara
kommer minska med 35 procent till 2030. Det &r uppenbart att det krdvs stora anstrang-
ningar for att minska utsldppen i tillracklig takt. Detta géller bade personbilstransporter
och godstrafiken som &r betydande i ett avlangt land som Sverige. Samtidigt kan ett
lyckat exempel tjdna som forebild i resten av virlden dir urbanisering i kombination
med 6kad levnadsstandard inneburit en kraftig 6kning av resandet med tréngsel, utslédpp
och stora luftféroreningar som foljd.

Det mesta av tekniken som behdvs for att stdlla om transportsektorn finns redan
idag. Den huvudsakliga utmaningen ligger i att implementera denna teknik 1 tillrdckligt
snabb takt. Genom 6kad efterfrigan kommer teknikutvecklingen ga snabbare, men det
racker inte. Ohallbar teknik méaste ocksé fasas ut och pé sikt forbjudas. Darfor bor ett
forbud av forsiljning av fossila drivmedel finnas pa plats senast 2035. Utover det natio-
nella forbudet bor regioner och kommuner 6vervégas att i lag ges ritt att utfarda lokala
forbud redan 2030. Det blir en kraftig politisk signal for att omstéllningen ar hér for att
genomforas.

Jarnvigen behover utvecklas och det krivs bade satsningar pd nya linjer och trim-
ning av befintligt system. Ett attraktivt tigndt med hog punktlighet och manga avgéngar
underldttar mdjligheten att minska exempelvis biltrafiken och inrikesflyget. Pa ett for-
starkt tagnat kan ocksa en storre del av godset transporteras.



Utbyggnaden av kollektivtrafik behdver ocksa prioriteras generellt i hela landet. For
att detta ska vara mojligt krivs att staten garanterar en generell miniminiva for kollektiv-
trafiken 1 hela landet och tar ett storre finansieringsansvar dn idag for utbyggnaden av
kollektivtrafik generellt i Sverige. Det offentliga bor ocksa upphandla mikromobilitet som
integreras med Ovriga transportsystemet.

Trangselskatter dr ett viktigt verktyg fOr att anvinda ett begrinsat trafikutrymme
effektivt. Trangselskatterna bor 6ver tid utokas 1 storstadsregionerna, bli mer dynamiska
och vara baserade pa striicka och tidpunkt i stdrre utstriickning. Over tid kommer ocksa
skatteintikterna fran brinslebeskattningen minska nér bilar byter drivmedel. Det innebér
att beskattningen och finansieringen av trafiknétet 6ver tid behover dndras. En 16sning
ar att ersitta brinslebeskattningen med en dynamisk vigskatt per kilometer. Denna be-
hover differentieras geografiskt beroende pé vilka forutsdttningar som finns lokalt att
anvédnda andra transportmedel &n bilen.

Stadsplaneringen maste fokusera pé att skapa nérhet till en méngfald av funktioner.
De flesta av vardagens funktioner ska g att na till fots, med cykel eller med kollektiv-
trafik. Vidgen till ett mer transporteffektivt samhille gar alltsd genom stadsutveckling.
Det ér 1 hur vi prioriterar investeringar och vigutrymme, utformar betalningssystem
etcetera som vi skapar ett transporteffektivt samhille. For att skapa nirhet krévs ocksa
fortatningar av den befintliga stadsmiljon. For manga storstadskommuner ar dessa for-
tatningar av befintliga miljoer dyra. Att bygga om exempelvis Overstora trafikleder eller
bygga pa mark som tidigare inte varit mgjlig att bygga pa innebér stora exploaterings-
kostnader. Dessa kriver ofta att marken séljs for bostadsritter vilket minskar mojlig-
heten att bygga hyresritter. I ett ldge dar markpriserna ocksa sjunker snarare dn dkar blir
mdnga bra projekt olonsamma. Darfor bor staten ta en del av finansieringen av dessa
fortatningar.

Den svenska transportplaneringen har historiskt baserat sig pa att anpassa transport-
systemet efter prognostiserade trafikokningar. Det skapar ett sjdlvspelande piano dér
Okning av trafik motiverar dtgirder som Okar trafiken dn mer. Ska transportsystemet
kunna stéllas om krivs istillet ett system dér transportplaneringen utgar fran hur ett
héllbart transportsystem ser ut: sa kallad scenarioplanering. Trafikverket bor fa i upp-
drag att se 6ver sin egen modell for transportplanering och ett uppdrag att samordna
arbetet med regioner och kommuner for att ta fram ett nationellt scenario for ett hdllbart
transportsystem, som sedan kan brytas ner pa regional och kommunal niva.
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