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Nollvision for tagtrassel

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett forslag till nollvision for tdgtrassel och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Sverige ska bli ett av virldens forsta fossilfria vilfardsldnder. Detta dr Sveriges
atagande 1 samband med det globala klimatmotet 1 Paris. Ambitionen har upprepats 1
flera regeringsforklaringar. Regeringen har foreslagit flera atgdrder med ett Gver-
gripande syfte att nd det 6vergripande mélet. Med tanke p4 att 78 % av oljeimporten gér
till transportsektorn star denna i fokus for atgarderna. I riksdagen finns sedan 2017 en
overenskommelse om att klimatpdverkan fran inrikes transporter ska minska med 70 %
till 2030. Enligt Trafikverkets publikation (2016:43) om styrmedel och atgérder for att
minska transportsektorns utsldpp av vixthusgaser bor volymen personbilstrafik, flyg
och lastbilstrafik minska eller vara ofordndrad om klimatmalet till 2030 ska nas. Men
om detta ska vara gorligt och dessutom fa ménniskors acceptans bor jarnviagens
kapacitet att vara alternativ till oljedrivna transporter 6ka. En 6kning med 120 % for
persontagtrafik och 40 % for gods pé spar under tidsperioden 2010-2030 ingar i
klimatscenariet.

Forutom okad kapacitet sa maste tagtrafikens tillforlitlighet bli mycket béttre. En
nyligen genomford Sifoundersdkning visar att en av tre resendrer véljer bort taget av
radsla for trafikstorningar. Och vi &r manga som véljer en eller tva tidigare avgangar for
att 6ka chansen for att komma i tid till arbete eller annat vi maste passa. Foretag kan
tveka att skicka godset pa jarnvag pga risk for forsenad leverans. Sa ska det inte behova
vara! Att tdgen gar i tid ska vara lika sjdlvklart som att det kommer vatten niar man
vrider pa kranen. Det ska anses irrationellt att anvédnda andra fardmedel pa strackor dar
tdgen gir. Schweiz, Japan, Hongkong har visat att det &r mdjligt. Att Sverige har
hamnat efter behover inte bli mer &n en historik parentes. Men utan politisk handling
kommer situationen att besta.
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Uppstyckning samt outsourcing av jarnviagsunderhallet i kombination med att
Banverket ersattes av Trafikverket har lett till forlorad kompetens ndr det géller skdtseln
av jarnvagsnitet. Trots 0kade anslag har darfor trasslet for tagresenérer och godstag
blivit mer frekvent. Nér Trafikverket 2013 skulle ta fram underlag om kontaktledningar
infor nista Nationella plan missade man 6 060 km och dimensionerade dédrmed bara for
hélften av behovet, vilket visar att det saknas grundldggande kunskap om den egna
anldggningen. Kollektivtrafikanternas intresseorganisation Resendrsforum visade 2014 1
sin skrift ”Ett lyft for jirnvigen” vad som bor goras for att ge tdgresenérer rimliga
villkor. Samma &r presenterade Fackforbundet Seko ”Ny syn pa jarnvagsunderhéllet”
med analys och forslag till dtgirder. I juni 2014 beslutade riksdagens trafikutskott att
gora ett tillkdnnagivande om att ’regeringen bor se till att Trafikverket skyndsamt
bygger upp kompetens sd att verket sjilvstdndigt kan inspektera bade jarnvégs-
anldggningens status och entreprendrernas utforda arbete och se dver hur staten kan ta
det samlade ansvaret for jirnvdgsunderhallet pé statens jarnvégar i takt med att
underhéllskontrakten 16per ut”. Regeringen tillsatte en statlig utredning om jarnvégens
organisation som ldmnade ett delbetdnkande om underhéllet: ”Koll pa anldggningen”
SOU 2015:42.

Trots att samarbetsregeringen har dkat anslagen for jirnvagsunderhall har bristerna
vuxit, vasentligt mer 4n vad som kan motiveras av att tidgresandet har dkat. Hastig-
heterna méste séttas ner eftersom anldggningen ér sliten, vilket forsvérar for jairnvagens
formaga att attrahera resenérer fran klimatbelastande transportslag. Sverige har Europas
tredje sdmsta punktlighet. De tekniska felen pa jarnvigen fortsatter att orsaka
forseningar for resendrerna. Felen i1 signalanldggningen har 6kat dramatiskt de senaste
fem dren. Forseningar i timmar pa grund av signalfel 2012 —7 327, 2013 — 7 810, 2014
—9741,2015 -8 240, 2016 — 10 044. Under 2014 skulle 660 sparvixlar bytas, endast
25 stycken blev utbytta. Kélla: Trafikverkets drsbokslut (2015).

Det maste bli ett slut pa tdgkaoset! Det finns idag ingen aktor med koll pa jarnvégen.
Forseningar och instédllda tdg kostar samhéllet minst 5 miljarder kronor om &ret. Istéllet
bor staten utfora underhallet — s& det far en fungerande jarnvég for alla. Stora delar av
de resurser som gér till att administrera upphandlingsprocessen kan med fordel
anviandas till att det blir fler ménniskor som gor det faktiska arbetet ute i sparanlagg-
ningen. Om Trafikverket skoter underhéllet i egen regi kan dessutom de extra anslag
som tillfors fa en tidigare anvindning jamfort med att de maste foregas av en tids-
krdavande upphandlingsprocedur. Alla resendrer och godsoperatdrer vill komma fram 1
tid. Trafikverkets organisation maste édndras sa att underhallet kan utforas pa ett
professionellt sétt. Mer strategisk planering, helhetstdnk och langsiktighet. Med ett
systematisk forebyggande underhall baserat pa en nationell underhéllsplan kan
akutincidenter som leder till forseningar minimeras.

Under ett starkt opinionstryck beslutade riksdagen 1997 om en nollvision f6r
dodsolyckor i vigtrafik. Savél det slutgiltiga malet som etappmélet om en halvering av
dodsolyckorna dr distinkt och métbart. Grundat pa vetenskapliga ron har 2+1-vigar med
mittvajer, rondeller, hastighetsdvervakning med kameror och flera andra dtgérder
sammantagit varit mycket framgéngsrikt fram tills nu da utvecklingen tycks ha planat
ut. Férutom en tydlig styrning via regleringsbrev, lagstiftning och anslag har vagverk,
rattsvardande myndigheter arbetat koordinerat med regionala instanser, fordons-
tillverkare och civilsamhéllet for att uppna de planerade resultaten. Jimfort med andra
lander har Sverige en hog trafiksékerhet och det kan till stor del tillskrivas nollvisions-
arbetet. P4 motsvarande sitt borde regeringen initiera ett nollvisionsarbete for tagfel.
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Denna idé fordes fram i Dagens Industri 28/6 av Robert Roder och Otto Nilsson fran
Strukton Rail. De konstaterar att ’signalfel, nedrivna kontaktledningar och andra fel
motverkar jairnvigens mojligheter att bli navet 1 framtidens transportsystem. Statistiken
ar dyster och vi ser ingen positiv de ndrmaste aren.” Regering och riksdag bor samla
branschen, fackliga foretrddare, resenédrsorganisationer och andra aktorer for att
tillsammans med Trafikverket upprétta nollvision med tidssatta etappmal och forse den
med ett sakligt grundat atgiardsprogram som gor for troligt att visionen blir verklighet.

Karin Svensson Smith (MP)



