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2022/23:368 Jiarnvigens kapacitetsbehov

En avgodrande faktor for att Sverige ska ligga i1 framkant nér det géller hallbar
tillvixt och grén omstéllning &r att stélla om och investera i infrastruktur. I dag
rader det akut brist pa kapacitet for mer gods- och persontransporter pé jarnvag.
Robust och tillforlitlig infrastruktur ar en forutsittning for svensk ekonomi och
konkurrenskraft.

Sveriges Akeriforetag och Tagforetagen har gemensamt presenterat forslag om
att skapa mer transporteffektivitet och klimatanpassning om 6kad kapacitet pa
jarnvagen och intermodala transporter prioriteras. Jirnvigen, med dkad
kapacitet, skulle kunna avlasta dkerindringen genom att en storre andel av det
langvéga godset transporteras pa rils. Det skulle ocksa minska cabotaget och
skapa en mer hallbar ekonomisk situation for den svenska dkerindringen.

I regeringsforklaringen uttrycktes foljande: ’Satsningar pé jarnvagen ska i
forsta hand underlétta for arbetspendling och godstrafik, som stérker jobb och
tillvixt.” Det dr vilkommet och viktigt, men utgangspunkten méste val dnda
vara att det géller hela Sverige? Regeringens besked om att slopa byggandet av
nya stambanor visar tyvérr pa motsatsen.

Resandet med persontag har mer adn fordubblats sedan borjan av 1990-talet. De
tva tagstrackor som har simst punktlighet de senaste 10 &ren &r Stockholm—
Malmé och Stockholm—Goteborg. Detta beror till stora delar pa kapacitetsbrist.

Sverige hade 187 arbetsmarknadsregioner 1970; i dag har de dkat i storlek och
minskat i antal till cirka 60. Det regionala resandet har 6kat med 50 procent pa
20 ar. Det dr bra. Det ger foretagen ett bittre urval av arbetskraft och
arbetstagaren tillging till en storre arbetsmarknad.

Det ar viktigt att understryka att byggandet av nya stambanor framst handlar
om att 6ka kapaciteten och underlétta for arbetspendling.

I den géllande planen for infrastruktur avsatte regeringen 3 miljarder kronor till
planldggning for delarna mellan Linkdping och Boras och Héssleholm via
Jonkoping. Med beslutet om att slopa byggandet av nya stambanor plockades
dessa resurser bort.

I en interpellationsdebatt i januari bad statsradet att fa dterkomma nér det géllde
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de 3 miljarder som plockades bort fran den fortsatta planldggningen.
Statsrédet uttalade ocksa att ”De besked som har givits utesluter inte nya
konventionella spar” samt att ”Nar Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnas blir det

mer tryck pa kapaciteten i vart eget infrastruktur- och jarnvagsnét.”

Jag vill déarfor fraga statsrddet Andreas Carlson:

1. Avser statsrddet aterkomma till riksdagen nér det géller att medel
avsatta i nationell plan for fortsatt planldggning plockas bort?

2. Vilka atgarder avser statsradet att vidta for att 6ka kapaciteten pa
jarnvagen pa den svenska sidan i samband med att forbindelsen 6ver
Fehmarn-Bilt tas i drift 2029?

Carina Odebrink (S)

Overldmnas enligt uppdrag

Gergd Kisch
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