Prop. 1983/84:178

.Regeringens proposition N
1983/84: 178

om Andringar i vﬁgtréﬁkbeskattningen;

beslutad den 8 ma.r_s 1984,

Regeringen foreslar riksdagen att antaga de férslag som har upptagits i
bifogade utdrag av regeringsprotokoll.

Pa regeringens vagnar -
OLOF PALME'
KJELL-OLOF FELDT

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen liggs fram forslag om att fordonsskatten och kilometer-
‘skatten for slapvagnar av typ pahangsvagn slopas och att en motsvarande
héjning gors av skatterna for dragbilar till sidana vagnar. Vissa Justerlngar
foreslas aven av fordonsskattesatserna for andra lastbilar och slapvagnar _

Utover denna omfordelning av vigtrafikskatten foresls att fordonsskat- :
ten generellt h6js med ca 24 procent for de flesta slags fordon. Hojningen
skall finansiera den i budgetpropositionen foreslagna okmngen av anslagen
till drift av vagarna.

Vigtrafikskatten for motorfordon som ir av arsmodell 1950 eller éldre
) slopas _ : :

Andnngar forestas vidare nér det gdller avraknmgen av kllometerskatt
nir svenska fordon anvinds i Finland. For utléindska fordon som anvindsi .
Sverige foreslds andringar i skattesatserna och debltenngsforfdrandet

Samtliga dndringar foreslas trida i kraft den 1 januari 1985.

I Riksdagen 1983/84. 1 saml. Nr ]78
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1 Farslag till

(]

Lag om éndring i vigtrafikskattelagen (1973: 601)

Harigenom foreskrivs att 2, 5, 6, 29, 36 och 41 §§ samt bilagorna 1 och 2
till vagtrafikskattelagen (1973: 601)! skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Fordonsskatt utgar for motortor-
don, traktor. motorredskap eller
slipvagn, om fordonet &r eller bor
vara registrerat och ej ar avstéillt
(skattepliktigt fordon).

Utdver fordonsskatt utgar kilo-
meterskatt for skattepliktig bil, som
ar inrattad for att drivas med annat
drivmedel dn bensin eller gasol
samt for skattepliktig slapvagn med
skattevikt over 3 000 kilogram, som
drages av sidan bil (kilometerskat-
tepliktigt fordon).

Om undantag frin skatteplikt
Joreskrives 16 §.

Foreslagen Ivdelse

2 §

Fordonsskatt utgar fér motorfor-
don, traktor, motorredskap ecller
slapvagn, om fordonet ir eller bor
vara registrerat och inte ar avstillt
(skattepliktigt fordon). En pd-
hdngsvagn med en skattevikt over
3000 kilogram dr dock inte skatte-
pliktig om den dras uteslutande av
bilar som inte iir bensin- eller ga-
soldrivna. .

Utover fordonsskatt utgar kilo-
meterskatt for skattepliktig bil, som
ar inrattad for att drivas med annat
drivmedel dn bensin eller gasol
samt for skattepliktig slipvagn med
skattevikt éver 3000 kilogram, som
dras av sadan bil (kilometerskatte-
pliktigt fordon).

Om undantag fran skatteplikt
foreskrivs 16 §.

5§
Med skattevikt avses den vikt efter vilken vigtrafikskatt berdknas.

Skattcvikten utgor for

personbil,  motorcykel.
traktor eller motorred-
skap

buss, lastbil eller annan
slipvagn dn pahdngsvagn

tjanstevikten

totalvikten, dock hogst den bruttovikt, med
vilken fordonet far foras pa vig som ar uppla-

ten for hogst 10 tons axeltryck eller 16 tons
boggitryck

pahingsvagn

den del av fordonets totalvikt som vilar pa

dess fasta axel eller fasta axlar, dock hogst-
den bruttovikt, med vilken fordonet far féras
pa vag. som dr upplaten for hogst 10 tons
axeltryck eller 16 tons boggitryck.

' Lagen omtryckt 1979: 280.

Senaste lydelse av lagens rubrik 1974: 869.

Kan en buss, lastbil eller slip-
vagn forses med tvd eller flera olika
karosserier beriknas skattevikten
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Nuvarande lydelse

Foreslagen Iydelse

efter det karosseri som ger hdgst
totalvikt for fordonet. I fraga om
lastbil som kan forses med anord-
ning for pdhingsvagn beriknas
dock skattevikien efter fordonets
totalvikt med sadan anordning.

6§

Frén skatteplikt undantages mo-
torcykel, som ir inrittad som inva-
lidfordon och som &r konstruerad
for en hastighet av hogst 30 kilome-
ter i timmen.

Fran skatteplikt undantas

/. motorcykel, som ar inréttad
som invalidfordon och som ér kon-
struerad for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen,

2. motorfordon som enligt bilre-
gistret  har drsmodellbeteckning
1950 eller dldre.

Regeringen far under férutsattning av dmsesidighet forordna om undan-
tag frin skatteplikt for fordon, som &ges av den som é&r anstilld vid
frammande lands beskickning eller konsulat i Sverige och som ej 4r svensk

medborgare.

29 8
Skatt och skattetilligg anges i helt krontal, sa att 6retal bortfaller.

Skattebelopp under fio kronor
behdver icke betalas in till staten
och aterbetalas e/ heller.

Skattebelopp under 25 kronor be-
hdver inte betalas in till staten och
aterbetalas inte heller.

36 &

Bestimmelsen 1 34§ forsta
stycker giller aven féraren, om han
kinde till hindret f6r fordonets bru-
kande. Detta giller dock icke nir
fordonct brukas vid besiktning eller
inspektion enligt 35 § fordonskun-
gorelsen (1972: 595).

Bestimmelserna 1 34 § forsta-
tredje styckena giller dven foraren.
om han kénde till hindret tor fordo-
ncts brukande. Detta giller dock
icke nér fordonet brukas vid besikt-
ning eller inspektion enligt 35 § for-
donskungdrelsen (1972: 595).

41 §

Har for kilometerskattepliktig buss, lastbil eller slapvagn som anvants
utom riket ddr utgétt skatt eller avgift for trafik med eller innehav av
fordonet aterbetalas fordonsskatt for varje dygn tor vilket skatt eller avgift
har erlagts i utlandet med ett belopp som motsvarar 3 procent av skatten
for den ménad under vilken anvindningen skett. Motsvarande géller nir
sddant fordon anvints i Norge och dér utgétt kilometerskatt t6r fordonet.

Har kilometerskattepliktig last- Har en kilometerskattepliktig

bil, buss eller sldpvagn anvints
utom riket avriknas kilometerskatt
som beldper pa korstriackan i utlan-
det. Motsvarande géller i friga om
kilometerskattepliktig  personbil

lastbil, buss eller slipvagn anvints
utom riket avriknas kilometerskatt
som beloper pa korstrickan i utlan-
dect. Motsvarande giller i friga om
en kilometerskattepliktig personbil
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Nuvarande lydelse Fdreslagen Iydelse

som anvints utom riket i annatland  som /ar anvints utom riket i annat
&n Norge. land dn Norge eller Finland. Avrik-
ning av kilometerskatt for en lastbil
eller en slipvagn som har anvénts i
Norge eller for en lastbil, buss eller
. sldpvagn som har anvdnts i Finland
sker endast om skart har betalats
for anvindningen av fordonet dir.

Som forutsittning for aterbetalning eller avrikning enligt forsta eller
andra stycket giller att meddelade foreskrifter i friga om lamnande av
uppgifter 1 samband med anvéndning utom riket iakttagits.
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Bilaga 1 till vagtrafikskattelagen (1973: 601)*

Nuvarande lydelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilliggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i
klassen
A Motorcyklar
1 Tvahjulig motorcykel 0- 75 75 0
utan sidvagn 76— 100 0
2 Annan motorcykel 0- 150 0
B Personbilar 0— 900 280 0
901 — 355 75
C Bussar
i Buss som ar inrittad 0— 1600 280 0
for drift endast med 1601— 3000 309 29
bensin eller gasol 3001- 715 0
2 Annan buss 0— 1600 280 0
1601— 3000 309 29
3001— 7000 715 11
7001-10000 1155 28
10001-30000 1995 49
30001— 11795 0
D Lastbilar
1 Lastbil som ar inrittad 0— 1600 280 0
for drift endast med 1601— 3000 309 29
bensin eller gasol 3001— 715 0
2 Annan lastbil
2.1 med anordning for
pahiangsvagn
med tva hjulaxlar 0— 1600 280 0
1601— 3000 309 29
3001— 7000 715 16
7001—10000 1355 47
10001—15000 2765 84
15001 - 6965 113
med tre eller flera 0— 1600 280 0
hjulaxlar 1601— 3000 309 29
3001— 8000 715 13
8001—12000 1365 35
12001—18000 2765 70
18001-27000 6965 86
27001- 14705 0

2 Senaste lydelse 1980: 679.
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Nuvarande lydelse

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grund- tilliggsbelopp

belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram dver den
lagsta vikten i

klassen
2.2 utan anordning for
pihingsvagn
med tva hjulaxlar 0— 1600 280 0
1601—- 3000 309 29
3001— 6000 715 5
6001—10000 865 19
10001—14 000 1625 57
14001—17000 3905 104
17001— 7025 136
med tre eller flera 0— 1600 280 0
hjulaxlar 1601— 3000 309 29
3001— 6000 714 3
6001—11000 804 9
1100115000 1254 45
15001-18 000 3054 80
1800127000 5454 103
27001— 14724 . 0
E Traktorer och motorredskap
{ Trafiktraktor och registre- 0— 1300 200 0
rat motorredskap som in- 1301— 3000 345 45
rattats f6r drift med an- 3001— 7000 1140 75
nat drivmedel dn brénn- 7001— 4200 135
olja
2 Trafiktraktor och registre- 0— 1300 465 0
rat motorredskap som in- 1301— 3000 540 75
rattats for drift med 3001— 7000 1815 120
brinnolja 7001- 6615 215
3 Traktor klass 11 0— 2500 120 0
i 2501—- 180 0
F Skipvagnar
1 Skipvagnar med skatte-
vikt hogst 3 000 kilogram
pahdngsvagn 0— 1000 180 0
1001— 3000 205 25
unnan slipvagn 0— 1000 120 0
1001— 3000 137 17
2 Slipvagnar med skatte-
vikt 6ver 3000 kilogram.
som drages uteslutande av
bensin- eller gasoldriver
mororfordon'
2.1 pdhéingsvagnar
med en hjulaxel 3001—- 693 13
med tvd eller flera 3001—13000 690 10
hjulaxlar 13001— 1680 0

' Drages slipvagn dven av kilometerskattepliktigt fordon wurgdr skatt enligt 3.
Drages slapvagn édven av trafiktraktor eller registrerat motorredskap urgdr skatt
enligt 4.
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Nuvarande lydelse

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram dver den
lagsta vikten i
klassen
2.2 andra sldpvagnar
med en hjulaxel 3001- 469 9
med tvé hjulaxlar 3001-13 000 467 7
13001 — 1160 0
med tre eller flera 3001—-13000 465 5
hjulaxlar 13001 - 960 0
3 Kilometerskatte-
pliktiga slapvagnar
3.1 pahdngsvagnar
med en hjulaxel 3001- 6000 315 25
6001— 8000- 1065 37
8001— 1805 57
med tva eller flera 3001— 8000 309 19
hjulaxlar 8001—10000 1259 30
10001-14000 1859 50
14001 —19000 3859 65
19001—- 7109 0
3.2 andra slipvagnar
med en hjulaxel 3001— 5000 215 20
S001— 8000 615 22
8001— 1275 41
med tva hjulaxlar 3001 8000 207 13
8001—11000 857 21
11001—14 000 1487 33
14001 —17 000 2477 41
17001 3707 36
med tre eller flera 3001—-11000 204 9
hjulaxlar 11001-17000 924 17
17001—-25000 1944 30
©25001-32000 4344 48
32001 7704 0
4 Slapvagnar med skatte-
vikt éver 3000 kilogram,
som drages av trafik-
traktor eller registrerat
motorredskap®
4.1 pdhingsvagnar :
med en hjulaxel - 3001— 6000 1020 60
) 6001 — 2820 103
med tvd eller 300i— 8000 1010 51
flera 800111000 3560 129
hjulaxlar 11001-20000 7430 163
20001 — 2100 5

2 Drages slipvagn dven av kilometerskattepliktigt tordon urgdr skatt enligt 3.
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Nuvarande lydelse

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i
kiassen
4.2 andra slipvagnar
med en hjulaxel 3001~ 8000 690 51
8001— 3240 113
med tva hjulaxlar 3001— 8000 670 29
8001—-11000 2120 76
11001-17000 4400 193
17001 15980 197
med tre eller 3001- 8000 665 25
flera 8001—11000 1915 24
hjulaxlar 11001-14 000 2635 54
14001-20000 4255 91
20001—-25000 9715 112
25001-30000 15315 156
30001-35000 23115 90
35001- 27615 5
Foreslagen lydelse
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i
klassen
A Motorcyklar
1 Tvahjulig motorcykel 0- 75 100 0
utan sidvagn 76~ 125 0
2 Annan motorcykel 0-~ 200 0
B Personbilar 0— 900 355 0
901 - 445 90
C Bussar
1 Buss som ar inrattad 0—- 1600 355 0
for drift endast med 1601— 3000 391 36
bensin eller gasol 3001- 895 0
2 Annan buss 0- 1600 355 0
1601— 3000 391 36
3001— 7000 895 4
7001-10000 1455 35
10001 -30000 2505 61

30001- 14705
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Féreslagen lydelse

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i
klassen
D Lastbilar
[ Lastbil som ir inrittad 0— 1600 355 0
for drift endast med 1601— 3000 391 36
bensin eller gasol 3001 - 895 0
2 Annan lastbil.
2.1 med anordning tor
pahingsvagn
med tva hjulaxlar 0— 1600 540 0
1601— 3000 565 25
3001— 6000 915 44
65001—10000 2235 56
10001 —14 000 4475 125
14001 - 9475 220
med tre eller flera 0— 1600 540 0
hjulaxlar 1601— 3000 565 25
3001—- 6000 915 50
6001—11000 2415 2
11001-15000 5515 75
15001—18000 8515 88
18001-23000 11155 160
2300127000 19155 136
27001 24595 0
2.2 utan anordning
for pahingsvagn
med tva hjulaxlar 0— 1600 355 0
1601—- 3000 391 36
3001—- 6000 895 7
6001-10000 1105 25
10001 — 14000 2105 72
14001—17 000 4985 129
17001— 8855 169
med tre eller flera 0— 1600 355 0
hjulaxlar 1601— 3000 391 36
3001— 6000 895 ‘4
6001—-11000 1015 13
11001—15000 1665 57
15001-18 000 3945 101
18001—-27 000 6975 126
27001 - 18315 0
E Traktorer och motor-
redskap
1 Trafiktraktor och registre- 0— 1300 370 0
rat motorredskap som in- {301— 3000 425 55
rittats for drift med an- 3001— 7000 1360 95
nat drivmedel 4n briann- 7001— 5160 168

olja
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Foreslagen Ivdelse

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grund- tilliggsbelopp

belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram over den
ligsta vikten i

klassen
2 Trafiktraktor och registre- 0— 1300 535 0
rat motorredskap som in- 1301— 3000 620 85
rattats fér drift med 3001— 7000 2065 140
brinnolja 700t— 7665 245
3 Traktor klass II 0— 2500 150 0
2501— 225 0
F Sldpvagnar
1 Sliapvagnar med skatte- 0— 1000 150 0
vikt hégst 3000 kilo- 1001— 3000, 170 21
gram
2 Slapvagnar med skatte-
- vikt 6ver 3000 kilogram,
som dras av en bensin- eller
gasoldriven bil'
med en hjulaxel 3001— 580 11
med tva hjulaxlar 3001-13000 580 9
13001 - 1480 0
med tre eller flera 3001-13000 580 6
hjulaxlar 13001- 1180 0
3 Kilometerskatte-
pliktiga sldpvagnar
3.1 sryraxel for
pahingsvagn
med en hjulaxel 3001— 5000 630 57
5001— 8000 1770 87
8001— 4380 161
med tva eller flera 3001—- 8000 610 " 31
hjulaxlar 8001171000 2160 2
11001-14000 4020 93
14001 - 6810 130
3.2 andra sldpvagnar
med en hjulaxel 3001— 5000 20 24
5001— 8000 800 31
8001- 1730 52
med tva hjulaxlar 3001— 8000 310 17
800111000 1160 31
11001—14000 2090 47
14001—17000 3500 62
17001 — 5360 68
med tre eller flera 3001—-11000 300 1
hjulaxlar . 11001-17 000 1180 24
1700125000 2620 40
25001-32000 5820 53
32001— 9530 0

' Dras annan slipvagn dn pdhdngsvagn aven av kilometerskattepliktigt fordon tas
skatt ut enligt 3. Dras slapvagn dven av trafiktraktor eller registrerat motorredskap
tas skatt ut enligt 4.
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Foreslagen Ivdelse
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilliiggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i
klassen
4 Slipvagnar med skatte-
vikt ¢ver 3000 kilogram,
som dras av en trafik-
traktor eller et regi-
strerat motorredskap®
med en hjulaxel 3001— 8000 830 57
8001—- 3680 127
med tva hjulaxlar 3001— 8000 820 34
8001-11000 - 2520 85
11001—-17000 5070 216
17001 — 18030 =221
med tre eller flera 300111000 730 28
hjulaxlar 11001-14000 2970 72
14001—-20000 5130 113
20001 —25000 11910 137
25001—-30000 18760 143
30001-35000 25910 101
35001— 30960 6

2 Dras annan slapvagn dn pdhingsvagn iven av kilometerskattepliktigt fordon tas

skatt ut enligt 3.
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Bilaga 2 till viigtrafikskattelagen (1973: 601)°

Nuvarande lydelse

Kilometerskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, ore for 10 kilometer
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal Kkilo-
gram Over den
lagsta vikten 1|
klassen
1 Personbil 0— 900 100 0
901 - 108.5 8,5
2 Buss 0— 1600 119 0
1601— 119.3 0.3
3 Lastbil 0-~ 1600 119 0
1601— 120 1,03
4 Slidpvagnar med skatte- :
vikt dver 3000 kilogram,
som drages av Kilometer-
skattepliktigt fordon
med en hjulaxel 3001- 62 0,55
med tva hjulaxlar 3001—11000 61 0,46
11001~ 97.8 0.85
med tre eller 3001—-11000 59 0,36
flera hjulaxlar 11001~ 87.8 0,68

Ar kilometerskattepliktig bil inte inréttad for drift med brannolja utgér
skatt med 80 procent av angivna belopp.

Foreslagen lydelse

Kilometerskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, ore for 10 kilometer
kilogram
grund- tilliggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i
klassen
1 Personbil 0—- 900 100 0
901 — 108.5 8.5
2 Buss 0— 1600 119 0
1601— 119.3 0,3
3 Lastbii
3.1 med anordning 0— 1600 199 0
for péhingsvagn 1601— 200 1,45
3.2 annan lasibil 0- 1600 119 .0
1601— 120 1,03

3 Senaste lydelse 1982: 994.
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Foreslagen lvdelse

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grund- tillaggsbelopp

belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i

klassen
4 Slapvagnar med skatte-

vikt éver 3000 kilogram,

som dras av ett Kilometer-

skattepliktigt fordon

4.1 styraxel for
pdhingsvagn
med en hjulaxel 3001— 65 1,90
med 1vd eller flera 3001— 60 1,30
hjulaxlar

4.2 annan slapvagn
med en hjulaxel 3001- 62 0,55
med tva hjulaxlar 3001—11000 61 0,46

11001— 97,8 0.85

med tre eller flera 3001-11000 59 0,36
hjulaxlar 11001- 87.8 0,68

Ar kilometerskattepliktig bil inte inrattad for drift med brannolja utgér
skatt med 80 procent av angivna belopp. '

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 1985.

2. Debiteras under tiden den 1 juni — den 31 december 1984 fordons-
skatt som hanfor sig till tid efter ikrafttriadandet, far fordonsskatten for
denna tid berdknas enligt dec nya skattesatserna.

3. Foreligger vid ikrafttrddandet brukandeforbud enligt 16 § forsta
stycket eller 21 § forsta stycket 2 for ett fordon som inte léingre skall vara
skattepliktigt enligt de nya bestimmelserna i 2 § forsta stycket eller 6 §
forsta stycket 2, tillimpas de angivna bestimmelserna om brukandeférbud
for ett sddant fordon aven efter ikraftiridandet. .
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2 Forslag till
Lag om indring i lagen (1976: 339) om saluvagnsskatt

Hirigenom foreskrivs att 3 § lagen (1976:339) om saluvagnsskatt skall
ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen Ivdelse
3§
Saluvagnsskatt utgar for helt kalenderar riknat med
Sfemhundrasjuttiofem kronor for 715 kronor for bil,
bil,
etthundra kronor for motorcykel, 125 kronor for motorcykel,
etthundrasextio kronor for trak- 200 kronor for traktor, motor-
tor, motorredskap eller slapvagn. redskap eller slipvagn.

Saluvagnsskatt erligges for det antal fordon av varje slag som den
skattskyldige dnskar anvinda med st6d av licensen.
Skatt anges i helt krontal, sa att 6retal bortfaller.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1985. De nya bestimmclserna
tillimpas redan fore ikrafttridandet i friga om saluvagnsskatt for ar 19885,

! Senaste lydelse 1978: 122,
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3 Forslag till

Lag om andring i lagen (1976: 338) om vigtrafikskatt pa vissa for-
don, som icke ar registrerade i riket

Harigenom féreskrivs i friga om lagen (1976: 338) om vigtrafikskatt pa
vissa fordon, som icke ar registrerade i riket
dels att 1-2 och 4—8 §§ samt bilagorna 1 och 2 till lagen skall ha nedan

angivna lydelse,

dels att i lagen skall inforas fyra nya paragrafer, 6 a, 7 a, 8 aoch 8 b §§,

av nedan angivna lydelse.
Nuvarande lvdelse

For hiir i riket icke registrerad
bil, motorcykel eller slipvagn som
infores fran utlandet for tillfalligt
brukande erldgges vigtrafikskan
till staren enligt denna lag i form av
fordonsskatt och kilometerskatt.

Beteckning som anvéindes i den-
na lag har samma betydelse som i
vagtrafikskattelagen  (1973:601).
Som totalvikt for pahdngsvagn
skall dock gdlla hagst tio ton om
pahingsvagnen dr forsedd med en
axel, hégst sexton ton om péhiings-
vagnen dr forsedd med en boggi
och hogst tjugo ton om pdhings-

vagnen dr forsedd med tvd axlar,.

som icke utgér en boggi.

2
4

Fordonsskatt enligt denna lag ut-
gér {or fordon, som avses i 1 § och
vars tjanstevikt Overstiger sextio
kilogram. Skatten utgdr for varje
paborjad dag enligt bilaga 1.

Foreslagen Ivdelse

1§

Fordonsskatt och kilometerskatt
betalas enligt denna lag for bilar,
motorcyvklar och andra slipvagnar
dn pahdangsvagnar som har inférts
till landet for tillfalligt brukande hdr
och som inte dr registrerade hir.

Beteckning som anviinds i denna
lag har samma betydelse som i viig-
trafikskattelagen (1973:601).

§.

Fordonsskatt enligt denna lag ut-
gar for fordon, som avscs i 1 § och
vars tjanstevikt oGverstiger sextio
kilogram. Skatten utglr {6r varje
paborjat. dvgn enligt bilaga 1.

4%

Kilometerskatt enligt denna lag
utgdr for brinnoljedriven lastbil el-
ler briinnoljedriven huss. Sadan
skatt urgdr ocksa for slipvagn, som
drages cller avses att dragas av
brannoljedriven lastbil eller brinn-
oljedriven buss och vars totalvikt
overstiger 10000 kilogram.

Kilometerskatt ras ut for briinn-
oljedrivana lastbilar eller briinnolje-
drivna bussar. Sidan skatt tas ock-
s& ut for andra slipvagnar in pd-
hdngsvagnar om de dras eller avses
att dras av brinnoljedriven lastbil
eller briannoljedriven buss. Urgdr
slapvagnen inte stvraxel for pd-
hangsvagn tas dock kilometerskatt
ut endast om dess totalvikt dver-
stiger 10000 kilogram.
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Nuvarande lydelse

Kilometerskatt wtgdr enligt bi-
laga 2 for varje helt tiotal kilometer
av den korstracka fordonet tillryg-
galagger har i riket. Korstrackan
Jfaststilles schablonmaéssigt. Upp-
gdr den sammanlagda korstrickan
till hogst femtio kilometer, urgdr ej
skatt.

Vagtrafikskatt enligt denna lag
erligges, om ej annat sdgs, i sam-
band med fordonets inforsel.

Foreligger siirskilda skil far rege-
ringen eller myndighet som rege-
ringen bestdmmer medge att skatt
far betalas 1 annan ordning 4n som
anges i forsta stycket. .

16
Foreslagen Iydelse

Kilometerskatt tas enligt bilaga 2
ut for varje helt tiotal kilometer av
den korstricka fordonet tillrygga-
lagger hér i riket. Korstrackan fust-
stdlls schablonmassigt. Skatr tas
dock inte ut om den sammanlagda
korstrackan dr hogst femtio kilome-
ter.

58

Vigtrafikskatt enligt denna lag
betalas till tullmyndighet i samband
med att fordonet firs ut ur landet.

Forwullas ett fordon for vilket
skattskyldighet foreligger enligt
denna lag, betalas skatten in i den
ordning som foreskrivs av den tull-
myndighet hos vilken fordonet for-
rullas.

Foreligger sirskilda skl far rege-
ringen eller myndighet som rege-
ringen bestimmer foreskriva att
skatt skall betalas i annan ordning
an som anges i forsta stycket.

638

Intriider skvldighet att erligga
fordonsskatt enligt denna lag for
fordon som enligt 3 § undantagits
[frdn sddan skatt, erligges skatten
utan drajsmal ull 1llmyndighet.
Detsamma giller om fordonsskatt
eller kilometerskatt skall utgd med
hogre belopp dn som erlagts i sum-
band med inférseln.

Underldter ndgon att fullgéra
vad som dligger honom enligt fors-
ta stvcket, forordnar linsstyrelse
pd anmidilan av generaltullstyrelsen
att fordonet skall omhindertagas
av polismyndighet.

Nar et fordon for vilket skatt
skall betalas fors in i landei, skall
tullmyndigheten utfirda en infor-
selhandling, dir inforseldagen och
avriga uppgifter som erfordras for
debitering och kontroll av skatten
anges.

Inforselhandlingen skall med-
folja fordonet sd linge det befinner
sig [ Sverige. Den skall uppvisas
om polisman eller: tulltjinsteman
begar det.

6as$

Vid utforsel av etr skatteplikiigt
fordon skall inforselhandling enligt
6 § foretes av den som svarar for
fordonet. Detsamma gdller ndr
skatr skall betalas enligt 5 § andra

_stycket.

Saknas inforselhandling i fall
som avses i forsta stvcket, skall ki-
lometerskatt debiteras efter en kir-
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Dad fordon som avses il § dterut-
Sfores ur riket eller tiden for dess
tillfalliga brukande annars utgdtt,
erligges, om skatt i strid mot vad
som foreskrives i denna lag ej beta-
lats till fullo, felande belopp utan
anmaning till tullmyndigheten i ut-
Sorselorten om fordonet dterutfires
och annars tll den tullmvndighet,
hos vilken fordonet fértullas.

Har skatt betalats med hégre be-
lopp dn som svarar mot den tid el-
ler den korstricka for vilken skatt
skall urga, dterbetalas efter anso-
kan dverskjutande belopp av tull-
myndigheten. fitc’rbetalning sker ej
av belopp som understiger 50 kro-
nor per fordon och resa.

2 Riksdagen 1983/84. 1 sauml. Nr 178

Foreslagen Ivdelse

stricka om 400 kilometer for varje
pdborjat dvgn fordonet befunnit sig
hiir i riket. Ar det uppenbart att
korstrickan varit langre skall dock
den verkliga kérstrickan ldggas till
grund for debiteringen. Kan antalet
dygn fordonet befunnit sig hdr inte
utredas, skall vid debitering av for-
donsskatt och kilometerskatt vistel-
sens lingd uppskattas efter vad
som dr skligt.

78

Skattskyldiy fir ett visst fordon
dr den som svarar for det nér fordo-
net fiors ut ur landet eller niir det
fortullas eller skatten annars skall
betalas. Den som infor eller hir i
landet forvirvar, ldanar, hvr, forflvt-
tar eller forvarar ett skattepliktigt
Sfordon svarar tillsammans med den
som dr skattskyidig for betalningen
av skatten.

7a$

Betalas inte skatt ndr ett skatte-
pliktigt fordon skall foras ut ur ri-
ket, far tullimyndigheten i utfirsel-
orten omhdnderta fordoner. I fall
som avses i 5 § andra stycket far
tullmyndighet omhdanderta etr for-
don for vilket skatt inte betalas i
Joreskriven ordning.

Har ett fordon.omhindertagits
enligt forsta stycket tas skatten ut i
den ordning som foreskrivs i tulla-
gen (1973:670) och tullstadgan
(1973: 671) for fall néiir tull och an-
nan inforselaveift skall tas wt av
vard.
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Brukar ndgon fordon, for vilket
skatt enligt denna lag skall utgd,
utan att skatt erlagts eller medgi-
vande enligt 5 § andra stycket lim-
nats, doémes till béter. Har brukan-
det foranletts av ofdrutsedd hdn-
delse eller dr gdrningen att anse
som ringa skall ej domas till an-
svar,

18

Foreslagen lydelse

8§

Kan inforselhandling inte foretes
i fall som avses i 6 § andra stycket
elleri6 a § forsta stycket, skall den
som svarar for fordonet domas till
boter, higst ettusen kronor.

Den som uppsdtligen eller av
grov vdrdsloshet till tullmyndighet
lamnar en felaktig uppgift om ett
Sfordons viglingdmadtarstdillning el-
ler om annat forhdllande som ir av
betvdelse for faststillande av skatt
enligt denna lag, skall domas till
boter eller fingelse i hogst sex mad-
nader, om gérningen inte dr belagd
med straff i . skattebrotislagen
(1971:69).

8as$

Vid forundersékning rorande
brott enligt denna lag far éklagaren
eller, om polismyndighet bedriver
undersokningen, denna anlita bi-
tride av tullmyndighet. Detsamma
gdller vid forundersékning rérande
sadant brott enligt skattebrottsla-
gen (1971:69) som gdller skatt en-
ligt denna lag.

Innan forundersokningen hunnit
inledas far wlltjinsteman hdlla for-
hor och vidta annan drgiird i syfte

-att utreda brottet, om dtgdrden inte

kan uppskjutas utan oldgenhet.

8b§ _

Finner tullmyndighet att ett be- .
slut av myndigheten om skatt blivit
felaktigt, far myndigheten meddela
beslut om rittelse. Har det tidigare
beslutet overklagats, eller har tiden
for éverklagande gatt ut, fdr beslut
om riittelse inte meddelas.
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Bilaga 1 till lagen (1976: 338) om vagtrafikskatt pa vissa fordon, som icke ar

registrerade i riket

Nuvarande Ivdelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Totalvikt, Skatt, kronor for
kilogram paborjad dag
I. Motorcykel - 0.25
2. Personbil - 1
3. Slipvagn, kopplad till - 0.25
eller avsedd att kopp-
till personbil
4. Lasthbil, buss eller 0—-10000 6
slapvagn, kopplad till 10001 —15000 11
eller avsedd att 1500120000 22
kopplas till lastbil 20001— 33

eller buss

Foreslugen lydelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Totalvikt, Skatt, kronor for
kilogram pdborjat dvgn
1. Motorcyklar - 0,25
2. Personbilar - 1
3. Sldpvagnar, kopplade - 0,25
till eller avsedda att
kopplas till personbilar
4. Lastbilar, bussar eller 0-10000 8
slipvagnar, kopplade till 10001 —-15000 4
eller avsedda att Kopplas 15001-20000 27
till lastbilar eller 20001 - 41

bussar
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Bilaga 2 till lagen (1976: 338) om viigtrafikskatt pa vissa fordon, som icke ar

registrerade i riket'

Nuvarande Ivdelse

Kilometerskatt
Fordonsslag Totalvikt, Skatt, kronor for
kilogram 10 kilometer
I. Brinnoljedriven lastbil 0-10000 1,70
1000115000 2,40
15001-20000 2,90
20001 - 3.40
2. Brinnoljedriven buss 0—-10000 1,30
10001 —15000 1,55
15001-20000 1,70
20001 - 1.85
3. Slipvagn kopplad tll eller avsedd 10001-15000 0.50
att kopplas till brinnoljedriven 15001-20000 0,78
lastbil eller brinnoliedriven buss 20001— 1.05

Foreslagen Ivdelse

Kilometerskatt

Fordonsslag

Totalvikt,
kilogram

Skatt. kronor for

10 kilometer

| Brinnoljedrivaa lustbilar

1.1 med anordning for pdhingsvagn 0—10000 2,70
10001—15000 3.70
15001-20000 4,40
20001 - 5.10
1.2 dvrigu 0—10000 1.70
1000115000 2.40
IS 001-20000 2.90
20001— 3.40
2 Briinnoljedrivnu bussur 0-10000 1,30
10001—15000 1.55
1500120000 1,70
20001 — 1.85
3 Slipvagnar kopplade till eller avsedda
att kopplas till brinnoljedrivna
lasthilar eller briinnoljedrivna bussar
3.1 Styraxel for pahiingsvagn 010000 1.75
10001 - 2,25
3.2 Ovriga 1000115000 1.25
15001-20000 1.50
20001 - 1,75

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 1985.

2. De iildre bestimmelserna tillimpas dock fortfarande vid beskattning-
en av fordon som har forts in i landet fore ikrafttradandet.

I Senaste lydelse 1980: 680.
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4 Forslag till
Lag om dndring i skattebrottslagen (1971: 69)

Hirigenom foreskrivs att | § skattebrottslagen (1971:69) skall ha nedan
angivna lydelse.

Foreslagen Ivdelse
18!

Denna lag giller i friga om skatt eller avgift enligt

1. lagen (1908: 128) om bevillningsavgifter f6r sdrskilda forméner och
rattigheter, forordningen (1927:321) om skatt vid utskiftning av aktiebo-
lags tillgdngar, kommunalskattelagen (1928:370), férordningen (1933:395)
om ersittningsskatt, lagen (1941:416) om arvsskatt och gavoskatt, lagen
(1946: 324) om skogsvardsavgift, lagen (1947; 576) om statlig inkomstskatt,
lagen (1947:577) om statlig formogenhetsskatt, lagen (1958:295) om sjo-
mansskatt, lagen (1982:1194) om hyreshusavgift. lagen (1983:219) om

Nuvarande lydelse

tillfallig vinstskatt, lagen (1983: 1086) om vinstdclningsskatt,

2. lagen (1928: 376) om skatt pd
lotterivinster, lagen (1941: 251) om
sirskild varuskatt, lagen (1957: 262)
om allmin energiskatt, lagen (1961:
372} om bensinskatt, lagen (1961:
394) om tobaksskatt, stimpelskat-
telagen (1964: 308), lagen (1968:
430) om mervirdeskatt, lagen
(1972: 266) om skatl pa annonser
och reklam, lagen (1972: 820) om
skatt pa spel, lagen (1973: 37) om
avgift pd vissa dryckesfoérpackning-
ar, végtrafikskattelagen (1973: 601),
lagen (1973: 1216) om sirskild av-
gift for oljeprodukter och kol, bil-
skrotningslagen (1975: 343), lagen
(1977: 306) om dryckesskatt. lagen
(1978: 69) om forséljningsskatt pé
motorfordon, lagen (1978: 144) om
skatt pa vissa resor. lagen (1982:
691) om skatt pa vissa kassettband,
lagen (1982: 1200) om skatt pa vi-
deobandspelare, lagen (1982: 1201)
om skatt pa viss elektrisk kraft, la-
gen (1983: 1053) om skatt pd om-
sittning av vissa virdepapper, la-
gen (1983: 1104) om sérskild avgift
for elektrisk kraft fran karnkraft-
verk,

! Lydelse enligt SkU 1983/84:22.

2. lagen (1928: 376) om skatt pa
lotterivinster. lagen (1941: 251) om
sarskild varuskatt. lagen (1957: 262)
om allmin energiskatt, lagen (1961:
372) om bensinskatt, lagen (1961:
394) om tobaksskatt, stimpelskat-
telagen (1964: 308). lagen (1968:
430) om mervardeskatt, lagen
(1972: 266) om skatt pa annonser
och reklam, lagen (1972: 820) om
skatt pa spel. lagen (1973: 37) om
avgift pa vissa dryckesférpackning-
ar, vagtrafikskattelagen (1973: 601).
lagen (1973: 1216) om sirskild av-
gift for oljeprodukter och kol, bil-
skrotningslagen (1975: 343), lagen
(1976: 338) om vigtrafikskatt pd
vissa fordon, som icke dr registre-
rade i riket, lagen (1977: 306) om
dryckesskatt, lagen (1978: 69) om
forsiljningsskatt pd.- motorfordon,
lagen (1978: 144) om skatt pé vissa
resor, lagen (1982: 691) om skatt pa
vissa kassettband. lagen (1982:
1200} om skatt pa videobandspe-
lare, lagen (1982: 1201) om skatt pa
viss elektrisk kraft, lagen (1983:
1053) om skatt pd omsittning av
vissa vardepapper. lagen (1983:
1104) om sarskild avgift for elek-
trisk kraft fran karnkraftverk,
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[

3. lagen (1981:691) om socialavgifter.

Lagen géller ven preliminir skatt, kvarstadende skatt och tillkommande
skatt som avses i uppbordslagen (1953:272).

Lagen tillimpas inte om skatten eller avgiften faststlls eller uppbirs i
den ordning som giller for tull och inte heller betriffande restavgift,
skattetillagg eller liknande avgift.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1985.
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_ Utdrag
FINANSDEPARTEMENTET PROTOKOLL
vid regeringssammantride
1984—03—08

Nirvarande: statsministern Palme, ordférande, och statsraden I. Carlsson,
Lundkvist, Feldt, Sigurdsen, Gustafsson, Hjelm-Wallén, Peterson, An-
dersson, Bostrom, Gradin, Dahl, R. Carlsson, Holmberg, Hellstrom,
Wickbom

Foredragande: statsradet Feldt

Proposition om dndringar i vigtrafikbeskattningen

1 Inledning

Vigtrafikskatt utgér enligt vigtrafikskattelagen (1973:601), VSL., i form
av fordonsskatt och for vissa fordon dessutom i form av kilometerskatt.
Lagen ar tillamplig pa fordon som ar registrerade i Sverige. For utlindska
fordon som tillfalligt brukas har skall vigtrafikskatt ocksa erliggas i form
av fordonsskatt och kilometerskatt. Denna beskattning sker enligt lagen
(1976: 338) om vigtrafikskatt pad vissa fordon, som icke &r registrerade i
riket, VUF. _ '

Vigtrafikskatteutredningen (B 1977:05)! har i uppdrag bl. a. att utreda
uppbordsfragor i samband med végtrafikbeskattningen av den internatio-
nella trafiken. Utredningen har i ett betankande (Ds Fi 1983: 5) Oversyn av
vagtrafikbeskattningen Del 5 Beskattningen av pahdngsvagnar féreslagit
dtgrder for att forbittra mojligheterna att anvinda svenskregistrerade
fordon for internationella transporter. Atgirderna avser i huvudsak dndra-
de regler for beskattningen av slipvagnar av typ pihingsvagn.

Till protokollet i detta arende bor fogas utredningens sammanfattning av
betinkandet som bilaga 1.

Betinkandet har remissbehandlats. En forteckning dGver remissinstan-
serna och en sammanfattning av remissyttrandena bor fogas till protokollet
i detta drende som bilaga 2.

Jag avser nu att ta upp fragan om lagstiftning pa grund av vagtrafikskat-
teutredningens forslag.

! Utredningsman departementsridet Leif Lindstam.
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1 budgetpropositionen (prop. 1983/84: 100 bilaga 8) har féreslagits en
hojning av de statliga och kommunala driftanslagen till vagnitet med ca
564 milj. kr. for verksamhetséret 1985. Dérvid har angetts att finansiering-
en av de 6kade anslagen avses ske genom en héjning av fordonsskatterna.
Aven denna friga tar jag upp i det foljande. I det sammanhanget tar jag
dven upp frigan om beskattningen av s. k. samlarfordon.

2 Allmin motivering

2.1 Allmiinna utgangspunkter for en skatteomliggning

Beskattningen av fordon som anvinds vid internationell godsbefordran
ar i stor utstrackning beroende av konventioner samt bilaterala avtal och
andra overcnskommelser med olika linder. Sverige har siledes bl. a. ratifi-
cerat tre konventioner om beskattningen av fordon i internationell trafik,
som samtliga ingicks 1956. De behandlar beskattningen av privatfordon
(SO 1958:3), fordon for personbefordran (SO 1958: 4) resp. fordon for
godsbefordran (SO 1958: 5).

Enligt konventioncrna skall fordon som tillfélligt brukas i ett frimmande
konventionsanslutet land d4r vara befriade fran skatter och avgifter som
utgar for trafik med eller innehav av fordon, exempelvis skatter av typ
fordonsskatt. Diaremot medges inte befrielse for bro- eller vigavgifter,
konsumtionsskatter eller konsumtionsavgifter och inte heller for vissa
andra skatter. Detta innebir att t.ex. drivmedelsskatter inte omfattas av
konventionernas regler om skattebefrielse. Den svenska kilometerskatten.
som ersitter en drivmedelsskatt, fir ocksd anses vara en konsumtions-

Konventionerna har bitrétts av ett stort antal linder. Sverige har dessut-
om ingdtt avtal med vissa lander, dir i huvudsak samma principer for
beskattningen déverenskommits. I forhéllande till ytterligare nigra linder
tillimpas de angivna principerna utan sdrskild dverenskommelse.

Konventionerna och avtalen innebér bl. a. att utlindska fordon vanligen
kan anviindas i Sverige for befordran av gods i internationell trafik utan att
fordonsskatt betalas hir. Mot detta svarar att svenska fordon vanligen kan
anvindas utomlands utan att dar traffas av skatter av typ fordonsskatt.

Konventionerna och avtalen ger saledes uttryck for den s. k. nationali-
tetsprincipen for beskattningen, dvs. att varje land tar ut fordonsskatt fér
sina fordon dven nir de anvénds utomlands, samtidigt som utlindska
fordon tillts kéra inom landet utan att triiffas av ndgon extra fordonsskatt.
Nationalitetsprincipen skall pa detta sdtt medge att fordonsbeskattningen
inte paverkar konkurrensforhéllandena i den internationella vigtrafiken.

Aven om nationalitetsprincipen genom konventionerna och avtalen til-
lampas i mycket stor omfattning finns dock skillnader i skattebelastningen
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kvar for fordon fran olika linder eftersom skattenivéerna i linderna vari-
erar. For t.ex. lastbilar tas dock vanligen ut fordonsskatter av ungefér
samma storlek som den som utgir fér svenska fordon. Nar det giller
slapvagnar. och sirskilt pahdngsvagnar, anvinds diaremot i atskilliga
linder ett beskattningssystem for de egna fordonen som gor att nationali-
tetsprincipen delvis sitts ur spel. Pahédngsvagnar frin dessa linder kan
niamligen anvédndas i internationell trafik utan att fordonsskatt betalas i
hemlandet. Eftersom Sverige tillimpar nationalitetsprincipen nir det géller
fordon dven frin dessa linder och darfor inte tar ut fordonsskatt for
pahingsvagnarna nir de anvinds hdr, kommer niagon fordonsskatt inte att
tas ut for dem. Beskattningens konkurrensneutralitet har pa detta siitt
rubbats.

Det ir i flera europeiska lander som pdhingsvagnar och slipvagnar inte
beskattas separat. Beskattningen laggs dar helt pd motorfordonen. Det
forekommer ocksd att fordonsdgarna ges mdjlighet att vilja om varje
pahdngsvagn skall beskattas separat, cller om 1 stillet en hdgre skatt skall
tas ut for de dragbilar som anvinds. I t.ex. Storbritannien och Finland
forekommer saledes ingen separat beskattning av pahdngsvagnar eller
slipvagnar. 1 Nederlinderna har fordonsigarna mojlighet att betala ett
sarskilt fordonsskattetilligg for dragbilarna, varvid ett obegriinsal antal
pahingsvagnar kan anvindas skattefritt. Ett liknande system har p4 senare
tid inforts i Visttyskland. Dessa beskattningsprinciper innebir sdledes att
pahiingsvagnar, och vanligen ocksa sldpvagnar, kan innehas skattefritt.
Anvinds de sedan i internationell trafik med t.ex. en svensk dragbil undgir
de helt skatter av typ fordonsskatt.

1 Sverige beskattas ddremot sedan lidnge dragbilar och pahidngsvagnar
separat. Fordonsskatt och kilometerskatt beriknas och debiteras for varje
fordon for sig. For svenska dragbilar och pahiingsvagnar som anvinds for
internationclla transporter far fordonsskatt siledes betalas savil vid kér-
ning i Sverige som vid korning utomilands. Utlindska, t.cx. hollindska och
engelska, pahdngsvagnar kan diremot anvindas for internationella trans-
porter utan att fordonsbeskattas. Detta giller &ven om de anvénds tillsam-
mans med en svensk dragbil. och i{iven vid internationella godstransporter
till och frén Sverige. Anvédndningen av utlindska pahiingsvagnar gynnas
dirfor, medan det skatteméssigt blivit ogynnsamt att anvinda svenskregi-
strerade pahingsvagnar fOr internationella transporter.

Godstransporterna till och frin Sverige har ocksd pd senare ar i allt
stérre utstrackning kommit att utféras med pahidngsvagnar. Sarskilt har
transporterna med s.K. frigdende pahingsvagnar okat kraftigt. Det ar
pahiingsvagnar som skeppas till och fran landet utan medféljande dragbi-
lar. Inom Sverige dras vagnarna vanligen av svenska dragbilar, medan
vagtransporterna utomlands sker med dragbilar frén annat land. De pi-
hingsvagnar som anvinds for denna trafik ir numera s gott som uteslu-
tande utlindska, vanligen holldndska eller engelska.
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De angivna forhallandena gor det enligt min mening nédvéndigt att nu ta
upp frigorna om principerna for beskattningen av dragbilar och pahéings-
vagnar. Jag lamnar i foljande avsnitt 2.2. forslag om beskattningen av
dessa fordon. [ avsnitt 2.3 tar jag upp fragan om fordonsskatteskalorna for
lastbilar och slipvagnar jamfort med skatteskalorna for dragbilar och pa-
hingsvagnar. Jag tar vidare i avsnitt 2.4 upp frigan om beskattningen av
vissa sirskilda fordonstyper.

2.2 Beskattningen av dragbilar och pahingsvagnar

Mitt forslag: Fordonsskatten och kilometerskatten for kilometerskatte-
pliktiga pdhidngsvagnar slopas och ersitts av en hdjd fordonsskatt och
kilometerskatt for dragbilarna. Bortfallet av fordonsskatteintéiikter frin
pahingsvagnarna motsvaras av hojningen av fordonsskatten pa dragbi-
larna. P4 samma sitt motsvaras bortfallet av kilometerskatten pa pa-
héngsvagnarna av en hojning av kilometerskatten pa dragbiléma.

Utredningens forslag: Samma som mitt foérslag.

Remissinstanserna; Har i huvudsak tillstyrkt férslaget. En av remissinstan-
serna anser dock att skatteomlaggningen inte skulle innebdra att de svens-
ka transportforetagens konkurrenskraft forbittras, da foretagens problem
beror pa bristen pd trafiktillstind. En remissinstans har anfort att- de
foreslagna skatteskalorna behdver justeras pa en punkt.

Skal for mitt forslag: Enligt min mening bor sé lingt det &r mojligt vigtra-
fikbeskattningen vara utformad s att svenska fordon kan anvindas for
internationell godstrafik pa lika goda villkor som de utlindska fordonen.
Sverige har inte skal att ta ut véagtrafikskatt p4 ett sddant sitt att anvind-
ningen av svenska fordon forsvaras. Den nuvarande beskattningen av
dragbilar och pahingsvagnar har emellertid uppenbarligen haft den effek-
ten att anvindningen av svenska pahiingsvagnar vid internationella trans-
porter till och frin Sverige nu dr mycket liten. 1 stillet anvéinds bl. a.
engelska och hollindska pahdngsvagnar for en stor del av utrikestrafiken,
och detta dven i de fall nér transporterna alls inte avser nagot av dessa
linder. Bl.a. hyrs ett stort antal pdhangsvagnar fran dessa ldnder ut till
svenska ékeri- och speditionsforetag.

For de svenska transportforetagen har méjligheten att anvinda utlands-
ka fordon i vissa fall medfort battre lonsamhet och forbittrade konkurrens-
forhallanden gentemot utlindska transportforetag. Detta beror bl. a. pa de
gynnsammare skattereglerna vid anvindning av de utlindska pdhingsvag-
narna. Men att de svenska féretagen for att bli konkurrenskraftiga har fatt
avsta fran att anviinda svenska fordon har ocks& medfért en rad nackdelar.
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Inhyrningen av de utlindska pahingsvagnarna innebir bl. a. att delar av
transportersittningarna stannar utanfér Sverige. De svenska foretag som
inte borjat utnyttja utlindska pahingsvagnar har vidare kommit i en {6r-
samrad konkurrenssituation gentemot Gvriga foretag.

Den betydande anvindningen av utlindska pahdngsvagnar har vidare
medfort att sysselsittningen for svenska lastfordonstillverkare paverkats.
Eftersom vanligen lagre krav stills pa fordonsutrustning, besiktning m. m.
i utlandet har den 6kade anvindningen av utlindska fordon betydelse dven
ur trafiksidkerhetsynpunkt.

Ett mycket patagligt problem ar vidare de 6vervakningssvarigheter som
tullmyndigheter och polis har fatt med trafiken med utlindska péhéngsvag-
nar. Dessa svarigheter beror till stor del p& att de utlindska pahdngsvag-
narna vanligen inte ar registrerade eller forsedda med tillfredsstéllande
miirkning av annat slag. Det kan bl. a. vara besvirligt att i dessa fall utreda
om ett fordon verkligen dr utlindskt eller om det i sjdlva verket ar svenskt
men saknar registreringsskyltar. Vidare har uppstatt svarigheter att kon-
trollera att de utlandska fordonen inte ocksa anviands for inrikes trafik. Det
har dock visat sig forekomma olaglig inrikes trafik med utlindska pahéngs-
vagnar i visentlig omfattning. Anvinds de utlindska fordonen pa detta,
olagliga, satt uppkommer konkurrenssnedvridningar dven for den inrikes
svenska godstrafiken.

Nar det giller de registrerings- och tullregler som aktualiseras i anknyt-
ning till trafiken med de utlindska padhdngsvagnarna pagér i annat samman- |
hang arbete med att se over gillande bestimmelser. Séledes gors for
narvarande inom kommunikationsdepartementet en dversyn av reglerna
om krav pd registrering och méirkning m. m. av utlindska fordon som
anvénds hir. Vidare utreder beredningsgruppen (H 1982:02) for 6éversyn
av tullagstiftningen bl. a. fragor om temporir tullfrihet for utlindska fordon
som anvinds har. Resultaten av nu nidmnda arbeten kommer att redovisas i
andra sammanhang.

I friga om éandringar i beskattningsreglerna for att stadkomma jim-
stalldhet mellan de svenska och de utlindska fordonen anser jag att det ir
enklast och effektivast att helt slopa beskattningen av de svenska pahings-
vagnarna. Aven utlindska pihéngsvagnar fir di visserligen anvindas har
utan att skatt tas ut for dem. Den forhojda skatt som skall tas ut pi
dragbilarna fir emellertid betalas oavsett om en bil anvinds tillsammans
med en svensk eller en utlindsk pdhiangsvagn. Omlidggningen medfér sile-
des att det inte ldngre blir skattemassigt formanligt att anvanda utlindska
pahingsvagnar i stillet for svenska. De svenska skattereglerna for dragbi-
lar och pdhingsvagnar anpassas pa detta sétt ocksa till vad som dr vanligt
utomlands.

Det dr visserligen sa att bl. a. antalet trafiktillstind paverkar mojligheter-
na att anvianda olika typer av fordon for de internationella transporterna.
Den av mig foreslagna skatteomlaggningen medfor dock att skatteeffek-
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terna inte ytterligare bidrar till en 6kad anvéandning av utlindska fordon i
stéillet for svenska. Enligt min mening finns goda skil att anta att forutsitt-
ningarna for att anviinda svenskregistrerade pahangsvagnar avsevért for-
bittras med den av mig foreslagna omliggningen. Hirtill bor ocksa bidra
att svenskregistrerade pahiingsvagnar i motsats till utlandsregistrerade fir
anvindas for inrikes trafik.

Jag anser salcdes att beskattningen av pahdngsvagnarna bor slopas och
ersittas med en hojd skatt pa dragbilarna. Den fordonsskatt som nu tas ut
for pahingsvagnarna bor da fordelas pa dragbilarna. Fordonsskatten for
dessa far hojas i motsvarande man. P4 samma sitt bor kilometerskattcsat-
serna for dragbilarna hojas s att skattebortfallet kompenseras niir kilome-
terskatten slopas foér pahingsvagnarna.

Skatteomlidggningen medfor cn viss schablonisering av beskattningen.
Det innebir bl.a. att dven skatten for vissa fordonsigare med enbart
svenska fordon kan oka eller minska nagot. Med hinsyn till den uijamning
av skatten jamfort med lastbilarna och slapvagnarna som jag dmnar foror-
da i det foljande (2.3) kommer det dock endast i vissa undantagsfall att bli
friga om hdjningar. Dessa blir i s fall sma.

Nir det géller de av utredningen foreslagna fordonsskatteskalorna for
dragbilarna har en remissinstans papekat att skillnaden i fordonsskatt {or
3—axliga och 2—axliga dragbilar ar for stor. Utredningsforslaget innebir i
denna del att skillnaden i skatt 6kar ndgot. Enligt min mening bér de
nuvarande proportionerna i huvudsak behdllas. De av utredningen fére-
slagna fordonsskatteskalorna for dragbilarna bor déirfor justeras sd att
skatten for de 3—axliga dragbilarna sinks nfgot medan skatten héjs i
motsvarande grad for de 2—axliga dragbilarna.

I friga om de av utredningen foreslagna kilomecterskattesatserna for
dragbilarna innebir forslagen oftast att kilometerskatten sinks visentligt i
jamforelse med den nuvarande totala skatten for ett dragbilsekipage. At-
minstone for vissa fordonskombinationer innebir sdnkningarna dock att
kilometerskatten for ett dragbilsekipage blir lidgre in fér motsvarande
lastbilsekipage. Enligt min mening bor skatten sa lingt det 4r majligt vara
lika. Kilometerskatten for dragbilarna bor darfor hojas nagot i forhaliande
till utrcdningens forslag.

Sammanfattning av skilen: En 6verforing av vigtrafikskatten pa pahings-
vagnarna till dragbilarna inncbér att svenska pahingsvagnar kan anvindas
pa samma skattemassiga villkor som utlandska pahangsvagnar.
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2.3 Beskattningen av lastbilar och slapvagnar

Mitt forslag: Beskattningen av lastbilar och slapvagnar skall ske i enlig-
het med nuvarande principer.Skillnaden i skattebelastning mellan ett
lastbilsekipage och ett dragbilsekipage tas i princip bort. Fordonsskat-
ten for lastbilar och sldpvagnar hdjs darfor nagot, vilket ocksd medfor
att de erforderliga fordonsskattehéjningarna for dragbilarna begrinsas.

Utredningens forslag: Samma som mitt forslag.

. Remissinstanserna: Har genomgdende tillstyrkt eller {amnat forslaget utan
erinran. En remissinstans har dock anfért att den foreslagna skattenivin
kan medféra att skatten fér ett lastbilsekipage blir hogre én {or ett motsva-
rande dragbilsekipage.

Skiil for mitt forslag: Fordonsskatteskalorna ar nu olika for lastbilar och
dragbilar. Aven skatteskalorna for slipvagnar och pdhingsvagnar r olika.
Genomgéaende dr det sa att fordonsskatten dr hogre for en dragbil med ett
visst antal axlar och en viss skattevikt dn for en lastbil med samma
axelantal och samma skattevikt. P4 samma sitt ir skatten for pahangsvag-
nar hogre in skatten for slapvagnar.

Bakom skillnaderna i skatteskalor for dragbilar/lastbilar resp. for pé-
héngsvagnar/slipvagnar ligger att de genomsnittliga korstrickorna for
dragbilar och pahdngsvagnar har antagits vara langre dn for motsvarande
lastbilar och slipvagnar.

Dessa antaganden bygger pd undersokningar som genomfordes i slutet
av 1960-taict. Enligt dessa undersdkningar fanns det betydande skillnader i
korstrackor mellan de olika fordonstyperna. Dragbilar och pihdngsvagnar
hade Klart langre genomsnittliga korstrackor dn de konventionella lastbi-
larna och slapvagnarna.

Av det material som nu har tagits fram av vigtrafikskatteutredningen
framgar dock att det inte lingrc finns skél att anta att dragbilar och
pahingsvagnar gencrellt har langre genomsnittliga korstrackor dn lastbilar
och slipvagnar. Enligt min mening finns det da intc lingre skil att ta ut
lagre fordonsskatt for lastbilarna och slipvagnarna dn for motsvarande
dragbilsekipage. For detta talar ocksa det forhallandet att kilometerskatten
under senare ir har kommit att utgdra en allt storre del, och fordonsskatten
en allt mindre del, av den totala beskattningen av lastfordonen. Det finns
di mindre anledning att soka diffecrentiera fordonsskatten efter kor-
strickan. .

Utyamningen av skatteskalorna innebir i de flesta fall relativt obetydliga
hdjningar av fordonsskattesatserna for lastbilar och slipvagnar. Eftersom
dessa fordon ir betydligt fler dn antalet dragbilar och pahangsvagnar
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innebér dock utjaimningen att fordonsskatten for dragbilarna och p&hings-
vagnarna kan sidnkas med visentligt storre belopp per fordon én héjningen
for lastbilar och slapvagnar. Fordonsskatten for dragbilarna behdver dér-
for hojas relativt lite till f6ljd av omléggningen av pahingsvagnsbeskatt-
ningen.

Naturligtvis kan omldggningen av skatteskalorna i vissa fall medfora att
fordonsskatten for ett lastbilsekipage nagot avviker fran skatten pa nir-
mast jimforbara pahangsvagnsekipage. Sidana skillnader finns redan nu
och kan inte helt undvikas om inte beskattningsprinciperna forfinas ytterli-
gare. Jag anser dock att de av utredningen foreslagna fordonsskatteska-
lorna, efter de éndringar jag foreslagit under avsnitt 2.2, dr vil avvigda i
detta hinseende.

Den angivna utjamningen av fordonsskatten mellan sliapvagnar och pa-
héngsvagnar bor genomforas dven for de pdhdngsvagnar som alltjimt skall
vara skattepliktiga. Det galler pahdngsvagnar med en skattevikt om hogst
3 000 kg, pihéngsvagnar som dras av bensin- eller gasoldrivna motorfor-
don samt pahingsvagnar som dras av trafiktraktorer eller registrerade
motorredskap. For dessa skall sdledes samma fordonsskatteskalor gilla
som for motsvarande slipvagnar. Det innebir en utjimning av skattesat-
serna.

2.4 Sarskilda fordonstyper-

Mitt forslag: Skatten for styraxlar for pAhangsvagnar, s. k. dollys, tas ut
efter sirskilda forhojda fordons- och kilometerskatteskalor.

- En sarskild regel infors for berikning av skattevikten for fordon med
dubbla lastbérare.

Utredningens forslag: 1 huvudsak enligt mitt forslag, dock foresids en nigot
hogre kilometerskatt for dollys. Utredningen har inte limnat nigot forslag
nér det giller fordon med dubbla lastbarare.

Remissinstanserna: Forslagen betriaffande beskattningen av dollys har i
huvudsak godtagits. En remissinstans anser att den foreslagna skatten ar
for hég. Nigra remissinstanser ir tveksamma infor vilka beskattningskon-
sekvenserna blir for fordonskombinationer med dubbla pahingsvagnar,
dir dolly anvinds tillsammans med den ena pidhangsvagnen.

Négra remissinstanser anfor att frigan om beskattningen av fordon som
ar utrustade med dubbla lastbirare, siledes bdde vindskiva for pahings-
vagn och t.ex. anordning for flak, bor 16sas i samband med skatteomligg-
ningen.
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Skal for mitt forslag: En dolly bestar av en en- eller tvdaxlad anordning
med vindskiva. Den skall anvindas tillsammans med en padhangsvagn och
kombinationen fungerar da som en sldpvagn. Slopas skatten pa pahings-
vagnarna maste en forhojd skatt tas ut pd dollys, om ett ekipage av denna
typ inte skall gynnas pa ett otillborligt sitt. Jag finner att de av utredningen
foreslagna skatteskalorna for dollys ar i huvudsak vil avvagda. De fore-
slagna kilometerskattesatserna ar dock nagot for hoga, eftersom en pa-
hiangsvagn med dolly fir nagot hogre skatt &n motsvarande slipvagn.
Denna skillnad bor utjamnas genom att kilometerskatten for dollys inte
hojs lika mycket som enligt utredningens forslag.

Genom den av mig forordade justeringen av kilometerskatten for dollys
blir enligt min mening dven beskattningen av fordonskombinationer med
dubbla p&hiingsvagnar limpligt avvigd. '

Nir det giller de sarskilda beskattningsproblemen med fordon med
dubbla lastbirare accentucras dessa av skatteomliggningen. Eftersom
skatten pa en dragbil blir vasentligt hogre dn for en lastbil far det namligen
dkad betydelse hur skatten for dessa fordon skall beriknas.

Ett av problemen ar att ett fordon av denna typ dels kan anvindas som
lastbil och dels forses med viandskiva. Vid berdkning av vigtrafikskatt
betraktas bilen som en dragbil, eftersom den kan anvindas som sddan.
Den hogre fordonsskatten och kilometerskatten for dragbilar far da betalas
aven nir fordonet inte anviinds pa detta sitt. Ndgon mgjlighet att ta hansyn
till den varierande anvindningen av fordonet finns emellertid inte enligt
min mening. Detta skulle nimligen forutsitta att den faktiska anvandning-
en registrerades och fick paverka beskattningen. Fordon av denna typ
maste darfor dven i fortsittningen beskattas efter de skatteskalor som
giller for dragbilar.

Nir det géller berdkningen av den skattevikt som skall ligga till grund fér
bestimmandet av skatten har emellertid hittills gdllt att skattevikien alltid
beriknats med utgingspunkt i totalvikten med det tyngsta till fordonet
horande karosseriet. Detta innebar att skattevikten ofta beriiknats efter
lastbilsutférandet, men skatten har sedan beriknats efter skatteskalan for
dragbilar. Skatten har pa detta sdtt kunnat bli hogre édn vad som kunnat
motiveras av nagot av uiférandena. Enligt min mening beh6vs en reglering
av hur skattevikten skall berdknas i dessa fall. Lampligen bor foreskrivas
att skattevikten for en lastbil som har dubbla lastbarare alltid skall berak-
nas efter utforandet som dragbil, om den kan férses med anordning for
pahingsvagn.
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2.5 Generell fordonsskattehojning

Mitt forslag: Fordonsskatten hdjs for de flesta slags fordon med 24
procent. For vissa traktorer och sldpvagnar till dessa gors en mindre
héjning. Fér motorfordon av drsmodell 1950 eller dldre slopas skatten.

Skal for mitt forslag: Som jag tidigare angett har i budgetpropositionen
(prop. 1983/84; 100 bilaga 8) foreslagits en hdjning av anslagen for drift av
det statliga och kommunala viigniitet med sammanlagt 564 milj. kr. for
verksamhetsaret 1985. Hojningen bor finansieras genom en generell hoj-
ning av fordonsskatten. Hojningen bor vidare samordnas med de justering-
ar av fordonsskattesatserna som jag angivit forut. Dirigenom underlittas
Overgangen till de nya skatteskalorna.

Den erforderliga generella hojningen av fordonsskattcsatserna motsva-
rar 24 . Jag foreslar att fordonsskatten genomgiende hdjs med denna
procentsats. For nidgra fordonsslag bor hojningen dock vara nagot lagre.
Detta giller {or trafiktraktorer och registrerade motorredskap som inrit-
tats for drift med brinnolja, samt for sldpvagnar som dras av trafiktrak-
torer och registrerade motorredskap. For dessa fordon tas inte kilometer-
skatt ut. I stallet ar fordonsskatten férhdjd. Den del av fordonsskatten for
dessa fordon som kan beriknas motsvara den tidigare brinnoljebeskatt-
ningen bor nu inte riknas upp.

For lastbilar. bussar, slipvagnar och traktorer bor i 6vrigt hdjningarna
genomforas med samma procentsats for alla fordon. Hojningarna har,
tillsammans med de dndringar for vilka jag redogjort i avsnitten 2.2 — 2.4,
inforts i forslaget till bilaga 1 till VSL.

I friga om personbilarna bér héiningen av grundbeloppet bestammas till
75 kr. och hojningen av tilliggsbeloppet till 15 kr. Skatten for de littaste
personbilarna (hdgst 900 kg) blir d& 355 kr. och tillaggsbeloppet blir 90 kr.
for varje hundratal kg déaréver.

For narvarande utgér vigtrafikskatt med samma belopp oavsctt ett
fordons alder. 1 vissa linder forekommer emeilertid att skattelittnader
medges [or dldre fordon av typ samlarfordon. Som exempel kan nidmnas
att i Norge fordon som idr 30 ir gamla eller idldre ir helt befriade {rin
vigtrafikskatt. T andra linder sker en viss procentucll nedsittning av
skatten for dldre fordon.

Motorhistoriska riksforbundet har hemstillt att skattelittnader motsva-
rande de norska infors dven i Sverige. Forbundet dberopar diirvid bl. 4. att
gemensamma nordiska regler pd detta omréde bor cfterstrivas och att ctt
slopande av skatten skulle innebéra forenklingar.

De fordon som avses komma ifriga for skatteliattnaderna ér i férsta hand
samlarfordon. Enligt bilregistret tinns totalt ca 15000 personbilar som ar
trettio ar eller dldre. Av dessa anvinds dock endast ca 4000 i trafik. De
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fordon som anvinds stills normalt av under vintern. For samlarfordonen
tecknas normalt ocksd speciella forsikringar. Enligt villkoren for dessa
géller att fordonen endast far anvindas i hobbysammanhang, men inte som
ett vanligt bruksfordon. Fordonen anviinds siledes i samband med vete-
ranbilrallyn, klubbutflykter etc. De arliga korstrackorna ir dirfor vanligen
korta.

Enligt min mening kan det, i samband med att forslag nu liggs om en
hojning av fordonsskatten, vara motiverat att infora sirbestimmelser for
samlarfordonén. Det skulle innebira férenklingar bide for skattemyndig-
heterna och fér fordonsdgarna om skatten slopades. Mot bakgrund av
fordonens anvindning fir det ocksd anses vara forsvarbart att en skattebe-
frielse medges. Jag foreslar darfor att végtrafikskatten slopas fér motorfor-
don av arsmodell 1950 eller ididre. Detta medfor ett intiktsbortfall om ca
1,1 milj. kr. per ar.

2.6 Beskattningen av utlindska fordon .

2.6.1 Skatteskalor

Mitt forslag: Kilometerskatten for utlindska dragbilar som anvinds hir
hojs till i niva med vad jag tidigare foreslagit for de svenska dragbilarna,
Kilometerskatten for utlindska skipvagnar hdojs till i nivA med den
kilometerskatt som nu tas ut fér svenska sadana fordon.

Utredningens forslag: Samma som mitt forslag.
Remissinstanserna: Har liimnat utredningens forslag utan erinran.

Skal for mitt forslag: Kilometerskatten for de utliindska dragbilarna och
lastbilarna motsvarar nu grovt kilometerskatten for svenska fordon av
dessa slag. Eftersom dven de utlindska fordonen bér omfattas av den
indrade pahingsvagnsbeskattningen skall en f6rhéjd kilometerskatt tas ut
for utlindska dragbilar ndr de anvidnds hir. Skatten anpassas, med en
forenklad skatteskala, till skatten pd motsvarande svenska fordon.

Med héinsyn till att det endast 4r i undantagsfall fordonsskatt tas ut {6r
utldndska godstransportfordon som anvinds hir anser jag det inte nodvin-
digt att foresld ocksa sarskilda fordonsskattesatser for utlindska dragbilar.
Daremot bor fordonsskattesatserna generellt hojas med ca 24 procent.

For narvarande ar kilometerskatten for utlindska pahiingsvagnar och
slapvagnar nagot ldgre 4n f6r motsvarande svenska fordon. Detta beror pa -
att kilometerskatten for de svenska slipfordonen frin borjan utgjorts av
tva delar, varav den ena motsvarar tidigare fordonsskatt. En viss del av
fordonsskatten pa slipfordonen gjordes nimligen 1976 om till kilometer-
3 Riksdagen 1983/84. 1 saml. Nr 178
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skatt. Denna "‘fordonsskattedel’" av kilometerskatten har inte tagits ut for
de utlindska slipfordonen, eftersom detta tidigare har ansetts tveksamt
med hansyn tll Sveriges internationella forpliktelser.

Enligt min mening bér emellertid den svenska kilometerskatten i sin
helhet anses vara en sidan konsumtionsskatt som avtals- och konventions-
enligt far tas ut for de utldndska fordonen. Det finns darfor enligt min
mening inte anledning att i fortsattningen ta ut ligre kilometerskatt {or
utlindska slidpvagnar dn for svenska. Mitt forslag innebir séledes att
kilometerskatten for samtliga slag av utlindska fordon helt skall motsvara
kilometerbeskattningen av svenska fordon av motsvarande slag. Skatten
bor dock liksom hittills tas ut efier en forenkiad skatteskala.

2.6.2 Skattedebitering

Mitt forslag: Skattedebitcringen for de utlindska fordonen skall ske vid
utresan i stillet for vid inresan. En sirskild inférselhandling skall utfar-
das vid inresan. Handlingen skall medféras vid fard i Sverige och
uppvisas vid utresa. Denna skyldighet straffsanktioneras och en sér-
skild schablondebitering av skatt sker om handlingen saknas'vid utresa.
Straffsanktioner inf6érs dven for fall dar oriktiga uppgifter limnas om
sddant som skall ligga till grund t6r beskattningen. Sérskilda regler
infors for vem som &r skattskyldig for ett utlandskt fordon. Tullmyn-
dighet fér ritt att halla kvar ett utlandskt fordon for vilket skatt inte
betalats. Tullmyndighet far vidare ritt att sjilv dndra felaktiga debite-
ringar.

Utredningens forslag: Samma som mitt forslag.

Remissinstanserna: Har i huvudsak godtagit utredningens forslag. Nagra
remissinstanser anser dock att schablondebiteringen av skatt nir inf6rsel-
handling saknas vid utresa skall skirpas. Ett par remissinstanser anser att
bestimmelserna om vem som svarar for skatten eller har ansvaret for ett
utlandskt fordon bor preciseras eller kompletteras. '

Skal for mitt férslag: For narvarande debiteras vagtrafikskatt for utlindska
fordon vid inresan i Sverige. Darvid far chaufféren eller den som annars
svarar for fordonet uppge destinationsorter m.m., och med ledning av
detta uppskatias koérstrickan i Sverige. Skattedebiteringen blir pa det
sittet mycket osdker, och en stor del av debiteringarna blir felaktiga.
Siirskilt ar det vanligt att skatten debiteras for lagt. Tilldggsdebiteringar far
di goras vid utresan ur landet. Detta innebir avsevirt merarbete for
tullmyndigheterna. En dndring s att all debitering sker vid utresan innebiir
darfor en rationalisering av skattedebiteringarna.
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Vid nuvarande skattedebiteringar vid inresa limnas en deklaration, pé
vilken ocksd tullmyndigheten meddelar beslut om skatten och kvitterar
mottaget skattebelopp. Denna deklaration bor ersittas av en sirskild infér-
selhandling. som anger bl. a. inresedag och vaglingdmétarens stillning vid
inresan. Handlingen skall sedan liggas till grund for debiteringen vid
utresan. For att en riktig debitering skall kunna ske 4r det av visentlig
betydelse att handlingen foljer med fordonet och kan visas upp vid utresan.
Skyldigheten att medféra handlingen bor darfor straffsanktioneras. 'K_an
handlingen dnd inte visas upp vid utresan bor en schablonmaéssig debite-
ring av kilometerskatten ske, varvid kérstrackan bor beriknas till ett .
bestamt antal mil for varje paborjat dygn fordonet anviénts hir. Jag anser
darvid att utredningens forslag att bestimma schablonen till 40 mil per
dygn ir vil avvigt.

Det har visat sig att det inte ér ovanligt att medvetet fclaktiga uppgifter
lamnas till tullmyndigheten om viglingdmitarstallning m. m. for utlindska
fordon. Dirigenom kan vigtrafikskatt komma att bli for lagt debiterad. For
nirvarande finns inga paféljder for forfaranden av detta slag. Detta ar
enligt min mening otillfredsstallande. Skattebrottslagen bor diarfor goras
tillamplig dven for denna skatt. Eftersom péf6ljd enligt skattebrottslagen
bl. a. inte kan démas ut vid forsok till skattetorseelsc erfordras dessutom
en kompletterande bestimmelse om att p4f6ljd kan utgd om nagon uppsat-
ligen eller av grov véardsloshet limnar felaktiga uppgifter om t.ex. vig-
lingdmétarstillning pa fordon.

Hittills har saknats uttryckliga regler om vem som &r skyldig att svara
for skatten for ett utlindskt fordon som anvénds har. I praxis har den som
infért fordonet till Sverige ansetts ha att svara for skattebetainingen.
Omliggningen till debitering vid utresa bor medfora att det 4r den som da
svarar for fordonet som i forsta hand ar skattskyldig. Ofta ar det chauffé-
ren som far anses svara for fordonet, men t.ex. speditionsforetag eller
uthyrningsforetag kan i vissa fall ta sidan befattning med ett utlindskt
fordon att de bér kunna bli betalningsskyldiga for skatten. Aven den som
foér in ett utlindskt fordon till landet eller som hir férvirvar, lanar, hyr,
forflyttar eller forvarar ett utlindskt fordon bér darfér kunna goras ansva-
rig for skatten om den inte betalas vid utresan.

For att ytterligare effektivisera skattebetalningarna bor tullmyndigheten
kunna halla kvar ett utlindskt fordon for vilket skatten inte betalas. Sliapps
ett fordon ut ur landet utan att skatten betalats kan det i cfterhand vara
svart att kriiva in skatten. Om fordonet hélls kvar ir detta ett effektivt sitt
att sikerstilla att betalning sker. Jag vill 4ven pdminna om att polisman .
fran den 1 april 1983 har medgetts ritt att under vissa forutsittningar
hindra fortsatt fird med svenska fordon for vilka-skatt inte har betalats.

En mojlighet for tullmyndighet att sjélv ritta felaktiga debiteringar skulle
underldtta myndigheternas arbete avsevirt. Det skulle vidare innebira
forenklingar for de skattskyldiga, som nu endast kan fa rittelse besvirsva-
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gen. Detta har inneburit svérigheter for de skattskyldiga som endast tillfil-
ligtvis kommit till Sverige.

2.7 Avriikning av kilometerskatt nir svenska fordon anviinds i Finland.

2.7.1 Personbilar

Mitt forslag: Rétten till avrikning av kilometerskatt nir svenska per-
sonbilar anvinds i Finland slopas.

Utredningens forslag: Samma som mitt forslag.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslaget. Tva
remissinstanser anser dock att nigra skl inte anforts {or att slopa avrik-
ningsritten.

Skal for mitt forslag: Avriakning av kilometerskatten medges for narvaran-
de nir svenska kilometerskattepliktiga personbilar anvands utanfor Sveri-
ge. For anvindning i Norge sker dock ingen avrikning. Detta beror dels pa
att svenska kilometerskattepliktiga personbilar inte beskattas i Norge och
att korstrickorna oftast dr korta, dels pa att sdrskilda Kontrollproblem
skulle uppkomma vid ett avriakningssystem bl. a. till foljd av att inte alla
tullstationer alltid 4r bemannade.

Avrikningen av kilometerskatt vid anviandningen av de svenska kilome-
terskattepliktiga fordonen utomlands har motiverats av att de svenska
fordonen dar vanligen maste anvindas med beskattat briansle. Numera
giller emellertid att svenska fordon far anvindas i Finland med brénsle
som inte ir viigtrafikbeskattat. Svenska personbilar kan séledes i Finland
tankas med diesclolja till 1agt pris. Enligt min mening finns inte lingre
biittre skil att medge avrikning nér svenska personbilar anvinds-i Finland
in nar de anvénds i Norge.

Det stora antalet grinspasseringar med kilometerskattepliktiga person-
bilar, sirskilt vid landgrinsen mot Finland. har vidare gjort avrikningsfor-
farandet alltmer svarhanterligt och svarkontrollerbart. Avrikningsforfa-
randet bygger pa att kilometerridknaren stimplas av vid varje grinspasse-
ring. Antalet stimpelkort blir darfér mycket stort och hanteringen av dessa
fororsakar betydande arbete {or tullmyndigheterna. Aven for tratiksiiker-
hetsverkets registeravdelning, som databehandlar korten. innebér hante-
ringen ett merarbete. Tullmyndigheterna har vidare svért att kontrollera
att avstimplingar gors pd ritt sitt och vid varje grinspassering. Detta
beror bl.a. pé att alla grinsovergangar inte alltid dr bemannade. Dessa
kontrollproblem kan bl. a. inncbéra att det finns mdjligheter for fordons-
Agare att missbruka avrikningssystemet sd att skatt kan komma att avrik-
nas dven for korning som agt rum i Sverige.
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Enligt min mening talar darfor dvervigande skal for att avrakningsritten
nu slopas. Reglerna for Norgetrafiken och Finlandstrafiken blir d& ocksa

lika, vilket dr en fordel.

2.7.2 Lastbilar, bussar och slipvagnar

Mitt forslag: Avriakning av kilometerskatt for svenska lastbilar, bussar
och slapvagnar som anvinds i Finland skall ske efter sarskild ansokan
pa samma sitt som nu giller vid korning i Norge.

Utredningens forslag: Samma som mitt {orslag.

Remissinstanserna: Nagra av remissinstanserna tillstyrker forslaget och
Aberopar bl. a. att det innebir enhetliga regler for Norge- och Finlandstrafi-
ken. Vissa remissinstanser avvisar forslaget och anser att avrikningarna
dven i fortsittningen bor ske pa samma sitt som for nédrvarande. dvs. med
ledning av avstimplingar vid granspasseringarna.

Skal for mitt forslag: For svenska diescldrivna lastbilar, sliapvagnar till
sédana bilar och bussar tas i Finland ut en sarskild konsumtionsskatt om
korstrackan berdknas bli langre dn 50 km. Konsumtionsskatten beriknas
efter korstrackan och ir i de flesta fall av ungefir samma storlek som den
svenska kilometerskatten. Med hénsyn till att denna skatt tas ut bér
alltjamt avrikning av den svenska kilometerskatten medges nar de svenska
fordonen anvénds i Finland.

For tullmyndigheternas del skulle det dock vara till visentlig fordel om
avrikningen kunde ske pa samma sitt som for Norgetrafiken. Det skulle
nimligen innebéra att tullmyndigheternas arbete med kilometerskatten for
svenska fordon helt bortfoll vid grinserna mot Finland. Besparingarna
skulle uppga till flera arsarbetskrafter, som kan anviindas for annan grins-
kontroll.

En avrikning efter sarskild ansokan inncbir dock visst merarbete fér

" lansstyrelserna. Arenden om avriikning av detta slag blir dock enkla,
eftersom avrékning endast skall medges om kvitto frén finska myndigheter
kan visas upp pa att finsk konsumtionsskatt har betalats. Avriikningsiren-
dena kommer dirigenom att bli betydligt enklare in som nu giller for
Norgetrafiken., eftersom dven den svenska fordonsskatten dar skall avrik-
nas. Antalet avrakningsirenden begrinsas vidare av att konsumtionsskat-
ten bara tas ut vid ldngre korningar i Finland. Det maste vidare beaktas att
dven det nuvarandc avrikningsforfarandet for linsstyrelserna medféor ar-
betsuppgifter som faller bort med det nya forfarandet.

Vid en samlad bedémning anser jag att dvervigande skil talar for att
avrikningen av kilometerskatt vid kérning i Finland skall ske endast efter
sarskild ansdkan hos lidnsstyrelse och endast om finsk konsumtionsskatt
4 Riksdagen 1983/84. | saml. Nr 178
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har betalats. For linsstyrelsernas del torde detta innebiira ett 6kat resurs-
behov om totalt 1,5 drsarbetskrafter. De resursméssiga effekterna hos
tullen resp. hos lansstyrelserna fir beaktas i samband med kommande
budgetarbete.

2.8 Ikrafttradande

Jag foreslar att samtliga dndringar trider i kraft den 1 januari 1985.

3 Upprittade lagforslag

I enlighet med det anférda har inom finansdepartementet upprittats
forslag till

1. lag om dndring i vagtrafikskattelagen (1973: 601),

2. lag om #ndring i lagen (1976:339) om saluvagnsskatt,

3. lag om éndring i lagen (1976:338) om vigtrafikskatt pd vissa fordon.
som icke ir registrerade i riket,

4. lag om andring i skattcbrottslagen (1971: 69).
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4 Specialmotivering

4.1 Lag om iindring i vigtrafikskattelagen (1973:601)

28

Av den dndrade lydelsen av 2 § forsta stycket framgdr att fordonsskatt
inte utgar f6r en pahiangsvagn med skattevikt om mer 4n 3 000 kg om den
dras uteslutandc av bilar som inte ar bensin- eller gasoldrivna. Skall
daremot en sadan pahidngsvagn dras av en bensin- eller gasoldriven bil eller
av en trafiktraktor eller ett registrerat motorredskap utgér alltjamt fordons-
skatt. Vidare skall fordonsskatt utgé for pAhingsvagnar med en skattevikt
om hogst 3 000 kg. '

5% :
Som ett andra stycke i paragrafen har inforts en regel om hur skattevik-
ten for vissa fordon skall berdknas om de kan forses med tva eller flera
karosserier. Regeln avser saledes berikningen av skattevikten for fordon
med s.k. dubbla lastbidrare. Skattevikten for fordon med totalviktsbe-
skattning skall siledes anses vara totalvikten vid det utférande dir fordo-
net har hogst totalvikt. Om det av bilregistret framgir att ett av
karosseriutférandena for en lastbil utgors av anordning for pahingsvagn,
dvs. viindskiva for pahdngsvagn, skall skattevikten dock alltid bestimmas
till totalvikten i detta utférande.

De nya bestimmelserna om berikningen av skattevikt for fordon med
dubbla lastbarare innebir dock ingen inskrankning i tillimpningen av reg-
lerna enligt forsta stycket. Aven vid beriakningen av skattevikten for dessa
fordon skall sdledes bruttoviktsbegrinsningarna iakttas.

68

Entligt paragrafen skall motorfordon med arsmodell 1950 eller tidigare
vara undantaget fran skatteplikt. Undantaget giller sdvil fordonsskatten
som kilometerskatten, s¢ 2 §. Arsmodellen skall framgé av uppgifterna i
bilregistret for att undantaget skall gilla.

298§

Enligt paragrafens andra stycke har beloppsgriansen for debiteringar
eller dterbetalningar hojts fran 10 kr. till 25 kr. H6jningen innebir bl. a. att
antalet sarskilda debiteringar till f6ijd av fordonsskattehdjningarna blir
firre.

36 §

Enligt 34 § giller att dgaren till ett fordon kan domas till boter, och i vissa
fall till fangelse, om ett fordon anvinds trots att brukandeférbud har intrétt
for det pa grund av att skatten inte har betalats.
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Bestimmelsen i 36 § reglerar forarens ansvar i dessa fall. En hinvisning
gors till ansvarsbestammelsen for dgaren i 34 §. 34 § indrades emellertid
den 1 januari 1984, varvid paragrafen uppdelades i flera stycken. Eftersom
36 § inte dndrades kan ansvar for foraren inte §ddmas annat én i fall di ett
fordon anvinds oskattat efter det att det har avskyltats. Jag foreslar att
36 § nu dndras si att straffansvar kan Adémas forare édven i de andra fallen
nar brukandeférbud Gvertrads.

41 §

Andringarna i paragrafens andra stycke innebdr att ritten till avrikning
av kilometerskatt for personbil som anvinds i Finland slopas. Dértill anges
nu uttryckligen att skattebetalning i Norge eller Finland ar en férutsittning
for avriakning av kilometerskatt for korstrickan dir. Nar det giller korning
i Norge har detta framgétt endast av bestimmelserna i kungérelsen
(1973:777) om Aterbetalning och avriakning av végtrafikskatt m.m. for
fordon som anvints utom riket.

Avrikningen skall medges endast efter siirskild ansokan. Néirmare be-
stimmelser om ansokningsférfarandet finns i den ndmnda kungérelsen.

4.2 Lag om dndring i lagen (1976:339) om saluvagnsskatt

For bilar, motorcyklar, traktorer, motorredskap och slipvagnar som
anvinds med stod av saluvagnslicens enligt 38 § bilregisterkungorelsen
(1972:599) tas skatt ut enligt lagen (1976: 339) om saluvagnsskatt. Skatten
utgar med ett fast belopp per kalenderdr och dr t.ex. for en bil 575 kr.
Skatten utgar for det antal fordon av varje slag som den skattskyldige
onskar anvdnda med stod av licensen. For fordon som anvinds med stod
av saluvagnslicens behover skatt enligt VSL inte betalas, eftersom det kan
anvindas avstallt.

Hojningen av fordonsskatten enligt VSL motiverar en lika stor hdjning
av saluvagnsskatten. Skattesatserna i 3 § har darfor raknats upp med 24
procent.

Néagon sirskild forhojd saluvagnsskatt f6r dragbilar infors inte. Salu-
vagnsskatt skall diarfor tas ut 4ven for pdhdngsvagnar.

4.3 Lag om indring i lagen (1976:338) om vigtrafikskatt pa vissa fordon,
som icke ir registrerade i riket

18

Av den dndrade lydelsen i forsta stycket framgar att vigtrafikskatt enligt
lagen inte skall betalas for utlindska pahingsvagnar.

Bestammelsen i andra stycket om totalvikt f6r pihiangsvagn blir med
inskrankningen enligt forsta stycket onddig.
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48

For slapvagnar och pahiingsvagnar tas for narvarande inte kilometer-
skatt ut om totalvikten inte overstiger 10 000 kg. Detta beror pa att skatte-
satserna skulle bli mycket laga for littare slapfordon och att sddana sillan
anvinds i internationell trafik.

Den sirskilda kilometerskatteskalan for utlindska dollys (styraxlar),
som infors vid skatteomlidggningen. skall dock omfatta dven dollys med
totalvikt upp till 10 000 kg. Kilometerskatten for en utldndsk dolly med
totalvikten 10 000 kg blir ocksé relativt hog, eftersom till ett sddant fordon
kan anvandas en tung pahdngsvagn.

5§

Enligt forsta stycket skall vagtrafikskatt, saval fordonsskatt som kilome-
terskatt, betalas nir ett utlindskt fordon aterutférs fran Sverige.

Enligt andra stycket skall, nér ett fordon fortullas hér. skatt betalas in i
den ordning som féreskrivs av tullmyndigheten. Enligt bestimmelsen kan
tullmyndigheten exempelvis besluta att skatt skall erldggas vid fortullning-
en for den tid fordonet dittills befunnit sig i Sverige. For tid efter fortullnin-
gen Kkan beslutas att skatt skall betalas periodiskt.

6§

Enligt paragrafen skall en sérskild inforselhandling utfardas av tullmyn-
dighet nir ett fordon for vilket skatt skall betalas fors in i Sverige. Hand-
lingen skall sikerstilla att ritt skatt kan debiteras vid utresan och underlit-
ta kontroll av fordonet under den tid det anvinds hir. Handlingen ersitter i
dessa avseenden det skattekvitto eller motsvarande handling, som nu
utfiardas vid infdrseln.

6a}d

I forsta stycket regleras skyldigheten att forete inférselhandlingen nar

skatten skall betalas. Bestimmelsen kompletteras av en straffsanktion i
88, :

Saknas inférselhandlingen vid utresan eller nir skatt annars skall betalas
uppstar sirskilda problem. Tullmyndigheten i utférselorten har da inte
tiligdng till tiflforlitliga uppgifter om inresedag, viglingdmaitarstallning vid
inresan m. m. Vanligen saknas ocksa fraktdokument m. m. som kan ligga
till grund fér en rimligt exakt berdkning av skatten. For dessa fall limnas
darfor en sarskild schablonregel for hur kilometerskatten skall beriknas.
Regeln finns i andra stycket och innebér att kérstrackan antas vara 400 km
for varje dygn fordonet befunnit sig hir. Har den faktiska korstrickan varit
lingre skall den dock ligga till grund foér beskattningen. Kan antalet dygn
fordonet befunnit sig hir inte utredas skall vistelsens langd uppskattas
efter vad som ir skiligt. Malsittningen bor diirvid vara att tullmyndigheten
skall komma sa ndra den verkliga korstrickan som mdjligt utan att un-
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derskrida den. Denna regel skall tillimpas béde vad giller fordonsskatt och
kilometerskatt.

7% .

1 paragrafen regleras vem som skall vara skattskyldig for ett utlindskt
fordon. Huvudprincipen idr den att skattskyldigheten dvilar den som svarar
for fordonet nir skatten skall betalas. Dérutéver skall annan som pa
angivet sitt tagit befattning med fordonet har vara solidariskt skyldig att
betala skatten.

Ta$

Tullmyndighet fir enligt paragrafen ritt att ta om hand ett fordon om
skatt inte betalas for det niir det skall foras ut ur riket eller néir skatt annars
skall betalas. Tullmyndigheten saknar for nirvarande sddana befogen-
heter. )

8%

I férsta stycket infors en botespafoljd i vissa fall ndr inférsethandling inte
kan uppvisas nir ctt fordon anvinds i Sverige eller nédr det skall foras ut
cller skatt annars betalas.

I andra stycket infors en bestimmeclse om ansvar ndr felaktiga uppgifter
limnas om sadant som #r av betydelse for debiteringen. Bestimmelsen
utgér ett komplement till den féreslagna mojligheten att tillimpa skatte-
brottslagen i friga om skatt fér utlindska fordon. En motsvarande bestdm-
melse, med samma strafTlatitud, finns for nirvarande inford i 8 § kungérel-
sen (1973: 777) om &terbetalning och avrikning av vigtrafikskatt m. m. for
vissa fordon som anvénts utom riket.

8a§

1 paragrafen infors en bestimmelse som medger att tullmyndighet far
anlitas for att bitrada vid férundersdkning av brott enligt denna lag eller av
brott enligt skattebrottslagen som avser skatt enligt lagen. Dédrigenom kan
forundersokningsforfarandet paskyndas. Motsvarande giller ocksé enligt
13 § tredje stycket lagen (1960: 418) om straff for varusmuggling.

Vidare far tulltjainsteman samma ritt som polisman har enligt 23 kap. 3 §
fjirde stycket réttegdngsbalken att innan forundersokning inletts vidta
olika utredningsatgirder som inte kan uppskjutas. Ratt att vidta atgarder
av samma slag har tulltjinsteman i dar avsedda fall ocksa enligt lagen
(1982: 395) om tullverkets medverkan vid polisidr 6vervakning.

8b¢

Enligt tredje stycket skall tullmyndighet sjialv fa ritta ett felaktigt debi-
teringsbeslut. Tullmyndighet har for ndrvarande enligt 13 § tullagen
(1973: 670) mojlighet att meddela sidan rittelse savitt avser beslut om tull



Prop. 1983/84: 178 43

och annan inforselavgift (omtulltaxering). Genom att motsvarande rittel-
semdjlighet infors vad géller debitering av vagtrafikskatt for utlindska
fordon kan felaktiga debiteringar réttas till pd ctt administrativt enkelt sitt.

4.4 Lag om indring i skattebrottslagen (1971:69)

I forsta paragrafen 2 infors att skattebrottslagen skall gilla i friga om -
skatt enligt VUF. For narvarande saknas mdjlighet att beivra fall dar
oriktig uppgift lamnats till tullmyndighet och skatt diarigenom kommit att
paforas med for 1agt belopp.

Bestimmelserna i 2 § skattebrottslagen om skattebedriigeri och bl. a.
bestimmelserna i 6 § om forsék till sidant brott bér kunna tillimpas i
exempelvis foljande fall savitt avser skatt enligt VUF.

For fordon som skall kilometerbeskattas forutsitts att den som svarar
for fordonet vid inresa och utresa limnar vissa uppgifter om viglangdmé-
tarstillning, fardvig. korstracka i Sverige m. m. Uppgifterna fir normalt
limnas pa blankett (inférselhandling) och de ligger till grund f6r skattebe-
slutet. Avges uppsétligen oriktiga uppgifter i dessa avseenden bor detta
kunna beivras.

Uppgifter om fordons nationalitet och registreringsforhillanden kan ha
betydelse bl.a. for om fordonsskatt skall tas ut for ett fordon eller inte.
Foranleder felaktiga uppgifter i dessa avseenden att {or lag skatt paférs,
eller att ingen skatt pafors nir sa borde ha skett, bor detta kunna féranleda
pafoljd enligt skattebrottslagen. Sa bor aven kunna ske betriaffande orik-
tiga uppgifter om fordonens totalvikt, eftersom totalvikten har betydelse
for beskattningen.

5 Lagradets horande

Med hinsyn till att lagstiftningsatgiarderna i huvudsak ir av enkel be-
skaffenhet och i dvrigt har motsvarigheter i tidigare lagstiftning anser jag
att nagot yttrande frén lagradet inte behover inhdmtas.

6 Hemstiallan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstéller jag att regeringen
foreslar riksdagen att antaga forslagen till

1. lag om iindring i vagtrafikskattelagen (1973: 601),

2. lag om dndring i lagen (1976: 339) om saluvagnsskatt,

3. lag om 4ndring i lagen (1976: 338) om vagtrafikskatt pa vissa fordon,
som icke ir registrerade i riket,

4. lag om indring i skattebrottslagen (1971:69).
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7 Beslut
Regeringen ansluter sig till foredragandens 6verviaganden och beslutar

att genom proposition foresla riksdagen att antaga de férslag som foredra-
ganden har lagt fram.
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Vigtrafikskatteutredningens sammanfattning av (Ds Fi 1983:5)
Oversyn av vigtrafikbeskattningen Del 5 Beskattningen av pahings-
vagnar

1 detta femte delbetinkande redovisar vi férslag om andringar i beskatt-
ningen av dragbilar och pdhingsvagnar. Dessutom foreslas bl.a. vissa
andringar i beskattningen av utlindska fordon. :

Bakgrund till forslagen

Bakgrunden till vért arbete med dessa fragor ir de uppgifter som fram-
forts i olika sammanhang om dtt den kraftigt okade anvindningen av
utlindska pahingsvagnar i internationell trafik till och fran Sverige har fatt
negativa konsekvenser bl. a. fér den svenska dkerindringen. -

Vi konstaterar att de internationella vagtransporterna med pihingsvag-
nar har 6kat mycket kraftigt under senare ar. Beskattningen av pahiings-
vagnarna har haft betydelse for denna utveckling. som inneburit bl. a. att
den konventionella lastbilstrafiken har minskat i omfattning.

De skattemissiga fordelarna med att anvinda pahingsvagnar for inter-
nationella transporter uppkommer till foljd av att pdhingsvagnar i minga
linder inte beskattas separat. Fordonsskatt tas i dessa ldnder ut endast for
dragbilarna. Obeskattade pahingsvagnar fran nagot av dessa liander. t. ex.
Storbritannien eller Nederldnderna, kan till féljd av gillande mellanstatliga
Overenskommelser anvédndas dven i andra linder utan att fordonsskatt dir
behdver betalas. Brittiska och hollindska pahingsvagnar anvinds ocksi i
stor utstrickning for internationella transporter till och fran Sverige och
andra europeiska lander.

Genom att svenska akerier och speditionsféretag har bérjat anvinda
utldndska pahidngsvagnar for internationella transporter har foretagen kun-
nat forbittra sin konkurrenskraft.

Att de svenska foretagen for att kunna konkurrera har fatt avsté fran att
anvinda svenska fordon innebér emellertid flera nackdelar. Bl. a. innebar
inhyrningen m.m. av utlindska pahingsvagnar att dclar av transporter-
sittningarna stannar utanfor Sverige. Vidare paverkas sysselsittningen for
svenska lastfordonstillverkare. Eftersom vanligen ldgre krav stills pa for-
donsutrustning. besiktning m. m. i utlandet kan den okade anvindningen
av utlindska fordon ocksa ha betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt. Trafi-
ken med utlindska pAhingsvagnar i Sverige medfér dessutom olika dver-
vakningssvarigheter for tulimyndigheter och polis.

For utlandska pahangsvagnar och andra utlindska lastfordon som an-
véinds hir tas vanligen kilometerskatt ut. Eftersom fordonen inte ér for-
sedda med kilometerriknare maste debiteringarna ske schablonmaissigt.
5 Riksdagen 1983/84. 1 saml. Nr 178
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Det har visat sig vara mycket svart att gora korrekta sidana debiteringar
for de utlindska péhingsvagnarna. Detta beror bl. a. pé att vagnarna ofta
anvinds sa att korstrackor m. m. dr svéra att utreda.

Forslag om slopad skatt pa pahingsvagnar

Vi anser att det effektivaste séttet att komma tillrdtta med de nu angivna
problemen ir att helt slopa skatten pa pahangsvagnarna. Detta géller bade
de svenska och utlindska vagnarna och savil fordonsskatten som kilome-
terskatten for dessa fordon. For att kompensera bortfallet av skattein-
takter bor skatten pa dragbilarna héjas i motsvarande mén.

Denna skatteomliggning medfor att det inte lingre innebér nigra skatte-
miéssiga fordelar att anvinda utlindska pahingsvagnar i stéllet for svenska
strerade vagnar for internationell trafik utan att skattereglerna forsdmrar
konkurrensformagan. Att beskattningen sirskilt av de utlindska pahings-
vagnarna tas bort innebir ocksa stora administrativa och kontrollmissiga
fordelar, eftersom arbetet med att debitera kilometerskatt for dessa fordon
bortfaller. Tullmyndigheternas arbete med vigtrafikbeskattningen under-
lattas avsevirt.

Vi foreslar séledes att vigtrafikskatten pa pahidngsvagnarna slopas och
fors over i en hojd skatt pd dragbilarna. Samtidigt med denna skatteom-
laggning foreslar vi att beskattningen av svenska lastbilar och slipvagnar
resp. svenska dragbilar och pahingsvagnar jamnas ut. For nirvarande ir
fordonsskatten for dragbilar och pahdngsvagnar hogre dn for lastbilar och
slipvagnar. Detta beror pa att dragbilar och pahingsvagnar tidigare anta-
gits ha visentligt lingre genomsnittliga kdrstriackor &n lastbilar och slip-
vagnar. Vi har funnit att dessa skillnader i beskattningen intc lingre ér
motiverade. Genom utjamningen underlattas ytterligare anvindningen av
svenska dragbilsekipage for internationella transporter.

Skattesatserna efter omliaggningen

Den nu angivna skatteomlaggningen innebar att fordonsskatten for last-
bilar och slipvagnar hojs nagot. Okningen 4r i de flesta fall endast nagot
hundratal kronor per ar. Ndrmare excmpel limnas i nedanstéende tabell 1.
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Tabell 1 Fordonsskattesatser for lastbilar och slipvagnar

Typ av fordon/ Nuvarande Foreslagen - . Andring.
fordonskombination. fordonsskatt, ~ fordonsskatt. Kr. per ar
skattevikt kr. per ar kr. per ar

lastbil, 2 axlar

5000 kg 810 829 + 19
lastbil, 3 axlar

22000 kg 9471 9552 + 81
slapvagn, 1 axel .

10000 kg 2054 2183 +129
slipvagn, 2 axlar . )
20000 kg 5331 5930 +599
sldpvagn, 3 axlar

30000 kg 6696 6767 + 71

Fordonsskatten minskar ddremot visentligt for de flesta svenska drag-
bilsekipage. Skatteminskningen &r vanligen flera tusen kronor per &r.
Diremot blir fordonsskatten i de flesta fall hogre 4n for nirvarande om en
utlandsk pihdngsvagn anvinds tillsammans med en svensk dragbil. Exem-
pel pa fordonsskattesatserna for dragbilsekipage limnas i tabell 2.

Tabell 2 Fordonsskattesatser for dragbilsekipage

Fordonskombination, Nuvarande Foreslagen Andring,
skattevikt fordonsskatt fordonsskatt kr. per ar
for dragbil + for dragbilen,
pahingsvagn, kr. per ar
kr. per ar

A. Svenskregistrerad dragbil/svenskregistrerad pahingsvagn

dragbil, 2 axlar

16 500 kg/

pahidngsvagn. 2 axlar

16000 kg 13641 10675 —2966
dragbil, 2 axlar

16500 kg/

pahingsvagn. 2 axlar

20000 kg 15656 10675 —4981
dragbil, 3 axlar .

22000 kg/

pahiingsvagn, 2 axlar

20000 kg 17428 15095 —2333

B. Svenskregistrerad dragbil/utlindsk pahingsvagn fér vilken fordonsskatt nu inte
debiteras :

dragbil, 2 axlar

16 500 kg/

pahidngsvagn, 2 axlar

16 000 kg eller

20000 kg 8547 10675 +2128
dragbil, 3 axlar

22000 kg/

pahingsvagn, 2 axlar

20000 kg 10319 15095 +4776
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Kilometerskatten sdnks ocksa i de flesta fall for ett svenskt dragbilseki-
page. Daremot blir kilometerskatten hogre én for nirvarande om en ut-
landsk pahidngsvagn anvinds tillsammans med en svensk dragbil. Exempel
pa kilometerskattesatserna finns i nedanstaende rabell 3.

Tabell 3 Kilometerskattesatser for dragbilsekipage

Fordonskombination, Nuvarande Foreslagen Andring i
skattevikt kilometerskatt kilometerskatt total
for dragbil + for dragbilen, kilometer-
pahingsvagn. ore per 10 km skatt for
ore per 10 km fordons-
kombina-
tionen

A. Svenskregistrerad dragbil/svenskregistrerad pihingsvagn
dragbil, 2 axlar .

16 500 kg/

pahingsvagn. 2 axlar

16 000 kg 411.89 384.60 - 6,65
dragbil, 3 axlar

22000 kg/

pahingsvagn, 2 axlar

20000 kg 502.54 464,35 - 7.3%

B. Svenskregistrerad dragbil/utlindsk pahiangsvagn

dragbil, 2 axlar

16 500 kg/

pahingsvagn, 2 axlar

16000 kg 34744 384.60 +10.7%
dragbil, 3 axlar

22000 kg/

pahiangsvagn, 2 axlar

20000 kg 404,09 464,35 +14,9%

For pahidngsvagnar med en skattevikt om hogst 3000 kg eller for sidana
tyngre padhiangsvagnar som dras av bensin- eller gasoldrivna bilar eller av
trafiktraktorer eller motorredskap foreslar vi att fordonsskatt alltjamt skall
utga.

Skattesystemet foreslas dock férenklat sa att samma fordonsskatteska-
lor skall tillimpas {6r dessa fordon som fér motsvarande sliapvagnar. Detta
innebir att fordonsskatten sanks for dessa pihingsvagnar. Fordonsskatten
for sadana slipvagnar som dras av trafiktraktorer eller motorredskap hgjs
nagot fér att kompensera skattebortfallet.

Skatteomliggningen innebir vidare att fordonsskatten och kilometer-
skatten for s. k. dollys, styraxlar for pahiangsvagnar, méste tas ut efter
sirskilda forhéjda skatteskalor.

Beskattningen av utlindska fordon

Nar det giller beskattningen av de utlindska fordonen féreslar vi att
kilometerskatten for dragbilarna hojs sd att den motsvarar den skatt som
tas ut for de svenska fordonen. Vi anser vidare att kilometerskatten for
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utlindska slipfordon nu bér héjas sé att den motsvarar vad som tas ut f6r
svenska sldpvagnar. Forslaget innebir att skatten hdjs med 7075 ore per
mil. For utlindska dollys foreslas en forhdjd kilometerskatteskala.

For de utlindska fordon som alltjaimt skall vagtrafikbeskattas nir de
tillfalligt anvinds i Sverige foreslas bl. a. vissa dndringar i beskattningsru-
tinerna. Andringarna syftar till att effektivisera beskattningen och under-
latta tullmyndigheternas arbete.

Vi foreslar att debitering av fordonsskatt och kilometerskatt skall ske
nir de utlindska fordonen limnar Sverige. inte som nu vid inresan. Det
nuvarande debiteringsséttet leder till att tilliggsdebiteringar eller aterbetal-
ningar mycket ofta blir nédvindiga vid utférseln. Flyttas all debitering till
utforseln forsvinner detta dubbelarbete. Debitering vid utférseln ger dess-
utom forutsatiningar for en fran olika synpunkter énskvird forbittrad
kontroll av den avgiende fordonstrafiken.

Nair ett utlindskt fordon, for vilket skatt skall tas ut, fors in i Sverige
skall enligt forslaget en sdrskild inforselhandling utfardas. Uppgifter i
denna om inresedag, viglingdmaétarstéllning m. m. behovs vid skattedebi-
teringen nir fordonet limnar Sverige. Inférselhandlingen skall félja fordo-
net nér det anvinds i Sverige och skall visas upp vid utforseln. Skyldighe-
ten att medfora handlingen foreslas straffsanktionerad. Om handlingen inte
kan visas upp vid utforseln foreslas att skatt skall debiteras efter en
schablon. Enligt schablonen skall kilometerskatt debiteras foér en antagen
korstricka om 40 mil per paborjat dygn fordonet har befunnit sig i Sverige.
Kan antalet dygn fordonet befunnit sig hér inte utredas, skall det uppskat-
tas efter vad som ir skaligt.

For nirvarande regleras inte i lagstiftningen vem som ér skyldlg att
betala skatt for ett utlindskt fordon. Vi foreslar att den som svarar for ett
fordon nir det fors ut ur landet skall vara skattskyldig. Enligt forslaget
skall dessutom den som for in fordonet eller anvander det hir ocksé svara
for betalningen av skatten.

Vi foreslar vidare att tullmyndighet ges ritt att hilla kvar ett utlindskt
fordon for vilket skatt inte har betalats. :

I den nuvarandc lagstiftningen finns inga pafoljder att tlllga om oriktiga
uppgifter lamnas t. ex. om korstracka som skall ligga till grund for skatte-
debiteringen. Vi foreslar att skattebrottslagen (1971:69) gérs tillimplig p&:
skatt enligt lagen (1976: 338) om végtrafikskatt pa vissa fordon, som icke &r
registrerade j riket. Vidare foreslar vi att en sarskild straffbestimmelse
infors i sistndmnda lag. Enligt forslaget skall vidare forundersokningsle-
dare kunna anlita bitride av tullmyndighet vid férundersékning av brott
som ror skatt pa utlandska fordon.

Vi foreslar ocksi att tullmyndighet skall kunna ritta ett felaktigt skatte-
beslut. For nirvarande méste besvirsvigen anvindas, och det har i en del
fall visat sig medfora betydande oldgenheter bl. a. for de utlindska trans-
portorerna. Den foreslagna rattelsemdjligheten skall inte fi anvindas om
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besvar har anforts 6ver den felaktiga debiteringen eller om tiden for besvar
har gatt ut.

Tullbestimmelser, registreringsfragor

I vért utredningsuppdrag har cndast ingdtt att limna forslag betriffande
fordonsbeskattningen. Den 6kande trafiken med utlindska pahingsvagnar
och andra fordon gor det enligt var mening emellertid ocksa onskvirt med
en oversyn av reglerna om fortullning och registrering.

Enligt material som vi redovisar star det klart att gillande tullbestim-
melser inte sdllan 6vertrids i samband med anvéandningen av utlindska
pahdngsvagnar. Det har visat sig att sidana vagnar olovligen anvénts for
inrikes trafik. Detta bor enligt vir mening aktualisera en 6versyn bl. a. av
reglerna om temporir tulltfrihet. Kontrollen behéver torbittras. Vi pekar
pa att en forkortning av den lingsta tiden for temporiir tullfrihet till exem-
pelvis 30 dagar kan vara ctt sitt att underlatta kontrollen.

Vi pdpekar vidare att vissa problem i samband med anvindningen hir av
utlindska pahingsvagnar beror pa svirighcter att identifiera vagnarna.
Dessa ar niamligen ofta oregistrerade eller saknar i vart fall registrerings-
skyltar. Enligt de internationella 6verenskommelser Sverige dr bundet av
kan niamligen inte alltid krivas att utlindska sliptordon skall vara registre-
rade for att fi anvindas hdar. Didremot kan Krdvas att oregistrerade pa-
hiangsvagnar mirks med skyltar om tillverkningsnummer e. d. Vi menar att
de mojligheter 6verenskommelserna ger i detta avseende behdver tas
tillvara bittre. Vidare behdver de svenska tillaimpningsforfattningarna med
anledning av dverenskommelserna ses gver si att de blir mer lattillgdng-
liga. Enligt var mening behéver ocksd klarliggas i vilka fall ett fordon, som
uppges hora hemma i ett annat land, har s stark anknytning till Sverige att
svensk registrering av fordonet bor krivas for att det skall fi anviindas hér.

Reglerna om f{ortullning och registrering av utlindska fordon behéver
enligt vir mening ocksi samordnas bittre. For nirvarande forekommer att
utliindska fordon fortullas hiir och sedan anvénds i inrikes trafik utan att
registreras i Sverige. Detta har visat sig valla problem bl. a. i samband med
skattedebiteringarna, Behovet av en 6versyn av dessa regler har observe-
rats ocksa i det nordiska samarbetet. '

Avrikning av kilometerskatt nir svenska fordon anvands i Finland

Trafiken med kilometcrskztlteplikliga svenska fordon till och fran Fin-
land dr nu mycket omfattande. Sarskilt forekommer cn omfattande trafik
med kilometerskattepliktiga personbilar dver landgriinsen mot Finland.
Antalet grinspasseringar med svenska kilometerskattepliktiga personbilar
kan enbart vid tullen i Haparanda uppgé till flera tusen i veckan. Detta
medfor att hanteringen av stimpelkort och kontrollen vid in- och utresa till
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Finland blir mycket krivande. Kontroliproblemen &r i stor utstrickning
desamma som vid den svenska grinsen mot Norge. Till detta kommer att
svenska dieseldrivna personbilar, liksom i Norge. numera kan koras i
Finland pa brinsle som inte dr vigtrafikbeskattat.

Mot den nu angivna bakgrunden foreslar vi att ritten till avrikning av
kilometerskatt slopas for svenska personbilar som anvinds i Finland.

Vi foreslar vidare att avrakningen av kilometerskatt for bussar, lastbilar
och sldpvagnar som anviinds i Finland skall ske enligt de principer som nu
giller for avriakning av kilometerskatt vid kérning i Norge. Det innebér att
avrikning medges efter sarskild ansokan till lansstyrclsen. For att avrik-
ning skall medges krivs att bevis inges om att skatt har betalts f6r kérning-
cn i Finland. '

Ikrafttradande

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 1984,
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Bilaga 2

Sammanstillning av remissyttrandena over vigtrafik-
skatteutredningens betinkande (Ds Fi 1983:5) Oversyn
av vigtrafikbeskattningen Del 5 Beskattningen av pa-
hangsvagnar.

1 Remissinstanserna

Yttranden over betdnkandet har avgetts av rikspolisstyrelsen (RPS).
trafiksakerhetsverket (TSV), transportradet . (TPR), riksskatteverket
(RSV), generaltullstyrelsen (GTS), kammarratten i Sundsvall, linsstyrel-
serna i Stockholms. Alvsborgs, Jamtlands och Norrbottens ldn, bered-
ningsgruppen (H 1982:02) for dversyn av tullagstiftningen, AB Svensk
bilprovning, Centralorganisationen SACO/SR, landsorganisationen i Sve-
rige (LO), Motorbranschens riksforbund (MRF), Svenska busstrafikf{or-
bundet, Svenska akeriférbundet, Sveriges bilindustri- och bilgrossistfére-
ning, Sveriges industriférbund. Sveriges speditdrforbund, Tjansteméannens
centralorganisation (TCO) och transportforskningskommissionen (TFK).

Lansstyrelsen i Alvsborgs lin har bifogat yttranden frin lanspolischefen
och tulldirektionen i véstra regionen och lansstyrelsen i Jimtlands lin har
bifogat ett yttrande fran Jimtlands lins dkeriférening.

2 Allmént

Utredningens forslag om att crsitta beskattningen av pahéingsvagnar
med en f6rhojd skatt pa dragbilarna har tillstyrkts av si gott som samtliga
remissinstanser.

Enligt TPR skulle den foreslagna skatteomliggningen innebira att de
konkurrensproblem som f.n. finns vid anvdndningen av utlindska pa-
hiangsvagnar minska i betydande méin. TPR anser att férslaget skulle
innebéra fordelar for den svenska produktionen av saviil transportfordon
som transporttjinster. Enligt TPR okas vidare méjligheterna att anviinda
olika typer av lastbarare och kombinationer av sidana under beskattnings-
maissigt likvirdiga forutsattningar.

Aven RSV, kammarritten i Sundsvall, LO. Svenska dkeriférbundet,
bilindustriféreningen och Sveriges industriforbund framhaller att forslaget
skulle neutralisera de konkurrensnackdelar som nu finns vid anvindning
av svenska pahidngsvagnar i stéllet for utlindska. RSV anser att den
foreslagna skatteomldggningen 4r den mest lampliga metoden att utjaimna
dessa skillnader. RSV pépekar dock att Aven om beskattningen 16ses pé ett
tillfredsstallande satt detta inte behdver medfora att andelen utlindska
pihingsvagnar minskar, eftersom valet av transportmedel ocksa styrs av
andra faktorer.
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TPR. RSV och kammarritten i Sundsvall framhéller vidare att utred-
ningens forslag skulle innebira administrativa vinster och férenklingar av
skattesystemet. Enligt RPS medfor forslaget littnader i 6vervakningsarbe-
tet. GTS pépekar att antalet debiteringar av vigtrafikskatt for utlindska
fordon kommer att minska och att de sérskilda svérigheterna med skatte-
debitering for utlindska pahiangsvagnar elimineras.

Enligt GTS innebir detta att vissa resurser frigérs hos tullmyndigheterna
for andra arbetsuppgifter. Inbesparingen av personalresurser &r totalt 6 a 8
arsarbetskrafter, varav dock den stdrsta delen hanfor sig till utredningens
forslag betriffande avrikning av skatt nir svenska fordon anvinds i Fin-
land. )

En av remissinstanserna — Sveriges speditorforbund — 4r dock negativ
till den féreslagna skatteomliaggningen. Enligt forbundet kommer atgirder-
na inte att ge asyftat resultat men daremot leda ill att kostnaderna okar vid
internationella landsvégstransporter till och fran Sverige. Férbundet anfor
bl.a.:

*Svenskproducerade internationella vigtransporter utférda med svens-
ka konventionella dkeritjanster (lastbil och slipvagn) begrinsas av interna-
tionell politisk reglering. -Genom framst bilaterala avtal regleras och be-
gransas Sveriges mojligheter. Konventionell landsvigstrafik till och frin
kontinenten begriinsas ytterst av tillgdng pd viisttyska transporttillstand.
Eftersom tillstindskvoten ir totalt utnyttjad for svenska &kerier, kan inte
den konventionella landsviagstrafiken oka.

Genom att anvinda pahingsvagnar i nya transportsystem har svenska
speditionsforetag kunnat tillgodose svenskt niringslivs ¢kande behov av
landsvégstransporter. Transport med s. k. frighende pahingsvagnar ge-
nomfors pa si satt att pahdngsvagn dras i respektive linder av nationella
dragbilar. Héirigenom bortfaller kravet p2 transporttillstind. Trans-
portlosningen har dven visat sig ekonomiskt fordelaktig. Detta har medfort
att landsviagstransporterna kontinuerligt 6kat sin marknadsandel p& be-
kostnad av sjo- och jarnvégstransporterna.

Det forhaller sig sdlunda ej sé att den 6kande anvindningen av utlindska
pahangsvagnar i internationell landsvigstrafik tatt negativa konsekvenser
for den svenska &keriniringen. 1 stillet har svenska &kare kunnat utveckla
en ny produkt; dragning av pahiangsvagnar i Sverige. Pastdendet att en del
av transportorersittningen stannar utanfor Sverige grundas formodligen pa
hypotesen att trafiktillstand for 6kade konventionella landsvégstransporter
ar tillgangliga. S& ar ej fallet™.

TPR och RSV papekar att omliggningen medfér att det blir fordelaktigt
att anviinda ett dragbilsekipage dar dragbilen har sa lag skattevikt som
mojligt medan den obeskattade pahingsvagnen far s stor lastformiga som
mdojligt. Enligt RSV bor darfor utvecklingen av fordonskonstruktioner och
anvindningen av styraxiar dgnas sarskild uppmirksamhet och vid behov
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foranleda en anpassning av skattesatserna. TPR anser att det inte ar
orealistiskt att formoda att framtida pahdngsvagnar konstrueras f6r savil
tyngre som mer skrymmande transportuppgifter. Effekterna av den méj-
liga utvecklingen pa detta omréde ar enligt TPR svarbedémbar.

3 Skattesatserna m.m.

Remissinstanserna har genomgaende tillstyrkt eller lamnat utan erinran
forslaget att jamna ut fordonsskatten for lastbilar/slipvagnar respektive
dragbilar/pahéngsvagnar. Remissinstanserna har vidare i huvudsak inte
haft ndgot att invanda mot féreslagna fordons- och kilometerskatteskalor.

TPR péapckar dock att transportforetag kan bygga upp sin verksamhet si
att en dragbil betjinar ett flertal pihdngsvagnar och att dragbilen da kan
uppnd mycket lnga arliga korstriackor, lingre dn vad som dr mojligt med
konventionella lastbilar. Enligt TPR kan det finnas anledning att préova om
de foreslagna fordonsskatterna reflekterar denna skillnad i utnyttjandemoj-
lighet. .

Sveriges bilindustri- och bilgrossistforening anfér dock., med instim-
mande av MRF, att den {oreslagna differensen i fordonsskatt och kilome-
terskatt mellan 2—axliga och 3—axliga dragbilar ar foér stor. Enligt for-
eningen kan nimligen den 3—axliga dragbilen av praktiska skil inte utnytt-
jas totalviktsmissigt, t.ex. vid hanteringen av utlindska péhingsvagnar
som har lastats efter europeiska bestimmelser. Foreningen anfor vidare att
den foreslagna hdjningen av fordonsskatten {or lastbilar och slapvagnar éir
diskutabel da skatten kan bli hogre for bil och slidp én for ett motsvarande
dragbilsekipage. Slutligen anser féreningen att vissa andringar i gillande
dispenser fran bruttoviktsbestimmelserna erfordras for att svenska drag-
bilsckipage skall bli internationellt konkurrenskraftiga.

Dubbla pihdingsvagnar. styvraxlar for pdhédngsvagnar (dollvs).

TSV, TPR och TFK har papekat att utredningen inte berort skattefra-
gorna i samband med anvéndningen av dubbla pahéngsvagnar. TSV pape-
kar att forslaget leder till att skatteuttaget i vissa fall kan bli ligre dn {or
narvarande. Enligt TSV bor beskattningen av ekipage av denna typ géras
neutral i forhallande till beskattningen av vanliga lastbilskombinationer.

TPR péapekar att fordons- och kilometerskatteuttaget enligt forslaget kan
variera mer for dubbelkombinationerna én vad som nu &r fallet. Enligt TPR
ar dock effekterna svéra att bedéma.

TFK anfor att den totala skatten for en dubbelkombination fér ndrvaran-
de kan beriiknas vara hogre an fér motsvarande konventionella lastbilseki-
page, och att denna skillnad 6kas med utredningsforslaget. Enligt TFK
beror skillnaderna pa att i dubbelckipage anvinds fordon med ligre axel-
eller boggilaster an normalt. TFK anser att vigtrafikskatten bor utformas
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sa att dubbelckipagens skatt inte 6verstiger skatten for lastbil + slip.
Introduktionen av dubbelekipage i Sverige kan annars forsvéras.

Négra remissinstanser har sarskilt berort beskattningen av de bl. a. i
dubbelkombinationer anvinda styraxlarna for pdhangsvagnar, s. k. dollys.
RSV och TPR anser att de av utredningen féreslagna skatteskalorna for
dollys ar vil avviigda. Svenska akeriféorbundet anser emellertid att de
foreslagna skatteskalorna for dollys medfor att skatten blir for hog for
fordonsekipage med dolly jamfort med vanliga lastbilsekipage. Forbundet
anser att skatten pa dollys bér justeras ned till i nivd med skatten for
vanliga slapvagnar.

Dubbla lusthdrare.

RSV péapekar att det finns ett antal fordon som &r utrustade med bade
vindskiva for padhdngsvagn och en annan lastbérare. Bestimmelserna for
hur beskattningen skall ske i ett sddant fall 4r enligt RSV oklara. Eftersom
skillnaderna i skatteuttag vid olika typer av lastbirare 6kar med den av
utredningen foreslagna skatteomliggningen mastc enligt RSV méjligheter-
na att fa till stdnd klarare bestimmelser pd detta omride utredas innan
utredningsforslaget genomfors. Aven ASB och Svenska akeriférbundet
framfér liknande synpunkter.

4 Skattedebitering m.m. for utlindska fordon

Utredningens forslag att debitering av vigtrafikskatt for utlanska fordon
skall ske vid utresan har godtagits av de flesta av remissinstanserna. GTS
anscr visserligen att debitering vid utforseln okar risken for att fordon
lamnar landet utan att skatt alls erliggs, men styrelsen finner dnda att
overviagande skil talar for att debiteringen forldggs uteslutande till utfor-
seltillfallet. GTS anser att en sarskild straffbestimmelsc bor inforas for fall
dir ett utlandskt fordon fors ut ur landet utan anmilan till tullverket.

Svenska busstrafikférbundet anser att forslaget om debitering vid utfor-
seln bor undanrdja en del av oldgenhcterna med nuvarande rutiner och
forbundet tillstyrker darfor omliggningen. Liknande synpunkter anfors av
Sveriges speditérforbund.

Sveriges akeriférbund finner det dock nigot tveksamt om ett system
med skattedebitering vid utresan dr lamplig. Enligt férbundet kan forslaget
bl. a. leda till risk for tidsbrist vid firjornas avging.

Négra remissinstanser har iimnat synpunkter pa utredningens forslag att
en schablonmissig berdkning av korstrickan skall ske efter 40 mil per dygn
om inférselhandling inte kan uppvisas vid utresa med ett utlindskt fordon.
RPS foreslar att schablonen bestims till 45 mil per dygn, vilken korstriicka
sammanfaller med den ldngsta korstriicka ett fordon far framféras per dygn
enligt AETR-bestimmelserna. GTS anser att schablonen for sdkerhets
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skull bor okas till dtminstone 60 mil per dygn, medan Svenska busstrafik-
férbundet anser att en schablon pa 80 mil per dygn kan vara limplig di den
fysiska mojligheten att erhélla orattmatig skattereduktion da skulle redu-
ceras.

Nér det galler den sérskilda inforselhandlingen har utredningen foresla-
git att den som svarar for fordonet skall kunna démas till ansvar om
handlingen inte kan visas upp. RPS anser att féraren bor kunna démas till
ansvar dven om han inte anses svara for fordonet. Kammarratten i Sunds-
vall anser att utirycket ""den som svarar for fordonet’” bor preciseras.

5 Avrikning av kilometerskatt nir svenska fordon anviinds i Fin-
land

Meningarna ar delade hos remissinstanserna om utredningens forslag att
slopa ritten till avrdkning av kilometerskatt for svenska personbilar som
anviénds i Finland. .

TSV. RSV, GTS, kammarritten i Sundsvall och linsstyrelserna i Alvs-
borgs och Norrbottens ldn tillstyrker forslaget. Enligt RSV forekommer
olika former av fusk i samband med avrikningarna och detta har enligt
RSV fatt sidan omfattning och inriktning att atgirder snarast méste vidtas.
RSV anfor att utredningens forslag ar vilgrundat ocksa mot bakgrund av
att svenska bilister i Finland kan kdpa dieselolja som inte ir vigtrafikbe-
skattad. .

Motormiinnens riksférbund och Sveriges industriférbund anser dock att
avrakningsratten bor behallas och anfor att det faktum att obceskattad olja
kan kopas i Finland inte dr ndgot skil att dindra pi nuvarande bestimmel-
ser.

Utredningens forslag att avriakning av kilometerskatt for svenska lastfor-
don och bussar som anvinds i Finland skall ske cfter sarskild ansdkan har
vickt kritik fran flera remissinstanser.

Linsstyrelsen i Norrbottens lan, Svenska busstrafikforbundet, Svenska
Akeriforbundet och Sveriges industriférbund avvisar férslaget och ansluter
sig till det sarskilda yttrandet av en av experterna i utredningen. Linssty-
relserna i Alvsborgs lidn och Jamtlands ldn anfér att forslaget kommer att
medféra ytterligare arbetsuppgifter for linsstyrelserna och medfér behov
av resursforstirkningar.

RSV, GTS och kammarritten i Sundsvall tillstyrker ddremot utredning-
ens forslag. Enligt RSV bér det merarbete som beskatiningsmyndigheterna
far till f6ljd av ansoOkningarna om avrikning viagas mot de fordelar som
forslaget innebir for tullmyndigheterna och det centrala bilregistret. Enligt
RSV bor bestammelserna-om avrikning av skatt vara enhetligt utformade
for bade Norge- och Finlandstrafiken. Overvagande skal talar darfor enligt
RSV for att avriakning av kilometerskatt sker pa det sitt som utredningen
har foreslagit
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6 Tullbestimmelser m.m.

Flera remissinstanser har understrukit vad utredningen anfort om beho-
vet av en versyn av bestimmelserna om tempordr tullfrihet for utlandska
fordon, liksom av registreringsbestimmeclser m. m. for utlindska slapvag-
nar.

Beredningsgruppen for tullagstiftningsfrgor anfor att reglerna om tem-
porir tullfrihet ingar i den Sversyn av tullagstiftningen som berednings-
gruppen har att gora. Beredningsgruppen avser enligt sitt remissyttrande
att ligga fram forfatiningsférslag i dessa frigor.

7 Ikrafttradande
TSV anfor att den av utredningen foreslagna skatteomléggningen, med

hinsyn till behovet av administrativa férberedelser, inte bor trida i kraft
tidigare én fyra manader frin det att beslutet tas.

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1984






