SVERIGES hid t&d
RIKSDAG hdd
INTERPELLATION TILL STATSRAD

Fran Riksdagsforvaltningen
2022-05-25

Besvaras senast
2022-06-10

Till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2021/22:523 Arlandabanan

Av klimatskal maste flygets utsldpp skyndsamt minskas. Men &ven resorna till
och fran vara flygplatser dr en betydande kélla till utslapp, och ocksa buller och
trangsel. Darfor bor det vara ett 6verordnat mal att fa sa manga ménniskor som
mojligt att resa kollektivt till vara flygplatser, inte minst Arlanda. Trots utmarkt
jarnvégsforbindelse &r det ytterst fa som reser med tag till Arlanda. I
Stockholms Handelskammares rapport Satsa pd Arlandas omkringliggande
infrastruktur (april 2022) framgar att Arlanda sticker ut i en internationell
jamforelse avseende det stora bilresandet till och frén flygplatsen. Till danska
Kastrup reser ungefér 60 procent med tag eller metro, till norska Gardermoen &r
den siffran 70 procent. Men till Arlanda &r det endast 19 procent som reser med
taget Arlanda Express, och ytterligare 10 procent reser med pendel- eller Gvriga
tdg. Det vanligaste fardmedlet till och frdn Arlanda ar bil, i form av egen bil (32
procent av resendrerna) eller taxi (19 procent av resenérerna).

Den stora andelen bilresande medfor stora utslapp, buller och
trangselproblematik. Stockholms Handelskammare vidjar till oss politiker att
komma till ritta med problemet, och jag kan inte annat &n instimma.

Huvudproblemet har att gora med att Arlanda Express ar ett privat monopol
som sétter sina egna priser. Resultatet har blivit Europas dyraste biljettpriser for
att ta sig till en flygplats: 299 kronor for en enkel resa. Dessutom har
konstruktionen att lata ett privat bolag fa ensamritt att kora till och fran
Arlanda forsvérat integreringen av Arlandabanan med 6vrig sparbunden trafik i
regionen. En extra forsvarande omstidndighet dr att andra trafikbolag (till
exempel SL och SJ) maste betala hdga belopp for att kunna stanna sina tag pa
Arlanda, belopp som skjuts over pa resendrerna i form av stationsbiljett pa 120
kronor utover det ordinarie biljettpriset. Har har vi svaret pa varfor endast 6
procent av Arlandaresendrerna tar pendeltiget till flygplatsen eller att 4 procent
reser med Ovriga tag.

Detta dyra och krangliga forfarande har forsvarat mojligheterna till ett
klimatsmart resande till och fran Arlanda. Bolaget A-Train dgdes tidigare av
det australiska riskkapitalbolaget Macquarie, men sedan ndgra ar tillbaka dgs
bolaget av australiska pensionsfonder och kinesiska staten. Den privata
konstruktionen av Arlandabanan har kritiserats frdn manga hill, bland annat i
Riksrevisionens granskning (2016). Dérfor var det forvanande att regeringen
2019 14t forlanga A-Trains koncession att kora Arlanda Express dnda till 2050.
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Men i avtalet mellan staten och A-Train finns en mojlighet for staten att
utnyttja sin option att ta ver Arlandabanan. Manga har foreslagit just detta,
och nu senast Stockholms Handelskammare. Handelskammaren uppskattar att
det skulle kosta staten uppskattningsvis 4 miljarder kronor att 16sa ut A-Train,
och om regeringen forhandlar vl sannolikt lite lagre.

Vid ett frikdp av Arlandabanan skulle jarnvigen till Arlanda fullt ut kunna
integreras med Ovrig sparbunden trafik, stationsavgiften slopas och
biljettpriserna till Arlanda sédnkas till en rimlig niva. Vi skulle l4tt kunna uppné
hog andel av Arlandaresorna med tdg, och bilismen skulle minska. Det skulle
medfora minskade utsldpp och ett forbéttrat resande for alla som reser till
Arlanda.

Med anledning av detta vill jag frdga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Avser ministern att verka for att utnyttja optionen om att ta dver
Arlandabanan innan avtalet med A-Train 16per ut, i syfte att uppna
bittre, billigare och klimatsmartare kommunikationer till och fran
Arlanda?

2. Har regeringen gjort ndgon egen utvérdering av vad kostnaderna for ett
sadant frikdp av Arlandabanan skulle innebéra?

Jens Holm (V)
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Overlimnas enligt uppdrag

Lena Lindbéack
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