Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:793
av Barbro Westerholm (FP)
Minskning av vagtrafikbullrets hdlsoeffekter

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att végtrafikbullerfragan bor tas upp brett med inriktningen att i steg vasentligt
minska omfattningen av hilsoeffekterna.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Viarldshédlsoorganisationens (WHO) etappmaél for maximalt nattbuller ska
vara natt 2040 for minst 99 procent av befolkningen.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Sverige ska ta en aktiv del 1 den forestdende revideringen av EU:s
omgivningsbullerdirektiv.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om att en myndighet bor ges det Gvergripande ansvaret for vagbullerfragorna.

Motivering
Vigtrafikbullret ar ett miljoproblem med omfattande hilsoeffekter 1 form av hjart-
karlsjukdom, infarkt och stroke (se bl a rapporter frain WHO 2009 och 2011). Dessa
orsakar mycket lidande och hoga kostnader i1 sjukvarden. WHO anger
omgivningsbullret som det allvarligaste miljoproblemet efter luftféroreningar. Antalet
fortida dodsfall i trafikbullerrelaterade sjukdomar har beréknats till ca 50 000 arligen i
Europa, vilket dr ungefér lika manga som antalet trafikdddade.

Ett ldngsiktigt mil — en dygnsnivd om hogst 55 dBA utanfor bostadsfonster —
formulerades av den parlamentariska Trafikbullerutredningen for 40 &r sedan och har
bibehéllits sedan dess. I det svenska miljomalsarbetet ingar bullerfrihet som ett delmal i

God bebyggd milj6. Malet ar fortfarande avldgset men med fornyade anstrangningar
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och med EU-gemensamma atgérder skulle vi kunna né en visentligt battre [judmilj6 1

staderna inom 2030 ar.

Vad bestammer exponeringen

Hur befolkningen exponeras for trafikbullret beror av den byggda miljons utformning
och transportsystem pa sdvil makro- som mikronivd. Utformningen av stadsplaner med
byggnadernas orientering och utformning, trafikplanering, vigbeldggningar, fordonens

drivlinor och dick ar alla viktiga faktorer. Trafikbullerfragan dr mycket komplex.

Det finns samordningsvinster med klimatfragan.

Pa kort sikt — 5-10 &r — kan endast marginella forbattringar astadkommas. Verklig
langsiktighet dr nodvéandig fran 6versiktsplanering och till tekniskt detaljarbete. Det
finns ingen enkel teknisk l0sning. Manga aktorer maste gora sin del i arbetet for att
minska hélsoeffekterna av bullret. Detta kréver tillgang till hog expertkunskap i1 verk

och departement liksom inom industrins och byggnadsbranschens foretag.

Ansvarsfragan

For framgang krévs ett 6verordnat ansvar for helheten med en myndighet som har det
overgripande ansvaret. De olika fragor som tillsammans avgor hélsoriskerna for
befolkningen sorterar idag under olika ansvariga myndigheter och foretag.
Naturvdrdsverket har ett samordningsuppdrag for myndigheterna men otillrickligt

mandat utanfér den egna myndigheten.

Revision av EU:s omgivningsbullerdirektiv

Ett initiativ pd EU-niva aterfinns i omgivningsbullerdirektivet, END, 2002/49/EC. Detta
direktiv dr emellertid otillrackligt och svagt. Nu skall END revideras. I detta arbete bor
Sverige delta proaktivt och sakkunnigt och verka for gemensamma gransvirden for

immissionerna samt att effektiva instrument utvecklas for nationell anvédndning.

Barbro Westerholm (FP)



