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Stoppa skattehdjningarna pa drivmedel

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten att
avskaffa det paslag om 2 procent som finns utover den allménna prisutvecklingen (KPI)
for indexering av drivmedelsskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Under de sista dren har det skett en rad skattehdjningar pa bensin och diesel. Déarutdver
har den nu sittande regeringen, under den gdngna mandatperioden, sett till att inféra en
overindexering av drivmedelsskatten som gor att skatteuttaget inte endast rdknas upp
med konsumentprisindex utan ocksa med ett paslag om tva procent. Konsekvensen av
detta dr att drivmedelsskatterna hojs i en snabbare takt per automatik utan att beslut
fattas i riksdagen. En ordning som maste ogillas. Skattehdjningar ska riksdagens
ledamoter fatta beslut om. Darfor ska paslaget om tva procent fran indexeringen av
drivmedelsskatten ses dver.

For innevarande ar har regeringen och samarbetspartierna beslutat att neutralisera
indexhojningen som kompensation for att reduktionsplikten hojs 1 ar. Reduktionsplikten
innebdr att inblandningen av biodrivmedel ska hdjas stegvis. Biodrivmedel ér dyrare dn
det fossila bréinslet. Enligt Skattebetalarnas forenings berdkningar kommer den stigande
reduktionsplikten, i kombination med den &rliga indexuppréakningen av bréansleskatten,
att leda till ett bensinpris pa cirka 20 kronor per liter ar 2025. Den berdkningen bygger
dock pé att oljepriset inte hdjs. Som skattebas ar en produkt som olja vansklig; grund-
priset kan véxla bade snabbt och kraftigt. Faktum ar att om oljan rusar mot nya rekord-
nivaer kommer skattetrycket gora det omgjligt for vanligt folk att tanka sin bil.

En given utgangspunkt &r att krdva att viagtrafiken tar sitt ansvar for de samhalls-
ekonomiska kostnader som trafiken orsakar. Denna kostnad har Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) rdknat pa och konstaterat att skatterna pa personbils-
trafiken dr hogre &n de marginalkostnader som bilarna ger upphov till. Det saknas déarfor



skil att hoja skatterna ytterligare. Darfor méste fraigan om overindexering ses dver for
att 6verbeskattningen inte ska bli storre.

De miljomaissiga argument som framfors for att réattfardiga dagens dverbeskattning
duger inte. De blundar for det Sverige som finns utanfor storstdderna och for den
funktion som bilen fyller for att 16sa livspusslet for inte minst barnfamiljerna. Bilen
behdvs. Bilen tar oss till jobbet, skolan och trdningen. Den gor att vi kan bo dér vi vill.
Bilen ir en forutsittning for att exempelvis hela Orebro lin och Sverige ska leva. For de
som behover bilen kommer allt hogre skatter pd drivmedel inte minska bildkandet. Det
enda som sker &r att skatterna griaver allt djupare héal 1 planboken. For oss som vill se
miljo- eller klimateffekter dr inte en hdjning av skatt pé bensin och diesel svaret. Det ér
i basta fall symbolpolitik som slar mot de med sma marginaler i hushéllsekonomin.

De utsldpp som végtrafiken genererar paverkar naturen. Vi behdver minska dessa for
att komma at utslapp som orsakar férsurning och minska de ozonbildande &mnen som ar
skadliga for ménniskor hélsa. Det avgdrande for att klara detta ar inte hogre skatter utan
att vi har en fortsatt teknikutveckling.

Hans Eklind (KD)



