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§ 1 Val aven riksdagens ombudsman

Ordet limnades pd begiran till .

Herr JOHANSSON i Trollhidttan (s), som yttrade:

Justiticombudsmannen Gunnar Thyresson uisdgs den 5 november
1969 till riksdagens ombudsman. Valet avsig tiden intill dess nytt val
forrittats under fjirde aret direfter. Ambetsperioden utgar siledes i ar.
Med hingyn till bestimmelserna i § 68 forsta stycket riksdagsordningen
och 66 § riksdagsstadgan har JO-delegationen upptagit frigan om nytt val
av en riksdagens ombudsman. Samrdd har dirvid dgt rum med de av
riksdagen valda ledamoterna i talmanskonferensen.

JO-delegationen foreslir enhilligt att riksdagen for tiden fran valet till
dess nytt val skett under fjiirde dret direfter till riksdagens ombudsman
omviljer justitiecombudsmannen Gunnar Thyresson.

Herr TALMANNEN anfé6rde:

Valet av en riksdagens ombudsman avser tiden frin valet till dess nytt
val sker under fjirde dret hiirefter. JO-delegationen har foreslagit omval
av justitieombudsmannen Gunnar Thyresson.

Kammaren beslot att utse Gunnar Thyresson till riksdagens ombuds-
man {or tiden frin valet till dess nytt val under {jirde aret hirefter skett.

§ 2 Justerades protokoellet for den 20 innevarande ménad.

§ 3 Meddelande ang. plena den 4--6 april

Herr TALMANNEN yttrade: :

Savitt nu kan beddmas blir det nodvindigt att dels anordna
kvillsplena onsdagen den 4 och torsdagen den 5 april, dd sammantridena
borjar kl. 10.00 respektive kl. 12.00, dels anordna arbetsplenum fredagen
den 6 april. Sammantridet sistndmnda dag tar sin bérjan kl. 10.00 och
avslutas senast omkring kl. 15.30.

§ 4 Foredrogs och hinvisades Kungl. Maj:ts proposition nr 86 till
niringsuiskottet.

§ 5 PForedrogs och hinvisades motionerna
nr [629—-1634 till civilutskottet,
nr 1635 till trafikutskottet,
nr 1636—1641 till konstitutionsutskottet,
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nr 1642--1646 till inrikesutskottet,

nr 1647—1649 till socialforsikringsutskottet,
nr 1650 till inrikesutskottet,

nr 1651 till niringsutskottet,

nr 1652 till finansutskottet,

nr 1653 och 1654 till niringsutskottet,
nr 1655--1657 till finansutskottet,

nr 1658 till niringsutskottet,

nr 1659 till finansutskottet,

nr 1660 och 1661 till kulturutskottet,
nr 1662 till lagutskottet samt

nr 1663—1666 till férsvarsutskottet.

§ 6 Foredrogs, men bordlades dter lagutskottets betiinkanden nr 8 och 9
samt kulturutskottets betdnkanden nr 9, 11, 13 och 14.

§ 7 Foredrogs och bifdlls interpellationsframstéllningen nr 64.

§ 8 Utgifterna pa driftbudgeten inom kommunikationsdepartementets
verksamhetsomride

Foredrogs trafikutskottets betdnkande nr | i anledning av propositio-
nen 1973:1 i vad avser utgifterna pa driftbudgeten {6r budgetiret
1973/74 inom kommunikationsdepartementets verksamhetsomride jim-
te motioner.

Punkten 1
Utskottets hemstidllan bif6lls.

Punkten 2
Viagvisendet

Fore behandlingen av de skilda anslagen hade Kungl. Maj:t i proposi-
tionen 1973:1 bilaga 8 (s. 27—61 i utdrag av statsridsprotokollet dver
kommunikationsirenden) limnat en allmin &versikt &ver utvecklingen
inom vigvisendet och dver viigverkets anslagsiskanden m. m,

Kungl. Maj:ts forslag till medelsanvisning for budgetiret 1973/74
under de skilda viganslagen m. m. innebar

att till Statens vigverk: Ambetsverksuppgifter anvisades ett forslags-
anslag av 5 500 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen
(punkten B 1,s.61--62),

att till Drift av statliga viigar anvisades ett rescrvationsanslag av
1 024 800 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedien (punk-
ten B 2,s.62—63),

att till Byggande av statliga vdgar anvisades ett reservationsanslag av
725 500 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen (punkten
B 3,s.63--64),



att till Bidrag till drift av kommunala vigar och gator anvisades ett
reservationsanslag av 158 750 000 kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen (punkten B 4, s. 64),

att till Bidrag till byggande av kommunala viigar och gator anvisades
ett reservationsanslag av 333 600 000 kronor, att avriknas mot automo-
bilskattemedlen (punkten B 5, s. 65),

att till Bidrag till drift av enskilda viigar, m. m. anvisades ett reserva-
tionsanslag av 75 000 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemed-
len, samt att under budgetiaret 1973/74 statlig lanegaranti for 1dn avseen-
de inkdp av vigunderhéllsmaskiner for vissa enskilda vigar beviljades
intill ett belopp av 120 000 kronor (punkten B 6, s. 66—67),

att till Bidrag till byggande av enskilda viigar anvisades ett reservations-
anslag av 24 800 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen
(punkten B 7,s.67),

att till Tjinster till utomstiende anvisades ett forslagsanslag av
10 700 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen (punkten B
8, . 68),

att tll Avsiittning till statens automobilskattemedelsfond anvisades ett
forslagsanslag av 1 000 kronor (punkten B 9, s. 68—69).

I detta sammanhang hade behandlats motionerna

1973:43 av herr Henmark m. fl. (fp, ¢, m),

1973:47 av herrar Nilsson i Agniis (m) och Fridolfsson i Stockholm
(m),

1973:182 av herr Horberg (fp) och fru Frenkel (fp),

1973:184 av herr Johansson i Skirstad m. fl. (¢),

1973:190 av herrar Rosqvist (s) och Hjorth (s),

1973:192 av herr Signell m. fl. (s),

1973:471 av herr Andersson i Storfors m. fl. (s),

1973:475 av herr Ernulf (fp),

1973:476 av herr Filldin m. fl. (c),

1973:481 av herr Magnusson i Kristinchamn m. fl. (vpk) vari hem-
stiillts att riksdagen under Drift av statliga viigar skulle upprikna anslaget
till Egentligt viigunderhdll frin 331 miljoner kronor till 370 miljoner
kronor eller sammanlagt for drift av statliga viigar 1 063 000 000 kronor,
att avriknas mol automobilskattemedlen, :

1973:482 av herr Petersson i Giddvik m. fl. (m),

1973:484 av fru Ryding (vpk),

1973:485 av herrar Svanstréom (c) och Andersson i Nybro (c),

1973:486 av herr Svensson 1 Eskilstuna m. fl. (s),

1973:491 av herrar Angstrom (fp) och Westberg i Ljusdal (fp),

1973:738 av herr Bohman m. fl. (m) vari savitt nu var i friga (punkten
2) yrkats att riksdagen skulle anhilla att Kungl. Maj:t ar 1975 forelade
riksdagen forslag till ett lingsiktigt vigprogram fér sivil byggande som
drift av viigar och att i planeringen intogs dven vissa s. k. tullvigar,

1973:752 av herr Johansson i Skiirstad m. fl. (c),

1973:754 av fru Joniing m. fl. (c),

1973:761 av herrar Stadling (s) och Olsson i Timri (s),
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1973:765 av herr Akerlind (m) och fru Mogird (m) vari hemstiillts att
riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna att ingen minskning
av anslagen jimfoért med planerad nivi f6r 1973 borde tillitus for de
darefter ndrmast foljande dren i vad giller byggande av linsvigar inom
Stockholms ldn samt byggande av riksviigar utunfor Storstockholm inom
Stockholms lin,

1973:769 av herrar Asling (¢) och Stjernstrém (¢),

1973:1343 av herrar Brundin (m) och Lothigius (m) vari hemstéllts att
riksdagen skulle ge Kungl. Maj:t i uppdrag att snarast mdjligt téranstalta
om utdkning av trafikledsbyggandet i enlighet med vad som anforts i
motionen,

1973:1347 av herr Ekinge (fp),

1973:1355 av herr Filldin m. fl. (¢) vari hemstillts att riksdagen till
Drift av statliga vigar for budgetiret 1973/74 anvisade ett rescrvations-
anslag av 1 124 800 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemed-
len,

1973:1357 av herr Hagberg (vpk) vari hemstiillts att riksdagen besluta-
de 1. att medel for nybyggnad av riksviig 70, f6retagsdel Ovangardarna—
Naglarby, stilldes till vigverkets forfogande endast for det avsnitt som lig
nirmast Siter (0—8 km enligt faststilld arbetsplan), 2. att resterande
avsnitt borde underga fornyad utiredning och faststillelseprovning i enlig-
het med de riktlinjer och pa grundval av de tidigare otillrickligt bevakade
sakskil som anférts i motionen,

1973:1361 av herr Hakansson m. fl. (¢) vari hemstillts 1. att riksdagen
beslutade att fasta forbindelser med Danmark skulle byggas dels mellan
Helsingborg och Helsingdr, dels mellan Malmo och Képenhamn och att
den forstnimnda forbindelsen firdigstiilldes forst, samt 2. alt riksdagen
hos Kungl. Maj:t begirde skyndsam utredning av fragan om huruvida
HH-forbindelsen skulle utformas som bro eller tunnel,

1973:1368 av herrar Mattsson i Skee (c¢) och Mattsson i Lane-Herre-
stad (c),

1973:1373 av herr Oskarson m. fl. (m, s, ¢, tp),

-1973:1374 av herr Persson i Heden (c) och froken Pehrsson (¢),
- 1973:1380 av herr Svensson i Kungilv (s),

1973:1382 av herr Westberg i Ljusdal (fp) vari sivitt nu var i friga
(punkten 2) hemstiillts att medelstilldelningen for byggande av riksvigar
och linsvigar inom Givleborgs lin dren 1973 - 1977 kraftigt h&jdes, si
alt angeligna vigprojekt kunde komma till ut{érande under ifrigavarande
tidsperiod samt

1973:1383 av herr Wirtén (fp) och froken Hérlén (fp).

Utskottet hemstillde

1. att riksdagen till Statens vigverk: Ambetsverksuppgifter for
budgetiret 1973/74 anvisade ett forslagsanslag av 5 500 000 kronor, att
avriknas mot automobilskattemedlen,

2. att riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts forslag samt med avslag a
motionerna 1973:481 och 1973:1355 till Drift av statliga vigar tor
budgetiret 1973/74 anvisade ett reservationsanslag av 1 024 800 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,



3. att riksdagen fOor budgetaret 1973/74 anvisade

a. till Byggande av statliga vigar ett reservationsanslag av 725 500 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

b. till Bidrag till drift av kommunala vigar och gator ctt reservations-
anslag av 158 750 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

¢. till Bidrag till byggande av kommunala viigar och gator ett reserva-
lionsanslag av 333 600 000 kronor, att avriknas mot automobilskatte-
medlen,

4. att riksdagen :

a. till Bidrag till drift av enskilda vigar, m. m. f6r budgetiret 1973/74
anvisade ett reservationsanslag av 75 000 000 kronor, att avriknas mol
automobilskattemedlen,

b. medgav att under budgetiret 1973/74 statlig lanegaranti f6r lan
avscende inkdp uv vigunderhdllsmaskiner for vissa enskilda vigar bevilja-
des intill ett belopp av 120 000 kronor,

5. ati riksdagen for budgetiret 1973/74 anvisade

a. till Bidrag till byggande av enskilda vigar ett reservationsanslag av
24 800 000 kronor, att avriiknas mot automobilskattemedlen,

b, till Tjdnster till utomstaende ett férslagsanslag av 10 700 000 kro-
nor, att avrdknas mot automobilskattemedien, :

c. till Avsittning till statens automobilskattemedelsfond ett f&rslags-
anslag av 1 000 kronor, '

6. att riksdagen skulle avsld motionen 1973:184,
att riksdagen skulle
avsli motionen 1973:43,

. avsld motionen 1973:485,
avsld motionen 1973:765,
. avsld motionen 1973:769,
avslad motionen 1973:1382, punkten 2,
. att riksdagen skulle avsld motionerna 1973:475 och 1973:1374,
9. att riksdagen skulle
avsli motionen 1973:484,
. avsld motionen 1973:486,

c¢. avsld motionen 1973:1347,

10. att riksdagen skulle avsld motionen 1973:1357,

11. att riksdagen skulle avsld motionen 1973:1373,

12. att riksdagen skulle avsid motionen 1973:491,

13, att riksdagen skulle avsld motionen 1973:1383,

14, att riksdagen skulle avsld motionen 1973:482,

15. att riksdagen skulle

a. avsld motionen 1973476,

b. avsii motionen 1973:754,

16. att riksdagen skulle avsld motionerna 1973:738, punkten 2, och
1973:1343,

17. att riksdagen skulle avsld motionen 1973:1368,

18. att riksdagen skulle avsld motionerna 1973:47 och 1973:761,

19, att riksdagen skulle avsla motionerna 1973:471 och 1973:1380,

20. att riksdagen skulle

a. avslda motionen 1973:182,
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b. avsld motionen 1973:190,
c. avsla motionen 1973:192,
d. avsla motionen 1973:752,
21. att riksdagen skulle avsld motionen 1973:1361.

Reservationer hade avgivits

1. betriffande anslaget till Drift av statliga vigar

a. av herrar Dahlgren, Persson i Heden och Hikansson (samtliga ¢)
som ansett att utskottet under 2 bort hemstiilla,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts férslag och motionen
1973:481 samt med bifall till motionen 1973:1355 till Drift av statliga
vigar for budgetiret 1973/74 anvisade ett reservationsanslag av
1 124 800 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

b. av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet
under 2 bort hemstiilla,

att niksdagen i anledning av Kungl. Majits férslag och motionen
1973:1355 samt med bifall till motionen 1973:481 till Drift av statliga
vigar for budgetiret 1973/74 anvisade ett reservationsanslag av
1 063 000 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

c¢. av herrar Gustafson i Gdteborg (fp) och Sellgren (fp) som ansett att
utskottets yttrande i viss del skulle ha av reservanterna angiven lydelse,

2. betriffande avgiftsfinansiering av viigar och broar av

a. herrar Lothigius (m) och Clarkson (m) som ansctt att utskottet
under 16 bort hemstélla,

att riksdagen med bifall till motionerna 1973:738, punkten 2, och
1973:1343 skulle anhilla att Kungl. Maj:t snarast mojligt foranstaltade
om utdkning av trafikledsbyggandet i enlighet med vad som anforts i
motionerna,

b. av herrar Gustafson i Goteborg (fp) och Sellgren (fp) som ansett
att utskottet under 16 bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionerna 1973:738, punkten 2 och
1973:1343 som sin mening gav Kungl. Maj:t till kiinna vad reservanterna
anfort rérande avgiftsfinansiering av vigar och broar,

3. betriiffande fasta trafikforbindelser med Danmark av herrar Dahl-
gren (c), Persson i Heden (¢), Hikansson (¢), Clarkson (m) och Magnus-
son i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet under 21 bort hem-
stiilla,

att riksdagen i anledning av motionen 1973:1361 som sin mening gav
Kungl. Maj:t till kdnna vad reservanterna anfort rérande de i motionen
upptagna frigorna om fasta trafikfdrbindelser med Danmark.

Vid denna punkt hade avgivits ett sirskilt yttrande betriffande motio-
nen 1973:1357 om planerad nybyggnad av riksvdg 70 mellan Siter och
Borlinge av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk).



Herr DAHLGREN (¢):

Herr talman! Anslaget till viigvisendet har varit foremél for stindigt
arligen dterkommande debatt i riksdagen. Debatten har hela tiden rort
anslagets otillricklighet. Under senare ir har debatten intensifierats
eftersom vi nu har en situation dir anslaget inte ens téicker det &rliga
slitaget. Bilbestindet vixer, kraven pd biittre vigar vixer starkt, trafiksi-
kerhetsfaktorer som goda vidgbanor, kurvritningar, siktréjningar utmed
viigar kriver ocksd 6kade ekonomiska insatser. Dessutom har genom den
aktiva regionalpolitiken, som alla partier siiger sig vilja f6ra, uppmérksam-
heten riktats pa det sekundiira och tertlifira viignitets betydelse.

Viigverket har for budgetiret 1973/74 begirt 1 305 miljoner kronor
f6r drift av allmidnna vigar. Departementschefen har minskat detta
belopp med 270 miljoner kronor. Man kan naturligtvis diskutera hur
mycket pengar som skall satsas pd viigarna. Man kan diskutera griinsdrag-
ningar i serviceunderhill och man kan ha olika meningar om vigbyggan-
dets inriktning, men i en sak borde riksdagen kunna vara enig, niimligen
att den nuvarande situationen med en pigidende Kkapitalférstdring av
investerat kapital inte 4r bra. Skall vi fi en regionalpolitik dir alla lin
skall i en stérre chans dn hitintills att kunna hiivda sina egna orter,
maiste vigkommunikationerna och deras standard spela en avgdrande roll.
Vi vet att goda transportmd&jligheter spelar en avgdrande roll vid
foretagsetableringar och fdr ménniskornas mojligheter att snabbt och
bekvimt forflytta sig mellan bostad och arbete och till och fran
titortscentra.

I den debatt som har f6rts om glesbygdsproblematiken och de forsék
som gors for att {Grbittra {6rhillandena fér de minniskor som bor i
glesbygd bdr man komma ihég, att oftast dr den bista hjilp man kan ge
goda vigforhallanden.

Vi har inom centerpartiet hiivdat dessa synpunkter i manga ar. Vi har
arligen begirt mera pengar for forstirkt underhill for sekundira och
tertidira vagar. | ar har vii en partimotion begirt 100 miljoner kronor mer
in departementschefen tillstyrkt. Vi har féregiende ar ofta fitt hora att
de miljoner som vi di begiirt har varit en si liten procentuell Skning, att
den inte haft nigon betydelse. | ar nir virt krav dr 100 miljoner kronor
skulle det inte férvana mig, om vi fran utskottets talesman fir héra, med
vilken ansvarsldshet vi — i det ekonomiska liige som rader — handskas
med landets ekonomi.

Jag vill siga att for oss ir detta en investering med god rintabilitet,
och vi menar att en sdidan b&r man gora dven under ar di ekonomin ir
dilig. For oss dr det en sjilvklarhet att om man har satt upp ett mal for
regionalpolitiken skall man ocksd férs6ka uppné det méilet. Vigpolitiken
ir en viisentlig del bland alla de komponenter som skall leda fram till att
regionalpolitikens milsiittningar skall forverkligas.

Nuvarande anslagstilldelning innebiir att det arliga behovet av egentligt
vigunderhill — till vilket kan hiinforas beliggningar, grusningar, dikning
m. m. — inte kan tickas till mer iin 60 procent och att del ackumulerade
behovet vid periodens slut kommer att uppgd till 1 500 miljoner kronor,
om nuvarande anslagsutveckling inte bryts.

For forstirkningsarbeten som innebidr arbeten med f6rstirkning av
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vigkroppen, justeringar i plan och profil och dverging frin grusviigbana
till oljegrus pi sekundira och tertidira vigar kommer hela behovet att vid
periodens slut uppga till en ackumulerad kostnad av ca 2 500 miljoner
kronor. :
Regeringen och majoriteten skjuter hela denna problematik framfor
sig utan att ta stillning och gdr det just nu i skydd av det ekonomiska
liget. .

Chefen f6r kommunikationsdepartementet pépekade i 1972 drs
statsverksproposition att eftersatta dtgirder kan fa sirskilt negativa
konsekvenser, bl. a. i trafiksikerhetshiinseende, f6r arbetspendlingen i
mindre titt befolkade omriden. Han understrék ocksa att hinsyn maste
tas till transporter av servicekaraktir och nimnde dirvid bl. a. skolskjuts-
transporter.

Glesbygdsutredningen understrok i sitt &r 1972 framlagda betiinkande
Kommunikationer i glesbygder glesbygdsbefolkningens beroende av ett
vignit av god standard. Det betonades sirskilt att vdgstandarden ir av
stor betydelse och avgdrande fdr reshastigheten och dirmed restiden i
glesbygder med stora avstind. For de tyngre transporterna framholls
birigheten och den fria hojden som viktiga faktorer. Utredningen
framhdoll vidare att stor restriktivitet bor iakttas nidr det giller indragning
av allménna vagar.

Ja, det hér ir ju riktiga och kloka synpunkter, men hur skall de kunna
fullféljas och hur skall 6nskningarna uppnas, om man inte anslar mera
pengar?

Statsridet Norling, som ir representant i riksdagen fér Norrbottens
lin och dirifrin sikert har erfarenheter av hur viktigt det dr att en
regions niringsliv kan c¢xpandera, inte bara i nigon ort utan i minga orter
i ett Lin, vet siikert ocksd hur viktigt det dr att man kan ta vara pa den
rivara som finns for vidare forddling. Inom en av vart lands viktigaste
exportniringar forindras nu f&rutsitiningarna, till foljd av stindigt
stigande omkostnader, pi ett ganska drastiskt sitt till det simre. Jag
syftar hir pa skogsbruket och dess forutsdttningar i bygder med linga
transportavstind till foriddlingsindustrin. Vi kan bevittna hur den s. k.
nollzonen, dvs. diar kostnadssidan viger jimnt med inkomsten eller stiger
Over denna, obevekligt kryper niirmare Norrlandskusten.

En av anledningarna dr dalig birighet pa vigarna, en annan ir dalig
birighet pa broar, som dimensionerar lastens storlek for hela viagstrickan.

Forbittring av vigstandarden skulle sikert vara ett utomordentligt bra
sitt att ta vara pa de ravarutillgingar som finns i landet, samtidigt som
det skulle skapa O0kad sysselsdttning i glesbygder, vilket i sin tur skulle ge
ménniskorna dir mdjlighet att leva kvar i sin bygd. Jag vill i det hir
sammanhanget betona nddvindigheten av att man nu ocksd tar till vara
de mdjligheter som finns att med kapitalinsatser som skulle vara
utomordentligt rintabla ersitta manga firjor med fasta broférbindelser.

I detta utskottsbetinkande behandlas en motion fran centerpartiet om
ett fordndrat statsbidrag till enskilda vigars underhall. I motionen yrkas
att statsmedel skall utga till 100 procent av de uppskattade kostnaderna.
Vi centerledaméter i utskottet har inte reserverat oss for denna motion,
eftersom det under utskottsarbetet klargjorts att vigverket utreder denna



fraga, och vi foredrar da att viinta och se resultatet av utredningen.

Herr talman! Med detta ber jug att fa yrka bifall till reservationen 1 a.
Om reservationen 3, som giller en fast férbindelse Helsingdr—Helsingborg
kommer herr Hikansson senare att tala.

I detta anférande instimde herr Svanstrom (c).

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Det vittnar féga om ckonomiskt ansvar att ta upp
kammarens tid under 25 minuter. Jag hoppas slippa utnyttja denna tid,
men moderata samlingspartiet vill hir mer ingiende behandla vigfinan-
sieringstrigorna.

Jag vill citera nigra utrop fran olika delar av vart avidnga land. Jag
borjar i norr med Luled:

“Man kan viil ocksd konstatera att vi hir i linet — frimst genom
AMS-insatser — dr ganska vil gynnade di det giller viginvesteringar. Och
det iir vi givetvis glada dver. Andd kommer man inte ifrin att det finns en
viss oro for framtiden och den oron giller vigunderhillet.”

Fran Umed har antorts:

“"Driftmedien har under senare ar i realiteten minskat kraftigt, vilket
inneburit en standardsinkning pd stora delar av vignitet. [ drets petita
har detta klart belysts, samtidigt har man starkt understrukit den
kapitalférstéring vi stir inf6r om inte driftsanslagen okar kraftigt. I
simsta fall fir denna 6kning ske pd bekosinad av investeringsanslagen.
Situationen dr elakartad i Visterbotten liksom i manga andra ldn och
medger inga spceciella satsningar f6r birighetsforbdttringar.™

Frin viighall i Luled har sagts:

“Vir torhoppning ir att statsmakterna nu verkligen forstar allvaret i
dagens situation. Debatten om anslag till viighillning maste lyftas upp
frin kommuner och regioner — dir den ir intensiv och livlig — till riksdag
och regering och bli en politisk angeligenhet. Atgdrder till att foérhindra
en hotande fOrsimring av niringslivetets vitala transporter kan dnnu
vidtas, men 6kade resurser maste fram Over de ordinarie viiganslagen.™

Vigdirektdren i Sundsvall har anfort:

“Nedskiirningarna gir ut dver de sekundiira och tertidra vigarna som
dessutom inte far sin riitlmitiga andel av underhillsmedlen. De kommer
dirfor att dldras relativt snabbare iin &vriga vigar, och riskerna fér kade
avstingningar under forfallsperioderna #r darfor pitagliga. Detta giller
tér ungefir hiltten av linets viigndt, och dessa vigar kommer med
nuvarande resurser aldrig att atgirdas pd annat sitt dn genom ett
nédtorftigt underhall.”

Ifrin skogsindustrin i Sundsvall har anfdrts:

"Det svenska viignidtet dr liksom de broar som ingdr dir inte av
godtagbar standard, och sirskilt framtridande ir detta forhillande inom
de delar av landet dir skogstransporterna gir fram. I fdrsta hand
samhiillsekonomiska skiil har hindrat en utbyggnad i en takt som vore
Onskviird ur skogsindustrins och manga andras synvinkel. Over hilften av
dagens svenska broar kan silunda anses som otidsenliga da de inte medger
trafik med optimalt utnyttjade fordon. Dessa svaga broar férekommer
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framférallt pd sekundidr- och tertidrvignitet som 4r mycket viisentligt for
skogsindustrins transporter.”

Frin Ostersund har anférts, frin glesbygdsutredningen:

"Glesbygdsutredningen har i denna friga slagit fast att det iir helt
nddviindigt att ytterligare statsmedel stiills till férfogande for det enskilda
vigniitet, si att sumtliga statsbidragsberittigade vigar kan erhilla bidrag.”

Ifran Karistad har anforts:

VJag vill till slut stilla fragan: har vi rdd att lingre hilla vigviisendet pa
den sviltkost det erhallit sedan mitten pa 60-talet. Maste inte alla goda
krafter hjilpas at att fi en idndring till biittre till gagn f6r hela vart
samhiille. Utredningar dr nog bra, men produktionsresurser biittre.”

Frin Visteras har dtergivits i rapporten:

"Bygg bort ddden pa vigarna. Flera tusen personskadeolyckor kunde
ha undvikits om viigbyggandet hade Okat sedan 1966 i stillet for att
minska, sade trafiksikerhetsverkels generaldirektér vid Svenska viig-
féreningens mote i Viisteris.

Investeringar i viigar ir 1dnsamma dven om man enbart ser till den
olycksreducerande effekten. Mer dn 50 procents minskning av olycks-
frekvensen har i en rad fall dstadkommits genom Svergang till motorviig.”

Frin Visterds har ytterligare dtergivits:

“Situationen tor vigbeliggningarna dr bekymmersam och vi ir ridda
fér vad som kan komma. Arsringarna kryper fram pi allt fler viigar och vi
tvingas ta till atgirder som man sedan gammalt fOorsdkt lata bli i det hir
linet, dvs. ligga tunna lappningar - tapetsera viigarna som beliggnings-
folket siger.”

Linkdping: "Trafiken ligger nu pa mer in dubbla den fordonsmiingd
for vilken det enligt gilllande normer skall vara en fyrfilig motorvig - och
vi har inte en enda meter motorvig dnnu mellan Link6ping och
Norrkoping.

Niir pengarna tryter maste man foérindra i sina planer. Man kan
antingen sinka standarden for att [d billigare vigar eller minska pi
byggnadstakten. Vi tvingas gdra bada delarna.”

Jonkdping: " Vigar, som 1985 beriknas ha en trafik av mindre dn 500
fordon/arsmedeldygn, har vi bara i rena undantagsfall fitt ta upp i
lingtidsplanen for sekundiir- och tertidirviigar. Det iir inte konstigt att den
enskilde trafikanten har svirt att forstd detta.”

Vinersborg: "Under de senaste tvd dren har med ordinarie driftmedel
inom de lin som hir behandlas sammanlagt 14 mil vig fOrstirkts och
forbittrats. Det motsvarar | procent av viigniitet.”

E 6 i Halland: "E 6 motorvig i Halland forst pi 90-talet.

Hade vi haft motorviigen borde olyckorna varit ca tredjedelen av vad
vi har i dag.”

Till sist, herr talman, siger en av viigdircktorerna i de sGdra delarna av
landet: IR

“"Med nuvarande utbyggnadstakt tar det ca 100 ar att fornya viignitet.

Standarden pa vigunderhdllet har raskt sjunkit, '

En forintelse av det befintliga viigkapitalet dr pa gang.”

Jag har tagit mig friheten att exakt redovisa vad vigdirektorer,
landshévdingar och skogschefer, som bittre in nigra andra kiinner sina



respektive omriden, har sagt — icke i tidningsuttalanden utan som inldgg
i den vigpolitiska debatten i samband med Svenska vigfdreningens
regionala vigmoten hosten 1972. Enligt de uttalanden som jag har
refererat ir det intc friga om att vart svenska vignit skulle behdva 100
miljoner eller 200 miljoner kronor — det ir friga om miljardbelopp. Om
dessa medel inte kommer fram fér vi finna oss i att vigniitet, som redan i
dag i vissa omrdden upplever en kris, successivt starkt kommer att
forsimras. Vi tir pd grundkapitalet i vara vigar. Det talas om en
“forintelse av det befintliga vigkapitalet”. Det ar borjan till slutet i varje
foretag om man inte kan hejda att kapitalet forbrukas. For en foretagare
ir sidant en mardrém.

I en av reservationerna anges att bara till forstirkningsarbete f6r

sekundir- och tertidrvigarna enligt vigverkets behovsplan erfordras fram

till 1985 2,8 miljarder kronor med den nuvarandc anslagstakten. Det
fattas da ca 1,2 miljarder kronor, och vi vet att denna summa vixer ju
nirmare vi kommer den tidpunkten. Ligg dirtill ombyggnads- och
nybyggnadsbehovet av riks- och ldnsvigar, diir vi enligt dagens prognos
saknar ytterligare 6ver 1 miljard kronor! D& har vi dndd inte nimnt
motorvigarna.

Utéver detta kommer de dtaganden som staten har att fullgéra for
kommunerna. Det rér sig i dag om niirmare 1/2 miljard kronor, men
kraven kommer att stiga pd grund av kommunernas diliga ekonomi. Tro
inte att vira kommuner kommer att acceptera att ansvaret for storkom-
munernas trafikleder kommer att Gverféras pd dem! D4 méste en helt
annan beskattningsriitt dverforas till kommunerna.

Vigplaneringsutredningen avslutar lakoniskt sitt meddelande om
finansicringsbehovet nir den séger att ir 1970—1984 kommer insatser att
behdva goras for 50 miljarder kronor i 1969 drs priser. Om man jimfor
dessa 50 miljarder kronor med anslaget till vigverket i drets statsverkspro-
position finner man att det kommer att saknas omkring 1 miljard kronor
om aret fram till 1985. Vilka stdrre forutsdttningar kommer att finnas de
nirmaste aren att s visentligt 6ka anslagen till vira vigar? Vi vet, herr
talman, att vi har intecknat framtiden med stora belopp i andra
automatiska kostnads6kningar fér en rad atgirder. Hur litt dr det dé inte
att ta pengar fran vigsidan med motiveringen: ”’Vi skjuter pa vigplanen
ett 4r i detta akuta lige’™? Si har skett i alla ar. Ingen vigplan har hallit.
Ingen ambition hos ndgon socialdemokratisk kommunikationsminister
har kunnat géra sig gillande di andra departement har tagit huvuddelen
av pengarna. Déirav dagens situation. Herr Norling har fatt ett diligt arv
av sina foretridare pd kommunikationsministerposten. Vi har allts nu
kommit in i den situationen att det inte hjdlper att plussa pd bara ndgra
tiotal eller hundratal miljoner for att 16sa de akuta problemen. Pa det
sittet klarar vi inte var situation.

I moderata samlingspartiets budget, som tyvirr binds av ridande lige,
finns heller inte utrymme f6r att nu géra de 6kningar som vara vigar
behdver. Vi méste forst successivt forbittra de ridande ekonomiska
torhéllandena i detta land. Dérfér fordras enligt var mening en radikal

man som strutsen skall gdmma huvudet i sanden, vilket jag tycker att
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regeringen faktiskt gor. Hir siigs av fackfolk i hela landet att vi forstdr
vara kapitaltillgdngar. Vi har nu inte rid att férnya vigarna, och herr
Olhede dr tvungen att lappa pd driften av hela vart vigviisen. Erkiinn nu
hurdant liget ar! Det tycker jag man skall géra inom vir socialdemokrati.
Det behdvs nya, friska initiativ och det behdvs nya, friska pengar. Ni fir
dem aldrig, herr Norling, av herr String i nuvarande situation.

Nyligen hade statsridet Norling modet att foresld en avgifisfinansierad
bro mellan Képenhamn och Malmo 6ver Saltholm. Detta 16ste intligen
problemet att fi en fast vigférbindelse mellan linderna. Vaga visa, herr
statsrdd, att Ni dr realist! G& ett steg vidare! Laina hir hemma eller
utomlands de miljarder som erfordras for att i huvudsak fullt utbygga ett
motorvigssystem, frimst E 6 och E 4! Bygg dessa som tullviigar och se
till att alternativa vigforbindelser finnes! Det gar inte i lingden att lura
sig sjdlv att tro att man av praktiska och miljovirdsméssiga skil kan
underlata att dirigera de stora nyttotrafikstrémmarna, som Okar {6r varje
ar, pa det konventionella linsviigssystemet. I stiillet skulle bade miljovar-
den och samhillsekonomin vinna p& koncentrerade trafikleder. Jag kan
inte begripa, herr talman, om man erbjuder en trafikant ligre slitage pa
hans fordon, mindre driftkostnader och overligsna sidkerhetsforhallan-
den, att man inte da kan ta betalt for dessa tjinster. Tar man betalt, da
tjanar man ocksa, tycker jag, jimlikheten hir i landect. Den fordrar att
man tar betalt av dem som anvinder tillgdngarna, i synnerhet som det ir
de som ekonomiskt kan tiligodogdra sig dessa. Hirigenom fir den cnkle
vardagstrafikanten automatiskt bittre vigar pd de striickor han anvinder
pi det regionala planet.

Nir man bestimmer sig for tullviigar maste man naturligtvis ta bide de
for- och de nackdelar som detta innebdr. Det finns redan en stor
erfarenhet av detta system i andra ldnder: vart broderland Norge,
Frankrike, Italien, Portugal, USA, Nya Zeeland. Det finns dessutom en
rad linder ddr man projekterar vigar efter detta system, Tittar vi pd den
franska utbyggnaden ser vi att man har 2 000 km i dag. 1976 skall det
finnas 4 500 km och 1978 blir det 5440 km. Huvuddelen skall
finansieras med avgifter. Vad skulle vi klara oss med i virt land? Jo,
mellan 1500 km och 2000 km. Om vi frin bérjan ligger upp
motorvigsplan med avgifter vinner vi {6ljande fordelar:

1. Finansicringen ger utrymme for stérre satsning pd det regionala
trafiknitet.

2. Trafikstrommarna koncentreras, vilket dr fordelaktigt ur miljésyn-
punkt.

3. Man férbittrar.ekonomin for nyttotrafiken men ockséd for sidotra-
fiken.

4. Man avlastar vignitet genomgangstrafik frin Norge och Finland.

5. Trafiksikerheten forbittras betydligt snabbare.

6. Det arbetsmarknadslige som vi har — och som enligt expertisen
kommer att pdgd — kan till .en del forbittras genom en kontinuerlig
utbyggnad av motorviigar. Detta kommer att ha visentlig betydelse, bl. a.
for byggfackfolket i vart land.

Herr talman! Vi kriver inte bara att man forsdksvis provar avgifis-
finansieringen utan att man verkligen allvarligt planligger ett motorviigs-



system med avgiftsfinansiering, gillandc i f6rsta hand strickorna Helsing-
borg—Stromstad samt Malm6—Givle och att detta system utbyggs si att
alternativa viigar stir Oppna for trafikanterna. Sjilvfallet maste det vara
en siadan flexibilitet att trafikunderlaget ir avgdrande fér om avgifter
skall uttas pa vissa strickor och att en successiv Overgiing till detta system
kan ske. Den successiva §vergingen ger automatiskt utrymme for en stor
forsbksverksamhet.

Jag kunde utveckla detta betydligt lingre, men pa grund av tidsbrist
stannar jag hir nir det giller utbyggnad av vira motorvigar. Jag yrkar
bifall i detta stycke till reservationen 2 a vid punkten 2.

Till sist, herr talman, tva saker. Jag har inte kunnat dela centerpartiets
och min virderade kollega herr Clarksons fran Helsingborg uppfattning
att forbindelsen Helsingborg—Helsingdr skall komma till stind fére
Malmo—Kopenhamn. Att ta den stillningen hir niir det pagar utrednings-
arbete och forhandlingar mellan Sverige och Danmark miste enligt min
mening vara fullstindigt oriktigt. Hér dr det ju fraga om att vi skall gora
en utvirdering av bigge lederna innan vi fattar ett definitivt beslut. Att
kommunikationsministern har erbjudit Danmark att vi skall bygga
KM-linjen ar ett utspel for att fi fram ett stillningstagande frin vira
danska vinners sida. Att di st6ra det pégiende danska Overvigandet
genom att siga att HH-linjen forst skall byggas, innan vi vet hur
danskarna vill ha det, tycker jag inte ir bevis pa diplomati ellcr ens kiinsla
for nordiskt samarbete.

Nir jag i nuvarande situation med anledning av det material som
hittills har kommit fram foéredrar MK-linjen, beror detta pa att jag tror
att MK-linjen 4r Ildttare att finansiera genom de oindligt stdrre
trafikflodena, dven om denna linje dr dyrare att fullfdlja, och att vi
hjilper Danmark och dven Sverige att fa den danska flygplatsfrigan {6st i
framtiden genom Saltholm. Det 4r en friga om en curopeisk flygplats
som hela Skandinavien har glidje av. Och kom ihég att vi driver det stora
skandinaviska flygbolaget SAS tillsammans!

Jag yrkar alltsd i detta stycke bifall till utskottets hemstillan.

Herr talman! Det ir ytterligare en friga som kommer upp i delta
sammanhang, nimligen forbindelsen mellan Visingsd och Grinna. Frigan
har vickts genom en motion av herr Wirtén och froken Horlén. Jag har
slagits for den motionen och jag gjorde det i utskottet tillsammans med
froken Horlén. Fér min del dr jag utomordentligt glad dver att utskottet
indi har format sitt beslut sa som skett. Det star nimligen: "Vid den
framtida beddmningen av det sdlunda utgiende bidragets storlek bor
enligt utskottets upplattning hinsyn tagas till de sirskilda {rhéllanden
som i forevarande fall dock torde foreligga.” Hir foreligger nimligen
alldeles speciella férhallanden. Visingsd dr en inlandsd i Vittern, och
statens vigniit gar dnda fram till sjén pa bdgge sidor. Det ir nédviandigt
att den trafik det hir giller byggs ut pd bésta maojliga sidtt och att
miinniskorna slipper betala for héga kostnader f6r denna trafik. Jag
menar att utskotiel har uttalat sig fér att man pa ett helt annat sitt skall
hjilpa till att finansiera 1at mig siga vigstrickan over vattnet mellan
Grinna och Visingso. Diarmed ér jag nagot tillfredsstilld och jag har, herr
talman, 1 det sammanhanget inget yrkande.
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~Idetta anforande instimde herr Oskarson (m).

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! 1 trafikutskottets betdnkande nr 1 behandlar vi ndra 50
olika motioner, och inda har vi bara tagit upp de motioner som mer eller
mindre har anknytning till arets driftbudget. Sjilva riktlinjerna for
trafikpolitiken far vi behandla hir i kammaren senare under viren pd
grundval av ett sirskilt betinkandc som utskottet skall aviimna, och det
ir viil di som den mera principiefla sidan av trafikpolitiken kommer att
tas upp. Vi har av naturliga skil ocksa brutit ut frigan om bussbidrag och
transportstéd, dirfdr att dessa fraigor kommer att behandlas i samband
med separata propositioner.

Innan jag gir in pd rescrvationerna skulle jag vilja anféra nigra
allmiinna synpunkter.

Pi s. 7 i betinkandet behandlas den liangsikiiga viigplaneringen.
Departementschefen har ju tillsatt en arbetsgrupp pd det hir omridet,
och jag skulle vilja understryka vikten av att den arbetar s3 snabbt som
det nagonsin ir mdjligt. Riksdagen begirde {6rra arct att fi ett program
for de totala viginvesteringarna inom landets olika delar, och man kan i
lingden inte arbeta rationellt pd omradet utan att ha en langsiktig
vigplanering. Det har inie minst framkommit vid dc regionala konferen-
ser som Vigforeningen har anordnat, och det dr ctt starkt dnskemal
ocksi frin viigverkets sida.

Nu ser jag i riksdagsberiittelsen att man rdknar med att arbetsgruppen
skall arbela under hela 1973, och dir sdgs inte alls ndr den skall kunna
vara firdig. Dessutom har arbetsgruppen fitt tilliggsuppdraget att ta upp
en friga som riksdagen har velat skulle bli f6remal f6r dversyn, nimligen
samarbetet mellan arbetsmarknadsverket och vigverket nidr det giller
beredskapsarbetena. Jag skulle vara myckel tacksam om kommunika-
tionsministern ville se till att inte den frigan kommer att fdrsena
utredningsuppdraget. Som jag uppfattar det finns det inte nigot absolut
samband mellan organisationsformen foér beredskapsarbetena & ena sidan
och den lingsiktiga vigplancringen 4 den andra. Det vore diarfdr mycket
bra om arbetsgruppcen i forsta hand finge arbeta med vigplaneringen och
sedan finge i annat sammanhang ta upp {rigan om samarbetet mellan
arbetsmarknadsverket och vigverket.

Pa s. 10 behandlus driftanslaget till kommunala gator och viigar. Det &r
tillfredsstidllande alt detta bidrag nu har hojts, si att bidrag kan utga till
kommunerna e¢nligt de principer som giller. Forra dret férlorade
kommunerna ungetiic 15 miljoner kronor pd ett for lagt anslag. Eftersom
statsridet did hade dndrat anslagsbeteckningen fran forslagsanslag till
reservationsanslag kunde vigverkel helt enkelt inte betala ut de 95
procents bidrag som fdrutsatts utgad. I ar har statsradet anslutit sig till
vigverkets forstag. Men det innebiir — som viigverket pipekar — att
beloppet inte medger ndgon alerhimtning av den siinkning av underhiitls-
standarden som blev en foljd av bidragsbegrinsningen ar 1972,

Jag vill bara rent allmiint sdga att jag fortfurande tycker att detta
anslag dr av sadan karaktir att det borde vara ett forslagsansiag. Eftersom
det skall utgi till 95 procent av de kostnader som viigverket har godkint



och d& man intec pd férhand kan berikna driftkostnaderna i detta
hinseende, dr det rimligt att anslaget dr ett forslagsanslag. Jag har bara
velat niimna detta i sammanhanget.

Pi s. 11 tar utskoltet sedan upp frigan om anslagsperioden nir det
giller statens vigverks imbetsuppgifter och {(jinster till utomstiende.
Vigverkets generaldirektor sade vid sin foredragning i utskottet att han
tycker det dr utomordentligt angeliget att anslagsperioden dndras frin
budgetir till kalenderir. Det skulle visserfigen innebéra en formell 6kning
av anslagsbeloppen vid 6vergingen, men det skulle inte innebira nigon
storre medelsforbrukning. Diremot skulle det underldtta planeringen och
dirfor vara en mycket vilmotiverad dtgird ocksd frin ekonomiska
utgingspunkter. Utskottet har inte ansett sig bora ta nigot initiativ i det
fallet, men jag tror att utskottsmajoritetens talesman pid denna punkt ir
beredd att verifiera, att vi iir dverens om det Limpliga i att denna friga tas
upp till férnyad prévning under héstens budgetarbete.

Efter detta skall jag gd Over till de reservationer som har avgivits av
folkpartirepresentanterna i utskottet. Betriffande det dkade behovet av
driftanslag kan jag instimma i vad herr Dahlgren sade, och det har ocksd
vitsordats av vigverkets generaldirektdr under féredragningen infor
utskottet. Pa arets tilliggsstat yrkade vi ocksd ctt anslag pa 50 miljoner
kronor for drift av allménna viigar samt ett extra anslag pa 15 miljoner
kronor for enskilda vigar. Motivet harfér har varit den arbetsloshet som
rider och det behov av stimulerande atgiarder som alltjamt finns. Jag
tycker det dr beklagligt att regeringspartict sagt nej till detta. Det iir nu vi
har arbetslosheten, det ar nu som &tgirderna skulle behéva sittas in.
Tyvdrr har vi frin folkpartiets sida inte sett nigon mojlighet att i
samband med den ordinaric budgetbehandlingen yrka pd nigon anslags-
Okning. Vi har i det hir landet fitt uppleva tva forlorade ar i ekonomiskt
hinseende, och det har minskat vara resurser. Det dr en sak som
regeringspartiet fdr ta ansvaret fér. Men skulle hogkonjunkturen inte
komma, och om vi fortfarande skulle ha kvar en stor arbetsldshet, si
aterkommer vi senare — f6r den hiindelse Kungl. Maj:t inte gor det sjilv —
med begiiran om anslag pa tilliggsstat.

Det viktigaste dr emellertid enligt min uppfatining att man gor upp en
plan fér en successiv hdjning av anslagen for kommande ar, innebirande
att anslaget inte bara ticker den arliga forslitningen utan ocksad gér det
mojligt att bdrja himta in cfterslipningen pd underhilissidan. Det ir en
sak som jag tycker att vi egentligen alla skulle vara dverens om. Ingen har
vil bestritt pidpekandet frin viigverkets sida att vi fo6r nirvarande inte har
tillrackliga medel for att ersiitta den forslitning av viigarna som nu sker.
Aven om vi inte nu kan yrka pd ndgon anslagsdkning miste vi indi
konstatera att detta ir ett problem som vi gemensamt borde {6rsdka 18sa.
Jag tycker det dr mera angelidget att nd ¢n sddan gemensam |3sning in att
stanna i olika yrkanden i vad giller sjilva anslagsbeloppet. Men med
hinsyn till de stora behov som f6religger har jag full forstielse for den
som yrkar pa anslagsdkningar.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen 1 c.

Vi har ocksi avgivit en reservation betecknad 2 b rérande avgiftsfinan-
sicring av viigar och broar. Hir har del under senare tid sketlt en intressant
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utveckling. Inom socialdemokratin har det funnits ett mycket hart
principiellt motstand mot avgiftsfinansiering. Det har nu brutits. Rege-
ringen dr beredd att finansiera byggandet av bron Malmd--K8penhamn
med avgifter. Enligt viar uppfattning bor man ocksi forséksvis kunna
prova avgiftsfinansiering av vissa motorviigar och broar, inte dirfér att vi
ar sa sirskilt fortjusta i avgifter, utan dirfor att vi bedémer liget si att
budgetmedlen inte ens vid en kraftig 6kning kommer att ricka till {6r
savil ett vill utbyggl molorviigsniit som for de linsvigar vi behdver f6r att
kunna fullfdlja en riktig regionalpolitik. Valet kommer di att std mellan
alt bygga motorvigar och att bygga linsvigar. Motorvigarna dr mycket
effektiva. Vi har genom praktiska utredningar sett att de minskar
trafikolyckornas antal kraftigt. Det ir elt starkt motiv fér motorvigar. A
andra sidan dr ett viill fungerande linsvignit en oundginglig férutsittning
for den regionalpolitik som vi alla i denna kammare vill bedriva. Risken
ar att den ena av dessa tvd vigtyper fir sd atl siga stryka pa foten. Dirfor
tycker vi att man skall borja en forsdksverksamhet for att 6ka resurserna.

Jag vill inte ansluta mig till det program som herr Lothigius framlade.
Jag tror att man hiir bOr vara forsiktig och prova sig fram. Det principiella
motstindet dr brutet; nu giller det att sdka sig fram med metoder som
kan Oka resurserna for vigvisendel hir i landet. Det dr nigot som vi
oundgiingligen behdver. Dirfor yrkar jag bifall ocksd till reservation nr
2b.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! Vpk har under en f6ljd av ar krivt att tung trafik skall
overforas frin landsvig till jirnvig. Den tunga landsviigstrafiken bir en
stor del av ansvaret {6r att viigarna slits ned och f6r att vigarnas standard
pa en del héll 4r under all kritik. Ett dverférande av tung trafik till andra
trafikmedel -- jirnvig men dven sj6farl — méste diirfér vara angeldget.

Men en siidan politik 16ser inte alla problem niir det giller att bevara
vigarna i godtagbart skick. Dirtill kommer att en del landsdelar inte har
nigra alternativa trafikmgjligheter. Utefter stora och betydelsefulla
trafikleder kan landsvigarna utan tvivel avlastas tung trafik — pd andra
hdll kan de det inte. Det senare giiller ofta glesbygder. Diir kan del vara sd
att landsvigarna inte bara ir det enda alternativet vid bedrivandet av
trafik, utan de dr ofta ocksd daliga. Att glesbygdsbefolkningens transpor-
ter 4r starkt beroende av vignitets utformning och standard konstatera-
des i glesbygdsutredningen, som dessutom framholi att deras transporter
ofta dr mer vigbundna. Det iir mot den bakgrunden naturligtvis ocrhort
viktigt att dessa vigar hills i sidant skick att de dr trafikdugliga. Men
detta giiller givetvis ocksa viigniitet i stort.

Viigverket har ging efter annan pdpekat att anslagen till vigvisendet
varit for sma. Att underhalla vigarna och eventuellt bygga nya drar stora
belopp, och vigverket fir varje ar finna sig i att inte fa sina krav
tillgodosedda. Detta blir forhdllandet dven i ar. Under senare Ar har
vigverket sirskilt framhAllit vikten av att vigunderhillct inte eftersiitts
utan i ridande situation prioriteras framfér vigbyggandet. I'6r att inte
framkomlighet och trafiksikerhet skall dventyras miste en tillfredsstil-
lande servicenivi uppritthallas, sdgs det i drets petita frin vigverket.



Enligl viigverkets uppfaitning dr det inte mojligt att dstadkomma négra
viisentliga arbetsminskningar nir det giller vanliga servicearbeten sdsom
snorojning, halkbekimpning, visst underhall av slitbanor, cte. En rationa-
lisering av servicetjinsten har skett, men kostnaderna har dndi Okat pé
grund av trafikutvecklingen och prishdjningar. For detta dndamil fir man
ocksa de medel man begirt.

Av vigverkets yrkanden har vi i var motionsskrivning sarskilt fist oss
vid del som giller det egentliga vigunderhillet. Det framhalles i pelitan
atl ctt eftersittande av det egentliga vigunderhdllet, dvs. det som innebir
fornyelse av vigbeliiggningar, grusning, dikning elc., innebdr att investerat
vigkapital forstdrs. Detta tema har ocksi genomgiende framforts pd de
regionala viigmdéten som under hosten hallits i Svenska vigforeningens
regi runt om i landet. Herr Lothigius har utforligt redovisat en del av de
yttranden som fillts i dessa sammanhang. Situationen #r speciellt
bekymmersam just pi detta omride, har man sagt. Viigarna raseras om
man inte fir pengar att utféra beliggningar av slitbanor med. Klimatet i
vart land och dickdubbarna gir hart at beliggningarna, har man
konstaterat. Vissa huvudviigars standard har som bekant kritiserats
specicllt hart - E 6 t. ex.

Vi har i vir motion tagit fasta just pd angeligenheten av att undvika
forstdring av det investerade viigkapitalet. Om ett eftersittande av
vigunderhillet fir denna innebdrd innebir detta givelvis en samhillseko-
nomisk forlust av stort format. Samtidigt dr ju ocksd frigan om
vigunderhallet av vildigt stor betydelse for trafiksikerheten. Daliga
beliggningar och slitbanor kan fa katastrofala foljder for trafiken genom
Okat antal olyckor vilket i sin tur innebir 6kade samhillsckonomiska
kostnader.

Mot den bakgrunden finner vi det férvdnansvirt att det dr posten
Egentligt vidgunderhdll som blivit hardast nedstruken i vigverkets
dskanden. Vigverket har begirt 514.5 miljoner kronor, och departe-
mentschefen tillsiyrker 331 miljoner kronor - en summa som férefaller
oss otillricklig f6r att ge vigverket maojligheter att ens till nagon del
uppni den malsittning som uppstillts. Vi vill hdja detta anslag med 39
miljoner kronor. och jag ber, herr talman, att fa yrka bifall till reservation
nr 1 bidetta betiinkande.

Sedan skulle jag vilja siga nigra ord i anslutning till reservationen 3
angiende forbindclserna dver Oresund.

1 centermotionen 1361 av herr Hikansson m. fl. har yrkats att fasta
forbindelser med Danmark skall byggas dels mellan Helsingborg och
Helsingér, dels mellan Malmd och K6penhamn och att den forstnimnda
forbindelsen firdigstills forst. Vidare har i motionen yrkats att riksdagen
hos regeringen begir skyndsam utredning om huruvida HH-férbindelsen
skall utformas som bro eller tunnel.

Néir kommunikationsminister Norling offentliggjorde regeringens bud
att ensam finansiera den s. k. Oresundsbron hiillsades detta av minga med
tillfredsstiillclse. Men minga kritiska roster har ocksd hdjts. Aftonbladet
anférde t. ex. den 2 december 1972 att trafikpolitiskt betyder brobyg-
gena — man nimnde nidmligen ocksid brobygget 6ver Stora Bilt - en
otrolig stimulans av den privata biltrafiken. For att bida bilbroarna skall
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fungera forutsitts sjilvklart en viilldig expansion och modernisering av
motorvignitet, framfor allt i Danmark, men troligen ocksi pid den
svenska sidan, sdger tidningen och fortsitter: Man kan friga sig om det
inte vore bittre att bygga ut och modernisera jirnvigsnitet. Till det som
ytterligare fortjinar diskussion hér de miljomissiga och niringspolitiska
aspekterna pd det nya kommunikationsnitet, siger tidningen vidare.

Det har ju ocksi anforts i debatten om broprojektet aft detta
ytterligare spider pa koncentrationen till Malmd—Lund-omradet med alla
de oliigenheter del medfér. Liknande synpunkter har ju ocksa framforts i
motionen av herr Hakansson m. fl. For min del anser jag det vara
sidlvklart att bilismen och den tunga lastbilstrafiken till kontinenten
kommer att gynnas om bron Malm6—K&penhamn kommer till stind fore
projektet Helsingborg—Ielsing6r. Jag menar nog att det dr ett riksintresse
att trafiken till kontinenten i si stor utstrickning som mdjligt gir pa
jArnvig. Det dr dirfér angeliget att en fast jirnvigsforbindelse Sver
Oresund kommer till stind si snart som mojligt.

Utskottet framhdller nu att ett fédrnyat utrednings- och férhandlings-
arbete pdgar betriffande de hir fragorna mellan de danska och svenska
kommunikationsdepartementen. Utskottet har under hand erfarit, sigs
det, att samtidigt med planeringen av Malmé K&penhamnsleden dvervi-
ganden pégir rorande byggandet av en jarnviigstunncl mellan Helsingborg
och Helsingér.

Att ddma av tidningen SJ-Nytt har de danska och svenska jirnvigssty-
rclserna anmodats inkomma med nya lénsamhetsberikningar och cven-
tuellt nya synpunkter pa en fast jirnvigsforbindelse mellan Danmark och
Sverige till sina recspektive regeringar. Dessa utredningar har redan
overlimnats. For SJ:s vidkommande, séiger tidningen, har ingenting nytt
tillkommit som ger SJ anledning tili annan beddémning dn den man haft
vid tidigare férhandlingar med Helsingborgs kommun. Detta innebir att
man fortfarande satsar pad firjférbindelsen Helsingborg—Helsingdr.
Danskarna lycks i stiillet ha en positivare instillning till den jirnvigstun-
nel, som man menar iir en mera langsiktig l6sning, medan firjorna alltid
kommer att vara av dvergacnde karaktir.

Till saken hor vill ocksd att det tycks finnas en stark opinion i
Helsingborg mot det s. k. bangirdsavtalet mellan SJ och Helsingborgs
kommun. For nirvarande fraktas 600 jirnviigsvagnar genom Helsingborgs
centrum varje dygn, Trafikstockningarna och trafikfarorna ir betydande.
Det har anfdrts att man ldgger ut pengar pa ett projekt, som totalt
kommer att proppa igen centrum i Helsingborg.

Herr talman! Som jag tidigare framhillit anser jag det vara viktigt att
fast jirnvigsforbindelse &ver Oresund kan ctableras. Den mesta trafiken
gar den viigen, och ingenting motsiiger att trafiken kommer att dka.

Mot bakgrund av vad jag hir antfSrt vill jag yrka bifall till reservationen
3 i detta betinkande.

Herr HAKANSSON (c¢):

Herr talman! Friagan om fast {érbindelse mellan Sverige och Danmark
ir ingen ny friga utan har vid olika tillfallen varit pa tal. Men fragan har
fatt ny akrtualitet genom det utspel den svenska regeringen gjorde vid ett.



svenskt-danskt trafikministermdte i+ november 1972, d& den svenska
regeringen forklarade sig beredd att ensam ta ansvaret fOr {inansieringen
och byggandet av en vigforbindelse mellan Malmd och Képenhamn. Den
danska regeringen har senare godtagit erbjudandet.

Av vad som hittills dr kiint innefattar det svenska dtagandet fast
forbindelse over Oresund mellan Malmé och Kopenhamn och ir
oberoende av byggande av stortlygplats pd Saltholmen. Projektet skulle
nirmast gilla en sexfilig motorvigforbindelse med hégbro Limhamn—
Saltholm och tunnel Saltholm--Amager. Kostnaden f6r forbindelsen kan
— inklusive rintor under byggnadstiden — uppskattas till ca 1 200
miljoner svenska kronori 1971 ars prislige.

Sisom utskottsmajoriteten framhaller har frigan varit féremdl for
olika omfattande utredningar under drcns lopp. Fér niirvarande pagar ett
férnyat utrednings- och férhandlingsarbete i frigan bl. a. mellan represen-
tanter fOr svenska och danska kommunikationsdepartementen, i vilka
forhandlingar ingdr Gverviganden om en jirnvigstunnel Helsingborg—
Helsingor.

Frigan om fasta forbindelser mellan Sverige och Danmark har nigot
av historia bakom sig. Redan dr 1886 anstkte ett franskt banksyndikat
om koncession pa en jarnviigsforbindelse mellan vira tvd linder. Projektet
var avsett att genomfdras som tunnel mellan Helsingdér och Helsingborg
och skulle utgéra ett led i en storre plan med etl intereuropeiskt
jirnvigsnit. Men ansdkan avslogs av bida lindernas regeringar under
hiinvisning till bl. a. att de svenska och danska statsbanorna férhandlat
om att Sppna firjetrafik for jirnvig 6ver Sundet. Direfter har andra
forslag vid olika tillfdllen framkommit,

1 den svenska riksdagen viicktes 1952 i bida kamrarna likalydande
motioner med hemstillan, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skulle
anhilla, att en utredning snarast mitte piboérjas om en direktférbindelse i
form av bro eller tunnel mellan Sverige och Danmark. Vid behandlingen
av motionerna uttalade statsutskottet bl. a. att utskottct for cgen del
hade den uppfatiningen att frigan om en fast férbindelse mellan Sverige
och Danmurk icke kunde ségas vara direkt aktuell for dagen.

Arct efter, 1953, vid Nordiska ridets session i K&penhamn beslutades
emellertid att rekommendera de danska och svenska regeringarna att
utreda fragan.

Detta foranledde att de bdda regeringarna 1954 efter gemensamma
Overliiggningar framhdll i ett uttalande, att en fast Oresundsférbindelse
framstod som Onskvird sivdl ur allmin nordisk synpunkt som ur ren
kommunikationssynpunkt. Fyra sakkunniga frin vartdera landet utsigs
for att utreda frigan. De utsedda, som fick benimningen Oresundsdelega-
tionen, avlimnade 1962 betinkandet Oresundsforbindelsen. Denna ut-
redning ir grundliggande for hela Oresundstrafikproblematiken. Man
sysslade i utgingsliget med fem sex olika strickningar, men det slutliga
forslaget kom att innefatta en Helsingborg—Helsingdr-férbindelse, den
s. k. HH-linjen, och c¢n fdrbindelse Malm&—Kopenhamn, den s, K.
MK-linjen, med olika alternativ: bro cller tunnel, jirnviig och viig i olika
kombinationer.

Oresundsdelegationens arbete omfattade, fdrutom de rent trafikmissi-
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ga aspekterna, fortsatt firjetrafik cller Overging till fasta férbindelser,
men dven tdnkbar inverkan pé néringsliv och andra allmiint samhiilleliga
konsckvenser.

Delegationen konstaterade mot bakgrund av bl.a. de uppgjorda
prognoserna for trafiken &ver Oresund, att pd lingre sikt en fast
forbindelse bist skulle 16sa de vixande trafikproblemen, och framhdll:
Attt fast forbindelse 1 bade HH och KM, omfattande vigfdrbindeise i
bida ligena och i minst ett av dem jirnvigsforbindelse, skulle vara den
bista 10sningen for trafiken Sver sundet.

Den férsta forbindelsen torde enligt delegationen utformas som hog
bro med fyrfilig motorvig och enkelspirig jirnviig och férliggas i en linje
norr om Helsingdr och Hilsingborg. Anliggningskostnaderna for en sadan
forbindelse beriknas i 1959 ars prisldge till cirka 720 miljoner kronor
inklusive rintekostnader under byggnadstiden.”

Efter remissbehandling av detta betinkande beslots 1964 om ytterliga-
re utredning, och dirtér utsdgs Oresundsgrupperna. Dessa erhdll uppgift
att Overse det av delegationen limnade betinkandet. Gruppernas arbete
presenterades i det ar 1967 avlimnade betinkandet ”Fasta férbindelser
dver Oresund, dversyn av Oresundsdelegationens betiinkande™.

Oresundsgrupperna instimde i huvudsak i de av declegationerna
framférda synpunkterna men med uppjusterande av prognoserna. Sjofar-
ten 6ver Oresund har emellertid Skat mycket kraftigt och overstigit
uppgjorda prognoser.

Vid en o&versikt dver denna trafikutveckling under en 20-drsperiod
finner man att personresorna som var 4,9 miljoner iar 1952 har okat till
26.5 miljoner 1972, och fordonstrafiken har under samma tid 6kat frin
170 000 bilar till 1 495 000 bilar.

Av persontrafiken ar 1972 passerade 15 miljoner Helsingborg, 2,9
miljoner Landskrona och 9 miljoner Malmo. Aven betriffande fordons-
trafiken ligger Helsingborg frimst med nigot 6ver 1 miljon fordon,
Landskrona med 125 000 fordon och Malmdé med 355 000 fordon.
Omkring 70 procent av trafiken gir silunda f6r nirvarande via
Helsingborg—Helsingér. Utredningarna, som foretagit olika beddmningar
infér framtiden, anfor bl. a., att om in Skningstakten avtar, si stiger dnda
trafikstrommen ytterligare.

Vidare framhailles att fortsatt 6kning av fdrjetrafiken tvirs dver Sundet
mot den lingtgiende trafiken kommer att medféra Okad risk for
kollisioner.

Anlidggande av en fast forbindelse skulle forebygga detta. Det skulle
ocksd innebidra en visentligt storre kapacitet i férhdllande till férjetrafi-
ken. Viintetid och extrema koébildningar torde helt kunna elimineras. Vid
en fast jirnvigsforbindelse skulle tidsédande vixling bli onddig.

Den ekonomiska sidan skulle ordnas genom att de {asta férbindelserna
skulle vara belagda med avgifter och diirmed sjalvfinansicrande. Avgifter-
na skulle i stort sett svara mot firjebiljettkostnaden med avdrag for
korningskostnaden. Oresundsgrupperna, som instimmer i delegationens
forslag — pa sikt tvd fasta forbindelser -- framhiller féljande i sina
avslutande synpunkter: ”De av Oresundsgrupperna nu framlagda progno-
serna, vilka ir baserade pa de senaste drens trafikutveckling och i vilka



har beaktats nyare antaganden om den framtida biltitheten m. m., tyder
likaledes pa att pa sikt kommer att vara behov av en fast viigforbindelse i
bide K.M. och H.H. Om fast viigférbindelse anliggs i endast ett av ligena,
far den kompletteras med en ganska omfattande bat- och firjetrafik i det
andra liget. For lokaltrafiken mellan K&penhamns- och Malmdomridena
kommer en sydlig {6rbindelse att vara fordelaktigast, medan den pa
senare ir starkt viixande lokaltrafiken mellan Nordsjilland och Skéane
liksom en viisentlig del av fjirrtrafiken fir kortare vig dver en nordlig
forbindelse.”

De tidigare betdnkandena i vad avser motorvigforbindelse Malmo—
K&épenhamn Overarbetas och kompletteras nu av de nu sittande tekniska
arbetsgrupperna. Den sammanfattning som grupperna avgivit i oktober
1972 innehiller tekniska trafikprognoser och kapacitetsfrigor. Rappor-
ten bygger pi alternativa torslag av kollektiv trafik, varvid man riknar
med att den kollektiva trafikandelen skulle omfatta ca 45 procent av
persontraliken. Inledningsskedet skulle ske med en sexfilig viigférbindel-
se, dir kollektivtrafiken antingen kan blandas med O6vrig trafik eller
forfoga over reserverade korfilt. Fram6ver skall den sexfiliga férbindel-
sen tillbyggas en tvafilig scparat bussvig for kollektivirafik, | programmet
skissas ocksa att framoéver dessutom mellan Saltholm och Dragor bygges
en ytterligare sexfilig férbindelse antingen som bro eller tunnel.

Det dr ett omfattande program med en kostnad for den forsta sexfiliga
forbindelsen pd 1 200 miljoner kronor inklusive rintor under byggnads-
tiden. Den separata bussviigen beriiknas kosta 655 miljoner kronor och
dirtill kommer Saltholm—Dragér-férbindelsen pi ca 400 miljoner kronor.

En overging till en fast forbindelse kommer att inncbiira betydande
forindringar mot nuvarande firjetrafik. Vad kommer dessa férdndringar
att innebira for regionala och miljémissiga konsekvenser? Niringslivet
strukturférindring har inneburit en omfattande koncentration till vissa
omriden. Detta har medtort stora dtfoljunde pitvingade befolkningsom-
flyttningar. En sidan koncentration har skett till Oresundsomridet, och
sirskilt Malmo-Lundregionerna har blivit ett centrum med dragnings-
kraft pd hela sédra Sverige. 1 den allminna diskussionen har olika
meningar framkommit om vilken férbindelse som borde framstillas forst.
Den svenska regeringen har tagit stillning t6r MK-linjen, ett stiilinings-
tagande som frimst ir till fdrman for den lokala trafiken. Men som jag
ocksd tidigare pdvisat gir cn betydligt storre del ndr del giller bide
person- och godstrafiken o6ver Helsingborg—Helsingér in dver Malmo—
Képenhamn. Dirmed dr det klart att den forstnimnda vigen dr av
betydligt storre intresse frin rikstrafikens sy npunkt.

Vid beddmning av lokaliseringsfrigan maste hinsyn tas till allminpoli-
tiska aspekter. Malmd-Kdpenhamnsomridet har varit och ir mycket
expansivt,

Nir herr Lothigius yrkade bifall till utskottsmajoritetens forslag,
giorde han det enligt min mening med ¢n alltfér stark betoning pd den
rent trafikckonomiska aspekten och tog kanske inte fullt med i
bedémningen vad konsekvenserna blir av en koncentration av hela den
fasta férbindelsen lingst till séder. Anslutningsvigarna kommer dé att bli
mera omfattande dn om man kan fordela trafiken. Som jag tidigare har
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pivisat gir fOr niirvarande huvuddelen av trafiken Over den nordliga
forbindelsen. Det dr mjligt och idven troligt att en fast sydlig forbindelse
skulle innebiira cn betydande forskjutning i detta forhillande.

For Sveriges vidkommande har vi anledning att diimpa befolkningstill-
viixten i storstudsomrddena. Detta giller di bl. a. Malmo-Lundregionen,

I stillet skall vi skapa mdjligheter for en positiv utveckling av
bosittning och niringsliv i dvriga Skéne och andra delar av sddra Sverige.
Den planerade MK-bron kan genom paverkan frin de ekonomiska
krafterna komma att stimulera tillviixten i Malméregionen. Ar man
medveten om detta och beredd att vidtaga nddvindiga regionalpolitiska
motatgirder, skall bron dock inte behova fi de hir isyftade konsekven-
serna.

Den svenska utlandstrafiken sdderut ér av betydande omfattning, och
man har all anledning atl rikna med att den skall 6ka.

For att fi en god {ordelning av trafikstrommarna och bebyggelsen
finns det anledning att bygga sivil HH- som MK-linjen.

Forbindelsen Helsingborg—Helsingdr bor byggas med bide lundsviigs-
och jirnvigsférbindelse. Det dr ett visentligt led i trafikpolitiken att
transporterna av det lingviga godset si mycket som mdojligt sker pa
jirnvig. Mot denna bakgrund miste det vara nddviindigt att en fast
férbindelse med Danmark torses dven med jirnviigsspir. Ar det nu si,
som det framhilles, att utredning iven pagir om fast jirnvigsforbindelse
mellan Helsingdr och Helsingborg, dterstir av motionirernas forslag bara
att denna forbindelse kombineras med en fyrfilig viigférbindelse. Det ir
vidare Onskvirt att utredningen ocksd undersdker huruvida denna
forbindelse skall vara bro eller tunnel och att man gor en prévning av
kostnadsvarianterna niir det giiller savil byggandet som driften och andra
péaverkbara faktorer.

HH-forbindelsen bor tirdigstillas forst. Den iir av tradition den
naturliga, urgamla strikviigen Europavidg 4. Huvuddelen av trafiken gir
denna viig, och det ir denna viig som i lingt storre utstriickning kommer
till nytta f6r tratiken frin storre delen av Sverige — inklusive Norge och
Finland — medan MK-forbindelsen omfattar mest lokaltrafik. For dvrigt
har danskarna nu framflyttat sina planer pd en utbyggnad av Sultholm.
Dirmed reduceras styrkan hos ett av argumenten f6r MK-linjen.

Herr talman! Med detta ber jag att fa yrka bifall till reservationen 3
vid punkten 2.

I detta anférande instimde herrar Torwald och Larsson i Staffanstorp
samt fru Olsson i Helsingborg (samtliga c).

1err HUGOSSON (s):

Herr talman! Foretridarna inom oppositionen for de reservationer
som dr fogade vid punkten 2 i trafikutskottets betdnkande nr | har
anvint | timme 15 minuter for att kommentera dessa reservationer. Jag
har anmilt 20 minuter, herr talman, f6r att bemota de synpunkter som
har framkommit och fora utskottets talan, men jag ber om herr
talmannens eftergift och ovriga ledamoters Sverseende om jag med
hinsyn till de linga anféranden som har térekommit icke kan halla min



ursprungliga tidsangivelse.

Jag vill borja mitt inligg med att citera inledningen till ett anférande,
som vigverkels generaldirektdr Sven G6ran Olhede holl £6r trafikutskot-
tet dd han kommenterade regeringens torslag till den anslagsfdrdelning pa
vigomridet som vi nu diskuterar:

“Viigverkets anslag Okar totalt med 145 milj. kr. frin 2 214 fo6r
verksamhetsaret 1973 till 2 359 milj. kr. for verksamhetsiret 1974. Det
ir med tillfredsstillelse vi kan konstatera att verket fitt gehér for sin
principiella uppfatining att vigunderhillet bor prioriteras framfor viig-
byggandet i ridande situation. Den hdjning som foreslds betriffande
anslaget till underhdll av statskommunvigar Sverensstimmer hell med
vigverkets forslag och idven om hdjningen pd 25 % av underhallet till
enskilda statsbidragsvigar inte helt nir upp till vad viigverket anser vara
behdvligt innebir hdjningen en avseviird forbittring.

Anslaget till drift av statsviigarna har hojts med 110 milj. kr. vilket
nominellt dr ¢n betydande ékning.”

Aven om generaldirektoren i sitt fortsatia anférande konstaterade, att
viigverket inte pa alla punkter fitt sina iskanden tillgodosedda, tror jag
att man kan sla fast att av de verk som sorterar under kommunikations-
departementet har viigverket i drets budget prioriterats genom de
anslagsékningar som riksdagen i dag har att ta stillning till. Jag tror ocksa
att generaldirektGren i vigverket var den av de generaldirektdrer som vi
horde i utskottet som var mest till freds med det budgetforslag som han
hade fatt.

Nir man har lyssnat pd oppositionens litanior och tagit del av de
reservationer som ir fogade vid utskottets betdnkande pd den punkt vi nu
behandlar fir man ndrmast den uppfattningen, att vi lever i ett viglost
samhiille och att en enorm kapitalforstdring av vara viigar dger rum. Jag
vill, herr talman, sla fast att detta dr en falsk verklighetsbeskrivning.
Forvisso finns del stora behov pi viigvisendets omride, och iven
utskottsmajoriteten skulle sikert ha varit med om att tillstyrka ytterliga-
re anslag, om det samhiillsekonomiskt hade funnits utrymme {6r detta.
Man fir ju dessutom - och det tycks oppositionen glémma bort - ta
hiinsyn till de hundratals miljoner som via arbetsmarknadsstyrelsen,
AMS, gar till av vigverket anvisade projekt sdvil nir det giller byggande
som drift och underhill av vara viigar. Tar man med dessa belopp, som via
AMS gir till viigverket, torde talet om kapitalférstéring och stillastiende
vigbyggnadsverksamhet visentligt kunna nedtonas.

Herr talman! Jag skall efter den hiir inledningen gd 6ver till att ndgot
kommentera de reservationer som ir fogade till punkten 2 i utskottets
betinkande.

I reservationen 1 a av utskottets centerpartister krivs ytterligare 100
miljoner kronor i anslag till drift av statliga vigar, i reservationen 1 b av
herr Magnusson i Kristinehamn, vinsterpartiel kommunisterna, krivs till
detta anslag 39 miljoner utdover vad Kungl. Maj:t har féreslagit och i
reservationen 1 ¢ av folkpartiledam&terna 1 utskottet klagas dver otill-
ricklig medelstilldelning. 1 den sistnimnda reservationen yrkas ingen
héjning av anslaget, men man vill frin folkpartiets sida redan nu bestiilla
kraftiga 6kningar till niista irs statsverksproposition.
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Genomgiende for de tre reservationerna pd den hiir punkten dr att det
gors gillande att anslagsposten under tlera ar legat stilla. Detta dr ocksa,
herr talman, en falsk verklighetsbeskrivning. Ar 1970 anvisades ca 740
miljoner kronor, medan siledes fér verksamhetsiret 1974 foreslis 1 025
miljoner kronor. Under den hiir femirsperioden har dirmed anslaget dkat
med nistan 300 miljoner kronor eller ca 40 procent. Den héjning som
foreslagits i drets statsverksproposition ir ocksii den hittills storsta,
nimligen 110 miljoner kronor, och detta visar enligt utskottsmajoritetens
formenande klart regeringens prioritering av driftitgirderna och rege-
ringens fasta beslutsamhet att med 6kade anslag méta behovet av olika
driftatgirder till f6ljd av trafikutveckling m. m.

Driftanslaget anvinds ju for servicearbeten, egentligt viigunderhill och
forbittringsarbete. Den stdrsta posten avser helt naturligt servicearbete-
na, som for dr 1974 av savil vigverket som departementschefen beriiknas
uppgd till ca 590 miljoner kronor. Fdérutom den i huvudsak av
trafikutvecklingen betingade okningen av servicearbeten om ca 40
miljoner kronor innebir regeringens f&rslag en upprikning av det
egentliga viigunderhallet med ca 64 miljoner kronor eller nistan 25
procent. Detta kan beriknas medge beliggningsarbeten, oljegrusning och
dikning som i stort motsvarar det under aret uppkomna behovet.

De frin regionalpolitisk synpunkt viktiga férbiittringsarbetena, som i
huvudsak innebir insatser pd de sekundira och tertilira vigniten, kan
beriknas ligga pa ca 65 miljoner kronor 1974 mot ca 62 miljoner kronor
ar 1973.

Vad giller siirskilt forbittringsarbeten ir det viisentligt att notera de
stora insatser som gjorts i form av beredskapsarbeten. Det ir en relativt
ny fGreteelse att dessa arbeten utgdrs av dtgirder som ligger inom ramen
for driftatgirderna. Beredskapsarbetena har normalt varit om- och
nybyggnadsarbeten och ir det, vad avser beloppen, alltjiimt till stdrsta
delen. Oaktat de stora belopp som lagts ned pa vigbyggandet i form av
beredskapsarbeten har under foregiende budgetir inte mindre dn ca 140
miljoner kronor avsett forstirknings- och forbiittringsarbeten. For inneva-
rande budgetar har hittills ca 100 miljoner kronor anvisats for detta
dndamal. Sammanlagt har siledes betydande insatser avsett {Orbiittrings-
arbeten. AMS-arbetena har dven varit férhillandevis jimnt fordelade dver
landet, varfér de kommit stora delar av vigniitet till godo.

I centerpartiets reservation fors vidare resonemang om viganslagens
regionalpolitiska betydelse. Jug forstar 6ver huvud taget inte varfér man
tar in dessa frigor i reservationen. Pa den punkten gjorde ju utskottet
forra Aret ett enigt uttalande, som bl. a. resulterat i att Kungl. Maj:l i maj
1972 meddelat vigverket anvisningar f6r verkets arbete med revidering av
flerdrsplaner och fordelningsplan. 1 dessa anvisningar sigs just att dkade
regionalpolitiska hiinsyn skall tas vid dverviiganden betriffande viiginves-
teringar och andra dtgirder pd viigomridet, och pd s. 7 i foreliggande
betiinkande finner ett enigt utskott det tillfredsstillande att si skett. Det
ir darfér besynnerligt att centern i sin reservation tar upp uttalanden som
utskottet dr enigt om. Vill man frin centerns sida provocera fram
motsittningar som intc finns, eller avser man att i den politiska debatten
gora sken av att det bara dr centern som vill ta regionalpolitiska hiinsyn?
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1 si fall ar det, herr taiman, ocksd pd denna punkt falsk verklighets-
beskrivning.

Lit mig iven erinra herr Dahlgren om hans partiledares oro, som
denne gav uttryck for di arets budgetférslag presenterades. Det han da
var orolig for var det stora uppliningsbehov pad 6ver 5 miljarder kronor
som budgetforslaget innebir. Denna oro har man tydligen nu gilémt bort
— dtminstone de centerpartister som sitter i trafikutskottet — eftersom
man begir att ytterligare 100 miljoner kronor skall linas upp for att 6ka
anslaget till drift av statliga vdgar. Jag formodar att herr Dahlgren hade
litet daligt samvete eftersom han sade: “Sannolikt kommer utskottets
talesman att siga att vi frin centern ansvarsldst handskas med landets
ekonomi™. Jag antar att hans uttalande pd den punkten dinda tyder pa att
man frin centerpartiet tycker att det dr ansvarslost att ytterligare 6ka
uppliningsbehovet.

Till herr Gustafson i Géteborg vill jag siiga att de krav pd sirskilda
anslag i nista ars statsverksproposition som {o6rts {ram i reservationer frin
folkpartiet limpligen kan diskuteras nista ar. Vi bér ndmligen ta hiinsyn
till det statsfinansiella lige som di foreligger, men jug utgir frin att den
prioritering av dkade anslag till driftsidan som regeringen gjort i ir éven
kommer att kiinneteckna nista ars statsverksproposition -- om det 4r cn
socialdemokratisk regering som ligger fram budget{trslaget. Aven pi den
sista punkten ir jag siiker.

Med det sagda vill jag, herr talman, yrka avslag pd reservationerna | a,
b och ¢ och bifall till utskottets betinkande vid denna del av punkten 2.

Lat mig, herr talman, sedan kommentera de tvd reservationer som
ocksé dr fogade vid punkten 2 och som giller avgiftsfinansicring av vigar
och broar.

I reservationen 2 a.fGreslir herrar Lothigius och Clarkson frin
moderata samlingspartiet att Kungl. Maj:t fir i uppdrag att snarast
mojligt féranstalta om utdkning av trafikledsbyggandet i enlighet med
vad som anfdrts i motionerna 1973:738, punkten 2, och 1973:1343.
Reservationen 2 b av herrar Gustafson i Gdteborg och Sellgren, folkpar-
tiet, fOreslir att Kungl. Maj:t ges till kinna vad utskottet anfért rdrande
avgiftsfinansiering av viigar och broar — inncbiédrande att ett system med
avgiftsfinansiering av stdrre viigar och broar provas forsoksvis, som regel
pé sidana stillen dér trafikanterna har acceptabel alternativ firdvig.

Liknande reservation gjordes vid forra drets riksdag, dock med en
gemensam skrivning frin folkpartiet och moderata samlingspartiet.

Den kommentar som kan fogas till t6religgande reservationer ir i stort
densamma som den jag gjorde nir vi behandlade den hir fragan férra
aret. Man kan konstatera att utskottet dven i ir, som motiv for sitt
avstyrkande av motionerna, refererar vad 1960 dars viigsakkunniga
framholl i sitt betinkande. De sakkunniga sade bl. a. att “grundregeln om
att de for den allmidnna samfirdseln noédiga vigarna och férbgndclscrnai
princip skall byggas genom det allminna och att avgifter inte far uttagas
for deras begagnande ir helt riktig samt i sig sjilv innebir stora fordelar™.
Dess tillimpning i praktiken ansigs bl. a. innebiira, att "en angeligenhets-
gradering av de {6r utbyggnad aktuella f&retagen sker samt att sidana
foretag vilkas tillkomst ej ir tillriickligt motiverad ur ekonomiska cller
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andra synpunkter ¢j kommer till stind”.

Vigsakkunniga framholl vidare, att dven om behovet av ¢n viss
avgiftsfinansierad férbindelse vore sd stort att en investering i och {0r sig
sannolikt skulle vara foretagsckonomiskt 16nsam, kunde vid bedémandet
av hirom uppkommande frigor dock inte bortses fran allminna
prioriteringsgrunder. Fér (orbindelsens utférande maste nimligen kapital-
marknaden i motsvarande min tas i ansprik - kanske till nackdel for
andra viktiga investeringar. Avgdrande for stillningstagandet hirvid borde
till sist vara omfattningen av samhiillets totala resurser, viika alltid maste
framstd som begrinsade. Frigan om avgiftsfinansiering borde ocksé ses
mot bakgrunden av den totala motorfordonsbeskattningens storlek.

Vad de vigsakkunniga i sitt betinkande framholl giller dven i dag. Nir
man nu frin samhiillets sida bygger upp en planerings- och prioriterings-
metodik for viginvesteringar, didr hinsyn tas till bl. a. niirings- och
regionalpolitiska aspekter och till Ovrig samhillsplanering, kan en
avgiftsfinansiering av vissa objekt inte bidra till ett totalt sett bittre
resursutnyttjande. Riksdagen godtog ju ocksd grunddragen i planerings-
och prioriteringsmetodiken f&rra viren, och det fanns ingen reservation
vare sig frin moderata samlingspartiet eller frin folkpartict pd den
punkten.

Dirtill kommer naturligtvis, herr talman, att starka rimlighets- och
jimlikhetskrav talar mot en avgiftsfinansiering. Nir herr Lothigius hir
siger atl det skulle 6ka jimlikheten om man intdrde avgiltsfinansierade
viigar i det hdr samhiillet, ir det nistan si att haret reser sig pa ens huvud.
Det innebiir nimligen i realiteten att viigar skulle std till forfogande f6r de
miénniskor som har rdd att nyttja dem, medan diremot de sow inte har
rad ir hénvisade till daliga vigar — vigar som frian trafiksikerhetssyn-
punkt idr mindre onskvirda. Att i talarstolen i riksdagen std och siiga att
det fran jimlikhetssynpunkt dr bra med avgiftsfinansicring av vira vigar
ar hirresande.

Till herr Gustafson i Goéteborg vill jag sdga: Vi har frin socialdemo-
kratins sida inte dndrat var principiclla instillning ndr det giller
avgiftsfinansiering av viigar och broar. Oresundsprojektet, som giller ¢n
internationell fdrbindelse och som ersiitter nuvarande avgiftsbelagda bit-
och firjeforbindelser, kan inte jimidras med exempelvis en motorvig pi
E4 mellan Stockholm och Malmd, som ir en for allmint begagnande
uppliten nationell vig. F6r att vi skall uppnd hog trafiksikerhet miste all
langviiga trafik hiinvisas exempelvis till en sidan motorviig, inte bara de
bilférare som har lust att betala avgiften.

| reservationen tas intc upp det omfattande viigbyggande som sker
med beredskapsarbeten — innevarande budgetir f6r 400 miljoner kronor,
torra dret for dver 500 miljoner kronor. Detta goér att vigutbyggander
avsevirt tidigareligges jim{ért med den utbyggnad som kan ske med
ordinariec medel. Det bor alltsa i och for sig minska behovet av
avgiftsbelagda vigar, vilket iven de som inte hyser principielia betidnklig-
heter mot siddana viigar borde inse.

Jag vill dédrfér, herr talman, yrka avslag pd dessa tvd reservationer och
bifall till utskottets hemstillan vid punkten 2, vilket i detta sammanhang
inncbir nej till avgiftsfinansiering av nationella vigar och broar.



Herr talman! Jag skall, dven om tiden gar undan, slutligen kommen-
tera reservationen 3, som giller de fasta {6rbindelserna dver Oresund. Jag
skall forsdka fatta mig kort, trotls det linga inliigg som herr Hikansson
giorde hir tidigare betriffande denna reservation.

I reservationen framhdlies att det pagicende utredningsarbetet i forsta
hand bor inriktas pa utformningen av HI-férbindclsen. Om {orbindelsen
skall byggas som bro eller tunnel mdiste niirmare Overvigas. Vilket
alternativ som in viljes miste dock enligt reservationen bade landsvigs-
och jirnvigsforbindelse komma i friga.

Som vi framhillit i utskottsmajoritetens yttrande har frigan om fasta
férbindelser éver Oresund varit féremal for ett synnerligen omfattande
svensk-danskt utredningsarbete under en lang rad av ar.

I det betinkande som de dansk-svenska Oresundsgrupperna lade fram
1967 foreslogs att den forsta fasta forbindelsen skulle utforas som en
vigforbindelse och liggas i liget Malm6—Kopenhamn. 1 liget Helsing-
borg—Helsingdr borde senare liggas en jirnvigsforbindelse, eventuellt
kombinerad med en vigférbindelse. Oresundsgruppernas forslag var
bascrade pd ett mycket omfattande material. Olika alternativ till fasta
forbindelser hade belysts frin bl. a. ekonomiska synpunkter. En vigfor-
bindelse i Malmd—Kodpenhamn-linjen visade sig i samtliga fall vara den
fordelaktigaste 16sningen. Och plansynpunkter, frimst pid dansk sida,
talade for en forsta vigforbindelse i det sbdra liget.

Vid remissbchandlingen av Oresundsgruppernas férslag instimde det
overvigande antalet remissinstanser i gruppernas slutsats att den forsta
vagforbindelsen borde ldggas mellan Malmé och Képenhamn. Ett klart
forord for en sidan forbindelse gavs salunda av bl. a. vigverket,
planverket, linsstyrelserna i Malmohus lin, Kronobergs lin, Blekinge lin
och Kalmar ldn, Niringslivets trafikdelegation och motororganisatio-
nerna.

Linsstyrelsen i Malmdhus lin framholl bl. a. att trafiken &ver en
KM-férbindelse blir avsevirt storre dn dver en HH-férbindelse pa grund av
att befolknings- och niringslivstyngdpunkterna, Storképenhamn och
Malmadregionen, ligger i sdder. Vidare torde enligt linsstyrelsen de stdrsta
relativa restids- och transportkostnadsvinsterna vara att vinta i KM-ldget.
Dirtill kom enligt linsstyrelsen att den planerade storflygplatsen pa
Saltholm maéaste kombineras med en fast forbindelse i KM-liget.

Som bekant pagar for nirvarande férhandlingar mellan de svenska och
danska regeringarna om anliggande av en viigférbindelse mellan Malmo
och Kdpenhamn. Som {ramgér av utskottets yttrande dger det emellertid
samtidigt rum Overviganden rdrande en jirnvigstunncl mellan Helsing-
borg och Helsingdér. Frigan om en fast férbindelse i HH-liget ingar
silunda bland de spdrsmal som for ndrvarande bchandlas av de danska
och svenska myndighetcrna och regeringarna.

Utskottsmajoriteten har den bestimda uppfattningen att resultatet av
pigiende forhandlingar miste avvaktas -- det dr ju en friga som inte bara
berdr Sverige. Vi finner det inte ldmpligt, ja, inte ens mdjligt att den
svenska riksdagen nu ensidigt fattar beslut i en fraga som i s hog grad
dven ber6r Danmark. Dect vore simsta tinkbara formen av nordisk
samverkan,
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Jag yrkar ddrfor avslag pa reservationen 3 och bifall till utskotiets
hemstallan dven pd denna punkt.

Herr Gustafson i Goteborg tog i sitt inligg upp en sak som jag vill
berdra nfigot, nimligen frigan om anslagen fér dmbetsuppgifter och
tiinster till utomstaende skall gilla per kalenderar eller per budgetir.
Utskottets majoritet har forstielse for de synpunkter som generaldirek-
toren framfdrde nir han besékte utskottet. Vihar pa s. 11 framhallit att
vi fOrutsidtier att denna friga blir féremal for en prévning i samband med
uppgdrandet av nista ars statsverksproposition.

Herr talman! I anslutning till anslagsfrigorna for vigvisendet har vi
behandlat en mingd motioner som giiller enskilda vigobjekt i olika delar
av landet. Liksom statsutskottet gjort under alla ar har trafikutskottet i
ar och tidigare avstyrkt alla dessa motioner utan nirmare motivering, Det
finns ju en administrativ beredningsapparat, ett decentraliserat demokra-
tiskt beslutsfattande i dessa frigor. Linsstyrelse, kommun och viigverk dr
dir med om att diskutera fram vilka olika vigprojckt i skilda delar av
landet som skall tas upp i flerarsplaner och lingtidsplaner.

Jag vill siiga till alla de motionidrer som finns antecknade litet senare
pa listan att det dr ett enigt utskott som menar att det inte ir mojligt att
riksdagen tar stillning till om den viigen eller den bron i det linet eller
den viigen i annat lin skall bli féremal f6r forbiittringar eller nybyggnad.
Vi har ett decentraliserat demokratiskt beslutsfattande pi den hir
punkten, och det vore djupt olyckligt om riksdagen dndrade pa den
ordning som giller i detta avseende.

Jag yrkar, herr talman, bifall till utskottets hemstdllan pa den hir
punkten.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! Herr Hugosson sade att oppositionens talesmiin hiir hade
anvint sa vildigt ling tid. Jag vill fista uppmirksamheten pi att
oppositionens talesmin anvinde kortare tid in de hade angivit pi
talarlistan. Det gjorde diremot inte herr Hugosson, och jag har forstielse
for det. for han har ju mycket att svara for.

Herr Hugosson var emellertid mycket oférsiktig ndr han borjade sitt
anfoérande med att citera frin dct som generaldirektdren sade infor
trafikutskottet. Herr Hugosson gav nimligen en fullstindigt felaktig bild
av vad generaldirektdren hade att anfora.

Lat mig pipeka att vigverket i sina petita bland de fyra milsiittningar
som verket har nimner att man skall hejda den sedan nagra ar tillbaka
pigiende forstoringen av investerat vigkapital och i nigon méin inhiimta
en del av det ackumulerade behovet nir det giller egentligt vigunderhall.
Man siger alltsé att det hir pigir en {Orstéring av investeral vigkapital,
och den vill man hejda.

Vad har da generaldirektdr Olhede sagt sedan den hiir propositionen
framlagts? Han sade i ett uttalande i TV, att han skulle behdéva 90
miljoner kronor for att hejda den pagiende kapitalforstoringen, och da
skulle det dnda inte bli niagot Over for att inhimta det efterslipande
behovet. Infor utskottet sade han — och det framgdr av den handling som
bade herr Hugosson och jag har tillgiinglig — att han kanske skulle kunna



lyckas hejda den pigiende kapitaltdrstdringen pa viigarna om han fick 50
miljoner kronor, men under tre mycket bestimda forutsiittningar. Den
forsta forutsittningen var att priserna och kostnaderna inte Skade med
mer dn 5 procent, den andra att han fick 100 miljoner kronor av
AMS-medel just till vigunderhdll och den tredje att man kunde rikna
med ytterligare en mild vinter. Under dessa forutsittningar skulle han
kanske kunna hejda den pigicnde kapitalforstdringen genom ett anslag
pa SO miljoner utdver det som statsridet nu har féreslagit. Men om dessa
forutsiittningar inte finns, skulle innu mer pengar behovas.

Det ir sanningen om vad den ansvarige generaldircktdren sidger, och
jag tycker det dr angeliget att vi inte forsdker dolja detta. Lat oss vara
Sverens om att det fir en riktig tolkning. Vi har inte tillrickligt med
pengar for nirvarande for att avhjilpa allt detta, men vi bor inrikta vara
anstringningar pd att successivt inhdmta efterslipningen och f& biittre
fdrhallanden till stand.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmiile:

Herr talman! Det fanns i herr Hugossons anférande négra helt
felaktiga pastdenden som jag vill ritta.

Herr Hugosson gjorde giillande att jag och centerpartiet limnade falska
beskrivningar av det lige som nu rader nir det giller anslagen till vigar
och var férvinad Sver att vi i reservationen pa denna punkt hade tagit in
regionalpolitiken som argument, cftersom departementschefen givit order
till vigverket om hur man nu skulle inrikta arbetet med f6rdelningspla-
nerna. Det dr. herr Hugosson, nagonting som jag aldrig har bestritt. Det
star ocksa ordagrant i reservationen att si dr forhallandet. Herr Hugosson
har rdkat ut fér en begreppsforvirring, och sddant kan ju liatt hiinda
ibland. Reservationen giller anslaget till drift av allmiinna vigar, men vad
herr Hugosson stitt och talat om ir anslaget till byggande av allminna
viigar. Det iir diir man har dessa {0rdelningsplancr och det dr dir som
arbetet skall inriktas pa byggande som har regionalpolitisk betydelse.

Herr Hugosson ir duktig i att citera, som utskottets ordférande ocksa
sade. Herr Hugosson slutade citatet av vad generaldirektéren hade sagt
exakt dir herr Hugosson ur sin synpunkt borde sluta. Jag skall tillata mig
att fortsiitta att lisa dar herr Hugosson slutade.

Herr Hugosson citerade foljande: " Anstagen till drift av statsvigarna
har héjts med 110 milj kr, vilket nominellt dr en betydande Okning.”
Direfter slutade herr Hugosson atl citera, men nu skall jag alltsd be att f3
fortsitta, herr talman. Dect stir: "Tyvirr 4r dock denna héjning inte
tillriicklig {or att uppritthélla en oférindrad standard. — - — Eftt realt
ofdrindrat totalanslag innebir enligt vigverkets uppfattning en dkning av
1973 ars anslag med 160 milj kr. Statsverkspropositionens ¢kning med
145 milj kr innebir siledes en real minskning av totalanslaget med 15
milj kr.”

Herr Hugosson gjorde sedan kommentaren att de AMS-medel som
vigverket hir fick ledde till att ingen kapitalférstdring sker. Det dr helt
felaktigt, som utskottets ordfdrande har pipekat. Aven med de anslag
som limnas av AMS-medel och de 100 miljoner kronor som centerpartiet
har begiirt blir det sammanlagda anslaget inte av den storlek som
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Onsdagen den Eftersom min repliktid nu ir slut skall jag be att fa dterkomma senare,

98 mars 1973 herr talman.

Vigvisendet Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Herr Gustatson i Gdteborg och herr Dahlgren har med
herr Hugosson resonerat om de felaktigheter som finns i pistiendet vad
giller vigverkets chef. Jag har i mitt inligg velat peka pd den
efterslipning som skett med anledning av de miénga vigplaner som
forelegat men som aldrig har uppfyllts. Man kommer faktiskt till
resultatet att under dessa ar har det for de svenska vigarna saknats
omkring 3 miljarder kronor eller mer om man tar med en del av de
6nskvirda utbyggnaderna pd motorviigssidan. Det visar en helt annan bild
in den som herr Hugosson manade fram.

Pastaendet att det skulle vara en falsk beskrivning av liget som
oppositionen gjort ir ocksd helt felaktigt. Beskrivningen verifieras
tviirtom av en ling rad referat frin olika delar av landet. Det &r referat av
uttalanden av vigdirektdrerna, alltsd vigverkets min, som vet hurudana
forhallandena dr ute i landet. De har vid seriésa diskussioner anfort vad
som refererats, och jag f{Orestiller mig att det inte dr nagra stdrre
overdrifter som dir forekommer.

Nir herr Hugosson sedan tog upp frigan om tullviigarna refererade han
till vigsakkunnigas synpunkter, men de ingick under 1960-talet i ett
ideologiskt stdllningstagande. Man ville inte ha avgiftsbelagda vigar for
allminheten, utan man ville ha ett annat finunsieringssystem. Men det har
ju hint en del efter 1960 I ar, alltsd 1973, har Sveriges kommunika-
tionsminister forklarat att nu skall vi inféra vigavgifter pi bron dver
Orcsund — och dé finns det ju forutsittningar att fortsitta pi den linjen
for att klara viigfrigorna for trafikanterna hiir i landet.

Det dr alltsd en jamlikhetsfriga, herr Hugosson. Om vi skapar bra
motorvigar och tullvigar som forbilligar fiirden (6r bilisterna dir, si
skapar vi samtidigt biittre férhillanden for trafikanterna pd de regionala
vigarna, som di fir en bitire ekonomi och mindre olycksfallsfrekvens.
Och det betyder béttre jimlikhet, herr Hugosson!

Herr MAGNUSSON i Kristinchamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Herr Hugosson sade att oppositionen hidr kommer med
litanior, och idven jag inriknades visst 1 del sammanhanget. Ja, vi har
tidigarc inte agerat sdrskilt hdrt i viigfrdgorna, men i ar har vi inte kunnat
undgi atl ta intryck av vigverkets propder om i férsta hand vigunderhil-
let. De sukerna har ocksd understrukits av vigfolk och bilister i hela
landet, inte minst pa de mdten som det hiir har refererats till.

Vid den féredragning som viigverkets generaldirektdr gjorde i utskot-
tet och som herr Hugosson hir talade om slogs fast att servicearbeteny
inte kan cftersiittas. Det sades ocksd att AMS-medecl utgar pd underhalls-
sidan endast till det forstirkta vigunderhillet. Dirl6r, sades det i den
skrivelse vi fick, hade svirigheterna accentuerats for det egentliga
vigunderhillet, {rimst da betriffande vigarnas slitlager. Vidare forklara-
de man att omfattningen av det egentliga viigunderhillet ir beroende pa
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om medel kan Overféras frin andra konton, dvs. pd storleken av de
AMS-medel som det f6rstirkta vigunderhillet kan fa.

Det ir mot den bakgrunden vi finner det underligt att posten Egentligt
vigunderhall har skurits ned sa starkt i forhillande till vad vigverket
yrkat. Vi dr pd var sida medvetna om att det belopp vi yrkat iir for litet,
men med tanke pi den betydelsc som man frin vigverkets sida
tillerkiinner just det egentliga vdgunderhillet tycker vi det verkar
egendomligt att just det anslaget kraftigt har skurits ner.

Herr HAKANSSON (c) kort genmiile:

Herr talman! Betriffande Oresundstrafiken och frigorna om en fast
forbindelse 6ver Oresund sade herr Hugosson — om jag inte missuppfatta-
de honom — att de sakerna skulle trafikutskottet och riksdagen inte ligga
sig i. Men dir har jag en helt annan uppfattning. Jag menar att detta ér en
sd viktig friga atl man maste gi till botten med den redan frin borjan.
Har drendet hunnit f6r lingt, ir situationen last. Vi har i trafikutskoitet
haft anledning att i vissa andra frigor konstatera att om man inte gir in
pd ett tidigt stadium, s& kommer man efter. Jag har vid nigra tillfillen
forsokt folja debatten i det danska folketinget, och dir har man
ventilerat dessa frigor.

Herr Hugosson sade att Oresundsgrupperna hade uttalat sig fér att
man skulle bygga férbindelsen MK tidigare. Pa den punkten har det gjorts
olika uttalanden. Det fanns tvd expertgrupper, en teknisk och en
trafikekonomisk, som hade utékats med en niringslivs- och planfrige-
kommitté. Mycket har ocksd fériindrats pid de tio i4r som har gitt sedan
man borjade med arbetet. Vi ser nu pa ett hell annat siitt pi den
regionala betydelsen. Pa ett stille foreslds av utredningarna att man skall
bygga en férbindelse HH 41, dvs. med enkelspirig jirnvig och en fyrfilig
landsvig, och att man vid samma tillfille skall bygga en fyrfilig
vigforbindelse i KM. Skulle man i stillet vilja gora KM-linjen sexfilig,
skulle man av ekonomiska skil fa vinta fem sex ir innan man satie i gng
med det.

Kommittéerna skisserar att vi bdr ha ctt stillningstagande till fasta
Oresundsforbindelser klart till 1980. Vi dr vil alla ense om att vi star vid
ett vigskiil och att vi maste gd in for fasta férbindelser: annars Klarar vi
inte trafiken i Oresund. Jag har hir en tidningsartikel som bara ir en
vecka gammal och som har rubriken: Tringt Oresund reglcras genom en
utstriickt filkdrning. Vi méiste siledes avlasta Oresund.

Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Enligt herr Gustafson i Goteborg ger jag en felaktig bild
av vad vigverkets generaldireki6r anser nir jag citcrar vad han sagt infor
utskottet. Generaldirektoren dr en mycket omsorgsfull man: han har
lamnat sitt anférande i skriftlig form. Jug sade ju tidigare att general-
direktdren i sin fortsatta framstilining infor utskottet naturligtvis inte var
ndjd utan Snskade yiterligare anslag. Jag har ocksd saglt att om det
funnits samhillsekonomiskt utrymme, sd hade det varit bra om vi kunnat
anvisa ytterligare medel.

Jag stér fast vid mitt tidigare pastaende att ni gdér en falsk
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verklighetsbeskrivning. Inte med ett ord och inte med en rad i era
reservationer nimner ni de hundratals miljoner som gir till vira viigar pa
grund av arbetsmarknadspolitiska atgiirder: foérra budgetiret gillde det
140 miljoner, till drift av vigarna hittills i 4&r 100 miljoner. Totalt har
under de tva senaste dren bortemot en miljard kanaliserats till vigviisen-
det via AMS, huvudsakligen da till byggandet. Detta omndmner niinteier
svartmalning av situationen, och det var det jag menade var en falsk
verklighetsbeskrivning.

I centerpartiets reservation talas om regionalpolitiska aspckter. Det dr
ju just nir det giller byggande av vigar som man har anledning att ta
regionalpolitiska hidnsyn. Nir det giller drift och underhall av vara vigar
har man det diremot inte i samma utstrickning: man skall ju inte av
nigra regionalpolitiska hinsyn eftersitta vigunderhillet i vissa delar av
landet. Dirfor tycker jag att det dr felaktigt att {6ra ett regionalpolitiskt
resonemang pi den punkten. Det skall foras niir det giller byggandet av
viigar, och pa den punkten dr utskottets ledumdéter Sverens.

Jag skall inte trOtta kammarens ledamoter med sifferuppgifter dver
trafikvolym och vintad trafikvolym niir det giller de olika {érbindelserna
dver Oresund. Men 13t mig sla fast, herr Hikansson, att frigans avgdrande
inte giller bara Sverige utan dven Danmark. Det pgér férhandlingar, och
da kan inte den svenska riksdagen ensidigt fatia ett beslut som binder den
danska riksdagen och regeringen. Forbindelsen mellan Malmé och
KOpenhamn har man frin dansk sida prioriterat, men Onskvirt ir -- och
det sdger utskottet — att vi fir tva férbindelser, en i s6dra liget ochen i
norra liget, och att vi i framtiden fir en jirnvigsforbindelse i HH-liget.
Men att Sveriges riksdag nu ensidigt skulle fatta beslut anser vi vara
felaktigt.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmale:

Herr talman! Jag ir ledsen att bchdva konstatera att begreppsfor-
virringen hos herr Hugosson bestir. Det @r sd, att av anslaget till drift av
allmdnna vigar utgdr bidrag till forbittrings- och férstirkningsarbeten.
Fo6r de 100 miljoner kronor som vi begirt i vir motion och i vir
reservation skulle man exempelvis kunna fi 400 kilometer grusvigar
forstirkta och forsedda med oljegrus. Eller: vi skulle kunna bygga om
250 svaga broar si att dessa skulle tila en belastning av 10/16 tons axel-
och boggitryck. Det &dr, herr Hugosson, exempel pa utomordentligt goda
regionalpolitiska insatser som beh&vs i det hiir liget. De ir si bra att vi
anser att det dven i nuvarande ekonomiska lige ir en god investering att
ansli 100 miljoner kronor fér att kunna uppfylla den regionalpolitiska
malsittningen.

Herr HAKANSSON (c¢) kort genmiile:

Herr talman! Med anledning av herr Hugossons senaste inliigg vill jag
siga att det dr fullt klart att vi svenskar inte ensamma har att bestimma;
det férckommer hir ett samrid med danskarna. Men om jag inte
missuppfattat saken diskuterar danskarna inbdrdes vad de vill prioritera.
Den méjligheten bor vi ju ha dven pa det hir hallet. Sedan fir det blien
omsesidig forhandling om slutresultatet. Nar det giller frigan om vilken



forbindelse som bor byggas forst har danskarna uttryckt farhigan att om
den nordliga férbindelsen byggs forst s kommer det att medfora ett Skat
etableringstryck pd norra Sjilland. Motsvarande férhéllanden giller for
oss om den sydliga forbindelsen byggs forst. Darfor bor vi diskutera och
férs6ka komma fram till en 16sning som pé bista sitt tillgodoser bida
lindernas gemensamma intressen.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Herr Hugosson sdger att vi i var reservation inte med ett
ord nimnt de hundratals miljoner som gar frin arbetsmarknadsverket till
beredskapsarbeten. Da vill jag pd nytt understryka vad vigverkets
generaldirektor sagt, nidmligen att dven om han fir pengarna frin
arbetsmarknadsverket, si behdver han under gynnsamma foérhéallanden
ytterligare 50 miljoner kronor f{6r att kunna hejda den péigiende
kapitalforslitningen. Han fir inte ett ore for att inhimta efterslipningen
pi 6ver 1 000 miljoner kronor nir det giller vigunderhallet.

Forra dret kunde vigverket ersiitta bara en tredjedel av forslitningen
pa vigarna. I ar hoppas man komma upp till hilften, och med det nya
anslaget kommer man #innu nagot hogre. Men fortfarande ir det sa, som
en vigdirektor sade pd en av de regionala vigkonferenser som Vigfor-
eningen anordnat, att vi har inte rd att halvsula vigarna; vi maste sitta
pa lappar hir och dir, och i méanga fall kan vi inte ens gora det, utan
“bindsulan® slits bort. Det innebir dels risker frin trafiksikerhets-
synpunkt, dels att det blir s oerhdrt mycket dyrare att frin grunden
sitta i stdind en vig, som man pd detta sitt har férsummat.

Jag vill @n en ging upprepa: LAt oss s¢ sanningen i 6gonen, herr
Hugosson. Varfér inte sdga att generaldirektdér Olhede har ritt, for det
har han. Hidr beh6vs insatser, och vi bdr gemensamt sdka skapa
mojligheter att fa bort den kapitalforstoring som for ndrvarande sker pé
vira vigar.

Herr HUGOSSON (s) kort genmile:

Herr talman! Fo&rvisso skall man se sanningen i 6gonen, herr
Gustafson i Goteborg, och jag tycker verkligen att jag har gjort det, men
jag har forsokt att nyansera den svartmilning som oppositionens
foretradare gjort sig till tolk f6r hir ndr det giller situationen pi vara
vigar. Jag sade det inledningsvis, jag sade det i min forra replik och jag
skall siga det nu, herr Gustafson, att visst finns det behov av ytterligare
medel] till vira vdgar. Jag sade ocksa i mitt forsta inligg, att visst hade vi
frin utskottsmajoriteten varit med om att anvisa de medlen, om det
funnits samhillsekonomiskt utrymme hirfér. Men inte ens herr
Gustafson kan ju anvisa dessa pengar. Herr Gustafson kinner ett
samhillsekonomiskt ansvar i motsats till sin mittenbroder, herr Dahlgren.

Det 4r intc friga om nigon begreppsforvirring frin min sida, herr
Dahlgren. De viktigaste regionalpolitiska insatserna dstadkoms inte
genom underhdll av vdra vigar utan genom byggande av vigar.

Visst skall man diskutera en friga och samrdda, herr Hikansson, innan
man tar stillning. Den friga vi nu debatterar har verkligen varit foremal
for atskilliga utredningar och diskussioner, och remissinstanserna har
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framfort sina synpunkter. Det &r riktigt, och den diskussionen skall jag
girna fortsidtta med, herr Hikansson. Men det ir nigonting annat in att
Sveriges riksdag ensidigt skall fatta ett beslut, som bl. a. binder det
danska folketinget. Det ar detta jag vinder mig emot.

Herr talman! Jag hann i min f6rra replik inte ta upp tullvigarna, vilka
herr Lothigius omnimnde. Det ir inte friga om nédgon dndrad principielt
instédllning till en avgiftsfinansiering av vigar och broar, herr Lothigius.
Nir det géller nationella vigar och broar - jag sidger detta ocksa till herr
Gustafson — har vi fortfarande den principiella instéllningen att vigarna
skall vara tillgingliga for alla. Inte bara den som har pengar i plinboken
skall kunna nyttja dem. Men Oresundsférbindclsen 4r i dag avgiftsbelagd i
form av firje- och batavgifter, och om vi ersitter firjorna eller batarna
med broar, kan vi i det fallet tinka oss en avgiftsfinansiering, eftersom
det ir en internationell forbindelse. ,

Jag tycker att herr Lothigius skall friga t.ex. herr Borjesson i
Glomminge eller ndgon annan olinning vad de skulle séiga, om vi nu i
efterhand skulle bestimma oss fér att ta ut en avgift vid Olandsbron. Hur
skulle viagpolitiken bli i framtiden i detta land, om vi finge en borgerlig
regering? Ni dr djupt oeniga om medlen och eniga bara pa en punkt,
nimligen niir det giller att tala om vilka brister som finns.

Herr talmannen anmilde att herr Dahlgren anhallit att till protokollet
fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Herr CLARKSON (m):

Herr talman! Det har ju redan utspunnit sig en livlig debatt om fasta
forbindelser mellan Sverige och Danmark via Oresund, och herr
Hakansson har mycket fullodigt redovisat den instillning som vi
reservanter har i denna del av utskottsbetinkandet. Jag kan siledes fatta
mig kort och skall darfor bara be att £f3 anfora foljande.

Frigan om var och nir Sverige skall inritta fasta férbindelser med
Danmark har varit foremal f6r utredningar och dverviiganden i manga ar.
Man har kommit fram till olika resultat, men nigot definitivt besked har
icke limnats. For Helsingborg, som ir centralorten i Nordviistskdne och
passagestille for merparten av allt slags rullande trafik till Danmark, har
ovissheten varit himmande fér utvecklingen pa ett i manga avseenden
dyrbart sitt.

Ser man pa kartan, finner man att Iosningen pd problemet ir enkel:
Vid Helsingborg ir avstindet till Danmark bara nigra fi tusen meter. Den
kortaste vigen maste bli den billigaste, och foljaktligen bor hir tydligen
en kombinerad landsvigs- och jiarnvigsbro byggas. En av de olika
utredningarna, Oresundsdelegationen, har ocksi kommit fram till det
resultatet. All marktrafik mellan Sverige, Norge och delvis Finland & ena
sidan och Danmark 4 den andra och direfter vidare till kontinenten
flédar naturligen 6ver Helsingborg och Helsingdér. Den forbindelsen dr i
alla avseenden kontinental.

Men nu hidnder det sig att regeringen girna ser ati Képenhamn blir
huvudsite for skandinavisk Jufttrafik och sjéfart, och regeringen beslutar
fordenskull att &ta sig uppforandet av en bro mellan Malmé och



Saltholm, som ir den tinkta storflygplatsens hemvist. Och inte nog med
det; man dtar sig ocksa att bekosta framdragandet av en tunnel mellan
Saltholm och staden K&penhamn, dvs. pd danskt territorium! Skall man
bjuda, si inte skall det ske med armbégen! Man motiverar sin generositet
med att projektet med bro och tunnel skall avgiftsfinansieras, och da
behovs det trafikunderlag, som storstiderna Malmé och Képenhamn
sjdlva formdar generera. Man bortser frdn det rikssvenska intresset och
lockar hela den trafik som i dag tar sig till Danmark &ver Helsingborg—
Helsingdr att i stéllet gbra den stora omviig som broférbindelsen séder
om Malmé kommer att bjuda pd. Och f6r den sparbundna godstrafiken,
som ir mycket betydande, insisterar man pd vidare utbyggnad av firjor,
som #r investerings- och driftmaissigt f6ga 16nande i jaimforelse med en
fast forbindelse, siirskilt en sidan vid Helsingborg, som kan goras for bade
landsviigs- och jarnvigstrafik till rimlig kostnad.

Regeringens politik gir ut pd att bygga ihop stiderna Malmd och
Kopenhamn. Vi reservanter vill bygga ihop Sverige med Danmark. Si
enkel, och samtidigt sa stor, ar skillnaden mellan vara stindpunkter.

Jag yrkar, herr talman, bifall till reservationen 3 i trafikutskottets
betinkande nr 1.

Froken HORLEN (fp):

Herr talman! De flesta minniskor i virt land betraktar Visingsé i
forsta hand som en turistattraktion, och det #r litt att fSrstd. Vacker
natur och historiska minnen i forening har hir skapat férnimliga
férutsidttningar for den turistniring som férmar utnyttja forhéllandena.
En forutsittning for att det skall kunna ske dr emellertid att férbindel-
serna med fastlandet kan fungera tillfredsstillande.

Samma fOrutsidttning giller naturligtvis ocksd for att den bofasta
befolkningen skall kunna férsérja sig. FOr nirvarande bor det ungefir
700 personer pi 6n. Mycket goda vixtférhillanden gor det mojligt for en
stor del av befolkningen att lgna sig 4t tridgardsodling, varvid man for
avsidttningen av sina produkter givetvis ir beroende av f6rbindelserna med
fastlandet, dvs. det 6 kilometer avligsna Griinna. Trafiken med Griinna
uppritthills genom firjeférbindelse, som dn si linge dr kommunalt
driven med statsigda fdrjor. Leden dr betraktad som enskild vig, som
dock pd bidda sidor iir direkt anknuten till allmidn vig pd fastlandet,
respektive Visingso.

Vigverket har angett att varje titort med minst 300 invinare bor ha
en sekundir liansvig till sitt kommuncentrum. De 700 invanarna pé
Visingsé bor da rimligen ha en sidan kommunikation till Jonk8ping, som
ir nuvarande centralort for 6n. Den enda Sverfarten till fastlandet 4r
farjan till Griinna.

Enligt viiglagens 21 § far enskild vig forindras till allmén vig, “om
viigen behovs for allmin samfirdsel eller annars 4r av synnerlig betydelse
for det allménna®™,

Mot denna bakgrund har det varit naturligt f6r Jonkdpings kommun
liksom for linsstyrelsen i Jonkopings lin att vidta dtgirder for att fé
firjeleden mellan Visings® och Grinna forklarad som allmin vig. Detta
har emellertid inte lyckats, dd forst viigverket avstyrkt och regeringen
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sedermera avslagit framstillan. Vigverkets avstyrkan, fir man férmoda,
hanger samman med knappheten i friga om de medel man har att rdra sig
med. Utgifterna skulle dock for statens del inte ha 6kat i avseviird grad,
dd kommunen redan anslagit 6ver 1 miljon kronor till upprustningen av
hamnanlaggningen. Redan nu bidrar f6r Gvrigt staten med inkdp av firjor
liksom med viss del av kostnaderna for driften.

I motionen 1383 har herr Wirtén och jag i riksdagen fo6rt fram
forstaget att firjeleden mellan Visingsd och Grinna fiar karaktir av alilméin
vig med kronan som vighdllare. Utskottet avstyrker visserligen formellt
motionen under hinvisning till att frdgan bodr prévas i den for
handliggning av viigdrenden f{Oreskrivna ordningen. Man har dock
markerat som sin uppfattning att i forevarande fall sdrskilda forhéllanden
torde foreligga. Vid den framtida beddmningen av storleken pad det
statliga bidraget till firjeleden bor dirfor enligt utskottets enhilliga
uppfattning hinsyn tas till dessa férhallanden.

Didrmed har utskottet, si langt jag forstdr, undanrdjt de ekonomiska

lbetiinkligheter, som kan ha fororsakat den negativa behandlingen av

irendet i tidigare skeden. Vid kommande anslagsiskanden har f&lj-
aktligen vigverket utskottets och — som jag hoppas — ocksi riksdagens
uttalade mening att stodja sig pa nidr det giller en 6kning av anslagen till
tarjcleden. En fornyad framstillning om firjeledens férindring till allmin
vig i den for vigirenden féreskrivna ordningen borde diarfér ocksid ha
utsikt att leda till ett positivt resultat.

Det 4r frin dessa utgingspunkter, herr talman, som jag yrkar bifall till
utskottets framstillning med avseende pa motionen 1383,

Herr HAGBERG (vpk):

Herr talman! Jag har bara begirt ordet for att belysa det vansinniga i
den nuvarande vigplaneringen. Jag har i motionen 1357 tagit upp ett fall,
som bara dr ett bland de manga samhills-, mark- och miljéfrigor, som
helt f6rbises och nonchaleras.

Motionen foreslar att en del av den planerade nybyggnaden av riksviig
70 skall undergd férnyad provning. Vigstrickan giller 14 km, och’
omprovningen giller de sista 6 kilometerna genom tiitorten Gustafs,
vilket inte skulle innebidra ndgon storre oldgenhet; tvdrtom skulle en
omprdvning medfdra stora férdelar.

Frinstadsplanesynpunkt miste det te sig mycket mirkligt att driva en
riksvdg rakt igenom ett samhille och dirigenom klyva detsamma. Genom
en sidan atgird skulle samhillet drabbas av en skada, som ej gir att
reparera pi Overskadlig tid. Nir man vill dra en riksviig pd sddant sitt som
planerats, har endast kortsiktiga intressen fitt vara avgOrande. Miste
kommunikationerna mellan linets stora centra eller till huvudstaden ta
sig si desperata uttryck att mindre samhaillens intressen far sta it sidan?
Den planerade nybyggnaden av riksvdg 70 ar en sddan desperat dtgird.
Betinker man att en klyvning av ett samhille dven betyder stora
bullerstorningar, maste man rcagera hiiftigt mot de normer, som i
praktiken fir gora sig gidllande. Dragningen av riksviig 70 genom titorten
Gustafs skall ske pa ett sidant sétt, att bullerfrigan med all sannolikhet
kommer att bli ett stort problem, om inte befolkningen flyttar frin



denna bygd. Kommunikationsministern omtalade under ett TV-framtri-
dande i januari att det kommer att bli skiirpta bestimmelser om buller,
vilka ovillkorligen skulle efterféljas.

Dragningen av viigen genom Gustafs enligt viigverkets nuvarande
alternativ skulle bli ett skolexempel pd ovarsam bullerplanering.

Det féreckommer vidare — négot som sirskilt vi i Dalarna har haft
mycket otrevliga erfarenheter av — att vdg dras fram pd mark som ir helt
olimplig. Det finns experter som bestdmt pistar att vigunderlaget ar helt
olimpligt i det omrade som motionen avser och som viigverkets forslag
giller. Den ir tjilfarlig och i Ovrigt olimplig som viigunderlag.

Planeringen i fallet Gustafs borde forst visa att inga risker finns, innan
man satsar medel till den scnare delen av den aktuclla utbyggnaden.

Gustafs har goda forutsiittningar att samtidigt innehilla alla dnskade
samhiillsaktiviteter: jord- och skogsbruk, titortsbebyggelse, gronomriden,
trafikled, var och en péd for dndamalet limplig mark.

Vigverkets plan for dragning av riksvdg 70 stir i motsats till en
planering i enlighet med de naturliga forutsittningarna och boér dirfor
undergd férnyad prévning. Om vigen i stiillet drogs s6der om Mora by,
skulle dessa problem elimineras. Didr skulle vigen kunna dras fram helt
utanfér samhiillet, den skulle kunna skiras ned i terringen och det skulle
finnas ett gott stycke tdt skog, som skulle skydda det fital fastigheter
som skulle bli berorda. Utforandet av viigen skulle dessutom férenklas, da
det bl. a. finns betydligt bittre forutsdttningar att gd under jirnvigen
nordvist om Mora by jimf&ért med, som nu planeras, séder om byn.

Man maiste dven acceptera det faktum att god jordbruksmark inte
lingre 4r en obegrinsad tillgding. Om annan mark som ger likvirdig
16sning fér viig- och titortsbebyggelse finns, bdr man vilja denna fran
jordbrukssynpunk!l simre mark. En dragning av riksvig 70 sdder om
Mora by skulle delvis g& 6ver skogsmark och dirmed tillgodose och vara
till férdel for jordbruksintressena.

Ur statsplanesynpunkt maste flera férdelar nds med en utbyggnad av
samhillet kring Gustafs. Genom att dra en motortrafikled rakt igenom
samhiillet skulle man f3rstéra den boendemiljé som redan finns. Det fir
inte vara si att tdtorten Gustafs med omgivning skall exponcras for
turisterna pid bekostnad av befolkningen, som skulle fa betala priset i
form av en siimre boendemiljo.

Savil frin niringspolitisk, byggnadsteknisk och miljomissig som frin
ekonomisk och stadsplancsynpunkt dr den vigstrickning som vagverket
foresprikar olimplig.

Frigan dr av principiell art och giiller huruvida riksvigar skall kunna
dragas utan beaktande av de sambhillens existens, som riakar hamna i
riksvigens strickning.

Herr talman! Jag yrkar bitall till férslaget i motionen 1357 att medel
skall ges endast till de forsta itta kilometrarna av den planerade
nybyggnaden av riksvig 70,

Herr HUGOSSON () kort genmiile:
Herr talman! Herr Hagberg borjade sitt anforande med att sdga att
den strickning, som foreslagits for riksvig 70 vid Mora by, visar det
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vansinniga i nuvarande vigplanering. Han avslutade med att siga att
fragan ir av principiell natur, och diirfér yrkade han bifall till motionen
1357.

Avslutningsvis i mitt inledningsanférande redogjorde jag f6r hur dessa
frigor handliggs. Nir det giller byggandet av riksviigar upprittas planerna
av statens viigverk efter forslag som avges av ldnsstyrelsen. Linsstyrelsen i
sin tur har att ta hinsyn till de synpunkter som kommunerna framfor.
Frin kommunernas sida har man utomordentligt stora mojligheter att
paverka linsstyrelsen, om man inte ir ndjd med en vigstrickning eller
handldggningen av ett vigirende. Om man inte lyckas piverka linsstyrel-
sen, foreligger mojligheter att Gverklaga det slutgiltiga beslutet hos Kungl.
Maj:t. Men det torde vara helt omdjligt for riksdagen att fatta beslut om
hur védgstrickningen skall vara i olika samhillen hir i landet.

Vad herr Hagberg hiir kriver dr att man skall gd ifran det decentralise-
rade beslutsfattande som tillimpas, dir kommunerna har utomordentligt
stora mojligheter att piverka beslutsprocessen, och i stillet ga dver till ett
centraliserat system, dir regering och riksdag fattar beslut i varje
viigirende i vart land. Det kan, herr talman, inte vara en riktig utveckling,
och didrfor yrkar jag avslag pd motionen och bifall till utskottets
hemstillan.

Herr HAGBERG (vpk) kort genmale:

Herr talman! Det giller i detta fall en férnyad provning av de sista
kilometrarna i vigprojektet. Herr Hugosson siger att detta skulle
innebdra en centralisering av bestutsfattandet. Ja, i och for sig skulle det
bli ett centraliserat beslutsfattande, men principerna maste vil idndd
provas centralt. Om en ldnsstyrelse i ett fall har forbisett t. ex.
bullerproblemet och den lokala opinionen inte fitt gehdr for sina
synpunkter pd detta, maste di inte riksdagen, nir den stills infoér en
sidan helt vansinnig planering som denna, se som sitt ansvar att fi till
stind en férnyad provning av problemet, t. ex. enligt de principer for
bullerstorningar som kommunikationsministern utarbetat?

Herr HUGOSSON (s) kort genmile:

Herr talman! Ar det si att den cnskilda kommunen inte ir ndjd med
lansstyrelsens beslut eller dr Linsstyrelsen inte n6jd med vigverkets
beslut, kan kommunen eller ldnsstyrelsen dverklaga hos Kungl. Maj:t, och
det kan man gbra ocksé i denna friga — om man inte redan har gjort det.
Det tycker jag ar den riktiga administrativa viigen. Det finns klara direktiv
i vigkungorelsen och kungorelsen om statsbidrag till vig- och gatuhill-
ning om hur denna administrativa beredningsprocess skall ga till.

Vad herr Hagberg nu krédver 4r en indring av dessa principer, och jag
tror att det vorc utomordentligt farligt, om vi skapade ett system dir
beslutsfattandet skulle avila riksdagen, vilket skulle betyda att riksdagen
maste ha klart for sig precis vilka vigbehov som féreligger i varje liten del
av vart land. Riksdagen kan inte ha dessa informationer, och dirfér
menar jag att det skall vara ett decentraliserat beslutsfattande. Dock skall
det finnas mojligheter for den cnskilda kommunen att dverklaga ett
bestut, och sidana foreligger i dag. Jag tycker att detta system ir
tillfredsstillande.



Herr HAGBERG (vpk) kort genmale:

Herr talman! Jag skall inte ta upp den formella gingen i detta
sammanhnag. Det giller sivitt jag kan se en politisk friga, som innefattar
en avvigning mellan olika intressen. Det skall nu till storstiderna — det
skall fér resten inte lingre heta s& utan det skall ha andra och vackrare
namn — anldggas viigar, som dras fram utan att nigra hiinsyn tas. Det dr
en politisk fraga, dir de smd samhillenas behov skall vigas in. Att lata
enbart regeringen avgdra detta tycker jag inte far tillitas eftersom det,
som jag ndmnt, giller en principfriga. Det dr dirfOr jag har tagit upp
irendet. Den aktuella delen av ifrdgavarande vigprojekt visar s vil hur
man hinsynslost gar fram dver ett samhille, att riksdagen borde kunna ta
stillning till direndet.

Herr ERNULF (fp):

Herr talman! I motionen 475 har jag yrkat att riksdagen skall uttala
sig for att motorvidgen eller motortrafikleden Borés -Gdteborg firdig-
stdlles i ett ssmmanhang utan det uppskov till en oviss framtid som den
faststiillda vigplaneringen innebir {or viigstrickan Boras—Landvetter. For
nirvarande finns tidsbestimda planer i stort sett bara for strickan frin
Goteborg till platsen fér det nya storflygfiltet i Hiarryda. Eftersom denna
planering avser tiden fram till 1977 innebir det, att storsta delen av
strickan Boris—Landvetter inte kommer att firdigstillas férrin nigon
gang efter ar 1977.

Denna tidsplan ir, herr talman, verkligen oroandc. Bide f6r Boris
kommun och for Sjuhiradsbygden i oOvrigt dr det av mycket stor
betydelse att ha goda viigférbindelser med Goteborg. Angelidgenheten blir
innu stérre, nir den nya storflygplatsen i Harryda tas i bruk om négra ar.
Den nuvarande riksvig 40 mcllan Boris och Goteborg har for liten
trafikkapacitet och ir dessutom pd manga stillen klart trafikfarlig med en
mycket stor olycksfrekvens.

I en interpellationsdebatt i riksdagens férsta kammare i april 1969 fick
jag av davarande kommunikationsministern besked att motorvigen
Boris—Goteborg hade hdg prioritet, fiven om kommunikationsministern
— det var statsridet Lundkvist - inte kunde bestyrka uppgifter om att
den skulle pabdrjas redan ar 1970. Men nu har vi ju ir 1973, och éinnu ir
det alltsd ovisst ndr man kan rikna med att den blir firdigstilld.

De upprepade uppskoven med vigbygget ir verkligen orovickande.
Utskottet har avstyrkt min motion under hinvisning till att prioriteringen
av vigbyggnader bor avgdras 1 sirskild ordning, dvs. som nu sker gecnom
vigverkets viigplanering med eller utan Kungl. Maj:ts beslut. Jag hoppas
dock att man vid denna vigplanering skall ta hiinsyn till angeldgenheten
av att Bords snarast far godtagbara viigforbindelser med Hirryda
storflygplats och med Géteborg.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Under den punkt i trafikutskottets betinkande som vi
just nu debatterar behandlas ett stort antal motioner. Man kan kanske
forsta att utskottet vill spara arbete genom att helt enkelt bunta ihop
dem och avstyrka dem. Jag forutsitter emellertid att bakom de hir
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motionerna ligger problem som inte liter sig si litt avspisas.

D3a vi forra aret hade motsvarande debatt, métte vi yttranden i bide
statsverkspropositionen och trafikutskottets betinkande som vickte
gensvar hos ménga. Det antyddes att i viss méin skulle nya bedémnings-
grunder anldggas for investeringsanslagen. Departementscheten sade dd i
statsverkspropositionen: “’Syftet med det av mig férordade utvidgade
utvecklingsarbetet bor sammanfattningsvis vara att ta fram ett underlag,
som gOor det mojligt att klarligga och virdera de grundliggande
sambanden mellan viginvesteringar och viigniitets standard 4 cna samt
bebyggelse- och niringslivsutvecklingen & andra sidan. Utifrin ett sddant
underlag bor en utveckling ske av planeringsmetodiken, som gér det
mojligt att med utgingspunkt i en given investeringsniva pa ett bittre sitt
in hittills beddma och prioritera vigbchoven inom ramen fér en till
regionalpolitiken lampligt anpassad vigpolitik.

I avvaktan pd den arbets- och tidskrivande utvecklingen av en mera
generellt tillimplig plancringsmetodik, som inrymmer mdojligheter till
vidare samhillsekonomiska och regionalpolitiska hiinsyn, bér enligt min
mening dven pé kortare sikt ett 6kat utrymme under vissa férutsittningar
kunna beredas for regionalpolitiska hiinsyn vid 6verviiganden betriffande
viginvesteringar och andra itgirder pa viigomridet.” '

Trafikutskottet, som med tacksamhet mottog dessa ord frin departe-
mentschefen, understrék hans uttalande och fortsatte: ’Den integrerade
viig- och trafikplanering som nu bor cfterstravas maste vidare ske i néra
kontakt med sambhillsplancringen i stort och i hogre grad 4n hittills
samordnas med en aktiv lokaliserings- och regionalpolitik. — — — De
resurser som avsitts {6r vigindamal bor i enlighet hiirmed fordelas pa ett
sddant sitt att alla delar av landet far ett viignit som tillsammans med
andra atgirder skapar bittre forutsittningar for befolknings- och niirings-
livsutvecklingen. Lonsamhetsbeddmningarna maiste sdlunda styras av
kravet hdrpa.

En sidan allmin malsittning ger ocksd departementschefen uttryck
for. Han anser emellertid att det dven pa kortare sikt bor finnas méjlighet
att i sirskilda fall komplettera de rent trafikekonomiska utvirderingarna
med samhiillsekonomiskt betingade hinsyn till behovel av speciella
regionalpolitiska atgirder. Hirvid dsyftas vigprojekt av sérskild regional-
politisk betydelse dir de samhilleliga vinsterna uppenbarligen inte
ovisentligt kan Sverstiga vad som foljer av en ren trafikvinstkalkyl.”

Nu kan man friga sig hur resultatet har blivit. Det 1in som jag nirmast
representerar, Kristianstads lin, har genom vigverkets direktiv for
uppgdrande av flerdrsplaner erhillit ett relativt generdst invsteringsanslag
till riksviigar, ungefdr 125 miljoner kronor. Men i direktiven har ocksa
angivits att for utbyggnad av E 6 och E 4, de tva europavigarna som gir
genom linets nordvistra horn, avsigs 120 miljoner kronor. For ett annat
projekt, som vigverket silunda ocksd har anvisat medel till, avsigs 3
miljoner kronor. For Gvriga riksvigar finns praktiskt taget inga medel for
hela den flerdrsplaneperiod som den hir planen omfattar. Detta faktum
har pipekats i motionen, och det dr ddrfér med férvining jag konstatcrar
att trafikutskottet inte beaktat att den praktiska medelsplaneringen gar
tvirs emot utskottets eget yttrande och riksdagens beslut for ett ar sedan.



Jag har givetvis ingen utsikt att vinna bifall till motionen och kommer
diarfér inte att framstidlla nigot yrkande om det, men frigan om
utbyggnad av riksvigarna i Kristianstads lin kan inte vara slutgiltigt
avgjord med beslutet i dag.

Atminstone tva viigavsnitt ddr dr, som nimnts i motionen, i mycket
beklagligt skick i forhallande till de trafiksikerhetskrav man maéste stilla
pd dem. De ir av mycket avgdrande betydelse for hela linets nirings-
politik och regionalpolitik. En vig betjinar Osterlenomridet — ett
besvirligt omride ur regionalpolitisk synpunkt — och en annan ir den
pulsider som 6per genom hela linet, frin Kristianstad och bort till
Helsingborg. Delar av den vigen 4r si smala och av sd délig kvalitet att
vigen inte alls svarar mot de krav som maiste stdllas med hiinsyn till
trafikintensiteten.

Hir miste gdras nigonting for att inte utbyggnaden skall sta stilla pa
dessa vigar t. o. m. 1977, vilket flerdrsplanerna tyder pa. Det mdstc goras
nagot it dessa viigar. Jag.har gjort mig underrittad om att man har
fardigprojekterat ett par vigobjekt for att kunna ta emot eventucll hjilp
fran arbetsmarknadsstyrelsen — om férhillandena skulle bli sidana att
den sortens arbeten krivs. Jag anser det emellertid i vilket fall som helst
nddviindigt att nigonting gors it dessa viigar inom Kristianstads liin. Om
motsvarande forhillanden réder dven inom &vriga lin kiinner jag icke till.
Man méste betriffande L-lin uttrycka sin forvaning Over att de ritt
méinga miljoner kronor som idnda har anslagits, har koncentrerats till ett
par vigar, som f6r linets niringsliv och regionalpolitiska problem
egentligen har relativt begriinsad betydelse.

Herr SIOHOLM (fp):

Herr talman! Det far vdl anses motiverat att en helsingborgarc ligger
sig i det hir meningsutbytet, siirskilt di det giller rescrvationen 3 som roér
fasta forbindelser mellan Sverige och Danmark.

Det har varit ett hit och dit i méinga ar niir det giller denna friga. Det
som dr allra viktigast att sld fast i dag dr att det maiste fattas ett beslut
relativt snart for att kommunerna dir nere skall kunna planligga for
framtiden. Detta giller inte minst Helsingborg, som har en ytierst
besvirlig bangdrdsfriga, sikerligen kind fér alla som kommit till
Helsingborg sommartid. Vi har tva stationer mellan vilka tig dras, och det
gar en man med en rod flagga med taget efter sig — ganska gronk6pings-
missiga forhillanden som vi maste komma bort frin.

Vi har fér Helsingborgs stad under ungefir 40 ar forhandlat med SJ
om ett bangirdsavtal. For inte si linge sedan sléts ett avtal, men vi hade
inte vdl hunnit hem frdn foérhandlingarna forrdn tvi av de mera
harhjiartade och vankelmodiga representanterna hoppade av frin avtalet
av nigon dunkel anledning. Det avtalet hade inneburit minga fordelar f6r
Helsingborg, eftersom firjetrafiken naturligtvis ar till stort gagn fér
Helsingborg — den ger mdinga skéna miljoner i kassan och ger minga
sysselsdttningstillfillen for arbetskraften. Sedan fir man vil hilla med om
att rikspolitiskt dr en tunnel att féredra.

Jag trodde att all tankc pa en bro mellan Helsingborg och Helsingér
hade slopats; det kommer nog som en kalldusch for miljovinnerna i
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Helsingborg att resonemanget om att bygga en bro dver den vackraste
delen av Sundet nu tas upp igen. Det har dessutom aldrig varit tal om
annat 4n att den tunncl som diskuterats skulle anvindas endast for
jarnviigen och inte for biltrafiken.

Det har som sagt varit ett hattande hit och dit. Forra hésten var
Danmarks kommunikationsminister i Malmé som Oresundsomridets gist.
Han sade dd mycket kategoriskt att Danmark inte har det ringaste
intresse av en tunnel mellan Helsingborg och Helsingdr. Sedan gick det
nigra manader, och di har danskarna tydligen helt dndrat stindpunkt i
den frigan,

Man méi girna bygga en bro mellan Malmé och Képenhamn som
finansieras med avgifter. Men de avgifterna maste naturligtvis vara si
hoga, att farjetrafiken mellan Helsingborg och Helsingér blir konkurrens-
kraftig, inte bara den statliga firjetrafik som forekommer utan dven den
firjetrafik som si framgingsrikt bedrivs av enskilda foretagare och som
for Helsingborg varit till sa stort gagn. '

Sedan ir det en fraga som anmiler sig, ndmligen om SJ prioriterar en
farjetrafik mellan Trelleborg och Sassnitz. Mycket tyder pi det — man
har byggt nya stora farjor. Men varfér skall vi i si fall ha en tunnel mellan
Helsingborg och Helsingdér som kanske inte kommer att bli si mycket
trafikerad?

Det finns méinga aspckter pd denna mycket viktiga friga. Vi hoppas
alt statsriidet Norling slir sin bastanta nive i bordet och scr till att det
verkligen blir ett beslut nu s att vi kan planligga. 1 alla kommuner
dirnere, inte minst i Helsingborg, dr vi bundna innan det blir ett beslut
om hur frigan kommer att 16sas. Det ir viktigt att kommunerna halls
underrittade. Det kommunala sambandet kan man verkligen efterlysa i
konkret form,

Jag hiller med dem som siger att det vore underligt om riksdagen
skulle, som reservanterna vill, besluta nigot i cn friga som ir féremil for
internationclla férhandlingar. Vi kan naturligtvis ge till Kinna en
uppfattning, men att vi skall besluta niigot finner jag hclt uteslutet.

Med detta yrkar jag bitall till utskottets hemstillan.

Fru THUNVALL (s):

Herr talman! Jag skall bara ta upp ett par punkter, som kanske likavil
hade kunnat behandlas under nigon av de andra punkterna i utskottets
betinkande. En av de frigor jag dmnar berdra ir emellertid saltsprid-
ningen pd viigarna, och den behandlas i betinkandet under punkten 2.

Trafiken och siirskilt trafiksikerheten :iir nigot som i hig grad berdr
medborgarna, eftersom vi alla ir trafikanter sd snart vi befinner oss
utanfér hemmet. Det dr darfor angelidget att ytterligare dtgirder vidtas i
syfte att forbidttra trafiksikerheten. FOrutom det som utriittas av
samhiillet och det som gors betriftande utformningen av vara bilar kan
trafikanten, som ofta pipekats, bidra till sin cgen sikerhet genom att
anvinda Dbilbiltet och reflexmaterial. Det innebir givetvis inte hundra-
procentig sikerhet oavsett hur man kor eller gdr — eller som nigon sade i
samband med en kollision: "Jag hade ju dubbdick och iindid kunde detta
ske!” Man maste naturligtvis iaktta gillande trafikregler, ta hinsyn till



trafik liksom till viigens beskaffenhet och firdas med omddme och under
ansvar i alla fall. 1 vintan pd ett obligatorium betriffande bilbilten
liksom iven reflexer maste kampanjerna fortsitta och intensifieras, som
jag ser det.

Herr talman! Jag anser att saltspridningen, som visserligen hor till
vigunderhillet men ocksid kan vara en trafiksidkerhetsrisk, dr viktig i
trafiksikerhetssammanhang. Aven om jag inte undertecknat nigon av
arets motioner i frigan har jag vid flera tidigare tillfillen ansett det
angeliiget att saltspridningen upphér, och jag har begirt ordet for att
kraftigt understryka den har frigans vikt. Men da vigverket har fatt i
uppdrag att sammanstilla och utviirdera erforderligt material for frigans
bedOmning, som utskottet skriver under punkten 2 i sitt betinkande nr
1, vill jag i likhet med utskottet avvakta vad vigverket kan komma fram
till, och darfér har jag f6r dagen, herr talman, inget yrkande.

Herr WESTBERG i Ljusdal (fp):

Herr talman! Debatten om végarna har tagit lang 1id och engagerat
manga talare — alltfér ménga, tycker sikert somliga. Men det ir inte utan
orsak som det har skett. Vigfragorna ir av utomordentligt stor vikt och
berdr sd gott som alla miinniskor i det hiir landet. Det allmiinna vignitets
standard dr en faktor av allra stdrsta betydelse ndr det giiller en landsdels,
ett lins eller en bygds utveckling. Och ecnligt min mening har inte
vigfragorna ront den uppmirksamhet som de fortjinar i den regional-
politiska debatten och dnnu mindre vid statsmakternas stillningstagande i
regionalpolitiska fragor.

Vigbyggandet har i viss utstrickning anviints som sysselsittnings-
projekt i sysselsittningssvaga regioner — det giller inte minst i mitt
hemlin - och situationen hade varit visentligt simre om inte mojligheten
att bygga vigar med beredskapspengar stitt 6ppen. Men inte heller det
vigbyggandet har skett i den omfattning som varit motiverad ur bl a.
regionalpolitiska synpunkter.

Den efterslipning av tidigare planerad utbyggnad av viignitet som vi
kan konstatcra maiste betcknas som olycklig. Den har siirskilt drabbat
landsortsregionerna — inte minst Givleborgs lin, diir vignitet ir lingt
ifrin tillfredsstillande. Vi dr i mycket starkt behov av ett forbittrat
vagnit. Visserligen har vi vigstrickor som dr mycket bra och en hel del
har skett under de senaste dren — det skall villigt och med tillfreds-
stdllelse erkidnnas - men det dr dock klart otillrdckligt. Jag skulle kunna
std hiir en ling stund och rikna upp viigstriickor som ir under all kritik.
Jag har vid tidigare tillfillen talat om den s. k. timmerrinnan, som for en
kort tid sedan drabbades av ctt vildigt sviirt olycksfall. Jag har talat om
"d6dens vig” i det hir sammanhanget. Jag skulle kunna tala om manga
andra vigstrickor diir det ir alldeles nodviindigt att nigot sker. Vi har
vigar som redan nu mdste avstdngas for tung trafik, vigar som &r
trafikfarliga, viigar som &r till hinder fér en gynnsam utveckling — men
jag skall inte {6rdjupa mig mera i detta. Jag har pekat pil nigra exempel i
min motion nr 1382, och jag hinvisar till den. Ett exempel vill jag dndé
namna.

Nog ir det orimligt att den mesta trafiken frin Norrland och séderut
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via E 4 skall passera rakt igenom de centrala delarna av Givle stad. Det
madste vara ett riksintresse att en sddan sak riittas till s§ snart som maojligt.
Det idrendet ligger lingt framme i plancringen men om man bdrjar med
det arbetet kommer det ocksd att innebidra att dct mesta av vira
vigpengar gir dit och att avhjdlpandet av alla de andra bristcrna kommer
att skjutas framat i tiden.

Niringslivet i ldnet #r i stort behov av ett forbattrat vignit — det
kianner vi alla till. En {6rbiittring av véigniitet kommer dven alla invinarna
till godo i form av snabbare fOrbindelser, sdkrare trafik och bittre
utvecklingsmojligheter for ldnct. Och att den stimulansen verkligen
behdvs ir alla som kinner linet ense om. Jag har i molionen begirt ett
tilliggsanslag for innevarande budgetdr om 4 miljoner kronor for
underhill och forbitiring av statliga vigar inom linet. F6r byggande och
férbittring av riksvigar och lidnsviigar inom X-lin dren 1973—1977 har
jag begiirt en kraftig héjning av medeclstilldelningen f6r de nimnda dren.
Enligt min mening ir det kravet vil motiverat, och jag vill darfér yrka
bifall till motionen 1382,

Herr MAGNUSSON i Nennesholm (c¢):

Herr talman! Véra viigars beskaffenhet dr av mycket stor betydelse
niir det giller en bygds mdojligheter att leva vidare och utvecklas pa ett
naturligt sitt. Bra viigar betyder att niringslivets transporter kan fortga
dret runt utan avbrott, vilket i sin tur betyder okat intresse for
nyetablering och utvidgning av foretag. De diliga vigarna betyder
naturligtvis motsatsen.

Tyvirr ir nu pd ménga stillen 1 vart land vigunderhallet otillrickligt,
for att anviinda ett milt uttryck, och forbittringsarbetet likasa. Jag skulle
bra girna vilja inbjuda kommunikationsministern till en bilresa fran
huvudorten i min nuvarande kommun, Reftele, till huvudorten i den
blivande kommunen Gislaved en helt vanlig dag, utan att viigverket hade
reda pi besGket i forvig.

Det ir inte bara den vigen som ir dalig; vi har ockséd andra vigar i den
kommunen som vi har uppvaktat vidgverket i linet om som visscrligen
kallas vdgar men som under lingliga tider inte dr det. Folk tvingas dnda
att pd nigot siitt ta sig fram pa dem. Jag kan ta ett exempel. Vi har ctt
par tre kilometer samfillighetsvig. Den blir lingtradartrafiken under vissa
tider pd viren tvungen att ta i ansprak ddrfér att den allminna vigen ir i
si daligt skick att den inte kan anvindas for sidan trafik.

Forra l6rdagen ringde en féretagare till mig och klagade dver viigen
forbi och fram till sin industri. Han hade ringt béde till vigférvaltningen
och till ordféranden i kommunstyrelsen. Att han ringde berodde pi att
bilspeditionerna som frakiade rivarorna till foretaget och de firdiga
produkterna fran foretaget vigrade atlt utfora dessa transporter. Det var
inte nigon ling stricka, och foretagaren sade att 10—15 lass grus pd de
tvd kilometer av den allminna viigen som det gillde skulle ha mjliggjort
transporterna till och frin hans industri. Men viigverket forklarade att
man inte ens hade pengar till de gruslass som erfordrades och
rekommenderade foretagaren att flytta till ndrmaste stad eller till ett
annat samhille med sitt foretag.



En féretagare som bodde vid en annan viig i samma bygd ritade sjiilv
vigen och grusade iven vissa stycken av den men blev di hotad med
stimning for detta ingrepp. Han hade emellertid gjort det for att det
skulle bli mojligt att ta sig fram till féretaget.

Mot denna bakgrund miste man siga, att nog fanns dect fog for den
uppvaktning som linsmyndighcterna inom Jo6nkSpings ldn gjorde hos
kommunikationsministern med begiran om 6kad anslagstilldelning till
linet. Jag idr-ritt overtygad om att linets vigmyndigheter gor vad de
rimligen kan gora -- det #r pengarna som fattas.

De vanliga manniskorna har svart att férstd att man, samtidigt som
antalet bilar 6kar och dirmed ocksd inkomsterna for staten dkar, starkt
minskar viganslagen i kronor riknat trots penningvirdefdrsamringen och
trots den Okade vigfdrslitning som sker genom den starka trafik-
intensiteten. Jug tror att man skulle komma till ett biittre resultat om
man ldt viigférvaltningarna i linen ta hand om i varje fall en del av de
pengar som AMS nu fiar till vigarna. AMS skulle dd kunna gora
bedémningen utifrin sina utgingsligen. Risk finns nu att expansiva
omriden - som hemma i Vistbobygderna - dir man har ett stort behov
av vigar och vigforbdttringar men dir man inte har arbetsldshet blir utan
pengar till vigar via AMS.

Till sist, herr talman, skulle jag bara vilja siga nigra ord med anledning
av den motion om transportférhallandena nir det giller Visingsé som
vickts. Utskottet har vid sin behandling av motionen uttryckt férhopp-
ningen att man vid provningen av frigan skall tinka pd de sdrskilda
férhallanden som giller for Visingso, sd att det blir 6kade mojligheter att
ge statsbidrag och pa det viset sidnka kostnaderna for den bofasta
befolkningen. Men férutvarande Visingsd kommun har ju genom olika
framstillningar till viigverket forsokt att fi en firjeforbindelse av det
aktuella slaget till stind, pd samma sitt som den nuvarande huvud-
mannen Jonkopings kommun har gjort. Det har emcllertid blivit samma
daliga resultat.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen 1 a.

Under detta anférande overtog herr forste vice talmannen fedningen
av kammarens férhandlingar.

Herr AKERLIND (m):

Herr talman! 1 motionen 765 har vi begirt att riksdagen som sin
mening ger Kungl. Maj:t till kdnna att ingcn minskning av anslagen
jamfort med planerad niva for 1973 bor tillatas {6r de direfter nirmast
féljande dren i vad giiller byggamlde av linsviigar inom Stockholms lin samt
byggande av riksvigar utanfér Storstockholm inom Stockholms lin.

Anledningen till yrkandet dr att flerdrsplanerna f6r Stockholms lin
visar pa sd kraftiga nedskirningar, att om flerirsplanerna fullféljs och
neddragningen av anslagen fortsitter dven direfter féljande ar s3 finns det
snart inga anslag alls till vigbyggande i Stockholms lin. Framfér ailt
giller detl de yttre delarna av linet som regelmissigt eftersiitts, men det
far si sminingsom en negaliv effekt for hela regionen. I den nya
regionplanen siigs att man sirskilt skall satsa pa linets ytteromriden.
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Nynidshamn och Norrtidlje kommuner har siirskilt nimnts. Utan en
forbédttrad kommunikationsstandard kan det knappast ske.

Vigarna i linets ytteromriden ér i allminhet byggda for linge sedan
och for en helt annan trafik 4n den mycket tunga trafik som de belastas
med i dag. Den tunga trafiken till de olika hamnarna fér Finlandsfirjorna
Okar kraftigt for varje dar. En utbyggnad vid Hallstaviks pappersbruk gor
att behovet av massaved didr kommer att 6ka med dver 50 procent inom
en snar framtid. Det skall ocksd koras pé vigarna. Till det kommer den
okande fritidstrafiken.

Jag har sjilv kort bil kors och tviirs genom virt land inom samtliga
landskap utom Oland och Gotland. Min erfarenhet dr att det naturligtvis
finns ménga daliga viigavsnitt pa olika hall i landet, men generellt sett ir
vigarna i Stockholms lins ytteromriden bland de simsta i hela landei.
Det skall did ses mot bakgrunden av vad jag tidigare har sagt om den
kraftiga Okningen av tung trafik och den stindiga trafikOkningen pa
grund av den 6kande fritidsbebyggelsen. Allt det hir borde ju leda till en
&kning av anslagen for Stockholms lin. Men i stillet planeras en kraftig
sinkning.

Vid ett besok i Norrtilje uttalade statsradet Norling den 9 september
1970 angdende utbyggnaden av Kapellskiirsvigen, att denna vig inte bara
har en regional betydelse utan att den blir en internationell led. Det ir
dirfor nédviindigt att piskynda byggstarten. Statsrddet skulle personligen
komma att kimpa for att fa med Kapellskirsvigen nir femarsplanen
reviderades i slutet av niista 4r — som han sade vid den tidpunkten.

Den 28 november 1972 uttalade statsridet Norling hir i kammaren i
ett svar till herr Wirmark bl. a.: "Vi kan vara Overens om ati det &r
angeliget att en utbyggnad av Norrtiiljevigen och Kapellskiirsvigen sker
si snart som mojligt.” Néagot senare sade han: "Man skall dock inte
gléomma att vi dven har andra vigar inom Stockholms lin som det ir
angeliiget att bygga ut.”

Jag kan instimma i detta. Men vad har dd hint sedan dess? Enligt de
faststdllda flerarsplancrna har man f6r byggande av riksviigar och
linsvigar i Stockholms lin angett foljande siffror: For 1973 — i runda tal
— 164 miljoner. Fér 1974 164 miljoner, foér 1975 153 miljoner, for
1976 127 miljoner, for 1977 94,9 miljoner, alltsd nira 95 miljoner
kronor. Det dr alltsa fran ar 1974 och framét cn sinkning varje dr niir det
giller det sammanlagda viigbyggnadsanslaget. Da far man tiinka pi att en
stor del av detta giar till riksvidgarna inom Stockholmsomridet. Lins-
vigarna kommer tydligen att eftersittas dnnu mera liksom riksvigarna
utanfor Storstockholm.

Enligt dessa flerirsplaner finns si pass nddvindiga vigombyggnader
som Norrtiljevigen mellan Brottby och Résa och Kapellskirsvigen inte
med alls — trots de tidigare utialandena! Jag finner det hogst mirkligt att
det dr pd det hir sittet.

Nir det giller byggande av lansviigar siger nu departementschefen i
propositionen att “bortsett fran Stockholms lin, inom vilket byggandet
av linsviigar berdknas minska med ca 27 miljoner kronor mellan 4r 1973
och 1974 innebir fordeiningen atft byggandet av linsviigar for landet i
ovrigt 8kar med ca 12 miljoner kronor.”



Trots de forhillanden som rader s& beriiknar alltsi regeringen en
minskning av anslagen med 27 miljoner kronor till linsviigar i Stockholms
lin f6r det ndrmaste aret medan fér landet i Ovrigt férutses en Skning
med 12 miljoner kronor.

Man skulle kunna tro att trafikutskottet skulle ha nigon mening om
en si galen trafikpolitik, men utskottet siger absolut ingenting. Hir har vi
i motionen pavisat vad som héller pd att ske och som visar hur galen
végpolitiken 4r nidr det giller vigarna i Stockholms lin. Men utskottet
siger ingenting i sakfrigan. Vir motion avstyrks tillsammans med ett
dussintal andra med en tom fras. Man vill inte eller kan inte siga nigot i
sakfrigan. Jag tycker det ir otillstindigt. Det férstirker intrycket av att
det héller pé att vixa fram cen oligarki hir i landet.

Herr talman! Jag yrkar bifall till motionen 765.

Herr HUGOSSON (s):

Herr talman! Hir har en ling rad motiondrer varit uppe, represen-
tanter for olika lin. Alvsborgs lin har representerats av herr Ernulf,
Kristianstads 1dn har representerats av herr Henmark, Jonk6pings 1dn av
herr Magnusson i Nennesholm och froken Horlén och slutligen var herr
Akerlind uppe, som representant fér Stockholms lin. Samtliga har fért
fram krav pi Okade viganslag till olika vigprojekt i respektive lin.

Jag vill, herr talman, inte ifrigasitta angeligenheten av de vigbygg-
nadsprojekt som man hir si varmt har talat for. Man har samtidigt
uttryckt en viss férundran Over varfor utskottet inte har édgnat dessa
motioner vederborlig uppmirksamhet och att ett cnigt utskott har
avstyrkt de motioner man talat for och dven en lang rad andra motidner i
regionsfragor. Orsaken till detta forsokte jag klargdra i samband med ett
replikskifte som jag hade med herr Hagberg. Det gillde da en viigstriick-
ning uppe i Kopparbergs lin.

Upprittande av flerdrsplaner och lingtidsplaner dr en uppgift som har
lagts pa kommunerna och pa linsstyrelserna for att sedan gi vidare till
vigverket. Forst om lidnsstyrelserna och vigverket inte dr Gverens si gir
frigan till Kungl. Maj:it. I utskottet har vi den alldeles bestimda
uppfattningen att denna beredning ir den biista. Det ir ett decentraliserat
beslutsfattande som man i s minga sammanhang talar varmt for. Vi
liksom vir foregingare, statsutskottets fjirde avdelning — behandlar
darfor de hir regionala motionerna pé detta sitt. Jag har klart f6r mig att
maénga av riksdagens ledamoter vet om detta.

Jag diskuterade nyligen med en motiondr som sade att visst vet vi om
att riksdagen inte kan gé in och fatta beslut i enskilda vigprojckt, men jag
borde vil andd f6rstd att det hiir opinionsmissigt betyder mycket. Han
fick, sade han, en tvdspaltarc hemma i sin lokaltidning. Det ir vil detta
som ir bakgrunden till att det kommer s& méinga motioner hir. Utskottet
har alltsa yrkat avslag pi dessa motioner.

Sedan vill jag bara slutligen siiga nigra ord till herr Akerlind. Han
pekar pi att man drar ner anslagen i Stockholms lin. D skall man ha
klart for sig att i en sddan hiir storstadsregion som Stockholms lin blir
det toppar vissa ir vid firdigstillande av (. ex. tunnelbanor. Det dr ju
otdnkbart att stindigt och jimt ha anslagen pa cn viss nivd. Dar{or idr det
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inte riktigt att fora ett sidant resonemang som herr Akerlind gjorde hir.
Det &r alltsd i verkligheten inte friga om att man drar ner anslagen till
Stockholms ldn. Vissa tidpunkter dr det kostnadskrivande projekt som fir
pa gang, och dd hdjer man anslagen.

Herr talman! Med detta mitt sista inligg ber jag dinnu ¢n gang att fa
yrka bifall till utskottets betinkande.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Det anfdrande som jag holl och som gillde Kristianstads
liin rérde nidrmast prioriteringen av det anslag som viigverket hade anvisat.
Jag pévisade dir att trafikutskottet forra dret hade sapt i sitt betiinkande,
att man vid prioritering inom elt lin maste ta hinsyn till linets
regionalpolitiska och niringspolitiska forhillanden. Jag pipekade samti-
digt att en flerdrsplan som 4r uppgjord cfter detta beslut och som nu ir
faststilld ligger hela investeringen pa riksvigar pa ett par Europavigar,
som loper genom linets ena horn. Detta tillgodoser icke linets
regionalpolitiska eller niringspolitiska behov.

Det dr visserligen sant att linsstyrelsen har — jag holl pd att siga
motvilligt — rittat sig efter vigverkets direktiv, men samtidigt har
lansstyrelsen bade i skrift och - fror jag - - genom personlig uppvaktning
sagt att detta inte dr bra, att det inte ricker. Man far vil ha respekt for
att en linsstyrelse i mojligaste mén vill stélla sig s& att man inte kommer i
dirckt motsittning mot viigverket. Mot bakgrunden av trafikutskottets
uttalande forra dret stir alltsa detta faktum, att de nu uppgjorda planerna
leder till att hela linets niit av riksvigar ir stillda utan nigon utbyggnad
under den nirmaste femarsperioden.

Herr MAGNUSSON i Nennesholm (c):

Herr talman! Jag sade inte, herr Hugosson, pi ndgot stille i mitt
anfdrande att jag kritiscrade linets vigmyndigheter f6r deras prioritering
av vagarbetena och vigforbittringarna. Jag sade att de gjorde si gott de
kunde, och att jag inte pa nagot sitt kunde anklaga dem. De hade fatt for
litet pengar och kunde inte géra mer dn vad som skett. Jag yrkar ddrfor,
herr talman, bifall till reservationen 1a som inncbidr att vigfor-
valtningarna i linen fir ytterligare medel si att de fir stdrre mojligheter
att verka inom respektive lin.

Jag vill sedan, herr talman, nir jag 4ndé har ordet, siga att nir jag i
mitt anférande tog upp Visingsdproblemet var det for att understryka
den Onskan som befolkningen pd Visingsé har om firjeleden mellan
Visings6 och Grianna fir karaktir av allmin vidg med kronan som
vighallare, nimligen att den mdjlighet till férhandsanmilan som nu finns
bibehdlles nir det giller bussar och annan service.

Herr AKERLIND (m):

Herr talman! Herr Hugosson sidger, om jag uppfattade honom ritt, att
utskottet inte bchandlar regionala motioner. Det dr mirkligt, ty alla
motioner skall vil sakbehandlas, sivitt jag forstir.

Herr Hugosson nimner att det finns toppar i tunnelbanecbyggena, Jag
har inte talat om tunnelbanebyggena, utan jag har talat om anslagen till



byggande av riksviigar och linsvigar. De siffror som jag liste upp visar att  Nr 54
det kommer att ske en nedskdrning med 27 miljoner kronor for Onsdagen den
Stockholms lin nir det giller linsvigar. P4 s. 63 i propositionen anfors. 28 mars 1973
foljande: —_—
"Bortsett frdn Stockholms lin, inom vilket byggandet av ldnsvigar Vagvdsendet
beriknas minska med ca 27 miljoner kronor mellan dren 1973 och 1974,
innebir fordelningen att byggandet av ldnsvidgar for landet i Ovrigt &kar
med ca 12 miljoner kronor.”
Herr Hugosson, detta har ingenting med tunnelbanor att gora.
Jag vill bara konstatera att det hir dr friga om en nedskdrning for
Stockholms lin bdde nir det giller linsvidgar och nir det giller riksviigar
— det kan vi inte komma ifran.

Herr HUGOSSON (s): .

Herr talman! Jag vill dnnu en ging sld fast att vi i trafikutskottet ar
fullstindigt ensc om och anser att det &r linsstyrelserna ute i landet som
skall gora olika prioriteringar inom ramen foér de anslag som tilldelas
linen och att detta inte dr en uppgift for riksdagen. Det var detta som var
grunden fér mitt uttalande, herr Akerlind.

Herr AKERLIND (m):

Herr talman! Herr Hugosson, jag tycker att det &r en uppgift for
trafikutskottet och riksdagen att uttala sig om vad som star i proposi-
tionen. De 27 miljoner som jag talar om dr nimnda i propositionen.

Overliggningen var hirmed slutad.

Mom. 1
Utskottets hemstillan bifdlls.

Mom. 2

Hemstiillan

Propositioner gavs pa bifall till 1:0) utskottets hemstillan, 2:0) reser-
vationen nr 1 a av herr Dahlgren m. fl. samt 3:0) reservationen nr 1 b av
herr Magnusson i Kristinehamn, och férklarades den férstnimnda proposi-
tionen vara med Overvigande ja besvarad. D3 herr Dahlgren begirde vote-
ring upptogs for bestimmande av kontrapropositionen dnyo de bida iter-
stiende propositionerna, av vilka den under 2:0) angivna forklarades ha
flertalets mening for sig. Sedan herr Magnusson i Kristinehamn begiirt
votering betriffande kontrapropositionen, upplidstes och godkindes
foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoteringen
angiende trafikutskottets hemstéllan i betinkandet nr 1 punkien 2 mom.
2 antar reservationen nr 1 a av herr Dahlgren m. fl. r6star ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren till kontraproposition i nimnda votering
antagit reservationen nr [ b av herr Magnusson i Kristinehamn.
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Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha réstat for ja-propositionen. Da herr Magnusson i Krisline-
hamn begiirde rostriikning verkstiilldes votering med omrostningsapparat.
Denna omréstning gav f6ljande resultat:

Ja — 74
Nej — 17
Avstar — 229

I enlighel hirmed blev f6ljande voteringsproposition uppléast och god-
kind:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betin-
kandet nr 1 punkten 2 mom. 2 réstar ja,

den det ¢j vill rOstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 a av herr Dahlgren
m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning térklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D3 herr Dahigren begiirde rost-
rikning verkstilldes votering med omrd&stningsapparat. Denna omrdstning
gav f6ljande resultat:

Ja — 234
Nej - 67
Avstar — 19

Motiveringen

Propositioner gavs pd godkiinnande av dels utskotiets motivering, dels
den i reservationen nr | ¢ av herrar Gustafson i Géteborg och Sellgren
anforda motiveringen, och férklarades den f6rra propositionen vara med
overvigande ja besvarad. Scdan herr Gustafson i Goteborg begirt votering
uppliistes och godkiindes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren godkinner trafikutskottets motivering i
betinkandet nr 1 punkten 2 mom. 2 rdstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner ne¢j har kammaren godkint den i reservationen nr I ¢ av herrar
Gustafson i Goteborg och Sellgren anférda motiveringen.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. Di herr Gustafson i Géteborg
begirde réstrikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Den-
na omrdstning gav féljande resultat:

Ja — 214
Nej — 87
Avstir — 18

Mom. 3-6samt 7a och b
Utskottets hemstillan biflls.



Mom. 7¢

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels motio-
nen nr 765 av herr Akerlind och fru Mogird, och férklarades den férra
propositionen vara med Svervigande ja besvarad.

Mom. 7d
Utskottets hemstiillan bifolls.

Mom. 7 e

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels motio-
nen nr 1382 av herr Westberg i Ljusdal i motsvarande del, och forklarades
den fdrra propositionen vara med dverviigande ja besvarad.

Mom. 8och 9
Utskottets hemstiillan bifolls.

Mom. 10

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstiillan, dels motio-
nen nr 1357 av herr Hagberg, och forklarades den forra propositionen
vara med Overviigande ja besvarad.

Mom. 11-15
Utskottets hemstillan bif6lls.

Mom. 16

Propositioner gavs pa bifall till 1:0) utskottets hemstillan, 2:0) reser-
vationen nr 2 a av herrar Lothigius och Clarkson samt 3:0) reservationen
nr 2 b av herrar Gustafson i Géteborg och Sellgren, och térklarades den
férstniimnda propositionen vara med &verviigande ja besvarad. D& herr
Gustafson i Goteborg begiirde votering upptogs for bestimmande av
kontrapropositionen dnyo de bida aterstiende propositionerna, av vilka
den under 2:0) angivna férklarades ha flertalets mening f6ér sig. Sedan
herr Gustafson i Goteborg begiirt votering dven betriffande kontrapropo-
sitionen, upplistes och godkiindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoteringen
angicnde trafikutskottets hemstillan i betiinkandet nr | punkten 2 mom.
16 antar reservationen nr 2 a av herrar Lothigius och Clarkson rdstar ja,
den det ej vill rOstar nej.

Vinner ne¢j har kammaren till kontraproposition i nimnda votering anta-
git reservationen nr 2 b av herrar Gustafson i Goteborg och Sellgren,

Vid omrdstning genom uppresning forklarades tvekan kunna rida
angicende resultatet, varfor votering med omrdstningsapparat verkstilldes.
Denna omr&stning gav foljande resultat:

Ja — 46
Nej — 58
Avstir — 216
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I enlighet hiirmed blev foljande voteringsproposition upplist och god-
kind:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betiin-
kandet nr | punkten 2 mom. 16 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 b av herrar Gustafson
i Goteborg och Sellgren.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D3 herr Gustafson i Goteborg
begirde rdstrikning verkstdlldes votering med omrdstningsapparat.
Denna omrdstning gav foljande resultat:

Ja — 224
Nej — 93
Avstar - 3

Mom. 17-20
Utskottets hemstiillan bifolls.

Mom. 21

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 3 av herr Dahlgren m. fl., och férklarades den forra
propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Hakansson
begiirt votering upplistes och godkiindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstdllan i
betinkandet nr 1 punkten 2 mom., 21 rdstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herr Dahlgren
m.fl.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rdstat f6r ja-propositionen. Da herr Hakansson begiirde
rdstrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
réstning gav f6ljande resultat:

Ja — 219
Nej — 92
Avstar - 8

Punkten 3
Trafiksikerhet

Kungl. Maj:t hade under punkten C (s. 70—74) hemstillt att riksdagen
till Statens trafiksikcrhetsverk: Forvaltningskostnader for budgetiret
1973/74 anvisade ett forslagsanslag av 14 518 000 kronor, att avriknas
mot automobilskattemedlen.

I detta sammanhang hade behandlats motionerna



1973:181 av herr Hermansson m. fl. (vpk) vari sdvitt nu var i friga
(punkten 1) hemstiillts att riksdagen skulle besluta att under punkten C 1
Statens trafiksikerhetsverk: Forvaltningskostnader £6r informationsverk-
samhet anvisa ytterligare 2 350 000 kronor eller ett forslagsanslag av
sammanlagt 16 868 000, att avriknas mot automobilskattemedien,

1973:316 av herr Séderstrém (m) samt

1973:489 av herr Akerlind (m).

Utskottet hemstillde

att riksdagen skulle

1. med bifall till Kungl. Maj:ts férslag och med avslag & motionen
1973:181, punkten 1, till Statens trafiksikerhetsverk: Forvaltningskost-
nader fér budgetaret 1973/74 anvisa ett fOrslagsanslag av 14 518 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

2. avsli motionen 1973:316,

3. avsld motionen 1973:489.

Reservation hade avgivits

4, av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet
under | bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och med bifall till
motionen 1973:181, punkten 1 till Statens trafiksikerhetsverk: Forvalt-
ningskostnader for budgetiret 1973/74 anvisade ett forslagsanslag av
16 868 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! Det idr enligt min uppfattning inget tvivel om att
informationsverksamheten dr en stor och viktig del av det problem-
komplex som trafiksikerhetsfrigorna utgdr. Undersékningar har visat att
det brister en hel del i bilisternas kunskaper betriffande trafikmirken
och trafikregler. Manga personer innehar koérkort trots att de sillan kor i
trafiken. Kunskaperna blir givetvis direfter. Drastiska exempel pd hur det
kan ligga till i det hinscendet redovisades i Aftonbladet den 16 mars efter
en test som tidningen tillsammans med trafiksikerhetsverket utfort. For
de minniskor som ko&r bil mera siillan miste en stindig informationsverk-
samhet vara mycket virdefull. Men givetvis dr den ocksd virdefull for
andra bilister. Siirskilt patagligt har informationen verkat nir det giller
bilbiltesanvindningen men ocksi vid anvindningen av reflexer.

Den informationsverksamhet som bedrivs av trafiksikerhetsverket
siktar ju till att 6ka allmianhetens kunskaper om trafik och trafikregler
och ge rekommendationer om upptridandet i trafiken. Informationen
sprids med hjdlp av massmedia samt genom kursverksamhet och via
trafiksikerhetskommittéer, organisationer m. m. Under de nirmaste aren
kommer trafiksikerhetsverkets informationsverksamhet att koncentreras
pd fortbildning av trafikanter. Meningen ir att 1974 skall bli ett
kunskapens &r da trafikanter av olika slag skall intresscras att delta i
fortbildning och lata testa sina kunskaper i trafik. Trafiksikerhets-
informationen i skolan madste intensifieras liksom stédet at det lokala
trafiksikerhetsarbetet.
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Trots att olyckssiffrorna visar en neditgiende tendens,'siirskilt om
man ser dem i relation till det 6kade antalet bilar, dr de fortfarande
tillrickligt fruktansvirda for att klargéra vikten av ett intensivt trafik-
sikerhetsarbete. Varje dr dodas 6ver 1 000 personer i trafiken. Under
1960-talet omkom 12 007 personer i vigtrafiken. De relativt gynnsamma
siffrorna f6r 1970-talets borjan fir inte forleda oss att tro att allting
ordnar sig utan kraftfulla atgirder.

Pi trafiksikerhetsverket anser man sig ha klara beligg for att folk
anvinder sikerhetsbillte i storre omfattning nu in tidigare. Man tror
dirvid att den intensiva information man gitt ut med gett resultat.
Siffrorna for dodade fotgingare har ocksd minskat, och det bor ju tyda
pi att informationsverksamheten fven hiir har verkat.

Mot den hir bakgrunden har vi yrkat pd ett hogre anslag dn vad som
foreslas i statsverkspropositionen till informationsverksamheten i trafik-
sikerhetsverkets regi. Ett bifall till vart forslag skulle i sak innebéra att
trafiksikerhetsverket skulle f4 vad det begért.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen 4.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Trafikutskottet har med tillfredsstillelse noterat de
anslagshojningar som Kungl. Maj:t foreslir i arets statsverksproposition
nir det giller trafiksikerhetsfrigor. Men héjningarna dr helt otillrickliga
nir - det giller att vidta verksamma atgirder mot trafikolyckorna,
Anledningen till att utskottet nu ndjt sig med att tillstyrka Kungl., Maj:ts
forslag idr det meddelande som departementschefen limnar i statsverks-
propositionen enligt vilket han under viren kommer att tillsitta den
arbetsgrupp for trafiksikerhetsfrigor som riksdagen begirde forra dret.

Departementschefen nimner den promemoria med férslag till méal-
sittning for arbetet for Okad trafiksikerhet som avlimnades av den
tidigare chefen for trafiksikerhetsverket generaldirektor Lars Skidld.
Denna promemoria har nu varit féremdl fér remissbehandling, och
departementschefen siger att det i anslutning till bearbetningen av
remissmaterialet kommer att Svervigas i vilken utstrickning trafiksiker-
hetsverkets torslag kan tjina som underlag for arbetet i denna arbets-
grupp.

Vi har givetvis till arets riksdag fatt ett mycket stort antal motioner i
trafiksidkerhetsfrigor. Av arbetstekniska skil har utskottet varit nddsakat
att uppskjuta behandlingen av dessa motioner till hostriksdagen, da vi
alltsd far den stora trafiksikerhetspolitiska debatten. Men eftersom
departementschefen avser att tillsitta arbetsgruppen skulle jag dels vilja
understryka vikten av att den kommer till stind snart, dels vilja sdga att
den negativa behandling som Lars Skidlds promemoria fatt av remissin-
stanserna inte bor foranleda att man helt ligger den 4t sidan. Det finns en
hel del omraden diar som kan bchdva en ytterligare utredning, men jag
tror att det idr visentligt att arbetsgruppen far arbeta pa kort sikt — det
bdr inte bli nigon ling och stor trafiksikerhetsutredning, utan syftet
miste vara att ur den stora katalog med atgidrder som finns i denna
promemoria ta fram de itgirder som snabbt kan vidtas och som samtidigt
kan inpassas i ett mer lingsiktigt program for trafiksikerheten. Gruppen



bdr undan for undan ldgga fram detaljforslag, si att vi kan fa till stind  Nr 54
verksamma itgirder. Onsdagen den

En sak som jag tycker idr mycket virdefull i den Skiéldska 28 mars 1973
promemorian dr att man utgir frdn en kvantitativt angiven malsittning
nir det giller att minska trafikolyckorna. Jag tror att det ir sidana
dtgirder som behdvs for att vi parlamentariker skall vakna till insikt om
vart ansvar i detta hinscende.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bifall till utskottets hemstillan.

Sjcfartsverket

Overliiggningen var hiirmed slutad.

Mom. 1

Propositioner gavs pa bifall (ill dels utskotiets hemstillan, dels
rescrvationen nr 4 av herr Magnusson i Kristinehamn, och férklarades den
férra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Magnusson i Kristinchamn begiirt votcring upplistes och godkindes
féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiillan i
betiinkandel nr 1 punkten 3 mom. | rostar ja,

den det ej vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 4 av herr Magnusson i
Kristinehamn.

Vid omréstning genom uppresning férklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha réstat {6r ja-propositionen. D3 herr Magnusson i Kristine-
hamn begiirde rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat.
Denna omrdstning gav féljande resultat:

Ja — 300
Nej — 14
Avstiar — 2

Mom. 2 och 3
Utskottets hemstillan bitolls.

Punkterna 4 -6
Kammaren biféll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkren 7
Sjofartsverket

Kung!. Maj:ts forslag till medelsanvisning for budgetret 1973/74
under de skilda anslagen inncbar
att till Farledsverksamhet, exkl. isbrytning anvisades ctt forslagsanslag
av 104 317 000 kronor (punkten D 1,s. 125-126).
att till Isbrytning anvisades ett {orslagsanslag av 34 845 000 kronor
(punkten D 2,s. 126—127),
att till Fartygsverksamhet anvisades ett forslagsanslag av 10 920 000
kronor (punkten D 3,s. [27), 57



Nr 54

Onsdagen den
28 mars 1973

Sj&i j'ar?sﬁerkef

alt till Ovrig verksumhet anvisades ett forslagsanslag av 600 000
kronor (punkten D 4,s. 128).

[ detta sammanhang hade behandlats motionerna

1973:107 av herr Ohvall m. fl. (fp),

1973:189 av fru Olsson i Helsingborg m. fl. (¢) vari hemstiillts

1. att riksdugen beslutade anhdlla om utredning betriffande lotstving
for alla tankfartyg i svenska farvatien samt 2. att riksdagen hos Kungl.
Maj:t begirde, att den svenska delegationen inom IMCO verkade tor att
fi till stind obligatorisk lotsplikt f6r alla tankfartyg vid fird genom
Oresund,

1973:198 av herr Winberg m. fl. (m),

1973:759 av herrar Rosqvist (s) och Nilsson i Kalmar (s),

1973:1351 av herrar Eriksson i Arvika (fp) och Wirtén (fp),

1973:1358 av herr Hallgren m. fl. (vpk) vari fGreslagits att riksdagen i
skrivelse till regeringen uttalade sig fér en sidan indring i lots- och
fyrkungérelsen, att lotsskyldighet i princip alltid forelag f6r fartyg som
trafikerade svenska kustvatten, kanaler och insjdéar, dock med de
undantag som anfdrts i motionen, samt hos regeringen hemstiillde om att
férslag hirom skyndsamt utarbetades och férelades riksdagen samt

1973:1375 av herr Petersson i Gaddvik m. fl. (m).

Utskottet hemstillde
I. att riksdagen f6r budgetaret 1973/74 anvisade
a. till Farledsverksamhet, c¢xkl. isbrytning, ett fdrslagsanslag av
104 317 000 kronor, ’
b. till Isbrytning ett forslagsanslag av 34 845 000 kronor,
c. till Fartygsverksamhet ett forslagsanslag av 10 920 000 kronor,
d. till Ovrig verksamhet ett forslagsanslag av 600 000 kronor,
. att riksdagen skulle
a. avsld motionen 1973:107,
b. avsld motionerna 1973:189 och 1973:1358,
c. avsli motionen 1973:198,
d. avsld motionen 1973:759,
¢. avsla motionen 1973:1351,
f. avsli motionen 1973:1375.

[

Reservation hade avgivits

5. betriiffande lotsskyldighet av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk)
som anseit att utskottet under 2 b bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionerna 1973:189 och 1973:1358 som
sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad reservanten anfdrt angaende
viss lotsskyldighet.

Herr HALLGREN (vpk):

Herr talman! 1 motionen 1358 till drets riksdag har yrkats att
lotsskyldighet i princip alltid skall foreligga for fartyg som trafikerar
svenska kustvatten, kanaler och insjéar. Vi har i motioncn anfért att



undantag hirifran i vissa fall kan vara motiverade men att sidana
undantag di skall preciseras. Vi har ocksd givit exempel pd tinkbara
undantag.

Nu gilllande bestimmelser regleras i lots- och fyrkungdrelsen av ar
1970 — SFS 698 — som i princip {oreskriver lotsfrihet. Enligt 5 § i denna
kungorelse kan Kungl. Maj:t med hiinsyn till rikets siikerhet eller av andra
skil foreskriva skyldighet att anlita lots. Sd har ocksd skett i viss
utstrickning betriffande tank- och bulktartyg med farliga laster.

Men enligt sjofartsverkets meddelande nr 22 dr 1971 ges det ocksd
mojligheter till dispens frin denna skyldighet. 1970 drs beslut att
upphiiva lotsplikten maste ses som en liberalisering f6r rederierna som ger
dessa ytterligare ekonomisk vinst. Detta sker pd bekostnad av sikerheten
for de ombordanstillda. Dessutom utgdér nu ridande f{&rhillanden
viisentligt stdrre miljorisker, eftersom riskerna for haverier helt naturligt
Okar. Vi betraklar beslutet som mycket olyckligt.

Det har visat sig att vissa rederier t. o. m, forséker Overtala fartygsbe-
fil att avstd frin att anlita lots dir man tidigare ansig det absolut
nodviindigt. Minga rederier - och di speciellt de mindre rederierna —
forsoker att klara sig helt utan lots. Sjéfolkets sikerhet sitts siledes pa
spel for att redarna pd det sittet skall kunna gora sig en ckonomisk
vinning,

Det dr skrimmande att en grupp ménniskor av de rikaste bland de rika
i detta samhille ges mgjlighet att ytterligare berika sig genom att spara
nigra tusenlappar pa varje resa som f&retas utan att anlita lots, samtidigt
som detta innebir 6kade risker f6r bide minniskoliv och miljokatastrofer
tings landets kuster.

Det har t. o. m. féorekommit att rederier mutat fartygsbefidlhavare att
avsti fran anlitande av lots, dir man {tidigare ansett detta vara
nédvindigt. Befilhavaren har, utdver den [6n som har utgitt, fitt en viss
extra ersittning, om han har avstitt frin att anlita lots. Som exempel pi
det kan nimnas — och det har nimnts tidigare i kammaren i en annan
debatt — att strickan mellan Pater Noster och Vallhamn utan lots ger
befithavaren en extra inkomst pd 100 kronor vid varje tillfille.

Storfinansen och dess medldpare har aldrig tvekat ndr det giller valet
mellan [dnarbetarnas liv och siikerhet och sina egna profiter. Vi kan
heller inte rikna med nigon moralisk upprustning i dessa kretsar.
Redarna kommer alltid att i foérsta hand se till sina profiter, och de
kommer alltid ocksa att striiva efter att Oka dessa. Ménniskor med sddan
moral kan inte ges ndgra formaner av det slag som nu har skett. Ddrf6r
bdr lotstriheten, som riksdagen fattade beslut om 1970, upphora.

Utskottsmajoritelen har i sitt betinkande hiinvisat till att sjoéfartsver-
ket har for avsikt att utdka lotsplikten med stdéd av 5§ i lots- och
fyrkungérelsen. Didrmed anscr utskottsmajoriteten att motiondrernas
yrkande i stort sett skulle vara tillgodosett. Som motionir kan jag inte
instimma i denna mening. Med vetskap om att sjéfartsverket har gjort
framstillning om en utvidgning av lotsplikten och att vissa torrlastfartyg
dven skulle omfattas med hinsyn till farliga laster etc. later det kanske
bestickande, och minga tycker kanske att det skulle ricka med detta.
Men som vanligt har sjéfartsverket redan i sin hemstillan poingterat att
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dispens frin den féreslagna skiirpningen naturligtvis skall fa forekomma.
Vad vi som motionidrer vill ha till stind dr ¢en obligatorisk lotsplikt och
att det inte skall vara sjoéfartsverkets suk att limna dispens. Dc undantag
som kan tiinkas forekomma skall i kungdrelse preciseras. Det blir sdledes
ett omvint térhillande mot vad som nu rider.

En annan visentlig friga dr att det for niirvarande ir yiterst svirt att
rekrytera behdrigt sjobefil pa grund av allttor didliga anstdllningstorhal-
landen. For niirvarande ir det inte mindre @n 17 procent av sjObefilet
som inte har erforderlig behdrighet. Detta &r en uppgift som limnats av
Fartygsbelilsforeningen de senaste dagarna. Detta understryker ytterliga-
re vikten av att lotsplikten skiirps.

Herr talman! Sjofolkets sikerhet och trygghet miste gi fore redarnas
profitiniressen. Det kan inte accepleras att besparingar goérs pa bekostnad
av siikerheten t6r de ombordanstillda. Med hinvisning till vad som
anférts 1 motionen och vad jag nu sagt yrkar jag bifall till reservationen 5
av kamrat Magnusson i Kristinchamn.

I'ru THUNVALL (s):

Herr talman! Under en tidigare punkt i detta betinkande tog jag upp
ett par traliksikerhetsfrigor pa land. Nu giller det en trafiksikerhetsfriga
till sjoss, ndmligen skyldigheten att anlita lots. I likhet med f6regicnde
talare vill jag ta upp den frigan.

Sedan lots- och fyrkungdrelsen om i princip allmin lotstrihet antogs
1970, har det visat sig att frigan om en &kad skyldighet att anlita lots
kanske bor provas pd nytt. Sjofartsverket har gjort framstillning till
Kungl. Maj:t 1 den rikiningen nu. Den bestimmelse som utfirdats
betriffande skyldigheten att anlita lots i friga om vissa tankfartyg med
last av riolja och liknande samt med allmiinfarlig last i bulk finner jag
angeligen med tanke pi de stora miljé- och sikerhetsrisker, som en
grundstdtning eller annal slag av olycka skulle kunna medfora.

Sedan allt flera fartygschefer borjat avstd fran att anlita lots, maste
lotsarnas antal skiras ned, och risken dr — som jag ser saken -- att minga
av de yngre, vilutbildade lotsarna sGker annat arbete och ej finns att
tillga vid ett eventuellt dkat hehov. Det erforderliga antalet anstillida
lotsar dr givetvis svirare att bestimma med den ordning som nu giller,
dvs. niir frigan om huruvida lots skall anlitas cller ¢j oftast liggs i
hiinderna pé fartygets kapten cller vederbérande fartygs dgare. Det stora
antalet storre tankfartyg i vira farvatten och framfoér ailt de mainga
utlindska fartyg med utlindskt befil som inte kiinner vira farvatten cller
vira allt starkare krav pd miljoskydd maste medféra 6kad lotsplikt.
Dirfér har jag, herr talman, velat tramligga dessa synpunkter pd
problemen.

En jimnare arbetsfOordelning liksom iiven arbetstid dr givetvis Onsk-
vird, men svirighceterna att i dag uppni detta fir inte undanskymma
vikten av god lotsberedskap. Utskottet forutsitter i sitt betinkande att
utvecklingen pd omridet t6ljs och att i unledning hirav eventuellt
erforderliga dtgirder vidtas.

Aven om jag kan ge herr Hallgren riitt i en hel del av vad han har sagt,
scr jag utskottets skrivning som positiv i mitt syfte. Detty ger mig for



dagen inte anledning till nigot annat yrkande in om bifall till utskottets
hemstillan pa denna punkt.

Herr ROSQVIST (s):

Herr talman! Nuvarande regler {0r farlyg att nyttja lotsar i svenska
farvatten baseras pa etlt beslut enligt propositionen 119 dr 1970 och i
anslutning dirtill davarande statsutskottets f{orslag, som bif6lls av
riksdagen.

Tidigare fanns ingen skyldighet for fartyg att anlita lotsar. Frin
utrikes ort kommande och till utrikes ort avgiende fartyg var lotspliktiga,
men hidrmed menades att fartyget méste erligga lotspengar vare sig det
hade lots eller inte. Gick fartyget utan lots, erlades dock endast halva
avgiften. Inrikes fartyg var helt befriade frin lotsplikt.

Beslutet frin 1970 har resulterat i att vi nu for vissa fartyg — beroende
pa lasten — i vissa omrdden har en straffsanktionerad lotsskyldighet.
Silunda dr for nirvarande alla fartyg med last i bulk av s. k. farliga
kemikalier enligt en lang, specificerad forteckning absolut skyldiga att
anlita lots i leder i svenskt inre farvatten samt i Milaren och Vinern.
Detsamma giller tankfartyg Overstigande 1 200 bruttoton med last av
riolja i Stockholms och Goteborgs skirgardar och tankfartyg om 1 600
bruttoton inom vissa andra kustomriden, liksom alla fartyg Sver 400
bruttoton, som saknar VHF-telefoni, vid gang i Goteborgs och Stock-
holms skidrgardar, detta dirfér att det beddmts som en nddvindig
sikerhetsfaktor att frin storre lotsade fartyg kunna kommunicera med
motande fartyg som eventuellt gar utan lots.

Som framgir av utskottets betiinkande i dag fOreslas av sjofartsverket
en ytterligare skdrpning av lotsskyldigheten; den frigan prévas nu av
Kungl. Maj:t. Bl. a. f6reslas skdrpningen gilla f6r andra fartyg dn tankers,
dvs. torrlastfartyg, detta for att i skiirgarden eliminera vissa risker. Stdrre
fartyg utan lots haller girna mitt i farleden, och vid mé&ten goér sig
osikerheten gillande d& det kan krivas att fartyget limnar dtminstonc
mitten av farleden fri f6r att slippa fram annat stérre fartyg. Frigan om
lotsskyldigheten skall foljas av verket, och hir anser man sig ha en
motivering for en skirpning. Utskottet har i princip ingen invindning
hiremot.

Under senare ar har statistiken pekat pa att benigenheten att utnytija
lots har minskat. Men antalet hamnanlép har ocksd minskat. Det sker en
koncentration av trafiken. Fartygen har blivit stdrre och kan inte lingre
anlépa smé laslageplatser inne i skirgirdar. Aven om den skeppade
kvantiteten gods Gkar, i vissa fall markant, blir antalet fartyg mindre.

Emellertid har jag en uppgift att t. o. m. vecka 12 i ar har utforts
10 918 lotsningar mot 9 424 forra aret. Det dr en Gkning med ca 15
procent. Det vore enligt min uppfattning glidjande ur flera synpunkter
om den trenden kunde hallas.

Sjofartsverket fors6ker numera bedriva en aktiv marknadsféring nir

det giller att silja de (inster i form av sjésdkerhet som lotsningen utgér.
Man bedriver en aktiv information om verksamheten och kan med ritta
peka pd att lotsningen i skidrgdrdar, tringre farleder och hamninlopp
utgér en avsevirt sikerhetshdjande faktor for sjotrafiken. Rabatter
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tillimpas for linjerederiers fartyg nir man forbinder sig att obligatoriskt
utnyttja lotsar for sina fartyg i vissa leder. Lotstaxan har den konstruk-
tionen att den bor animera till att kopa den hir sjosikerhetstjinsten.

I reservationen sigs att rederierna ur besparingssynpunkt férsoker
formd befilhavarna att inte anlita lots. Dirigenom prutar man pa
sikerheten. Tyvirr forekommer nog detta, men det dr ett problem som vi-
inte |6ser med en generell lotsskyldighet i Sverige.

Herr Hallgren séger att riskerna dkat i och med att absoluta lotsplikten
férsvann. — Sadan lotsplikt har aldrig funnits!

Herr Hallgren sade ocksi att det dr skrimmande att de rikaste bland
rika kan bli rikare genom att spara pd utgifter fér sikerheten och utsitta
andra for risker. Ja, herr Hallgren, det kan jag instimma i, om det nu blir
o0kade risker utan generell lotsplikt. Men sjofarten ir internationell, och
det dr skilda synpunkter pa frigan om lotstjinsten. Vi har exempelvis en
granne pd andra sidan Ostersion vilken bérjar bli en betydande
sjiofartsnation. 1 en artikel i Pravda for en tid sedan uttalade vice
ministern i sjofartsministeriet i Sovjet, Stanislav Alexandrovitj, angiende
sovjetiska fartyg som uthyrts till andra linder inom det socialistiska
blocket, att de sovjeliska sjdminnen for att spara pd Kkostnaderna
underlatit att anlita lots i flera utlindska hamnar. Vice sjofartsministern
sade sig virdesdtta hogt dessa heroiska handlingar i den proletdra
internationalismens namn.

Det kan som synes, herr Hallgren, vara olika uppfattningar om vad en
minskning av bendgenheten att anlita lots innebdr. Om man fortsitter
med siddana dtgirder som sjofartsverket har vidtagit, vilka ir fotade pa
det beslut som riksdagen fattade 1970, och skirper reglerna om man ser
att det verkligen behovs, tror jag dock att man {6ljer ritt linje.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr HALLGREN (vpk):

Herr talman! Till herr Rosqvist vill jag sdga, att dven om det till
dventyrs skulle finnas — vilket jag naturligtvis inte betvivlar — en sddan
mening pad myndighetshail i Sovjet, hindrar detta inte mig f{rin att
framfora min uppfattning. Om denna riksdag beslutar om lotstvang,
kommer detta ocksd att gilla utlindska fartyg. Jag anser dessutom att de
bdr anlita lots, eftersom siikerheten till sjéss maéste garanteras i varje
avseende och olycksfallsrisken nedbringas till ett minimum. Lotsskyldig-
het skulle naturligtvis vara ett medel i detta strivande. Sjalvfallet kommer
vi aldrig helt ifran vare sig grundstotningar eller haverier, men den av oss
foreslagna atgirden skulle vara ett medel for att motarbeta sidana
olyckor.

Vidare maste jag siga att det inte hjidlper om vi talar varmt for att en
sidan atgiard dr behjirtansvird. Att utskottsmajoriteten skriver vidl om
motionerna — det finns nimligen fler motioner med samma yrkanden —
betyder ju inte att sikerheten for sjofolket férbittras i nigot avseende.
Jag kan inte sidga till sjofolket att dess sikerhet blir biittre dirfor att
trafikutskottets majoritet skriver vinligt om en motion dir vissa
yrkanden stiills.

Med anledning av pastiendet att anlépen blir farre och att utveck-



lingen gir mot allt stdrre fartyg vill jag siga, herr Rosgvist, att det ocksd
planeras en visentlig Okning av antalet mindre fartyg for utdkandet av
feedertrafiken fran mindre hamnar till storre centralhamnar. Man kan
diarfdr inte rikna med att den nuvarande trenden fortsitter, utan det kan
bli ett storre antal mindre fartyg. Didrmed Okar ocksi anidpen i
hamnarna.

Herr ROSQVIST (s):

Herr talman! Statistiken Over olyckorna i skirgirden och i Gvrigt
kring vira kuster visar att olycksantalet icke p& ndgot sitt forindrats till
det simre sedan de nya bestimmelserna tritt i kraft efter 1970. Det
tyder vil i viss man péd att de nya férordningarna vad giller skyldigheten
att ta lots inte har haft negativ inverkan,

Herr Hallgren anférde som ett exempel feedertrafiken, dvs. nir mindre
fartyg hdmtar laster i vissa hamnar och levererar dem till st6rre fartyg i
exempelvis GOteborg. Feederfartygen blir bundna till speciella hamnar.
De kommer att g samma rutter flera ganger i veckan, och jag tycker att
det vore en Gverloppsgirning att di krdva att befithavarna obligatoriskt
skall anlita lots. Vi har ett ansvarskinnande befil pa de svenska fartygen,
och jag tror att de motstar eventuclla patryckningar frian vissa redares
sida nidr det giller att spara pa utgifter. Utgifter f6r sikerheten — det
végar jag siga - prutar man inte pa.

Herr HALLGREN (vpk):

Herr talman! Feedertrafiken gir inte efter bestimda rutter. De
feederfartyg som nu finns i trafik gir pa Helsingfors, pa Polen, pa
Danmark och 6ver huvud taget pd alla Ostersjbhamnar, och de fér sina
laster till Goteborg eller nagon annan centralhamn, exempelvis Stock-
holm eller Helsingborg. Det blir siledes inte en ink&érd rutt for dessa
fartyg.

Man fér ju hoppas att kuraget dr si pass gott hos de svenska fartygens
befilhavare att de kan std emot pafrestningar frin vissa rederier i form av
mutor och sidant, men vi kan ju aldrig garantera det. '

Overliiggningen var hiirmed slutad.

Mom. 1 och 2a
Utskottets hemstillan bif6lls.

Mom.2b

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 5 av herr Magnusson i Kristinehamn, och férklarades den
forra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Hallgren begiirt votering upplistes och godkindes fdljande voteringspro-
position:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 1 punkten 7 mom. 2 b rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 5 av herr Magnusson i
Kristinehamn.
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Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoéter ha rdstat fOr ja-propositionen. DA herr Hallgren begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
rostning gav féljande resultat :

Ja — 294
Nej — 15 .
Avstar — 8

Mom.2¢c-2f
Utskottets hemstillan bif8lls.

Punkterna 8 14
Kammaren bifdll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkten 15
Ersittning till statens jarnvigar for drift av icke lonsamma jirnvigs-
linjer m. m.

Kungl. Maj:t hade under punkten F 1 (s. 162—172) hemstillt att till
Ersittning till statens jarnvigar for drift av icke 18nsamma jirnviigslinjer
m.m. for budgetiret 1973/74 anvisades ett anslag av 380 000 000
kronor.

I detta sammanhang hade behandlats motionerna

1973:42 av herrar Henmark (fp) och Jonsson i Mora (fp),

1973:87 av herrar Borjesson i Falkdping (c¢) och Eriksson i Bickmora
(c),

1973:307 av herr Carlshamre m. fl. (m) vari hemstillts att riksdagen
hos Kungl. Maj:t begirde att SJ anmodades att 1. utvidga 67-kortsférma-
nen till att omfatta resa dven i forsta klass tigkupé fr. o. m. den 1 juli
1973, 2. snarast efter ett riksdagsbeslut fram till den 1 juli 1973 tillata
67-kortsinnehavare att resa i forsta klass tdgkupé mot erliggande av
normalt mellanskillnadspris mcllan forsta- och andraklassbiljett,

1973:479 av herr Hermansson m. fl. (vpk) vari sivitt nu var i fraga
(punkterna 3—4) f6reslagits att riksdagen under F 1 Ersiittning till statcns
jirnvigar for drift av icke l6nsamma jirnvigslinjer m. m. anvisade
1 800 000 kronor fér olonsam trafik pa linjen Overtornei—Pajala, att
riksdagen under F 1 Ersittning till statens jdrnvigar for drift av icke
16nsamma jirnvagslinjer m. m. anvisade ett frian 100 000 kronor till
200 000 kronor Okat uanslag avseende icke Idnsamma jarnvigsanstalter
samt

1973:1362 av herr Jonsson i Mora m. fl. (fp) vari yrkats att riksdagen
hos Kungl. Maj:t skulle hemstiilla om att atgirder vidtogs sd alt 1. iiven
dnkepensioniirer enligt lagen om allmén forsiikring och som uppnatt 60
irs dlder beriittigades utnyttja 67-kortet med resor, 2. 67-kortet gjordes
gillande for resor i férsta klass, 3. 67-kortets tidsmissiga giltighet
utstrickies att giilla hela dret utan begriansningar.



Utskottet hemstillde

1. att riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts forslag samt med avslag
pd motionen 1973:479, punkterna 3 och 4, till Ersiittning till statens
jirnvdgar for drift av icke 1énsamma jirnvigslinjer m. m. f6r budgetaret
1973/74 anvisade ett anslag av 380 000 000 kronor,

2. att riksdagen skulle

4. avsld motionen 1973:42,

b. avsld motionen 1973:87,

¢. som sin mening ge Kungl. Maj:t till kiinna vad utskottet anfort i
anledning av de¢ i motionerna 1973:307 och 1973:1362, punkten 2,
upptagna frigorna rérande 67-kortet,

d. avsld motionen 1973:1362, punkterna I och 3.

Reservation hade avgivits

6. av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) betriiffande linjen Overtor-
ned—Pajala och icke 1dnsamma jirnvigsanstalter som ansett att utskottet
under 1 bort hemstilla,

aft riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och med bifall till
motionen 1973:479, punkterna 3 och 4, till Ersdttning till statens
jarnvdgar for drift av icke 16nsamma jirnvigslinjer m. m. f6r budgetaret
1973/74 anvisade ett anslag av 381 900 000 kronor.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! Linjen Overiorned- Pajala betraktas av tradition som en
bandel trots att pd densamma endast bedrivs landsvigstrafik. Linjen, som
ir 40 iar gammal, har en speciell bakgrund. Den trafik som gir dir kallas
Sveriges enda landsvigstig, och anledningen till detta ér att SJ-kunderna
kan skriva frakthandlingar f6r gods till Pajala precis som om orten hade
en jarnvigsstation. Skillnaden dr att godset rullar pa landsvig de sista tolv
milen, men det dr SJ-folk som sitter vid rattarna. Riksdagen fann det
nimligen dr 1929 f6r dyrt att bygga jirnvdg dnda till Pajala, och dir{6r
sattes det in bussar och lastbilar i stillet.

Som minga andra bandelar gir nu dven linjen Overtorned -Pajala med
forlust, och SJ begiir i drets petita 1,8 miljoner kronor som ersiittning {or
uppriitthillande av den olénsamma landsviigstrafiken hir uppe.

Det dr viil utan vidare klart att den hir linjen har stor betydelse for
transportforsérjningen i omradet diar uppe. Miinga kommunala och andra
initiativ har ocksa tagits f6ér att forhindra en nedliggning. Man har
framhallit att om transportférsdrjningen forsimras ytterligare kan det bli
dodsstoten for nidringslivet i bygden. Arbetslosheten har alltid varit ett
allvarligt bekymmer i Tornedalen. Ungdomen flyr bygden, och det
vikande befolkningsunderlaget ger givetvis dkade skatter. Overtornei
fackliga centralorganisation har i den situationen krivt att AP-fonderna
skall tas i ansprik for industrialisering i omridet.

Departementschefen har ldmnat SJ:s begidran om ersittning for
trafiken pd den hir bandelen utan avseende. Det 4r emcllertid var
uppfattning att ett bifall till SJ:s begiran av befolkningen skulle
uppfattas som ett stdéd och ett 16fte om att trafiken skall komma att
bibehéllas pa linjen.
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Under rubriken Icke 16nsamma jirnviigsanstalter omtalar SJ att under
budgetaret 1971/72 lades 85 olénsamma jarnvigsanstalter ned, av vilka
14 var bemannade. Hirutdver avbemannades 32 jarnviigsanstalter. Dess-
utom Overgick 42 jirnvigsanstalter till Stockholms lokaltrafik vid
forsiljningen av Roslagsbanan. Utifrin férhillandena under detta budget-
ar har man beriknat ecrsittningsbebehovet fdr sidana oldnsamma
jarnvigsanstalter som regeringen har bestiimt skall bibehéallas till 200 000
kronor. Riksdagen beslot nimligen 1968 att kommuner, som med hiinsyn
till trafikférsdrjningen anser att en oldnsam jirnvigsanstalt bor bibehil-
las, kan gora framstilining darom till regeringen. | anledning av sidana
framstillningar har regeringen i en del fall alagt SJ att bibehdlla viss trafik
eller att i Gvrigt vidta sdrskilda anordningar for trafikf6érsrjningen.

Det fortjanar i detta fall pipekas att kravet om ersitining for drift av
olonsamma jirnvigsanstalter dterfanns i Jirnvigsmannaférbundets s. k.
tiopunktisprogram for en bittre trafikpolitik. Det idr var uppfattning att
detta anslag borde utdkas for att ge mdojligheter 4t kommunerna att
uppritthélla en viss bemanning pa stationer dir trafiken kanske inte érsi
stor men som 4nda har cn betydelsefull roll i servicehiinseende. Det kan
nog ocksa ifragasidttas om kommunerna verkligen kidnner till de mojlig-
heter som f6r nirvarande foreligger att begira sddana anslag.

Departementschefen har uttalat sig for oférindrat anslag fér det hir
indamalet, men med hinvisning till vad jag sagt yrkar jag att SJ
tillerkdnns den uppriakning av anslaget till 200 000 kronor som begiirts.

Jag skall ocksad passa pa att séiga nigra ord om det s. k. 67-kortet som
har uppmirksammats i manga motioner. Utskottet har kunnat ena sig om
en skrivning som betonar att detta kort iir en férman som bor bibehallas
och dven utvidgas, frimst till att gilla vid resor i forsta klass och pa
omraden diir detta skulle medféra en harmonisering med bestimmelserna
i Gvriga nordiska linder.

Jag skulle i det hir sammanhanget sirskilt vilja trycka pd angeligen-
heten av att en harmonisering med Ovriga nordiska linder kommer till
stind. Av egen crfarenhet vel jag att ménniskor, boende t. ex. i Norge,
girna vill begagna sig av m&jligheten att resa i Sverige genom att anviinda
det “Honnor-kort”™ som man har i Norge. Detsamma giller sikert
pensiondrerna i Danmark, didr man har liknande f6rméaner. Det borde inte
vara omdjligt att fa till stind ndgon form av harmoniscring av de olika
nordiska lindernas rabattkort fér pensionirer. Detta skulle sikerligen
uppskattas och bli en killa till glidje f6r ménga pensioniirer i respektive
linder.

Herr talman! Mecd detta vill jag yrka bifall till reservationen 6.
Samtidigt vill jag pipeka att den slutsiffra som star i reservationen ir
felaktig; det skall vara 381,9 miljoner kronor. Departementschefen hur
yrkat ett anslag pd 380 miljoner kronor till icke 16nsamma jirnvigar. Vi
foreslar ytterligare anslag pa 1,8 miljoner kronor till linjen Overtorned--
Pajala och 100 000 kronor till icke l16nsamma jirnvigsanstalter.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):
Herr talman! Frigan om anslag till icke lonsamma jirnvigslinjer ar
inte bara en friga om 1,9 miljoner kronor, som herr Magnusson i



Kristinehamn har talat om; statens jarnvigar har begirt 100 miljoner
kronor mer in de har fitt. Man kan friga sig varfor utskottet inte har
tagit upp detta till behandling. Anledningen dr mycket enkel: Principfra-
gan om ersiittning till oldnsamma jarnvigslinjer kommer att behandlas av
utskottet i samband med motioner om trafikpolitiken. Vi far alltsa, nir
det betinkandet kommer upp, tillfille att ndrmare gd in pa principerna
for ersiittning i detta hinseende.

Med den motiveringen yrkar jag avslag pd den reservation som herr
Magnusson i Kristinchamn har avgivit.

Jag skall 1 detta sammanhang liksom herr Magnusson i Kristinechamn
siga nfigra ord om 67-kortet. Det 4r en sak som har intresserat
trafikutskottet under flera ar. Utskottet har emellertid inte gjort nigra
framstillningar darfor att SJ har sagt att man héller pa att dverviga en
dndring pd detta omrade. FOrra aret skrev utskottet att det vore av virde
om Oversynen av rabattbestimmelserna kunde resuliera i en samlad
beddmning och att prévningen paskyndades och resultatet redovisades i
statsverkspropositionen i ar.

Om man nu gar till drets statsverksproposition, finner man bara att
vissa undersOkningar pdgir och att resultatet av undersokningarna
avseende 67-kortet viintas foreligga under 1973, Da skulle man mdjligen
kunna siga att utskottet och riksdagen fir ge sig till tls ytterligare ett ar,
men det har inte utskottet gjort. Anledningen till det dr att vi tagit del av
vad som stdr i statens jirnvigars petita fér kommande budgetir. Dir har
SJ giort vissa uttalanden och sidger bl. a.: I och med att pensionsforma-
nerna blivit bittrc och pensionidrerna i 6kad omfattning har egen bil eller
erbjuds billiga resmojligheter med personbil som medresendrer har det
liga biljettpriset pd SJ 67-kort inte lingre samma lockelse till merresor pa
SJ. Dirmed har de foretagsekonomiska motiven for rabattformen
ytterligare forsvagats.”

Av detta tycks det framgd att man inom statens jarnvigar ar ridd for
att det skall resa for ménga pensionirer med tdg. Den uppfattningen har
vi inte kunnat dela i utskottetl. Vi tycker att det dr bra om s manga som
mojligt reser. Helst skall s minga pensiondrer resa, genom en aktiv
forsiljningsverksamhet, att Okningen av resorna kan skapa ett nytt
foretagsekonomiskt utrymme fér en utvidgning av férménerna. SJ har
tydligen tinkt sig att begrinsa de hir férmianerna utan att gi till
riksdagen — vilket dr i enlighet med praxis — och det dr darf6r utskottet
tyckte att nu var det riktigt att séiga ifrdn.

Forst och frimst siger utskottet enhilligt att 67-kortet skall kunna
anvindas ocksd vid resa i forsta klass. Tidigare har det sagts: ”’Det hir gir
nog inte, fér det ir sa ont om plats i férsta klass att pensiondrerna inte
skulle fi utrymme dir.”” Men ndr vi nu har sett de stora, och skickliga,
annonskampanjer som SJ {6r ndrvarande bedriver — Unna dig att dka i
forsta klass — tycker vi att vi skall unna ockséd pensiondrerna att ika i
torsta klass med de rabattmojligheter som 67-kortet ger. Det dr klart att
det blir dyrare att rcsa fOr pensiondrer, dven med 67-kort, i forsta dn i
andra klass, och dirfér kanske inte si sirskilt ménga kommer att gdra
det, men de skall i alla tall ha mgjligheten.

Enligt upplysningar som jag har fitt — jag har inte kontrollerat dem —
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kan den som har studcranderabatt fa 16sa ett tilligg for skiflnaden mellan
férsta och andra klass, under det att en pensionir inte ens har mgjlighet
till det utan, om han eller hon dker forsta kluss, maiste betala fullt
forstaklasspris.

.Vad kan det da finnas for motiveringar for pensioniirer att ika {drsta
klass? Det giller hidr framfdr allt sovvagnsresor. Det kan hiinda att dkta
makar som dr pensionirer ir skropliga och behdver hjilpa varandra, och
det finns ingen mojlighet atl gdra det, som sovvagnarna nu ir anordnade,
om man inte dker forsta klass sovvagn. Det iir speciellt med tanke pa det
som utskottet hir gor sitt uttalande.

Utskottet siger ocksd att man bdr “préva ytterligare utvidgning av
forminerna — framf{ér allt pi omriden diir detta skulle medféra en 6kad
harmonisering med bestimmelserna i Ovriga nordiska lander™. Jag skulle
faktiskt vilja be vir kommunikationsminister att ha ctt dga pa hur SJ
handlar i det fallet — den niirvarande ledamoten av SJ:s styrelse vill jag ge
samma rckommendation — sd att vi kan vara sikra pd att det Kklara

L]

uttalande som riksdagen hir gér kommer att f6ljas upp i beslut inom SJ.
Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstéllan.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Jag vet mycket vil att frigan om ersittning till icke
lénsamma jirnvigar giller mer dn 1,9 miljoner kronor som det hiir talats
om. Det dr ett stort gap mellan det som SJ har kritvt och det som
departementschefen har tillstyrkt i dr i friga om ersiittning till icke
lonsamma jarnvigar.

Jag betraktar detta som en mycket stor friga. I princip anser jag att SJ
skall ha ersiittning for den trafik som uppritthdlls pd icke Ionsamma
jarnvigar. Men eftersom olika uppfattningar har uppkommit mellan SJ
och de sakkunniga, som kommunikationsministern har tillsatt [6r att
granska de hir tforhallandena, s fir vi vil dterkomma till den frigan.

Men vad som gor att man nu kan yrka bifall till anslaget pd 1.8
miljoner till linjen Overtorned --Pajala dr ju att SJ hela tiden har skilt ut
detta yrkande och har det som cit delyrkande. Jag vidhiller att ett
godkinnande av det anslagskravet skulle innebidra en uppmuntran for
bygden diir uppe. Det skulle kiinnas som om man fick litet rig i ryggen
niir det giiller att kiimpa £or att behialla den hiir linjen, som ju dndd maste
ha en mycket stor betydelse for transportférsdérjningen.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! Som jag sade forut har SJ begirt 100 miljoner och inte
1.9 miljoner till oldnsamma jarnvigslinjer. Men det férhallandet attr SJ
inte fir dessa pengar nu innebiir ju inte att de hiir linjerna, som man inte
far ersitining for, kommer att nedliggas. Det blir tillfille att nir vi
senare skall debattera trufikpolitiken i allminhet nidrmare inskiirpa
sanningen i det pastiendet.

Herr HENMARK (fp):
Herr talman! Efter trafikutskoltets ordfdrandes och herr Magnussons
1 Kristinehamn ord om 67-kortet finns det kanske inte stora majligheter



atl siga nagonting som ir bittre. Jag vill bara, eftersom jag har en motion
i drendet. understryka att den behandling som hir har skett ir
utomordentligt tillfredsstillande.

Frigan dr kanske ritt liten i och for sig, men det giller dock 6ver |
miljon pensionirer. Dessa har i nuldget inte i nigon stdrre utstrickning
utnyttjat 67-kortet. Enligt de undcrsékningar jag har gjort ir det knappt
var femte pensionir som har utnyttjut detta. Man mdiste ju sitta ett
frigetecken infdr ett si ringa utnyttjande av en dylik férmin. Jag tror att
forklaringen dr att sisom bestimmelserna for vira 67-kort ir utformade
s idr de inte anvdndbara f6r kortare resor utan endast tor sidana resor
som kostnadsmissigt Overstiger 9 kronor. Det skulle, tror jag, vara
myckel attraktivi {6r vira pensiondrer om de finge dka iven pi korta
strickor med denna rabatt. Det skulle sikert ocksd tillféra statens
jarnviigar en hel del nya resenirer.

Det bista forsiaget dr det som sidvitt jag kan forstd herr Magnusson i
Kristinchamn kom med, ndmligen att vira pensionirer skulle fi ett slags
honndrskort. Jug har varit inne pa en liknande tanke i den motion som
jag och herr Jonsson 1 Mora har limnat in, nimligen att man borde kunna
lita pensiondrerna dka pd ett slags identitetskort. Det gor ju vara
studerande, och en pensioniir borde vill ha samma férmdiner som en
studerande.

Om det inte visar sig limpligt att genomfdra det {orslaget, borde man i
varje fall inféra ctt sidant system att 67-kortet fir ett betydligt ligre pris
in det har nu. 22:50 som kortet kostar i dagens lige ir tor den som har
endast folkpension ctt icke obetydligt belopp.

Vidare borde kortet kunna gilla exempelvis for ett ar. Genom att det
nu giller bara tor fem resor, som dessutom skall vara avverkade inom ett
ar, kommer pd varje resa som man gér minst 4:50 att liggas pé av sjilva
kortkostnaden, och detta gdr att det inte blir si gynnsamt med 67-kort.

Utskottet siiger i sitt betinkunde att de hiir yrkandena delvis bygger pa
andra forutsittningar fin dem som nu ligger till grund {6r bestimmelserna
om 67-kortet, och det iir vil riktigt. Men-sedan siger utskottet — och jag
upplever det som ett faktiskt tillstyrkande av motionen — om motions-
yrkandena: "De bOr enligt utskottets mening inga i en mera lingsiktig
provning av SJs taxefrigor.” Vi hade i motionen begirt att Kungl. Maj:t
skulle ge detta uppdrag till SJ. Jag fattar det nu som om riksdagen direkt
ger uppdraget till ST, och jag tycker intc det dr mindre tillfredsstillande
att sd sker.

Herr talman! Mot denna bakgrund yrkar jag bifall till trafikutskottets
hemstillan i detta drende.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill bara riitta en liten missuppfattning frin herr
Henmarks sida.

Jag uttalade mig viil inte f6r nigot stags identitetskort som skulle gilla
i stidllet {6r det nuvarande 67-kortet. Jag hiinvisade till att i Norge finns
nigonting som kallas tor Honndr-kort, som i stort spelar samma roll som
viirt 67-kort, och vad jag dsyftade var att man borde férsdka dstadkomma
cn harmonisering mellan de olika nordiska linderna hirvidlag, si att man
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kunde lata pensiondrerna resa i respektive linder med kort som vore
utformade pd ungefir samma sidtt. Om Kkortet skall utformas som ett
identitetskort eller ej har jag inte tagit stéllning till — det var tydligen ¢en
missuppfattning fran herr Henmarks sida.

Herr BORJESSON i Falkoping (c):

Herr talman! Jag vill giirna instimma i vad trafikutskottets ordférande
anférde om utvidgning av SJ:s 67-kort till att gilla fiven resor i {Orsta
klass och om att SJ matte stimulera till en utékning av pensioniirsresorna,
sa att det blir féretagsekonomiskt 16nsamt for SJ med sidana resor.

Men, herr talman, anledningen till att jag begirt ordet ir att jag vill
sdga nigra ord i anslutning till trafikutskottets behandling av motionen
87. 1 denna motion hemstills att kvinna med hustrutilligg, som under
makens levnadsir haft 67-kort, skall tillerkinnas sidant kort idven sedan
hon blivit dnka trots att hon inte dr folkpensiondr™. Utskottet avstyrker
motionen med hinsyn inte minst till, som utskottet skriver, de svira
grinsdragningsproblem som skulle kunna uppkomma vid ctt bifall till
motionen.

Jag skulle vilja fridga utskottets talesman: Vad ir det for grinsdrag-
ningsproblem som kan uppkomma? Hir giller det ¢n kvinna som hatt
hustrutilligg fére makens bortging och som dirmed ocksi har fitt
67-kort. Det 4r bara friga om att denna kvinna skall fi behélla sitt
67-kort efter makens bortgdng. Hennes ekonomiska stillning kan
knappast ha forbittrats genom makens bortiging. Ett borttagande av
67-kortet for hennes rikning innebir att en social férman upphér med ty
atfoljande ekonomiska konsekvenser.

Herr talman! Ett enhilligt utskott har avstyrkt motionen 87, vartdr
jag finner det foga meningsfullt att yrka bifall till motionen.

Herr TURESSON (m):

Herr talman! Det idr tva {rigor som berdts i denna debatt och som jag
girna vill siga nigra ord om. Den fdrsta frigan gilier 67-kortets giltighet.
Jag har sjilvfallet full forsticlse for onskemalet att utvidga kortets
giltighet till forsta klass och iir helt beredd att verka for det i den position
jag har — under fOrutsittning att det dr fdrenligt med SJ:s foretags-
ekonomiska intressen. Och det tror jag det kan vara. Mcen det ir
naturligtvis en avvigningsfriga i vad giiller tillgingen pa platser som kan
stillas till forfogande fér rabatterade priser.

Den andra frigan giller det av ST begiirda tillskottet av statsmedel for
att ticka underskottet pé busstrafiken pd linjen Overtorned. -Pajala.
Avslaget i propositionen pa den framstillningen fran SJ ir ett klart avsteg
frin 1963 ars riktlinjer for trafikpolitiken. Sa linge detta 1963 drs beslut
giller skall SJ naturligtvis ha ersiittning for oldnsam tratik, som {6retaget
aliggs att bedriva av andra skil dn foretagsekonomiska, t. ex. regional-
politiska, sociala eller andra.

SJ har ingenting emot att bedriva sddan trafik, om Kungl. Maj:t
dligger foretaget att gora det, men underskottet pid den trafiken skall
betalas 6ver statsbudgeten. GOr man inte det, sa kommer SJ att redovisa
fortust, eftersom fOretaget inte kan ligga Over kostnaderna pd annan



trafik. Och detta, herr talman, dr skil nog f6r mig att i den kommande
voteringen rosta for reservationen 6.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Resonemanget om de 1,8 miljoner kronor som herr
Turesson hiir asyftade iir ju i princip tillimpligt ocksd pa de 100 miljoner
kronor som SJ begir som ersittning fér oldnsam jarnvigstrafik. I
utskottet har vi varit av den uppfattningen att hela denna friga bor
diskuteras i samband med frigan om den mera lingsiktiga trafikpolitiken.

Vad sedan giiller herr Borjessons i Falkoping friga vill jag forsikra att
vi i urskottet har dgnat det drendet ingdende uppmirksamhet, och
givetvis finns det skil som talar for herr Borjessons motion. Men det finns
ocksd griinsdragningssvarigheter. Jag skall hir nimna en sddan svérighet
och tar som exempel en kvinna som har hustrutilligg men som inte har
uppnitt folkpensionsilder.

Om hon inte haft hustrutilliige hade hon alltsd inte kunnat anvinda
nigot 67-kort pd jarnvigen. Nu fir hon gora det idndi, dirfor att det
anses skiiligt att om makarna vill ut pd en resa, s skall hustrun kunna
félja med sin man, som idr folkpensioniir och har 67-kort. Men sedan
tinker vi oss att mannen avlider. Herr Borjesson har alldeles riitt i att
hustruns ekonomiska forutsidttningar inte fOrbéttras dirigenom utan
snarare forsimras. Men det motiv som fanns f6r inférande av 67-kort f6r
kvinnan med hustrutiliigg har nu bortfallit. Och det finns ménga
ensamstdende kvinnor i hennes dlder som dd skulle kunna séiga: Om jag
som ensamstiende kvinna har dilig ekonomi men inte fiar nedséttning pa
biljettpriset vid resa med tig, varfér skall dd hon fi det, ndr hon nu ér
ensamstaende och har det mycket bétire ekonomiskt dn jag?

Det kan ju finnas méinga sddana fall, och det dr grinsdragningssvirig-
heter av den arten som gjort att vi i utskottet, trots att vi har insctt det
behjirtansvirda syftet, inte har kunnat tilistyrka herr Boérjessons motion.

Herr BORJESSON i Falképing (¢):

Herr talman! Jag ber att fa tacka trafikutskottelts ordférande for
denna komplettering.

Jag kan naturligtvis forstd resonemanget, att andra ensamsticende
kvinnor kuan siga sig: Jag far inget 67-kort, varfér skall did en
ensamstiende Kvinna som haft hustrutilligg ha det? Men den kvinna som
har ett 67-kort, vilket dras in i och med att maken gér bort, upplever det
sd, datt man rycker undan en social t6rman som hon har. Och hennes
ekonomiska stillning har ju ingalunda blivit béttre i och med att maken
gir bort.

Vi skall ocksa komma ihdg att det dr ett ridtt begrinsat antal kvinnor
det hir kan vara friga om. Hustrutilligg utgdr om hustru till pensionir
fyllt 60 ar och inte har egen folkpension. Det fordras vidare att makarna
varit gifta i fem ar. I vissa fall kan man gbra undantag; hustrun kan f
hustrutilligg innan hon fyllt 60 dr eller om makarna varit gifta kortare tid
in fem ar, men det 4r i undantagsfall. Det dr alltsd en mycket liten grupp
kvinnor som drabbas av denna indragning av 67-kortet, som de upplever
som en mycket stor oriittvisa: man drar in en formin som de tidigare har
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Jag dr tacksam for svarct, och jag skall, herr talman, vidarebefordra
det till dem som har varit i kontakt med mig i detta fdrende.

Overliggningen var hiirmed slutad.

Mom. |

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstiillan, dels
reservationen nr 6 av herr Magnusson i Kristinehamn, och forklarades den
férra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Magnusson i Kristinehamn begirt votering upplistes och godkidndes
féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 1 punkten 15 mom. 1 réstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 6 av herr Magnusson i
Kristinehamn.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. Dd herr Magnusson i Kristine-
hamn begirde rdstrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat.
Denna omrdstning gav féljande resultat:

Ja — 296
Nej - 15
Avstar — 1

Mom. 2
Utskottets hemstillan bif6lls.

Punkterng 16 och 17 )
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa punkter hemstiillt.

Punkten 18
lLades till handlingarna.

§ 9 Utrikesterminalen pa Arlanda samt Bromma flygplats, m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 6 i anledning av motioner
rorande utrikesterminalen pd Arlanda samt Bromma flygplats, m. m.
I detta sammanhang hade behandlats motionerna

1973:742 av fru Eriksson i Stockholm m. fl. (s, ¢, fp, m) vari
foreslagits 1. att forslagshandlingar till en utrikesterminalbyggnad pi
Arlanda flygplats skulle uppriittas enligt rundahusprincipen, som fram-
lagts av en arkitektgrupp, och liggas till grund f6r avgdrandet i en
jimforelse med den 16sning som redan holl pa att utarbetas, och 2. att
kostnaderna enligt 1. fick tickas av det begiirda byggnadsanslaget,



1973:755 av herr Nilsson i Kalmar m. fl. (s) vari hemstillts att
riksdagen 1 skrivelse till Kungl. Maj:t skulle uttala sig for att utredningen
rérande den framtida lokaliseringen av flygtrafiken vid Bromma flygplats
genom tilliggsdirektiv gavs i uppdrag att dven skyndsamt prova torutsiitt-
ningarna tér att behilla Bromma och dvriga nu befintliga niirflygplatser
intakta for trafik med tystgiende kortfiltsflygplan frin 1970-talets slut
samt

1973:1360 av herr Hiakansson m. fl. (¢, fp) vari hemstiillts alt
riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhilla att de sakkunniga med uppdrag
att utreda den fortsatta lokaliseringen av f{lygverksamheten pd Bromma
flygplats gavs sddana tilliggsdircktiv att de fick mdjligheter att prova
trigan om lokalisering av flygplatser dven med beaktande av mijligheter-
na att utveckla flygplan som inte dstadkom problem frin bullersynpunkt.

Utskottet hemstiillde

att riksdagen skulle

1. avsli motionen 1973:742,

2. avsli motionerna 1973:755 och 1973:1360.

Reservationer hade avgivits

1. betriffande utrikesterminalen pi Arlanda av herr Lothigius (m)
och Clarkson (m) som ansett att utskottet under 1 bort hemstilla,

att riksdagen med bifall till motionen 1973:742 som sin mening gav
Kungl. Maj:t till kiinna vad reservanterna anfort rérande utrikestermina-
len pd Arlanda m. m.,

2. betriffande Bromma flygplats m. m., av herrar Dahlgren (c),
Lothigius (m), Persson i Heden (¢). Sellgren (fp), Hikansson (¢), Clarkson
(m) och Taube (fp) som ansctl att utskottet under 2 bort hemstiilla,

att riksdagen i anledning av motionerna 1973:755 och 1973:1360 i
skrivelse till Kungl. Maj:t skulle anhilla att utredningen rorande den
fortsatta lokaliscringen av flygverksamheten pd Bromma flygplats genom
titliggsdirektiv gavs i uppdrag att iven skyndsamt prova férutsittningarna
for att behalls Bromma flygplats med beaktande av mdjligheterna att
utveckla flygplan som inte dstadkom problem frin bullersynpunkt.

Herr DAHLGREN (¢):

Herr talman! Reservationen 2 till trafikutskottets betinkande nr 6
giller lokaliseringen av tlygplatser fOr inrikesflyg. Starka miljoskil har
kunnat anforas for att avligsna flygplatserna frin titbebyggda omriaden.
Av bl. a. bullerskiil bor den viixande flyglrafiken {6rliggas pa betryggande
avstand  frin bostadsbebyggelse. Savitl jag fOrstir var ocksd detta
anledningen till att kommunikationsministern sommaren 1972 tillkallade
sukkunniga med uppdrag atlt utreda den fortsatta lokaliseringen av
flygverksumheten pd Bromma flygplats. Avsikten dr alltsi att flygverk-
samheten skall flyttas bort fran Bromma till annan plats inom regionen.

En sidan [8sning kan vara befogad med de flygplanstyper som
hitintills kommit till anvindning. Det ir emecllertid uppenbart att
nackdelarna med en perifer lokalisering av tlygplatserna ir stora. Linga
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avstand mellan flygplats och titort skapar restider som tar bort mycket
av de tidsvinster som rescniren gjort med sjilva flygningen.

Nir man beddmer frigan om flygplatslokaliseringen finns det dirfor
anledning att ocksa ta hiinsyn till den utveckling som idger rum dd det
giller flygplanstillverkningen. Mycket arbete liggs ned pid att ti fram
mera lystgiende maskintyper. I motionen 1360 av herr Hikansson m. fl.
omnimns flera projekt som héller pi att bearbetas. Man har uppen-
barligen nitt mycket goda resultat i detta arbele. Buller- och avgas-
problemen uppges vara i det nirmaste eliminerade. Dessutom Lir det vara
sa att de motorer som det hiir dr sig om, s. kK. tliktmotorer, har den
fordelen att briinslcekonomin blir biittre ju tystare de gir.

Dessa flygplan kriver forhdllandevis korta starl- och landningsbanor,
och de uppges ge mindre virveleffekter i luften. Hiirigenom fir flygtilten
Okad kapacitet. I en artikel i Handelstidningen den 24 mars i dr hiivdar
departementssekreterare Lars Ettarp att bullerproblemens eliminering
och frekvenshdjningen gdr att t. ex. Bromma flygplats med utnyttjandc
av kortfiltsplan far kapacitet alt ta emot hela inrikestlyget, i vart tall
fram till ar 2 000.

Det dr naturligtvis angeliiget att tillvarata de méjligheter som de
tystgdende kortfiltsplanen ger. De sakkunniga med uppdrag alt utreda
den fortsatta lokaliseringen av flygverksamhelen pd Bromma tlygplats har
enligt sina dircktiv att forutsitiningstost prova olika alternativa ligen,
dock inte en fortsatt drift av Bromma,

Olika opinionsytiringar tyder pi att det kan bli svart att finna en plats
dir flyget kan kinna sig vilkomnat av de kringboende. Med tunke pi
detta och inte minst mol bakgrunden av att man Kkan rikna med
tystgiende plan inom en snar framtid boér enligt vir mening de
sakkunnigas provning innefatta ocksd Bromma flygplats., Som vi iiven
crinrar om i reservationen dr placeringen av en flygplats for inrikesflyget i
Stockholmsomridet med hiinsyn till Stockholms betydelse f6r 1andsorten
i hog grad en viktig friga dven for befolkningen utunfdr Stockholmsre-
gionen, vilket ocksd har poiingterats i motionen 755 av herr Nilsson i
Kalmar m. fl.

Jug yrkar, herr talman, bifall till reservationen 2 i trafikutskottets
betiinkande nr 6.

I detta anforande instimde herr Dockered (¢).

Here SELLGREN (tp):

Herr talman! Fragan om den framtida flygverksamheten pd Bromma
har varit foremdl for manga och inte sillan heta debatter hade hir i
riksdagen och [ andra fora.

Siirskilt brinnande blev situationen niir Linjeflyg begiirde dispens for
provilygning med en ny jetplanstyp, Fokker F 28. Jet iir som bekant
forbjudet tdr reguljir tratik pd Bromma med hinsyn till den hittills
vanligen hoga bullernivan for jetplan av stdrre typ.

For att Linjeflyg skall kunna fortsiitta med den inrikes flygverksam-
heten iir det ett livsvillkor f6r bolaget att flygplansflottan férnyas. Den
nuvarande uppsitiningen av Convair Mctropolitan ir i genomsnitt 19 ir



gammal. Det dr helt klart att en otidsenlig plantyp {6r med sig forsimrad
driftseskonomi och otilifredsstiillande service fOr resenidrerna. Redan
genom den trafikpolitik vi accepterat, som bl. a. innebir krav pa
kostnadstiickning, ligger de inrikes flygpriserna i vart land hogt i
forhillande till andra linders.

Om man dirtill far ett tryck pi taxenivin genom kostnadskrivande
propellerplan, skall man inte fdrundra sig dver att flygbeniigenheten
sjunker och kostnadskurvan skiir intiktskurvan, vilket i klartext betyder
att foretaget gdr med forlust.

En férutsiittning {6r att den inrikes flygtrafiken skall kunna utvecklas
normalt ir alltsd dvergang till tidsenliga och driftekonomiska plan, och di
miste det bli jet. Linjeflygs dispensansdkan tillstyrktes av luftfartsverket.
I samband med behandlingen i departementet var den lokala opinionen s
stark att kommunikationsministern i samband med dispensmedgivandet
satte som riktpunkt att Bromma flygplats skulle avvecklas ar 1978. Jag
tror han fattade beslutet med smiirta. For att kunna fullfélja detta beslut
tillsattes en ulredning om den fortsatta lokaliscringen av flygverksamhe-
ten pd Bromma flygplats. Avsikten dr att finna [impliga flygplatsalterna-
tiv for de skilda aktiviteter som nu férckommer pi Bromma. Det
sannolika ir att utredningen féreslar att den reguljira trafik som bedrivs
av Linjeflyg flyttas till Arlanda och Gvriga aktiviteter till nigon annan
plats.

I det hir inligget skall jag niirmast berdra de reguljira flygférbindelser-
na. Betriffande 6vrig flygverksamhet vill jag endast anmirka att
utredningen cnligt min mening sannolikt fitt en nirmast omdojlig uppgift,
eftersom nirflygplatsfrigan tidigare varit foremal f6r noggranna invente-
ringar utan att man natt négra acceptabla l&sningar.

Det synes mycket anmirkningsviirt att hiinsyn tagits uteslutande till
den lokala opinionen i Stockholm. Dessutom framhilis att denna ir
fulilkomligt enig. Jag vill intc polemisera mot detta mera dn genom att
siga att jag pa goda grunder hyser tvivel om hur stor den e¢nigheten
cgentligen ir.

Diremot rer jag att de miinniskor som behdéver anvinda flyget f6r att
resa till Stockholm — och det torde vara den helt dvervigande delen av
resendrerna — kridver att i hjdrtat av Sverige finns en nirflygplats.
Samtliga linjer som nu trafikerar Bromma dr att hinfdra till typen medel-
och kortdistansflyg, och fér alt dessa skall vara attraktiva kriivs
néirflygplatser. Arlanda kan hirvidlag inte betecknas som nirflygplats.

Det har framhallits i tidigare debatter, i de motioner som behandlats
av utskottet och i reservationen 2 till det betinkande vi nu behandlar att
utvecklingen mot tystgdende plan ir snabb. Redan det omstridda Fokker
F 28 uigér ett stort steg i den riktningen. Jag finner det darfor angeliget
att vad luftfartsverket anfdrde i sitt yttrande dver besviiren, nimligen att
utredningen borde beakta forutsiitiningarna att bibehilla Bromma, inte
negligeras.

Jag vill liksom herr Dahlgren referera till artikeln i Géteborgs Handels-
och Sjéfarts-Tidning av departementssekreterare Lars Ettarp i inrikesde-
partementet. [ artikeln redogdrs for hur det runt om i viirlden projekteras
tystgiende kortfiltsflygplan. Fore 1970-talets slut kommer det att finnas
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leveransfirdiga plan med en bullerutbredning som ir cirka en tjugondel
av vad dagens flygplan ger. Aven Sverige ligger lingt framme i detta
utvecklingsarbete genom SAAB: s medverkan inom Europlane Ltd. Nigra
fi ar innan SAAB kommer ut pi marknaden med ett miljdvinligt
flygplan, som kan trafikera de fi niirflygplatser vi har, ir man allts i den
svenska riksdagen beredd att ligga ned en niirflygplats som Bromma. Ett
genomfdrande av kommunikationsministerns intentioner skulle féljaktli-
gen medféra en utflyttningskostnad tér Brommatlyget, beriknad till
cirka 120 miljoner kronor — jag har inte kontrollerat kostnaden, men den
torde ligga nigonstans i den storleksordningen — och samtidigl begriinsa
marknaden for ett svenskt tystgiende flygplan. Var finns logiken och den
lingsiktiga planeringen i ett sidant beslut?

Vill man ha en tdrutsiittningslés utredning angiende flygtrafiken pd
Brommii, maste rimligtvis alla tinkbuara alternativ provas. Det kravet
maste stillas av hinsyn till alla som berdrs av den aktuella flygverksam-
heten. Det giller inte minst de miinniskor i Stockholms niirhet som blir
tinkbara mottagare av det buller Brommaborna inte accepterar. Man blir
ju inte av med bullret bara genom att man flyttar pi det. Den enda
ulvigen dr att piverka den tekniska utvecklingen, si att bullerkillan
bekimpas, och dirvidlag iir vi, som jag antytt, pi god vig att na riktiga
losningar. I det ldget dr det helt ofuttbart, ja oacceptabelt, att c¢n
utredning bedrivs med sd begrinsade direktiv som Brommautredningen
arbetar efter.

I reservationen 2 féresldr vi att den utredningen far vidgade direktiv,
och till denna reservation ber jag att fi yrka bifall.

Herr NILSSON i Kalmar (s):

Herr talman! I motionen 755 har jag och ndgra medmotioniirer
hemstillt om att utredningen rdrande den framtida lokaliseringen av
flygtratiken vid Bromma flygplats genom tilliggsdirektiv ges i uppdrag att
skyndsamt préva férutsittningarna f6r att behdlla Bromma och dvriga
befintliga nirflygplatser intakta f&r trufik med tystgiende korttilts-
flygplan frin 1970-talets slut.

Utskottet har yrkat avslag pia denna hemstiillan, och jag skulle didrfér
vilja siiga nigra ord om bakgrunden niir det giller Bromma flygfiilt. Ar
1947 uppliit Stockholms stad Bromma (lygplats till staten pa 50 ar.
Avtalet giller alltsd nistan fram till ar 2 000. Staten avkrivdes di en
forsikran om att uppritthilla flygtrafik pd Bromma under dessa 50 ar.
Samtidigt forband sig Stockholms stad enligt avtalet att ¢j vidta atgiirder,
varigenom statens utnyttjande av flygplatsen férdyrades eller {Grsvarades.

Vad héller man nu pa att gdra hir, och vilka ir motiven? Jo, i dag
kriver man frin Stockholms kommun att Bromma flygplats skall liggas
ned. Till detta reagerar utskottet pd téljande sitt: "Mot bukgrund av det
anférda och sirskilt med hiinsyn till den opinion i {rigan som rider pa
kommunalt hill, har utskottet ej ansettl sig kunna tillstyrka motionerna
savitt géller flygverksamheten pd Bromma.”

Egentligen dr det ridtt mirkligt att utskottet dver huvud taget intc
niimner nigonting om detta avtal. Att man {rin Stockholms sida inte gor
si ir fullt begripligt, men jag hade nog viintat mig att si skulle ha skett



frin utskottlet. Del dr frestande att fraga utskottet vilken hinsyn man ir
beredd att ta till den kommunala opinionen i 6vriga delar av landet. Det
maste for utskottet finnas anledning att beakta den kommunala
opinionen inte bara i Stockholm utan ocksd i andra regioner som ér
berérda av denna friga. Jag har ett flertal bevis for att det ute i landet i
dag foreligger etl betydande motstind mot en nedliggning av Bromma
flygplats.

Hir har férut nimnts att Brommas vara cller inte vara inte enbart dr
en Stockholmsangeligenhet. Stockholm idr landets huvudstad med
merparten av var riksomfattande service, och for oss i landsorten iir det
av utomordentligt stor betydelse att kunna ni landets administrativa
centrum sa snabbt och billigt som det dver huvud taget ir mojligt. Detta
méiste man forsdka férstd i Stockholm. Vi har problem, som gér att vii
och for sig kan begripa att bullret ir besviirande, men vi kriver samtidigt
att Stockholms kommun tar hiinsyn till Jandsortsintressena. Man skulle
kunna sdga, att Bromma flygplats ir en riksangeligenhet pd samma sitt
som byggandet av Stockholms tunnelbanor ir det.

Att inrikesflyget fungerar pd bista sftt dr av utomordentlig betydelse
f6r minga av vara regioner ute i landet. Att motarbeta detta cller
utvecklingen &ver huvud taget pad detta omride dr enligt min mening
omdgjligt. Det gir inte att hindra minniskornas krav pd sikra och snabba
transporler.

Det bor vidare uppmirksammas att en stor del av den bebyggelse som
nu stérs vid Bromma har tillkommit efter det att flygplatsen blev
uppbyggd. Hur Overensstimmer detta med avtalet? Man har byggt i
Brommaomridet i full vetskap om att det kan bli stérningar, och da kan
man nippeligen efterdt komma och stiilla de krav som man nu gor.

Eftersom utvecklingen nu gir mot mera tystgiende flygplanstyper
finns det all anledning att lugna sig och i varje fall utreda fragan. Hir har
forut talats om utvecklingen pd flygets omride. Initierade beddmare
hiivdar i dag att flygets bullerproblem kommer att i del nirmaste vara
helt forsvunna inom loppet av 10 a 12 dr. Utvecklingen mot tystgiende
flygplan pdgir alltsd for tullt ute i virlden. Frin svensk synpunkt ir detta
av utomordentligt stor betydelse framfor allt med tanke pid SAAB:s
vidare utveckling och med hinsyn till att SAAB har ingatt i ett
utvecklingsbolag just pd detta omrade. Tillsammans med Gvriga vinster,
ckonomiska och andra, skulle detta kunna 6ppna mdjligheter for SAAB:s
utveckling pé den civila sidan. Det f6rutsiitter ctt engagemang frin
statens sida si att vi far fram en produkt, som SAAB kan tillverka for den
hindclse militirflyget kommer att stoppas mer eller mindre. Flygplan av
typ Viggen kommer vi viil knappast att fi i fortséittningen.

Bullermattan fran ett tystgiende s. k. QTOL-plan har beriiknats bli
myckel liten. Jag skall visa detta pa TV-skiirmen. Den Gversta bilden
illustrerar dagens konventionella flygplans bullermatta, medan den nedre
bilden visur den bullermatta som dessa tystgiende plan skulle limna.
Detta innebir att det for Brommas del skulle bli mycket obetydliga
storningar. Som synes ir det cn utomordentligt stor skillnad.

Samtidigt med denna utveckling pa flygplanssidan skulle vi vara
beredda att nu skrota vdra nirflygplatser. Man kan allvarligt ifrigasitta
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om det kommer att gdras en rimlig avvigning mellan regionalpolitiska
hinsyn ute i landet och Stockholms jag skulle vilja siga markspekulativa
intressen.

Forutsidttningarna for elt bra inrikesflyg dr att man kan utnyttja den
bista tekniken och att man kommer ifrin linga och tidsédande
marktransporter som ocksd férdyrar. Sturup kan belysa vad som hinder
nidr man flyttar ut flygplatserna alltfor 1angt frin befolkningscentra.

Linjeflygs totala trafik pa Sturup har gitt ned med stora tal. Fér linjen
Malm6—Norrland och vice versa ir nedgingen 15 procent, fér Gétéborg
—Malmd 23 procent, for Visby—Malmd 16 procent, f6r Kalmar—Malmo
39 procent och for Ronneby—Malmé hela 62 procent, i genomsnitt en
nedging pd 27 procent. Det dr att mirka att dessa siffror giller efter
avdrag for instillda turer, dir man tagit hinsyn till instillandet pd grund
av daligt viider. Det dr sdledes intle vidret som dr boven i dramat i detta
fall utan det 4r helt den placering som flygplatsen har fatt.

Det dr fér ovrigt inte sa mirkligt. En person som skall flyga tur och
retur Stockholm--Malmo far i dag dka buss 16 mil, cller om man sa vill
striickan Stockholm—Norrkoping. Det innebir dessutom att han fir en
reell kostnadsdkning for resan pd ungefir 40 kronor. Resande till
Goteborg kommer si sméningom att fd uppleva ungefir detsamma. For
resande fran Stockholm till Malmo eller Goteborg betyder detta kanske
intc sa mycket, eftersom del pi dessa strickor finns snabba tigfor-
bindclser. Men vad hiinder i 6vriga regioner i landet, om Linjeflyg tvingas
flytta till exempelvis Arlanda? D& riskerar enligt min uppfattning
inrikesflygel att helt férlora sin roll i regionalpolitiken. Detta i ett lige da
vi beslutat och hiller pa att besluta om utflyttning av statliga verk till
vissa regioner i landet, som kommer att vara beroendce av snabba
kommunikationer inte minst till Stockholm.

I stdllet for en planerad utbyggnad — {6r den hdndelse att Bromma-
filtet bibehilles — i Kramfors, Linkdping, Arboga, Orebro, Skara och
Trestad och vad det nu kan bli friga om uppstir stora svarigheter for de
orter som i dag trafikeras av Linjeflyg.

Man kan friga sig vad det kostar att skrota ncd Bromma flygplais och
vad det kostar att flytta till Arlanda och bygga nytt didr. Vad en
nedskrotning av Brommafiltet skulle kosta kdnner jag inte till och har
inte négra berikningar pi. men kostnaderna f6r flyttning till Arlanda har
berdknats, som forut sagts, till 120 3 150 miljoner kronor.

Jag frigar mig: Vem skall betala — Stockholms kommun eller staten?
Den friagan skulle jag vilja ha ett svar pd. Om staten skall betala, hivdar
jag pd det bestimdaste att innan beslut i denna friga fattas bor en
avvigning ske mot andra regioners behov av investeringar i flygplatser ute
i landet. Det kan inte vara rimligt att ldgga pengarna pa detta utan att
samtidigt viga in vilka behov regionerna i landet i 6vrigt har. Jag tror inte
att det finns ndgon flygplats ute i den s. k. landsorten som inte i dag har
behov av betydande investeringar, och det skall ocksd vigas in i
sammanhanget. Jag vill understryka att detta ir en regional jimlikhets-
friga av mycket hog dignitet.

Forutom det férhallandet att flyttningskostnaderna blir betydande
beriknas ocksd driftkostnaderna av olika slag bli betydligt stdrre pi
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1 330 000 kronor; dr den genomsnitiliga férseningen tvi minuter blir
kostnadsdkningen 2 660 000 kronor per dr osv.

Nu idr det vill inte bestiimt att Arlanda skall viiljas, men siktar man pi
det, dr det vil tveksami om Arlanda 6ver huvud taget i dagens lige kan ta
emotl Linjeflyg med hinsyn till de stora trafiktoppar Linjeflyg har
morgon och kvill. Jag tror att det kommer att betyda svirigheter att gora
det, och det kan i sin tur medfdra inskriinkningar i verksamheten.

Andra utredningar som har gjorts i Stockholms ldn har visat, som herr
Sellgren forut sade, att nigotl alternativ till Bromma finns inte pi
acceptabelt avstind friin centrum. Det har vidare av experter hivdats att i
slutet av 1970-talet och bdrjan av 1980-tulet kommer kapaciteten pa
Bromma under alla térhallanden inte att riicka till. Det innebir att man
anyo maste flytta inrikestrafiken. Vart den di skall flyttas vet vil ingen,
men en ny {lyttning blir i si fall nddviindig. Jag ifrigasitter: Kan det vara
en klok invesicring som man hér har tinkt sig att gora?

Dessutom bor vi inte bortse frin behovet av en alternativflygplats i

Utrikesterminalen
pd Arlanda samt
Bromma flvgplats,
M. m.

Stockholmsregionen. Jag anser att en nedliggning av Bromma innebir
kostnader av sidan storleksordning att férslaget inte iir acceptrabelt i
dagsliiget. Det innebir ocksi, som jag toérut har pekat pa, regionala
oligenheter £6r landet 1 6vrigt av sddan karaktir och storleksordning att
forslaget inte heller av den anledningen kan accepteras. Det innebir {6r
Ovrigt sd stora nackdelar i forhillande till eventuclla {ordelar att de
sakkunniga ocksi bdr préva ett bibehillande av Bromma med hinsyn till
de tystgiende plan som vi vet kommer att kunna tas i trafik.

Mitt och mina medmotionirers yrkande i motionen 755 har upptagits
i reservation nr 2, och det inncbir, herr talman, att jag vid omrdstningen
avser att rOsta pi den reservationen.

Herr CLARKSON (m):

Herr talman! Nir man lyssnar till debatten om trafikutskottets
betiinkande nr 6 och dirmed om de¢ bida stora civila flygplatserna i
Stockholms niirhet, har man intrycket att det trots allt dr olyckligt att
debatten om dessa ting férs gemensamt. Det hade av minga skil varit
bittre om vi talut om Bromma for sig och, som jag strax kommer att
gora. om Arlanda {6r sig.

Jag har skrivit ner nigra synpunkter om Bromma men finner som
vanligt att de tidigare talarna har radat upp de flesta av de skiill som jag
har kommit pa. Jag skall dirfér limna mitt lilla manuskript pa den
punkten och mera spontant siiga nagonting om Bromma.

Bromma idr faktiskt ¢n av de allra biista europciska civilflygplatserna,
sirgkilt om man jamftér den med dem som ligger mycket niira de stora
huvudstadsregionerna. Bromma ir en tillgdng rent landningsfrekvensmiis-
sigt, har ett bittre klimat — bra mycket biittre in det niiraliggande
Arlanda har. Vidare kan man, som redan sagts, av trafiksiikerhetsskil inte
ha endast en stor flygplats i huvudstadsregionen. Det maste finnas {vi. 79
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Nigon har sagt att det bara ir att flytta Bromina. Att bygga en ny
flygplats kostar vil, herr kommunikationsminister, nigra hundra miljo-
ner, och det skall ju nigon betalu. Att flytta Bromma flygplats Kostar
alltsi mycket pengar, att rusta upp den kostar kanske bara tiondelen.
Regeringen bestimmer sig for att ploja upp en flygplats, vilket jag tycker
ir olyckligt, och bestimmer sig for att lata den andra expandera pd ett
som jag ocksd tycker olyckligt siitt.

Detta var mina privata synpunkter. Vad jag och min kollega frin
moderata samlingspartict har tagit stillning till i Brommairendet &r
egentligen att man i dag inte skall bestimma att Bromma skall vare sig
tarsvinna eller ligga kvar. Vi vill att den nu tillsatta utredningen skall fa
tilldggsdirektiver att undersdka bada majligheterna. Man boér inte i dag ta
stiillning och siga att flygplatsen skall bort eller ligga kvar. Man bér lata
utredningen pa sakliga grunder komma fram med material som ger oss
tillriickligt underlag for att besluta om Brommas framtid. Bromma ligger
kanske olimpligt i dag ur miljésynpunkt och boendesynpunkt, men det
kan hinda att den ligger alldeles fortriaffligt om fem—scex cller tio ar. Det
skall man inte utestuta.

Dirmed har jug fOrklurat vir instillning, och jag yrkar, herr talman,
bifalt till reservationen 2 vid trafikutskottets betiinkande nr 6.

Jag gir si Over till fragan om Arlandautbyggnaden. Jag glider mig at
att statstddet Norling ir hir och lyssnar pd den plidering jag skall gora
mot den tilltinkta utformningen av utrikesterminalen. Jag kommer om
cn stund att {6r kammaren presentera dct rundahusatternativ som jag ar
siker pa att de flesta av kammarens ledamoter kiinner till alltfor litet om.
Jag kommer att géra det genom ait visa tirgdiabilder pd TV-skiirmen —
for forsta gangen hir i kammaren. Jag siiger det redan i borjan av mitt
anférande f6r att f6rséka locka alla de kammarledamdter som nu sitter
pa sina rum och hor detta anférande att komma hit ned.

Men vida viktigare tycker jag faktiskt att det dr att jag med denna
plidering kan fa var kommunikationsminisier att tinka efter om det inte
finns nagonting som inte dr bra i detta fall, om man inte skall tinka dver
riktigt noga en ging Lill nir det giller Arlandaterminalens utformning.
Sasom den nu idr tinkt att utformas, herr Norling, blir den byggd enligt
det skrickexempel pa terminalbyggnader som Kastrup utgér — och vars
nackdelar vi alla kdnner till. Den terminal som finns pa Kastrup ir
passageraroviinlig, och man tinker bygga en likadun p3d Arlanda, fast i
nigot términskad upplaga.

Herr Lothigius och jag har 1 rescrvationen | vid trafikutskottets
betinkande nr 6 yrkat bifall till motionen 742 till arets riksdug av fru
Eriksson i Stockholm m. fl. 1 motionen f6éreslas t6r det forsta att
forstagshandlingar till en utrikesterminalbyggnad pid Arlanda flygplats
matte uppriittas enligt rundahusprincipen och liggas till grund for
avgdrandet 1 en jimférelse med den losning som redan hiller pd att
utarbetas. Fér det andra foreslas i motionen att kostnaderna for detta fir
tas av del begiirda statsansiaget.

[ januari 1971 presenterade den s, k. rundahusgruppen en rad
generella byggnader for stora hallar f6r kungl. byggnadsstyrelsen. KBS
fann detta intressant och fragade gruppen om denna byggnadstyp kunde



appliceras pa program Arlanda 70. Av olika anledningar hade nagon
arkitekttivling om Arlandas utrikesterminal inte kommit till stind, vilket
KBS beklagar. KBS sig nu en mdjlighet att fd en utvirdering av
idtminstone tva alternativ. KBS tillhandaholl gruppen program Arlanda 70
och évrigt erforderligt malerial,

I september samma ar gjorde KBS en kostnadsjimforelsc mellan
rundahus- och fingerhusalternativen och fann att runda huset blev ca 15
miljoner kronor billigare. KBS betraktade det som ctt villkor fér att
runda huset skulle vidareutvecklas att det var billigare, vilket deras egen
kosinadsherikning ocksi visade att det skulle bli.

Runda huset presenterades genom KBS:s forsorg for luftfartsverket i
november summa ir. Vissa propder framfordes da av luftfartsverket, vilka
rundahusgruppen beakiade, och terminalens utformning dndrades i
dverensstimmelse hirmed. | februari 1972 6verlimnade rundahusgrup-
pen vissa handlingar i informationspédrm till lufifartsverket och KBS. Med
dessa som underlag har KBS gjort ¢n kalkyl, som visar att runda husct blir
ca 12 miljoner kronor billigare dn fingerhusalternativet. Denna kalkyl
omfattar byggnad, plattform, ramp och utrustning. Det {ir den kalkyl
som fortfarande giiller.

Under tiden har rundahusgruppen kontaktat olika myndigheter sisom
brandchefen i Miirsta, yrkesinspekiionen och brandinspektionen och
redogjort for byggnadens funktion och i samtliga fall fatt principgod-
kinnande, innebiirande att gillande normer och krav uppfylls i rundahus-
alternativet. Luftfarisverket redovisade sina och SAS:s synpunkter vid tva
sammantriden i april. Dessa synpunkter byggde pa felaktiga antaganden
och visade att man inte till fullo forstitt runda husets funktion.

Rundahusgruppen fick vid dessa sammantriden knappast nigon tid till
forfogande alt bemota pistienden men gjorde det senare, bl. a. genom
skriverier och vid den uppvaktning hos kommunikationsministern som
gruppen gjorde i maj samma ar. Statsrddet Norling ldt drendet gi pé
remiss till luftfartsverket som upprepade sina tidigare framférda felaktiga
pastienden. Trots att dessa punkt for punkt bemdtts, klarlagts och
tillbakavisats i rundahusgruppens digra remissinlaga limnade departemen-
tet gruppens Onskan att {4 géra forslagshandlingar for att fi (ill stind en
objektiv, riittvisande utvirdering utan atgird. Arendet togs upp i tvé
interpellationer och i en enkel friga under hostriksdagen i fjol, men som
bekant var herr Norling inte beredd att ompréva sin stillning,

For att ge riksdagen tillfille att yitra sig i denna riksviktiga friga,
vicktes den av mig tidigare nimnda fyrpartimotionen med fru Nancy
Eriksson i Stockholm som forsta namn.

Jag avser i detta anférande ingalunda att ligga tyngdpunkten pa
dnskemalet att fa rundahusalternativet realiserat pa Arlanda utan framfér
allt att vinda mig mot den handliggning som varit i drendet. Jag skall nu
redogdra for hur det hela har gatt till.

Sedan KBS bestimt sig fér att fi runda huset belyst efter program
Arlanda 70 meddelades luftfartsverket att det fanns ett alternativ och att
det vore vardefullt att studera detsamma ingiende och pi lika villkor med
fingeralternativet. Forslagshandlingar f6r runda huset skulle ge ett
tillriickligt underlag f6r en rittvis beddmning,
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KBS har erinrat om att vid tiden f&r tidigarc yttrande nigra alternativa
I6sningar cj {6relig, och siledes hade KBS vid det laget bara att godkiinna
programillustrationen till fingerldsningen.

KBS hade forutsatt en av KBS och luftfartsverket gemensam
beddmning av rundahusalternativet. Detta skedde inte, utan lufifarts-
verket gjorde beddmningen av rundahusfrslaget tillsammans med de
konsulter som ritat fingerhusalternativet. Ett sidant partiskt forfarande
maste anses helt otillfredsstiliande.

Vad giller marktrafik till och frin tcrminalen ansig av KBS kallad
utomstdende konsult att ndgon riittvis viirdering inte kunde ske utan att
rundahusalternativet gavs samma . {orutsittningar som fingerldsningen.
Detta har inte beaktats,

Vad giller markfordon har luftfartsverket framhallit att det maste
planeras med hinsyn till 6kad anvindning av antalet fordon per
passagerare. Detta maste ju frin transportsynpunkt vara fullstindigr fel,
eftersom trenden gir mot Okat antal passagerare per fordon, dvs.
kollektiv trafik.

Invindningarna mot rundahusalternativet dr oriktiga dven i detta
avseende. Rundahusférslaget tar héinsyn till 6kad kollektiv trafik med
central utformning av sidan trafik till terminalen.

Luftfartsverket anser att utbyggnadsplanen ir likvirdig for finger- och
rundahusférslagen, Kan man verkligen séiga i nir man vet att rundahus-
forslaget fullt utbyggt drar 250 000 kvadratmeter mindre mark i
ansprik? Detta har inte heller beaktats i luftfartsverkets remissvar,

De bdda alternativen ir likvirdiga ur ventilationssynpunkt. Ventila-
tionen 16scs med konventionella metoder. Yrkesinspcktionen, brand-
chefen i Mirsta och brandinspektionen anser att trafikramp och husct i
Ovrigt gir att ventilera och brandskydda med scdvanliga metoder, och
dirmed 4r rundahusforslaget fullt [impligt ur arbetsmiljoésynpunkt.

Inte heller denna viktiga synpunkt beaktas i luftfartsverkets remisskri-
velse, utan SAS:s PM har fitt ligga till grund t6r svaret dven i dessa frigor.

Vad giller personatbehovet i den kommande terminalbyggnaden har
det redovisats hur en minskning kan ske i rundahusforslaget. Si kan t. ex.
personal sparas med hiinsyn till placering och utformning av passfilter,
serveringslokaler och butiker. Detta har kunnat ske tack vare huscts
flexibla utformning. Luftfartsverket har inte beaktat dessa mojligheter
heller i sitt remissvar.

Rundahusgruppens bemdtande av SAS:s PM har heller inte beaktats.
Och 4ndi handlar det om sidana visentliga uppgifter som lutningen pa
passagerarbryggor, nivaforfly ttningar med bagage, rulltrappor, ytuppgif-
ter m. m. m. m.

Luftfartsverkets pistiende att det iir pa eget initiativ rundahusgruppen
arbetat ir feluktigt! Gruppen har tillfrigats av KBS om mdjligheterna att
pi en generell 16sning anpassa Arlanda 70-programmet. Forutsiittningen
har vidare varit att den kalkyl som KBS uppriittade ¢j visade hogre
kostnad dn fingerldsningen. Det har jag redun sagt ait den inte gjorde.
KBS:s kostnadskalkyl visade ligre kostnad dn fingerldsningen, varfor
utredningsarbetet enligt rundahusforslaget fortsatte. '

Det framgir att under handliggningen nidgot egentligt samrid inte



skett metlan luftfartsverket och rundahusgruppen. Luftfartsverket har
inskrinkt sig till kritiska kommentarer till rundahusférslaget vid nagra
sammankomster. '

Det framgir dven av luftfartsverkets remissvar att rundahusgruppen’

blott erhdllit vissa dimensioneringsanvisningar och bara en del av
luftfartsverkets utredningsmaterial. Det maste anses helt otillfredsstéllan-
de och direkt felaktigt med en sidan handliggning av ett drende av detta
slag och denna dimension.

Alla uppgifter med tillhérande handlingar frin samridsméten skulle
ha limnats till utredningsgruppen for rundahusforslaget tor att mojlig-
gbhra en saklig beddmning. Nu har i stillet cn illa underbyggd kritik
levererats. Det har gitt prestige i drendet. Departementet har mést fatta
sitt beslut pi underlag som inte varit fullddigt och allsidigt belyst. Detta
ir verkligen mycket otillfredsstillande. Rundahusfrsiaget har dock visat
stor styrka i anpassbarhet och passagerarviinlighet och ndr det giller
investerings- och driftkostnader. Det &r ovillkorligen ndodviindigt att
rundahusforslaget ges samma forutsidttningar som fingeralternativet, och
dirfor maste forslagshandlingar tas fram ocksa for det.

Med hiinsyn till projektets stora betydclse hade tdvlingsformen varit
den mest dndamélsenliga. Det gdr inte att bara dberopa vissa experter;
detta visar ménga genomfdrda arkitekttiviingar. Som exempel kan
nimnas sjukhusbyggen, dir intressanta och mycket anvindbara idéer
manga ginger har ldmnats av forslagsstillare som inte tidigare har sysslat
speciellt med sjukhusbyggande.

Att iberopa tidsndd ir inte heller godtagbart, eftersom projektansvari-
ga i god tid borde ha planerat fo6r denna form av konkurrens for att pé sé
sdtt fa den bista terminalbyggnaden pa Arlanda uppfdrd.

Nir ett alternativ si tidigt som hosten 1971 delgavs luftfartsverket
genom KBS:s forsorg skulle luftfartsverket ha planerat si, att alla de
uppgifter och material som fanns tillgingliga kunde ha stillts till
rundahusgruppens foérfogande. Likasa ar det sjdlvklart att sammankoms-
ter borde ha skett kontinuerligt med rundahusgruppen. Ett sidant sétt
att skéta handliggningen hade ocksi givit underlag f6r sakliga beddman-
den av projekten. Det hade besparat kammaren denna debatt och givit
landet den utformning av terminalbyggnaden som varit den riktiga bide
ur funktionssynpunkt och ur ekonomiska synpunkter. Tryckta anvis-
ningar fran finansdepartementet finns och skulle ha foljts. Nir nu endast
programillustrationcr funnits att foreliggas regeringen borde ett bittre
och mer genomarbetat material, dvs. férslagshandlingar, rérande bada
alternativen i stillet ha lagts fram for likvirdig beddmning. Hade frigan
skotts pé det siittet hade vi haft en helt annorlunda situation i dag, diirom
ir jag Overtygad.

Jag har med detta klandrat handliggningen av detta drende. Jag
kommer nu att limna kammaren en kort beskrivning av rundahusalterna-
tivet; jag gor det i form av kommentarer till nagra diabilder som jag visar
pad kammarcns TV-skidrm,

1 runda huset angdr de 20 flygplanen husets periferi runt hela
omkretsen. Alla uppstiliningsplatser dr helt likvirdiga och kan ta emot
vilka flygplanstyper som helst. Sérskilt f6r jumbojet dr detta fordelaktigt.
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Flygplanen kan for egen kraft — dvs. utan bogsering - angora alla platser
runt huset utan att stdéra nigon annan verksamhet.

Runda huset ir inte storre in att det ryms mellan fingrarna i
fingeralternativet. Detta visar fordelen av en kompakt 16sning.

Passagerarna forflyttar sig i runda huset foretridesvis i radiell riktning.
I fingeralternativet ddremot sker forflyttningen i husets lingdriktning, ut
i fingerspetsarna. Bilangdring kan ske i runda huset var som helst utefter
den runda angéringsstrickan utanfor incheckningshallen. Efter avstigning
forflyttar sig passagerarna radiellt mot husets mitt och passerar incheck-
ningen, som ir av genomstrémningstyp. Passageraren viljer sedan den
rulltrappa som ansluter till aktuell avgangsgate. De storsta flygplanen kan
i runda huset angdra ndra passkontrollen, vilket inte dr fallet i
fingeralternativet, didr de endast kan angora lingst ut pa fingrarna; detta
betyder ldnga gingavstand.

Det dr att miirka att 6ver hilften av antalet gates i fingeralternativet ar
beldgna i fingerspetsarna vilket medfor att huvuddelen av passagerar-
strommarna far de ldngsta gangavstdnden.

Nista bild visar fingeralternativet med nédgra av de tringa passagerna
for resenirerna. De avresande anliinder i fingeralternativet med buss eller
bil till avstigningsrampen utanfor avgangshallen. Rescniir som korttidspar-
kerar maste i fingeralternativet forflytta sig med bagage i tvd olika
rulltrappor. Hirvid maste man efter forsta rulltrappan korsa métandehal-
len for att sedan ta en ny rulltrappa. I runda huset kommer reseniren
direkt till avgiangshallen frin parkeringen utan nivaforflyttning.

Efter incheckningsforfarandet i fingeralternativet maiste rescniiren
vinda sig om och bana sig vig genom den bakomvarande kon. I runda
huset fortsiitter passageraren rakt fram efter incheckningen, varfor inga
orienteringsproblem uppstir. Passagerarna f{orflyttar sig sedan i béda
alternativen genom passkontrollen in i avgangshallen.

Vilka passagerarstrommar och konfliktsituationer som di kan uppsti i
fingeralternativet framgar av nésta bild, som visar passkontroll och
passagerarstrémmar i fingeralternativet och i runda huset. Om vi forst
tittar pa runda huset finner vi att nigon egentlig siérning av passagerar-
strdbmmarna ej figer rum i samband med passkontroll och forflyttning till
och frin gates, restaurang, tax-free shop och liknande aktiviteter.

I fingeralternativet forflyttar sig rcseniren efter passage av pass-
kontrollen i mittkorridoren ut till aktuell gate. Hir méter han hemvin-
dande resendrer som skall leta sig fram till rulltrappan, vilken leder ned
till bagageutldmningen. En transferpassagerare skall i fingeralternativet
likaledes mota hela passagerarstrommen och leta sig fram till den Sver
200 meter ldnga korridoren, som gér till det andra fingret. Samtidigi for-
siggir hir korsande passagerarstrommar fran och till bl. a. gates, cafeteria
och tax-free shop. Vi maste stiilla oss frigan: Kan detta sivil i dag som i
framtiden anses ur planerings- och miljésynpunkt acceptabelt? Nir jag
gick igenom de hiir bilderna sade jag mig att detta niistan #r en
illustration av en modern myrstack. Folk korsar varandra och krockar
med varandra ideligen. Det ir precis som pd Kastrup. Man kan samtidigt
konstatera att nigon direkt torbittring av detta férhillande inte ir mojlig
pd grund av fingerldsningens diliga flexibilitet och anpassbarhet.



Foljande bild visar hur passfiltren kan dimensioneras efter olika
resandestrommar. Passfilter f6r ankommande och avgaende passagerare ir
i runda huset beligna pi samma vaningsplan och dr utformade si att det
ir mojligt att under ligtratiktid endast ha en passkiosk bemannad. Under
hogtrafiktid ges dessutom mdjlighet till ett bittre utlnyttjande av
kapaciteten i kontrollen, d& man kan ha flera filter 6ppna i den mest
trafikerade riktningen. Bilden visar ctt av de stiillen i runda huset dir man
kan spara personal. Runda huset blir genom sin kompakta utformning
mer driftekonomiskt in fingeralternativet,

[ fingeralternativet innebir uppdelningen i fyra passfilter at{ man pa
chartersidan far tvd passkontroller men kontroll fér avgicende i ett Gvre
vaningsplan och kontroll f6r ankommande i viningsplanet under. Samma
forhallande giller i fingret pa reguljirsidan. Fingeralternativel ger sdledes
en [3sning som krdver fyra pé olika stillen placerade passfilter och maste
dirtor ges 6kade driftkostnader, dvs. personalkostnader.

Vi ser pa niista bild hur det ir med sektorsutnyttjandet i runda huset.
Vid ligtrafiktid behdver endast ¢n del av husel anvindas. Beroende pé
ligtrafikens omfattning kan denna sektor regleras, vilket askadliggdrs
med de olika firgmarkeringarna pa bilden. Det ir ett antal scktorer -
man kan inskeiinka sig till ett minimum vid lag resandefrekvens och sedan
flytta ut efter hand som det behdvs, Sektorsanvindningen under
lagtrafiktid medfdr ocksd en limplig koncentration av flygplanen till den
aktuella sektorn, vilket i sin tur medfdr en koncentration av ramptjinst
och bagagehantering med kortaste mojliga forflyttningar pd plattan.
Scktorsuppdelningen visar ocksi exempel pd att driftkostnaderna kuan
hillas nere i forhidllande till fingeralternativet, nir alltid minst ett finger
maste vara i drift, alltid mer iin hilften av anliggningen bemannad.

Jag visar nu ett interiGrperspektiv, av vilket framgéir att nir den
avresande passageraren passeral passkontrollen har han en direkt och god
Gverblick over alla de gates som kan komma i friga fér honom. Nigon
osiikerhet nédr det giller att hitta ritt bechdver inte foreligga.

Den unkommande passageraren ser i runda huset genast vid intridet i
utrikesviinthallen den  passkontroll som han har atlt passera. Ingen
osikerhet kan rida om vart han skall go. Den ankommandc passageraren i
fingeralternativet ser oftast inte passkontrollen. Dels kan den ligga dnda
upp till 175 meter lingre bort, dels skyms den ofta av olika passagerar-
strommar i mittkorridoren och av skyltning {or olika aktiviteter.

Jag visar nu pi TV-skiirmen en viktig bild av uppstiillningsplatserna for
flygplanen samt miljén pa plattan,

I fingeralternativet kan jumbojet endast angdra terminalen pd de
yttersia platserna pa respektive finger. Totalt kommer det att endast
finnas plats for fyra jumbojet i fingeralternativet. S4 linge den befintligy
inrikesterminalen finns kvar kan endast tre jumbojetplan angdra termina-
len. Vid de bida innersta platserna i fickan mellan fingrarna kan endast
den minsta flygplanstypen — t.ex. DC-9:or — angdra terminalen. Om
denna flygplanstyp utgir ur trafik i framtiden kan dessa platser inte
utnyttjus tor stérre plan. Uppstillningsmojligheterna ir siledes fixerade
och inte flexibla.

I runda huset diremot kan jumbojet angdra terminalen vid minst 12
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gates, och vid en utdkning av plattan iir det mojligt att angdra pa samtliga
platser. Flexibiliteten ir siledes mycket stor for runda huset. Man bér
dven notera att i runda huset kommer alla flygbolag att fi lika
tordelaktiga avgingsplatser.

Som alla vet alstrar jetflygmotorer buller, avgaser och kraftiga
lufistrommar. Som framgar av bilden blir i fingeralternativet férhillan-
dena i fickan mellan fingrarna ej sirskilt miljoviinliga. Buller, jetavgaser
och damm och sand som virvlas upp koncentreras hiir niir flygplanen fér
egen maskin {orflyttar sig ut pd banan efter “push out”. Vi maste stilla
oss frigan hur linge en sddan arbetsmiljé f6r dem som sysslar med
flygplans- och bagagehantering samt transporter kommer att accepteras.
Man kan befara att det redan-nér Arlandas utrikesterminal skall tas i bruk
framkommit sidana krav pi bittre arbetsmiljé att terminaler av typen
fingerldsning kan beddmas som oacceptabla, :

Som framgir av bilden rér sig flygplanen diremot vid rundahusalterna-
tivet hela tiden tangentiellt utefter den cirkuldra fasaden. Det uppstir
sdledes inga liknande miljéproblem som i fingeralternativet, utan hiir gar
jetstrommarna fritt ut dver nejden och inte in i arbetslokalerna.

Hiir visar jag en mycket viktig bild rérande utbyggnadsmojligheter och
kollektiv transport.

Den uthyggnad av Arlandas utrikesterminal som nu idr aktuell
motsvarar i bdda alternativen prognosen {or 1980. Nir passagerarming-
den okar och terminalerna blir f6r smi finns i runda huset en inre
utbyggbar dveryta pé cirka 3 000 kvadratmeter.

Normalt forutsiitts i bada alternativen att en ny terminal byggs.
Fingrarna i fingeralternativet kan inte forlingas eftersom de da inkriktar
pa taxibanorna.

Fullt utbyggt ar 2000 kommer Arlanda i rundahusalternativet att
bestd av tre runda kompakta terminaler och i fingeralternativet av en
krans av fingerbyggnadecr.

Som framgir av bilden frildggs i runda huset betydande markytor, ca
250 000 kvadratmeter, som kan anviindas tér andra dndamal. Genom
denna markbesparing samt genom de billigare byggnadskostnaderna och
den enklare framtida anslutningen till spirbunden trafik kan besparingar-
na di uppskattas till minimum 100 miljoner kronor.

Som ocksd framgir av bilden kan anslutning av kollektiva transport-
medel ske mycket enklare i runda huset dn i fingeralternativet. Dels
behévs i runda huset endast en slation till f6ljd av det koncentrerade
liget, dels kan sparen liggas helt bredvid befiniliga byggnader och
platior, vilket medtdr en betydande forenkling och kostnadsbesparing. 1
fingeralternativet maste den kollektiva banan spriingas ner under bade
plattor och byggnader. Dessutom erfordras tvi stationer.

Vid jimforelsen framstar runda huset klart som det mest fordelaktiga
alternativet. Det har god utbyggnadsmdojlighet, dr enkelt att ansluta till
sparbunden kollektiv trafik samt dr markbesparande och inte minst
kostnadsbesparande.

Jag visar nu pa TV-skiirmen en bild av den mycket viktiga bunstrick-
ningen pd Arlanda. Det foreligger dnnu inget beslut om hur striickningen
av den nya landningsbanan blir pd Arlanda. Luftfartsverket férordar som



bekant en nord-sydlig striickning, medan t. ex. Mirsta bullerkommitté av
bullerskil rekommenderar en Ost-viistlig bana. Fingeralternativet har
placerats och utformats med tanke pi att niista bana blir nord-sydlig. Det
ir inte mojligt att utan en omprojektering flytta fingeralternativet och
anvinda det for Ost-viistlig striickning. Alternativet med runda huset ir
diremot oberoende av banstriickningarna, eftersom huset ir helt symmet-
riskt. Nigon svdrighet att utnyttja runda huset vid 6st-vistliga huvudba-
nor pd Arlanda finns sifedes inte, vilket framgdr av bilden didr ett forslag
pd inpassering av terminalomridet mellan de tvd Ost-vistliga banorna
redovisas. Detta dr en mycket viktig synpunkt.

Min sista bild pad TV-skidrmen visar att runda huset ansluter sig helt till
den internationella trenden for flygplatser. Over hela virlden har man
kommit fram till att det ir denna form som biist tillvaratar flygets och
passagerarnas miljokrav och bekvamlighet. Skall vi di i Sverige lisa oss
vid en f6rildrad princip frin propellerplanens tid, nu nir det finns ett
framtidsanpassat alternativ i runda huset?

Fru talman! Luftfartsverket har av okind anledning last sig vid en
foraldrad 18sning, som utvecklades under flygets propellerepok. Utveck-
lingen i virlden i dag gar mot runda eller halvrunda terminaler, dir
flygplanen enklare kan forflytta sig runt terminalen samt dir angdringen
av olika flygplansstorlekar blir valfri pd annat sitt. Miljén pd “plattan” ir
dessutom biittre ur arbetssynpunkt in vad som ir fallet i fickan mellan
fingrarna. Som exempel pa trenden ute i virlden kan nimnas de
delcirkelformade terminalerna i Dallas Fort Worth i USA, som niir de dr
fullt utbyggda ir viirldens stdrsta terminal och den férsta i virlden som
konstruerats f6r jumbojetildern. I USA finns dven Kansas City vars
terminal har samma runda form. Tysklands nya storflygplats utanfér
Hamburg, Kaltenkirchen, fir passagerar- och flygplansvinlig struktur i
delcirkelform.

Det dr upprorande att detta alternativ inte har givits tillfdlle att
virderas pd likvirdig betingelse som fingerhusalternativet. Det ir ett
rittvisekrav att fdrslagshandlingarna i enlighet med motionédrernas krav
uppriittas for bada alternativen. Fordenskull, fru talman, yrkar jag bifall
till reservationen 1 i trafikutskottets betinkande nr 6.

I detta anfdrande, under vilket fru andre vice talmannen &vertog
ledningen av kammarens férhandlingar, instimde herrar Gernandt (c),
Komstedt (m), Johansson i Viixjo (¢) och Bjorck i Niissj6é (m).

Fru ERIKSSON i Stockholm (s):

Fru talman! Efter den ingdende redogorelse som herr Clarkson limnat
bidde for det projekt som vi vill féra fram till prévning och fér
utvecklingen pa flygets omride ir det onodigt fér mig att gl in pd nigon
lingre beskrivning. Jag hade en omgéing med herr statsridet fore juliden
hir frigan. Den forlades till en rekordartat tidig morgon och blev kanske
dirfér litet mer hetsig d@n den annars skulle ha blivit. D& var statsradet
alldeles last vid det forslag som luftfartsverket limnat och sade bestimt
att endast det skulle provas. Efter denna redogérelse av herr Clarkson och
med hinsyn till de uppgifter herr statsradet sedan dess fatt tror jag att
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han kanske fétt cn annan instillning eller i alla fall blivit en aning nyfiken
pi vad det andra forslaget egentligen innebir. Kanske finns det nu
utsikter till att dven detta forslag tas upp till granskning.

Hur handliggningen gatt till och om det begatts nagot fel tiltkommer
det inte oss hidr i dag att siga nigonting om. Om det inte har gitt juste
till, sd dr det konstitutionsutskottets sak att ta upp det.

Jap iir tacksam mot utskottet som verkligen tagit sig tid med drendet.
Utskottet har hort foretridare for den arkitektgrupp som limnat in ett
forslag som kallas runda huset och har 6ver huvud taget lagt ned
ordentligt med arbete pd detta i den bridda tid riksdagen nu har. Att
utskottet sedan iindd dr tveksamt nir det giller att indra pi niigot som
gitt sa lingt som detta kan jag forstd. Varken ett utskott eller en riksdag
ir ju egentligen nigot forum som kan beddma om det ena forslaget eller
det andra boér féredras. Det dr mycket svart att hir gd in pa sidana
detaljer som skulle kunna ge avgodrande svar pé de fragor som fortfarande
star 6ppna efter utskottets behandling.

Vi har sagt att pastiendet att runda huset skulle bli dyrare inte hiller
mot bakgrund av de uppgifter vi har fitt. Vi tycker att det ligger mycket
sunt fornuft i slutsatscn att det snarare skulle bli billigare, eftersom det dr
en kompakt byggnad och det alltsd d4r mindre byggnadsarbete som skall
utfdras. Dirav foljer ocksa att vi betvivlar att det skulle bli dyrare i drift.
Det har visst inte utskottet sagt nigonting om, men det har framforts
tidigare. Vi siger att det ir naturligt att det blir billigare i drift, eftersom
man med detta alternativ inte behOver forligga de olika service-
funktionerna pa olika stillen, vilket man mdste om man viljer att bygga
de hir linga fingrarna; man kan koncentrera en del av servicen och dirfor
anviinda mindre personal.

Vi som har velat ha fram rundahusalternativet till prdvning har
slagits av att det forefaller som om det skulle bli bekvimare for
passagerarna, som om det skulle géra det ldttare att hélla flygplatsen i
ordning. Vi riknar vil iindd med att si smaningom fi ett flyg som 4r mer
frekventerat dn det ir i dag. Vi har sett vir nirmaste granne raka i bryderi
med den typ av l6sning som man nu ir firdig att géra om i Sverige s pass
langt efter det att den genomfdrdes i Danmark. Vi menar att det skulle
ligga en trygghet i att bigge forslagen provades lika ordentligt.

Jag vet att statsridet har sagt att han har sett pd detta férslag och hort
talas om det. Jag vet ocksd att man pd luftfartsverket séiger sig ha sett det
och anser sitt eget bittre. Men det ir vil dndd riktigare att bida forslagen
far foras fram, att de granskas jimsides si att man far ett begrepp bide
om kostnaderna — dir man dven kan ta upp detaljer — och om
mojligheterna att anvinda 16sningen dven i framtiden niir behovet av
flygservice blir storre.

Vi anser ocksd att det har ett visst virde f6ér Sverige att fi en
flygterminal som 4dr modern och som inte verkar gammaldags och passé
redan nir vi bygger den. Vi har inte haft — det far vi vil siiga — sa
fortvivlat stor lycka med vart flyg, vare sig med placeringarna cller med
utformningen av flygterminalerna, Det har inte varit si mycket att hinga
i julgranen och visa fram fér folk som kommit hit, om man nu vill ligga
den synpunkten pa det.



Jag hoppas i detta fall inte pa riksdagen. Det finns ingen mojlighet for
dem som inte sitter i binkarna och mycket déliga méjligheter fo6r dem
som sitter i binkarna att gdra sig en riktig férestiillning om vilket av dessa
alternativ som ir biist. Men jag hoppas indd att statsrddet skulle vilja ta si
pass allvarligt pd denna sak, att han inte efterat kan forcbris for att han
inte tog all den notis om férslaget som han hade bort gbra. Jag tycker att
det skulle vara bra om han var cn flott och generds person som sig litet
framit och som inte fiste sig vid den hirda ordviixling vi hade hir fére jul
eller vid att det uppkommit motsidttningar mellan en myndighet och
minniskor utanfér myndigheten, utan i stillet sig det hela litet ovanifran
och med en framtidsblick och verkligen ville fd veta vilket alternativ som
ir det bidsta. Di dr jag {6r min del dvertygad om att rundahusf6rslaget
icke skulle ligga i Ii. Det slutliga avgorandet kommer dndi att fd triffas
av statsridet, men det skulle kiinnas tryggare om man inte kunde forebra
en myndighet eller ett statsrid fér trangsynthet i ett sidant hir fall. Jag
har inte gjort det — jag har idnnu inte forebrétt statsridet — men jag ir
ridd for att han senare kan rika ut for den beskyllningen om han inte
vidrar ur den hiir frigan och granskar den noga. Det dr sannerligen
ingenting genant fOr ett statsrad att ta sig litet ytterligare betdnketid i en
sddan hir friga. Det spelar faktiskt cn ganska stor roll och fér dem det
beroér kommer den att ha betydelse under lang tid framat.

Med detta ber jag att fi yrka bifall till reservationen 1 av herrar
Lothigius och Clarkson.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag hade hoppats att inte behdva gd upp i den hir
debatten, allra helst som det i utskottet finns en majoritet for den 16sning
som jag och didrmed ocksd regeringen foérordat. Det finns emellertid
Ogonblick hir i livet ndr man liksom kiinner pé sig att det inte hjélper vad
vanliga levnadsregler siger. Det kommer stunder niir man far klart £or sig
att det, om intc medvetet sd nistintill, gdrs forsdk att vinda det som 4r
riktigt till att verka oriktigt.

Jag vill borja med att sidga till herr Clarkson att det &r litt att med
torforiska bilder agitera infor riksdagen for rundahusalternativet, Sa
litt har inte jag och regeringen i dvrigt gjort det f6r oss, att vi under nigra
snabbt flyende minuter har lagt fram var uppfattning infor ett audi-
torium av vilket man - med all respckt for dess oindliga kunskaper —
inte kan begira att det pd nigra fi minuter skall bilda sig en definitiv
uppfattning i en si komplicerad friga. Man boér alltsd inte ta for givet att
man pd detta sitt kan klara upp si invecklade ting. Jag har respekt for att
herr Clarkson inte kan anvinda mer tid. Di skulle han antagligen forlora
bara av den orsaken. Det finns anledning att siga att man i sidana hir
frégor kanske far lov att gi litet djupare in vad som skett hittills.

Jag kan forsikra fru Eriksson i Stockholm att vad som ir genant for
ctt statsrdd ar ganska likgiltigt i detta 6gonblick. Det ir ganska likgiltigt
huruvida ett statsrdd blir belagd med tringsyn eller nigonting annat. Vad
det nu giiller 4r ju inte huruvida mitt humor skall vara si eller si, innan vi
slutar hir i kvill, utan huruvida vi pé lang sikt skall kunna l6sa problemen
betriffande terminalerna ute pd Arlanda flygplats. I det perspektivet

Nr 54

Onsdagen den
28 mars 1973

Utrikesterminalen

pd Arlanda samt

Bromma flvgplats,

m. M.

89



Nr 54

Onsdagen den
28 mars 1973

Utrikesterminalen
pd Arlanda samt
Bromma flygplats,
m. m.

90

spelar mitt eventuella viilbefinnande en mycket obetydlig roll.

Strax fore jul hade vi - fru Eriksson i Stockholm, herr Wennerfors
och herr Wirmark - en stilla stund tillsammans hiir i kammaren, nir
klockan var mellan tre och fyra en morgon. Det var strax innan
kammaren itskildes for julferier. Jag kan inte pAminna mig, fru Eriksson,
att det var nigra speciellt hirda tag oss emellan. Vi var viil si trotta
allihop att négot ord kanhiinda f6ll fel, men i Gvrigt har jag en kinsla av
att den debatten kanske, om vi fir skryta. vi fyra som var med, hade
fortjinat att bli avlyssnad av négra till. Men man skall intc en sfidan géng
begira ens av sin biste vin att han skall orka sitta kvar, nir klockan gir
mot fyra fem pa morgonen.

Vad var det vi di sysslade med hir i kammaren i anledning av den
interpellation och de enkla frigor som var stillda? Jo, precis det som vi i
dag pd nytt upplever. Det virsta av allt var ett medvetet, eller i bista full
omedvetet, forsok att misstinkliggéra luftfartsverket och byggnads-
styrelsen; ett misstinkliggérande av dc tva myndigheter som ir Kungl.
Maj:ts verkstillighets- och beslutsorgan niir det giller dessa frigor och ett
bortseende frin alla andra relevanta fakta som naturligtvis foljer med en
sidan hir diskussion med risk f6r att diskussionen kanske blir litet lingre
da.

De friagor som vid det tillfiillet stilldes och de pistdenden som gors i
dag visar att de olika beslut som fattats i Arlandairendet inte till alla
delar blivit kinda f6r alla. Jag ber diarfér om kammarledamé&ternas
Overseende, om jag tar nigra minuter i ansprik och talar om min och
dirmed Kungl. Maj:ts version av Arlandaiirendets handliggning,.

I december 1969 overlimnade luftfartsverket till Kungl. Maj:t en
oversiktlig utredning om Arlandas framtida utbyggnad. Fér att granska
forslaget tillkallade Kungl. Maj:t i januari 1970 sirskilda sakkunniga, den
s. k. Arlandagruppen 70, forkortat Ag 70. Gruppen avlimnade i juli
samma ar, alltsd 1970, sin rapport som sedan remissbehandlades. Ag 70
hade i stort sett inga invindningar mot verkets forslag men foreslog anda
en viss nedbantning av projcktet.

I friga om stationsbyggnadens utformning hadc luftfartsverket fore-
slagit en principmodell, som inncbar en central huskropp, i vilken
funktioner sisom incheckning och bagagesortering samlas, och tvi
plattformsenheter, kring vilka flygplanen stills upp. Ag 70 fann att
verkets forslag kunde liggas till grund for det fortsatta planerings- och
projekteringsarbetet. ’

Luftfartsverket inkom sedan — det var i december 1970 — med forslag
till byggnadsprogram for stationsbyggnaden. Programmet byggde pa de
grundliggande forutsdttningar och principer som hade redovisats i
utbyggnadsplanen men med anpassning till de synpunkter som arbets-
gruppen Ag 70 hade fort fram.

Efter en ingaende beredning inom kommunikationsdepartementet och
sedan 6vercnskommelse med Stockholms lins landsting hade triffats om
bidrag till bl. a. kostnaden fér projekteringen meddelade Kungl. Maj:t i
januari 1972 foreskrifter for det fortsatta utrednings- och projekterings-
arbetet, avseende stationsbyggnaden. Kungl. Maj:t féreskrev bl. a. att
arbetet skulle bedrivas i huvudsaklig Sverensstimmelse med de forut-



sittningar som hade angivits i verkets byggnadsprogram och med
beaktande, som jag sade férut, av vad Arlandagruppen 70 hade anfort i
fréga om vissa mojliga kostnadsbesparande atgirder.

Kort tid didrefter — jag talar alltsd nu om januari 1972 — kontaktades
kommunikationsdepartementet av en arkitektgrupp som hade utarbetat
Oversiktligt forslag till annan utformning av stationsbyggnaden, det s. k.
runda huset. Efter ett antal kontakter med departementet och uppvakt-
ningar hos mig i drendet inkom arkitektgruppen i maj i fjol med skrivelse,
i vilken man hemstillde att rundahusforslaget skulle liggas till grund for
genomfdrande eller, om det presenterade materialet inte ansags tillrick-
ligt, att forslaget skulle fa foras fram till férhandlingsstadiet.

Yttrande i drendet angdende det s. k. rundahusférslaget avgavs i juni
minad av luftfartsverket i samrid med byggnadsstyrelsen. Till det
yttrandet fogades bl. a. en inom SAS utarbetad promemoria. Ligg miirke
till, drade kammarledam®oter, att fram till den hér stunden i diskussionen
i dag har ingen, f6rrin jag nu gor det, nimnt den roll som SAS har i detta
spel! Luftfartsverket och byggnadsstyrelsen och SAS var starkt kritiska
mot rundahusforslaget. Det framgick bl a. av att luftfartsverket och
byggnadsstyrelsen hade fist avgérande betydelse redan vid det férhéllan-
det att rundahusalternativet var ofordelaktigt frin driftkostnads-
synpunkt. Verken fann det, som man uttryckte det, ostridigt att
personalokningen skulle bli minst 80 personer jimfort med det av
luftfartsverket utarbetade forslaget”. Rundahusforslaget visade inte upp
sddana fordelar att dessa uppvigde kravet pd Okad personal. SAS ansig
for sin del att forslaget pa visentliga punkter var, som man sade, helt
oacceptabelt. Med hinsyn dirtill och till resultatet av ytterligare
beredning inom mitt departement, innefattande en samlad funktionell
och ekonomisk viirdering av rundahusalternativet, limnade Kungl. Maj:t i
beslut den 27 juli 1972 arkitektgruppens skrivelse utan dtgird.

Jag vill, fru talman, om den av luftfartsverket framtagna modellen —
alltsd det alternativ som nu har framlagts — framhdlla att det tillgodoser
alla rimliga servicekrav till godtagbara anliggnings- och driftkostnader —
detta som motvikt mot vad herr Clarkson nu anférde i samma friga.
Forslaget har féregitts av omfattande utredningar i vilka ingétt studier —
mirk vdl! — av befintliga och planerade stationsbyggnader pa ett stort
antal flygplatser runt om i virlden. Jag kommer strax tillbaka till den
delen, eftersom herr Clarkson ville gora gillande att fingeralternativen
skulle vara pd vdg att spela ut sin roll runt om i virlden, medan
rundahusprincipen diremot skulle vara pd nigot slags segertdg ute i
virlden.

Det forslag vi nu fastnat for bygger pa en vil beprévad internationellt
accepterad princip som anpassats till Arlandas trafikférhiilanden och till
Arlandas geografiska forutsiittningar. Det val som har triffats om
utformningen av Arlandas stationsbyggnad for utrikes trafik innebir
naturligtvis inte nigon bindning till en viss principiell utformning av
stationsbyggnader 6ver huvud taget — detta sagl med hinvisning til] vad
fru Eriksson i Stockholm anférde om att hiir skulle finnas nigon form av
total lasning for all framtid i allt tinkande som har att géra med
flygplatser och deras utformning. S& dr naturligtvis icke fallet.
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Vad vi diskuterar hir dr Arlandas utrikesterminal. Utformningen av
andra stationsbyggnader fir avgéras med utgingspunkt fran omstidndig-
heterna i varje sirskilt fall. Omstindigheter som paverkar utformningen
av stationsanldggningar dr bl a. flygtrafikens karaktir, andelen termi-
nerande trafik respektive transittrafik, transfertrafik, férdelningen pa
inrikes- respektive utrikestrafik, flygtrafikens omfattning, flygbolagens,
tullens, polismyndigheternas expeditions- och Kkontrollrutiner och
mycket annat,

Det ir viktigt att vi i sddana hir frigor drar erfarenheter av lirdomar
som vunnits i andra ldnder. Sa sker ocksi genom att luftfartsverket som
en naturlig del av sin verksamhet fortléopande studerar befintliga
flygplatser, studerar flygplatsprojekt, sammantriffar med specialister i
olika linder som planerar och skoter driften av flygplatserna och skoter
trafiken. I konkreta projckt som t.ex. skett i Arlandafallet anlitar
luftfartsverket naturligtvis ocksd internationell expertis pd konsultbasis.

T luftfartsverkets provning har alltsi vira tvd fackmyndigheter pé
omridet deltagit, luftfartsverket och byggnadsstyrelsen. Verken har i sin
tur nira samarbetat med den stdrsta kunden pd Arlanda nimligen SAS.
Jag vill framhdlla att det dr naturligt for mig att fista den allra storsta
vikt vid vad fackmyndigheterna sidger. Luftfartsverket skall iga och driva
byggnaden och det har di ett krav pi sig att 1ita byggnaden fi en sddan
utformning att den pd bista mojliga sitt tillgodoser servicekraven frin
olika nyttjare, dvs. passagerarna och de .myndigheter och féretag som
skall bedriva verksamhet inom anldggningen, frimst flygbolagen, luft-
fartsverket, polisen och tullen som jag tidigare sade. Samtidigt miste det
ske pa ctt sdtt som medfdr de lagsta kostnaderna. Anliggningen skall
kunna forrintas. Kostnaderna for anliggningen liksom luftfartsverkets
Ovriga driftkostnader maste tickas genom intdkter som verket fir genom
avgifter lagda pd flygtrafiken och andra nyttjare av verkets tjinster. Det
ir viktigt att halla ocksd detta i minnet vid bedOémningen av verkets
forslag och Kungl. Maj:ts beslut.

Men en viktig intressent i sammanhanget dr naturligtvis flygféretagen,
som fiar bira huvudbordan av de ekonomiska konsckvenserna av
luftfartsverkets olika atgiirder. Mot den bakgrunden, fru talman, ir det
alltsd av sdrskild betydelse att huvudintressenterna — luftfartsverket och
flygbolagen, i det hiir fallet narmast fSretrddda av SAS — funnit aft det
av luftfartsverket forordade alternativet ir den klart bilsta 1&sningen pa
Arlandas terminalbyggnadsbehov. Man avvisar det s. k. rundahusalterna-
tivet som mindre funktionellt och — vilket idr det viktigaste — alltfor dyrt
i drift. Vill herr Clarkson foér ett &gonblick, om han nu betvivlar
luftfartsverkets och byggnadsstyrclsens kompetens, pd samma sitt
omyndigforklara SAS, som har sin verksamhet forlagagd till Arlanda?
Skall intc de om nidgon vara mina om att forsoka fi det bista mdojliga
utbytet nir man skall kdpa tjinster? Skulle SAS pd grund av nigon for
mig hclt obekant lust att slésa med pengarna kunna tinkas fororda ctt
alternativ ute pd Arlanda, som ur deras synpunkt skulle vara mindre
ekonomiskt fordelaktigt? Jag skulle kinna SAS diligt, om sé vore fallet.
Det forefaller mig som om de som hir talar for runda huset tyvirr inte
brytt sig om att sdtta sig in i vad den av luftfartsverket férordade



16sningen pa Arlanda egentligen innebir.

Herr Clarkson gjorde det mycket enkelt fOr sig nidr han skulle tala om
nackdelarna av luftfartsverkets alternativ, som ocksad ir Kungl. Maj:ts
forslag. Da fanns det bara negativa sidor. Hir skedde t.o.m. den
koppling mellan fingeralternativet pd Arlanda och exempelvis Kastrup
som jag for linge sedan trodde att vi skulle ha hért for sista gdngen. Hur
linge fir en osanning fladdra omkring i luften utan att infingas och
definitivt fOrpassas till nagot annat stidlle? Mcn herr Clarkson ir
fortfarande i gott sillskap nidr han gor sddana hir jimforelser som den
mellan Arlandas blivande fingeralternativ och Kastrup. Jimforelsen blir
inte mer sann for det. Det finns fortfarande arkitekter och pressfolk som
liksom herr Clarkson kopplar samman likheten mellan det som skulle
komma pa Arlanda och Kastrup.

Jag skall nu ta upp det igen till den verkan det hava kan. Det dr inte si
att Arlandaterminalen blir nigot nytt Kastrup. Det karakteristiska for
luftfartsverkets alternativ dr att man efterstrivat att hélla gingavstinden
sd korta som mojligt. Det har skett genom att flygplanen stills upp
genom nos-in-principen och genom att flygplanen placeras runt finger-
toppen. Samtidigt har man gjort fingrarna si att sdga sjilvforsdrjande
genom att dit forldgga utrikes- eller transithallar med vad dirtill hor av
kafeterior, taxfree shops och andra butiker, hygienutrymmen, vilrum osv.
Dirigenom har fingrarna blivit bredare 4n normalt ir fallet vid liknande
16sningar.

I det forslag som nu ér fastlagt blir fingrarna maximalt ca 160 meter
langa och ca 30 meter breda. Som jimforelse kan jag di nimna att pa
Kastrup har de tva dldsta fingrarna en lingd av 310 respektive 340 meter;
det nya fingret inklusive férbindelsegdngen med rullande trottoar har en
lingd av 590 meter. Det skall alltsa stillas mot det maximala matt som
kan komma i friga vid Arlanda, nimligen 160 meter.

Jag tycker det dr rent ut sagt vardslost att i en diskussion av den hir
karaktdren medvetet, for det méste det vara, géra sidana hir felaktiga
jimforelser. Det kan inte finnas nigon annan {6rklaring 4n att man
genom siffror, som verkar imponerande, i sin negativism skall {érsdka
vinda bort blicken frin vad som ar riktigt. Jag reagerar starkt mot ett
sddant sdtt att gora jimforelser. Samma jimforelser gjordes nimligen i
december 1972, och nu skriver vi snart april 1973.

Lat mig ocksd, fru talman, ytterligare nigot berdra frigan om det
runda huset. Det sigs att ibland, nir man nu bygger nya stationsbygg-
nader pd utlindska flygplatser, sker det efter rundahusprincipen. Ocksa
detta konstaterande bemotte jag i deccmber, men forvisso kanske man
boér kommentera det en ging till.

Herr Clarkson anférde hir en del exempel. Jag horde inte alla, men i
den utredning som har foregatt forslaget om Arlandaterminalen har man
undersdkt alla exempel som dr virda att underséka. Jag kan bara niimna
att stationsbyggnaden pé Torontos flygplats — fér att nu boérja
nagonstans — och Pan Americans ursprungliga, numera helt ombyggda
bygegnad pid Kennedyflygplatsen visserligen har vissa drag gemensamma
med rundahusfdrslaget men dr omkring tio ar gamla. I friga om Toronto
kan jag nidmna att enligt uppgifter erfarenheterna av den runda
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terminalanliggningen varit si ddliga att nigra nya sidana byggnader inte
planeras ndr anliggningen skall byggas ut. Pan Americans terminal pa
Kennedyflygplatsen #ir numera helt ombyggd. De Ovriga terminalan-
laggningar som kan tinkas och som kanske ocksd nimndes hir — jag tror,
att Dallas angavs men jag vet inte om Nairobi nimndes — har visserligen
rund form men ir plancrade efter helt andra principer dn det rundahus-
térslag som vi hidr diskuterar.

Jag har, fru talman, studerat ritningar Gver ett antal under senare tid
byggda eller planerade stationsbyggnader pd storre flygplatser pd olika
héll i virlden. 1 intet fall har byggnaderna utforts efter en princip som
liknar runda huset. Det aligger herr Clarkson att bevisa att s& skulle vara
fallet. Det forekommer visserligen anliggningar med rund form men med
en helt annan uppbyggnad. Ett exempel dr Paris’ nya flygplats Roissy
som tas i bruk 1974 och vilkens terminalbyggnad vil 4r den som kommer
rundahusforslaget nidrmast. Den har dock en annan uppbyggnad, bl. a.
vad giller vagtrafikanliggningen som inte tillats gi inuti byggnaden, vilket.
ju foreslds hdr, utan som i Paris sd att sdga klittrar utanpa i en spiral runt
byggnaden. Det dr intressant att notcra att nidsta terminalbyggnad som
planeras att tas i bruk dir nere ir 1977 dver huvud taget inte blir rund,
vilket de ursprungliga planerna forutsatte, utan rektangulér till formen.
Man héller alltsa tvirtom, herr Clarkson, redan pd att lira om.

Det finns ett par andra anliggningar av rund typ. Jag vill minnas att
herr Clarkson nimnde anldggningen i Kansas City, som togs i bruk i fjol-
somras. Den idr av samma typ som den i Dallas, som jag nimnde tidigarc.
Dessa anldggningar skiljer sig fullstindigt frin det férslag som herr.
Clarkson hir talar om. De ir nidmligen av s. k. linjir typ, i princip
liknande inrikesterminalen pd Arlanda — men givetvis med andra
dimensioner — som av olika skédl, bl. a. med hinsyn till vigfrings-
problem, bojts av i mer eller mindre runda former. I dessa fall fir man en
terminal som formas till en stor cirkel bestdendc av en forhéllandevis
smal huskropp. Cirkeln ir helt dppen i mitten dir marktrafiken ror sig
eller kan parkcra. Det finns inte tillstymmelse till verklig likhet med det
forslag som herr Clarkson hér talar om.

Fru talman! Den genomging av olika byggda eller planerade anligg-
ningar som jag gjort visar i stillet att den vanligast forekommande
16sningen 4r av den typ som vi nu stannat for, dvs. med en central-
byggnad varifrin pirar eller fingrar gir ut, runt vilka flygplanen stills upp.

Jag kan nimna nigra exempel. Den nya byggnaden pid Disseldorfs
flygplats, firdig i ar, den nya byggnaden pd Paris Orly, fardig 1971, den
nva byggnaden pa Meclbournes flygplats, firdig 1970, och den nya
stationsanlidggningen pd Newarks flygplats, firdig 1972, har central-
kroppar frin vilka gir ut korridorer fram till satelliter vid vilka flygplanen
stdr uppstillda — alltsd i princip fingrar med flygplanen samlade vid
fingertopparna. Stationsbyggnaden pa Tokyos nya flygplats, firdig i ar,.
har utforts enligt liknande princip.

Fru talman! Jag skall inte hilla i gng med det hir si linge till. Men
hir har man talat om en rad férdelar med rundahusalternativet. Alla de
fordelarna har redovisats av fOrslagsstillarna i ndstan likalydande termer
under viar och myndigheternas behandling av idrendet. Vad giller



luftfartsverkets och byggnadsstyrelsens analys av rundahusalternativet
och jimforelsen med fingeralternativet kan jag vil fi ndmna att verken
har visat hur gingavstanden for passagerarna i bada alternativen dr ganska
lika, men det ir flera vertikalfdrflyttningar i runda huset, vilket gor det
simre fran framf&r allt de handikappades synpunkt. Passagerarna har
ocksia svararc ati orientera sig i det runda huset. Tillfarten till runda huset
gir i tunnel under flygplansplattformen och ansluter till tvi rundfarter
och angoringsgator som vardera ir mellan 400 och 500 meter linga. De ir
dessutom helt inneslutna i byggnaden.

Det torde inte ens med mycket avancerade ventilationsanordningar
vara mojligt att dstadkomma en godtagbar miljo for den personal som far
sin arbetsplats nere i dessa rundfarter. Detta som en precis motsatt
uppfaitning till vad herr Clarkson hir gor gillande nir det giller
arbetsmiljon for dem som skall vara dir. Jag hivdar bestimt mot
bakgrund av dc¢ undersdkningar som har skett att det blir icke en
godtagbar miljo f6r de méinniskor som skall arbete i dessa 400—-500
meter linga gator, som ligger helt inneslutna och under markytan. For att
bemanna expeditioner, kontroller, ramporganisation och annat Krivs,
som jag sagl forut, minst 80 drsanstillda mera i det runda huset.
Rundahusanliggningen ir dessutom i vissa delar underdimensionerad, och
skall man kompensera det blir det dyrare att bygga om in fingeralterna-
tivet.

Vid jimforclsen har bedOmningen av runda huset skett efter dess
huvuddrag, och jimforelsen har visat att det runda huset totalt sett inte
ger nigra fordelar framfor det alternativ som vi fastnat for.

Jag tror, fru talman, att det sedan finns bara en sak att tilligga men en
viktig sidan. Arbetet med Arlandas nya stationsanliggning har nu pagitt i
flera ar. Alla anstringningar gérs for att fa fram den linge dnskade nya
stationsbyggnaden. Om det skall kunna ske enligt planerna, dvs. att
anldggningen skall kunna tas i bruk i slutel av 1976, miste arbetet 3
bedrivas som det nu pagir och inte yiterligare splittras pi diskussioner
och analyser av andra tinkbara 16sningar. Med risk for att bli missfor-
stidd vill jag sdga att jag hoppas verkligen innerligt att luftfartsverket och
byggande organ nu skall fi den absolut nddvindiga arbetsron. Det dr
nodvindigt ocksd med hinsyn till den flygande allminheten, som i hog
grad blir lidande redan genom de férseningar som har uppstitt fram till
nu.

Fru talman! Vi mi ha vilken uppfattning vi vill i de hiir frigorna. Vi
ldr inte kunna enas efter den hir diskussionen. Men kvar stir 4ndi att alla
som tinker utnyttja Arlanda véntar pa den nya stationsbyggnaden. [ den
debatt som pdgitt om Arlanda i minga ir har man ofta fitt hora frigan,
och jag fir hora den oftare och oftare: Blir detta aldrig firdigt ndgon
ging? Skall inte vi hidr i Sverige, som vill vara si framtridande pé alla
mojliga omraden i Ovrigt, nigon ging under de ir som Aterstir av
1900-talet lyckas visa ett svenskt ansikte utit ndr det giller en
internationell flygplats?

Jag vill gidrna sluta med att siga foljande: Den som efter de
redogdrelser jag har lamnat i kammaren vid flera tillfillen — han ma
sedan tycka att vi borde ha varit innu grundligare niir vi provade de hir
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alternativen — fortfarande insisterar pd att det skall ges méjlighet att
ligga fram nya f&rslagshandlingar, nya alternativ, pétar sig ett oerhért
stort ansvar for den framtida flygtrafiken i detta land. Han kommer att fa
mota en opinion — som vi hittills trots allt har besparats — som kommer
att sdga: Nu har ni bestimt er fOr att vi aldrig skall fi en internationell
flygplats av nigon riktig karaktir! De tvi tre 4r, kanske fyra fem, som
skulle tillkomma ytterligare om vi skulle ge mojlighet att ligga fram nya
alternativ skulle — det kan jag f6rsidkra herr Clarkson och &vriga som
deltar i denna diskussion — vara forédande for svenskt flyg och i forsta
hand for svenskt internationellt flyg.

Herr CLARKSON (m) kort genmile:

Fru talman! Kort genmiile varar, som kammarens ledamdéter vet, bara
tre minuter. Jag har alltsd endast dessa 180 sekunder pd mig att bemdta
det mycket linga anférande som statsridet Norling héll.

Jag har inte velat misstinkliggéra, och gjorde det inte heller med min
beskrivning, niagon instans eller nigot verk. Statsridets beskrivning
inneholl inte heller nigonting som gjorde det troligt att det fanns
nigonting att misstinkliggéra. Men grundfelet 4r att man inte har litit
forslaget om runda huset utarbetas sia langt att det utgor tillrickligt
underlag for en saklig och objektiv bedé6mning. Vad statsradet Norling dn
siger bestrider jag att man pd departementct haft chans att genomarbeta
det fOrslaget pa det sittet.

Statsridet talade om SAS i detta fall och att det inte nimnts. Jag
nimnde SAS, men jag gick runt SAS dirfor att jag tycker att SAS pi sitt
sitt dr - vilket statsridet Norling bekriftade — part i mélet. SAS ar ett
foretag som jag personligen 4r stor vidn av, och jag anser att SAS skall ha
alla férmaner av objektiv karaktir som det kan fi i sin konkurrens med
andra flygbolag. Men det finns en konkurrensférmén som SAS inte far
ha, statsriadet Norling, nimligen att lita passagerarnas bekvimlighet och
behandling eftersittas.

Jag &r inte siker pi att SAS har alla flygbolag bakom sig niir féretaget
sdger att det vill ha fingeralternativet och inte runda huset. Jag har i alla
fall tagit del av en skrivelse fran ctt flygforetag, dir det heter att runda
huset dr mycket intressant och mycket gynnsamt. Jag har hort att de
6vriga flygbolagen atminstone inte ir eniga om att sluta upp vid SAS:s
sida i detta fall. Hur det an ar sd fir naturligtvis SAS, genom att Arlanda
ir SAS:s huvudterminal i Sverige, med fingeralternativet vissa konkur-
rensfordelar framfoér andra - jag tinker da pa& placeringen utmed
fingrarna.

Den internationella expertisen har jag ocksd hort talas om men inte
sett mycket av.

Statsradet talade om Kastrup. Han holl med mig om att det ir ett
skrickexempel, men sade att den nya terminalen pa Arlanda inte skulle
bli sddan. Han pastod att jag angav felaktiga jimforelsetal. Jag erkinner
att de niistan kilometerlinga gingarna i Kastrupterminalen inte dterfinns i
den nu tinkta nya Arlandaterminalen, men gingarna ir i alla fall ungefir
320 meter fran fingerspets till fingerspets — den additionen klarar vi vil
bada? -- mot de 65 meter som 4r férmanligast i runda huset.



Runda huset dr en innovation, statsridet Norling. Forslaget kanske dr
unikt i sitt slag, och det borde dirfor ges stoéd. Det kunde ha blivit en
svensk exportvara. Statsridet siger att runda huset dr handikappoviinligt.
Dect dr val viirre for de handikappade att ta sig fram ldnga avstind
horisontellt @n att dka hissar vertikalt! Jag tinker pd bekvimligheten for
passagerarna och inte pa flygbolagen nir jag agerar for runda huset, herr
Norling.

Fru ERIKSSON i Stockholm (s) kort genmile:

Fru talman! Det var intressant att statsridet i dag erkinde att de
rundahusmodeller som han tidigare domde ut inte var av den typ som det
hir dr friaga om. Det ir alldeles riktigl; detta ir det kompakta runda
huset, och det har en helt annan konstruktion.

Sedan tycker jag nog att det var litet ojust att pd slutet tala s mycket
om att nu skall SAS — eller byggnadsstyrelsen eller luftfartsverket — fa
arbetsro. Vem har stért dess arbetsro? Och vem har f6rdrgjt bygget i
Arlanda? Det kan inte vara rundahusprojektet, som enligt herr Norling
presentcrades sd sent som fOrra aret, som har fordrdjt hela forctaget sa
linge. Det var vil att ta till fér mycket! Man bér kunna diskutera lugnt i
sidana hir frigor. '

Jag anser fortfarande att det hade varit lyckligt om detta projekt blivit
provat, men jag inser att det inte blir det. DA hakar jag mig fast vid vad
statsridet litet tidigare tillkdnnagav, ait dirmed har man inte for all
framtid tagit stillning mot en konstruktion av denna sort. Jag hoppas att
den vid ett annat tillfidlle blir prévad i sd god tid att man hinner se alla
fordelar och inte avfirdar forslaget darfor att det dr ont om tid.

Herr MELLQVIST (s): .

Fru talman! Efter det anforande som statsridet Norling har héillit och
de inldgg som f{oljt dircefter skall jag vad giller sjidlva Arlanda fatta mig
ganska kort och i huvudsak uppehélla mig vid utskottets synpunkter pi
utbyggnadsplanerna. Jag gir helt forbi de diskussioner som har forts
mellan dc¢ ansvariga myndigheterna och den arkitcktgrupp som har
kommit in i bilden.

Arkitektgruppen har faktiskt med cn aktivitet som man sillan méter
pa alla sitt forsokt beskriva sina synpunkter pd den hir frigan, och
sjdlvfallet har ingen velat formena arkitekterna den rétten. Vi har inom
utskottet haft forménen att fa triffa arkitektgruppen. Tiden var kanske |
knappaste laget, men gruppen hade ocksd mojlighct att mera individuelit
tritfa forctridare for trafikutskottet.

Det har forts fram en massa material som skulle bevisa runda husets
overligsenhet gentemot det s. k. fingerhusalternativet, som de ansvariga
myndigheterna har fért fram och som Kungl. Maj:t har tagit stillning for.
Kanske man ocksd har slagit dver nidr det géller att férséka bevisa runda
husets fortrifflighet gentemot fingerhusct. Herr Clarkson har med bilder
forsokt illustrera det fortriffliga rundahusalternativet. Han har inte
lyckats att klara utskottet pd samma sdtt som han nu hoppas klara
kammaren. Av utskottets 15 ledamoter dr det ju endast tvd som har
stannat for tanken pi runda huset och fért fram den i en reservation.
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Nog har det férekommit litet av Overslag nidr man har talat om
fortriaffligheten i det runda huset. Jag har redan niamnt att arkitektfirman
som sddan har gjort det med en bravur som kanske ir ganska enastiende,
men sjilvfallet ligger det inom de rittighcter som tillkommer en
forslagsstiillare att plidera for det som man tycker vara ritt och rimligt i
sammanhanget.

Statsradet Norling har hinvisat till vad SAS, alltsd den storsta kunden
pd Arlanda, har framfodrt. Jag skulle bara vilja haka pid det genom att
referera nigra synpunkter som har framkommit vid de minga diskussio-
ner som har forts kring de hir alternativen. En av direktOrerna i
flygbolaget sade vid ett tillfille att man fann det otiinkbart att man i
dagens lige med krav pi god arbetshygien skall erbjuda personal lokaler-
med risker fér koloxidférgiftning och utan tillging till dagsljus. R-alter-
nativet medfér fran borjan en mingd krav pd tekniska losningar for att
tillgodose de krav man i dag accepterat for en god arbetsmiljs.”

Det skulle kunna anforas flera liknande citat just fran foretridare for
den personal som skall ha sitt arbete forlagt till det tiinkta huset.

Man blir vil litet konfunderad, for att inte siga ledsen, av de 6verord:
som ibland har fillts i den hdr debatten. Det finns en tidning som heter.
Skandinavisk arkitektur- & byggnadstidning. Den har haft en ganska
uppmirksammad ledare, vars innehill i stort setf sammanfaller med de
synpunkter som herr Clarkson hir gjort sig till talesman fér. Dir sigs
bl. a. sd hir:

“Inom den ndrmaste tiden skall fattas ett viktigt beslut som kommer’
att fa stor betydelse for flygtrafikens framtida utveckling i Sverige. Det ir
beslutet om Arlandas fortsatta utbyggnad. Ni kanske blir férvanad och
ho6jer pa 6gonbrynen. Har inte ett sidant beslut redan blivit fattat? Nej!
Riksdagen har i denna viktiga fraga blivit satt ur spel och med alla medel
blivit hindrad frin att agera. Man har kunnat agcera pro forma, men inte
de facto. Riksdagens inflytande tycks i detta fall endast vara en
formalitet och inte nigonting reellt.

At detta 16sa pastdenden? Nej! Andi kan jag endast skriva hilften av
vad jag vill. Detta uppenbara maktmygel. En minister stddd av experter
satsar hela sin prestige pd att genomfdra en sak mot bittre vetande. Har
har ett verk bestiende av miktiga tjinstemdn kunnat agera fullstindigt
obchindrat tillsammans med ett flygbolag som skulle ha stora fordelar
om fingeralternativet blir genomfért. Man upptrider gemensamt under
stod av en amerikansk konsult, som gér tummen ner for det runda. Har
nigon péaverkat honom som i stillet vill ha fingeralternativet genomf{ort.

Konsulten borjar sitt "opartiska’ brev till luftfartsverket med — — — .
Denne senare kan sedan std och le betraktande fingerldsningen i trygg
forvissning om att det runda aldrig kommer att fi en sportslig chans
till rittvis beddmning. Och dessutom i den trygga {Orvissningen om att ha
en minister som satsar sin tunga stofthydda pé att géra detta till en
fullstindigt oslagbar kombination, som ingen opinion eller riksdag rir pa.
Detta mina damer och herrar dr Sverige modell 73

Nir man far ldsa sidana Svertramp i en diskussion om olika 16sningar

[

ar det inte utan att man frigar sig vilka drenden som vederb&rande ir ute
i. Jag tror inte att det dr bara strivan att fa ett i och for sig kanske



mycket fortjinstfullt alternativ foreslaget — eller rittare sagt jamforbart
med det som det ansvariga verket i detta fall har enats kring — utan att
det kan vara ocksd ndgra andra fOor oss vanliga riksdagsmin mer eller
mindre dimmiga dventyr som ligger bakom.

Inom utskottet har de bida alternativen presenterats av luftfarts-
verket, byggnadsstyrelsen och arkitektgruppen, som jag tidigare nimnde.
Men givetvis har utskottet ej haft mojlighet till en mera ingiende
provning av de bida f6rslagen, och det dr ganska naturligt. Forst och
frimst besitter ju inte utskottet den tekniska kunnighet som vil dr en
férutsittning, utan utskottet #r hiinvisat till att beakta den granskning
som rundahusalternativet har underkastats. Dirvid har utskottet inte
Overtygats om nddvidndigheten av att i det sammanhanget ett annat
alternativ ocksd skall ytterligare utbredas och prévas. Utskottet utglr
ifrin att Kungl. Maj:t och vederb6rande myndigheter i den ordning som
giller for handliggning av statliga byggnadsirenden noggrant prdvat alla
for beddmningen av fragan relevanta faktorer. Rent allmént vill utskottet
framhélla 6nskvirdheten av att vid byggprojekt av denna storlek tdnkbara
alternativ granskas pa likvirdiga grunder pa sitt som tillimpas for statliga
byggnadsprojekt.

Det skall framfor allt betonas — det har statsradet redan gjort och jag
vill understryka det #nnu en ging — att vi ocksé har haft en uppvakining
frin styrelsen fér AB Stockholmsregionens flygplatsinvesteringar, det
landstingskommunala bolag som bl. a. svarar for finansiering av de
kommunala atagandena pa Arlanda. Frin det héllet har man uttalat att
nigon som helst férsening av projektet som en omprojektering skulle
medféra — med de extra kostnader dectta skulle leda till genom en
omprévning av Kungl. Maj:ts beslut om den nya stationsbyggnaden — nu
¢j bor ske. Detta har man faktiskt understrukit med den skirpa som man
miktade. Det har sjiivfallet ocksd gjort ett starkt intryck pa utskottet att
man inte kan, i den tidssituation som nu iir ridande, vara med om att
arbeta fram forslagshandlingar till detta nya projekt, for dirigenom maiste
en tidsforlust uppstd som inverkar menligt, sett med utgangspunkt i den
tidtabell som man har tiinkt sig och som innebir att man skall fd den nya
stationsbyggnaden pa Arlanda att fungera nagon gang 1976.

Fru Eriksson i Stockholm var inne pé& frigan om de framtida
striickningarna av banorna ute vid Arlanda. Aven det har sjilvfallet
utskottet diskuterat. Det var ju en vital friga alldenstund det foreligger
olika fo6rslag med strickningsalternativ till de tinkta nya banorna.
Utskottet har frin den ansvariga myndigheten, som ir luftfartsverket,
titt forsikringar om att nigon som helst ldsning for olika alternativa
16sningar av problemet med banornas strickningar inte forekommer, om
nu, som utskottet utgdr ifrin, riksdagen beslutar pa sitt som hir har
foreslagits och som innebir att fingeralternativet skall komma till
utférande.

Jag skulle dirmed kunna limna Arlanda  jag tycker att det kanske dr
nog sagt med det som hittills har férekommit och de synpunkter som jag
hir har refererat fran utskottets handliggning av den motion som
{3ranlett utskottets stillningstagande.

Trafikutskottets betinkande nr 6 upptar ju inte endast Arlanda, utan
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hiar kommer ocksd Bromma flygplats in i bilden. Hir har, som redan
framhiéllits frin denna talarstol, flera ledaméter motionerat om att den
utredning som pagir och som vil snart 4r inne i sitt slutskede skall fi
tilliggsdirektiv att dven ta upp spOrsmailet om pa vilket sitt man skall
kunna behilla Bromma flygplats efter 1978,

Det har i den dcbatt som forts talats om restiden samt om
kortfiltsplan, som ur teknisk synpunkt dr mera bullerviinliga, varigenom
man mer eller mindre skulle kunna eliminera de bullerstérningar som inte
minst nir det giller miljon 4r sd besvirande f6r minga minniskor. Herr
Sellgren var ocksi inne pd hoga biljettpriser och sade att den lokala
opinion som utskottet hinvisar till ir inte enig. Han beriittade ocksi for
oss att inte minst virt svenska flygbolag SAAB ir i fird med att
framstélla nya plan. Huvudmotioniren, herr Nilsson i Kalmar, har hir —
pd samma sitt som han gjort i sin motion — pliderat fér att den
utredning som jag nimnde skulle fi dessa tilliggsdirekiiv, och han
hinvisar bl. a. till att riksdagen inte har att ta hinsyn bara till Stockholms
problem utan ocksi till opinionen i landet i 6vrigt.

Sjilvfallet kan man tycka att for att bereda dem som bor i andra delar
av landet snabba férbindelser till och frin Stockholm skall vi ha kvar en
flygstation mitt i sjilva centrum av huvudstaden. Det skulle helt
naturligt, hivdar man, innebira vildiga tidsbesparingar. Jag vill di bara
hinvisa till att enligt de -upplysningar som jag fitt genom utskottet rér
det sig om tidsvinster eller tidsforluster — vilket man vill — pd ca 20
minuter. Det blir en forlingd restid pad ca 20 minuter f6r den hiindelse
man stannar for att lokalisera inrikesflyget till Arlanda. Lingre tid iir det
inte fraga om. Vid de uppmitningar som SL gjort har man kommit fram
till mellan 18 och 20 minuter; den uppgiften fir sjilvtallet sti for SL.

Fran Stockholms kommuns sida har man sagt att man ir intresserad av
att fi ner denna restid med ndgra minuter. Det skulle alltsd kunna vara
mojligt att en dag, nir trafikforhallandena blivit nigot annorlunda hir i
sjdlva citykidrnan, {3 ner forlingningen av restiden till ca 15 minuter, om
man forligger inrikestrafiken il Arlanda.

Utredningen skall alltsi undersoka vilka flygplatser man kan ha hir i
Stockholmsregionen. Men framtér allt har denna utredning, som man nu
vill ge tilliggsdirektiv, kommit till med sikte pd en avveckling av
flygverksamheten pd Bromma pa nfigra drs sikt. Utredningen tillsattes ju i
juni 1972 i samband med att Stockholms kommun &verklagade luftfarts-
verkets medgivande till Linjeflyg att under en forsoksperiod anvinda
jetflygplan av typ Fokker 28 isin inrikestrafik. Vid det tillfillet framholl
departementschefen att allmint giller att flygplatsfrigan i férening med
Linjeflygs ansdkan att fi fornya sin flygmateriel miste prévas mot
bakgrund av en samlad bedémning av dc¢ olika intressen och faktorer som
har betydelse i sammanhanget. Inte minst giller det da, uttalade
departementschefen, att pa en ging beakta de rimliga miljékrav som stora
delar av Stockholmsregionen kan stdlla och samtidigt ta hiinsyn till de
regionalpolitiska krav pd effektiva och snabba flygforbindelser med
Stockholmsomridet som landet i &vrigt har.

Det dr en sidan samlad virdering som lett till att flygplatsfrigan
skyndsamt har kommit att utredas med sikte pd, som jag redan



framhillit, en avveckling av flygplatsen ute pd Bromma. En sidan
avveckling och flyttning skall ske senast under loppet av 1978.
Motionirerna och reservanterna sitter sitt hopp till sadana effektiva
forindringar och en sddan utveckling av flygplanen att det inte medfor
nigra bullerproblem, men det ir just de olidgenheterna som departements-
chefen har beaktat i sitt stillningstagande till avvecklingen av flygverk-
samheten pd Bromma. Som utskottet anfdr kan utvecklingen inom
flygtekniken visserligen anfdras som skil fér bibehillande av en nirflyg-
plats — dven om den inte ligger vid Bromma — men det dr utskottet vil
bekant att det pd kommunalt hill i Stockholm rider full enighet om att
Bromma flygplats skall avvecklas. Kommunalmidnnen framhdller att
flygverksamheten pd Bromma flygplats medfor allvarliga bullerstérningar
for invinarna i viistra Stockholm samt i delar av Solna och Sundbyberg.
Det 4r mot denna bakgrund och med tanke pa den starka opinion som
rider, inte minst pd kommunalt hall, som utskottet inte har ansett sig
kunna tillstyrka motioncrna om flygverksamhet pa Bromma. Utskottet
har intc heller ansett sig kunna tillstyrka ett generellt stillningstagande
till Gvriga befintliga niirflygplatser. Men sjilvfallet har utskottet forutsatt
att Kungl. Maj:t och berdrda myndigheter noggrant f6ljer utvecklingen
och eventuellt vidtar erforderliga atgiirder i anledning av avvecklingen av
Bromma flygplats och de problem som déirmed kommer att uppsta.

Sedan vill jag under ctt par minuter uppehdilla mig vid vad herr Nilsson
i Kalmar sade. Herr Nilsson talade om det stora behovet av att fran olika
orter ute i landet kunna resa snabbt till Stockholmsregionen, och jag har
angivit vad en utflyttning till Arlanda betyder i tidstilligg jamfért med
den tid det i dag tar att resa frin Bromma till stadens centrala delar. Men
som herr Nilsson ocksi i viss mén var inne pa har vi under den senaste
tiden ju fitt flygplatser som ligger utanfér storstidernas centrala delar,
Jag tinker hir nirmast pd Sturup, som redan har tagits i bruk, och pd
‘Hirryda flygplats — eller Landvetter flygplats, som den kanske kommer
att heta — som vi far om ndgra ar och som innebir en avveckling av
Torslanda flygplats i Goteborg. For att klara miljé- och bullerproblemen i
stidernas kdrnomriden tvingas vi sdlunda flytta flygplatserna — dven om
detta kostar pengar — till sidana omriden som ir mindre kinsliga for det
buller och de andra oligenheter som ir férenade med den flygtrafik vart
inrikesflyg i dag bedriver.

Herr Nilsson frigade ocksd vad som hinder nir flygtrafiken flyttas till
Arlanda, och det kan vil ingen riktigt svara pd. Men ir det si mycket som
kan h#nda? Vi har rcdan nu en betydande inrikestrafik till och frin
Arlanda. SAS:s stora stamlinjendt hidr i landet har ju Arlanda som sin
stationsort, och som jag sade fir man dirigenom ett tidstilligg pd mellan
18 och 20 minuter jimfort med den tid det tar att resa frin Bromma till
Stockholms centrum. Det fir man mdhinda acceptera i dagens lige. Men’
pd sikt kunske man kan reduccra den tiden. Tidsvinsten blir ju dnda
ganska stor om man anvinder flyget, jimfort med om man anviinder
andra kommunikationsmedel. : .

Sedan stilldes ocksi frigan huruvida staten skall betala ett eventuellt
nytt flygfilt, om Bromma avvecklas omkring 1978, som beslutat ir. Ja,
hittills har staten varit ganska generds ndr det gillt att anlidgga flygplatser
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och har tillsammans med kommuner och landsting svarat tor de
kostnader som varit férenade med anliggandet av flygstationer runt om i
landet. Jag forutsitter att den principen ocksd kommer att tillimpas for
den hindelse man far en ny nirflygplats som ersittare for Bromma cller
om man fir bygga ut Arlanda for att helt kunna ta éver det inrikesflyg vi
har nu och det som vi kan férvinta under ar som stundar.

Med det anférda, fru talman, yrkar jag bifall till utskotiets hemstillun
1 angivna punkter.

Herr CLARKSON (m) kort genmile:

Fru talman! Nir jag med ndgra vinner diskuterade den viintade
debatten om Arlanda i dag, sade jag att om argumentndden blir mycket
stor s kommer man att dra fram koloxidférgiftningsfaran i runda huset.
Jag vill nu med en ging siga att den faran kan alla motstandare till runda
huset helt bortse frin, dven om inte statsridet Norling tror det och inte
herr Mellgvist heller, Man maste vdl i alla fall tro mer pa vad
yrkesinspektionen siger om sddana saker @n pi vad nigon SAS-dircktor
anfortror herr Mellqvist. Det kommer inte att finnas den ringaste risk for
forsimrad arbetsmiljd, vare sig nir det giiller luften eller ndgonting annat,
i runda huset jaimfort med fingerhusalternativet.

Man har hir talat om en forsening. Runda husct édr konstruerat pa
sidant sitt att det, dven om man skulle besluta ta fram f6rslagshand-
lingar, kommer att kunna firdigstallas helt till samma tidpunkt som
fingerhusalternativet, nimligen till 1976.

Till sist vill jag sdga att jag tyckte att herr Mellqvist var ute pd mycket
tunn is nir han bérjade tala om intressen som inte var fullt klarlagda.
Sadana insinuationer tycker jag vi skulle bespara oss. Jag har varken
misstinkliggjort statsrddet Norling, herr Mecllgvist cller dem som har
berett drendet. Jag tycker att man skall férskona debatten sidana
insinuationer. Demokratin mAar bist av att vi verkligen forséker reda ut-
det hér till det bista. Det har varit min avsikt, och den tror jag vi skall
forsoka hélla fast vid.

Herr NILSSON i Kalmar (s) kort genmile:

Fru talman! Utskottets ordférande angav i sitt anfdrande att
differensen i restid mellan Stockholm-—Bromma och Stockholm—Arlanda
skulle vara 20 minuter. Det idr inte riktigt, i varje fall inte enligt de
tidtabeller som for nirvarande finns. I dem ér skillnaden 25 minuter. Qch»
Aven om den skillnaden kanske inte ir si stor s& kommer det att bli friga
om en avsevdrd skillnad i pris. Jag nimnde tidigare att en resenir
Malmoé—Stockholm tur och retur kommer att fi gbra en bussresa som
motsvarar strickan Stockholm-—-Norrképing. Han far dessutom en prisfor-
dyring pé 40 kronor. Det kommer, herr Mellgvist, att intriffa nir vi gor
den hir operationen.

Jag har naturligtvis ingenting emot utredningen om Bromma. Den ir
vil bra. Kommer den utredningen fram till att det frin bullersynpunkt,
av ekonomiska skil osv. dr en omdjlighet att ha Bromma kvar, si skall
naturligtvis Bromma lidggas ned. Men vad jag ville ha fram var att den nu
arbetande utredningen skall géra en allsidig utredning av problemen. Man



skall inte bara ta hinsyn till behov och férhillanden i Stockholms-
regionen utan ocksi gdra viirderingar i forhallande till ovriga regioner i
landet som ir berérda av detta, Jag tror inte att vi i dag har nigon
terminal i landsorten dir det inte fOreligger behov av utbyggnad av
stationsplattor och serviceanordningar. Det dr denna viirdering jag anser
att man bor géra samtidigt som man utreder huruvida Bromma flygplats
bor finnas kvar eller inte, varvid givetvis hdnsyn skall tas till buller-
problem.

Visst forekommer det bullerstdrningar i Brommaomridet, men hur
pass omfattande dessa dr finns det vil inga direkia uppgifter om. Vi vet
att det rider delade meningar om vad som ir ritt och vad som ir fel i
detta sammanhang, Dirfoér skall jag inte gi in pd den saken — det far vil
utredningen klargéra. Jag anser emellertid att det ar rimligt att denna
utredning tar hidnsyn till alla férhillanden som piverkar denna sak —
utvecklingen mot tystare plan, SAAB:s behov av tillverkning av civilflyg-
plan vilket skulle tillgodoses i detta sammanhang, jaimforelser i friga om i
investeringar och mycket annat.

Herr SCHOTT (m):

Fru talman! For min del skall jag begrinsa mig till frigan om Bromma
flygplats, en — det vill jag med skiirpa framhilla — utomordentligt viktig
friga, inte minst ur regionalpolitisk rittvisesy npunkt.

Personligen har jag haft formanen att som ledamot i cn regional
flygkommitté pd ndra hill folja inrikesflygets utveckling sedan Linjeflygs
start i april 1957. Den forsta linjen gillde for 6vrigt Kalmar — den forsta
plats dir man lyckades komma in med civilflyget pa ett militirt flygfiit.
Utvecklingen av inrikesflyget har varit glidjande. Den har betytt ofantligt
mycket fér hela landet — inte minst fér sydostra Sverige inklusive
Gotland med deras diliga kommunikationer och speciclla forhdllanden.

Lat oss konstatera att denna inrikesflygets utveckling ej hade varit
mdojlig utan Bromma flygplats med dess centrala lige i huvudstaden, dér
de flesta flygresenirer har sina drenden.

Obestridligen har planerna pa slopandet av Bromma viickt stor oro.
Forra dret hade jag tillfille att delta i en uppvaktning hos kommunika-
tionsminister Norling i kanslihuset. T den uppvaktningen deltog en rad
landshévdingar och representanter for olika regionala flygkommittéer.
Uppvaktningen tickte stora delar av vart land, frimst de delar som ir
mest beroende av flygforbindelserna med huvudstaden. Jag fick ett
mycket starkt intryck av den hir uppvaktningen och den Overtygande
redovisningen frin olika landsindar. Enigt vidjade man till regeringen att
medge Linjeflyg forsdksverksamhet med Fokker 28 pd Bromma, vilken
flygplats man ansig omistlig.

Sammanfattningsvis konstaterade statsridet Norling att det ej fore-
kommit ndgra Sverord vid uppvaktningen och att den givit en klar bild av
drendets stora betydelse och riksviktiga karaktér.

jivetvis beklagar dven jag de oldgenheter som flyget pa Bromma
innebédr. Savitt jag forstir dr dessa oligenheter for Brommaborna
cmellertid inte sd vildsamma som man pa sina hall vill géra gillande. -

Dessutom har vi, sdsom hir tidigare belysts, att rikna med en teknisk
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utveckling, sannolikt snabbare dn man tidigare tinkt sig, som inncbér att
oliigenheterna kommer att minska — ja, kanske néstan helt f6rsvinna.

Jag har en bestimd kinsla av att dven folk i Bromma, friimst manga av
de dir anstillda, borjar ifragasdtta klokheten i att avveckla flygplatsen.
Ekonomiskt synes det mig direkt forkastligt med en avveckling av
Bromma. En sidan avveckling skulle, sisom det tidigare har redovisats,
medfdra kolossala investeringskostnader pd annat hall och hagre flygpri-
ser och dirmed en fdrsenad fortsatt utveckling av virt inrikesflyg — ja, i
virsta fall en tillbakaging av detla.

Vidare: Var vi dn placerar en flygplals maste dirmed f6lja vissa
oligenheter, Stockholm méste sisom huvudstad kunna erbjuda hela
landet den service som en central flygplats utgdr. Bromma fyller for
nirvarande vil sin uppgift som central flygplats for inrikesflyget och kan,
savitt jag forstar, goéra det under manga 4r dinnu. Det miste darfér anses
vara en rimlig begiran att den nu pigdende utredningen ges tilliggsdirek-
tiv, innebiirande dven uppdraget att skyndsamt préva forutsiiltningarna
for att behdlla Bromma flygplats.

An en ging vill jag understryka att Brommas bibchillunde 4r en
riksangeligenhet. Framtidens dom skulle onekligen och med ritta bli
hird, om vi hir i riksdagen i dag inte skulle ge Bromma en chans, inte cns
lita alternativet med ett bibchallande av Bromma flygplats inga i
utredningsuppdraget.

Fru talman! Jag ber att fa yrka bifall till reservationen 2 och vidjar
till kammarens ledamoter att rosta pid denna reservation.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Fru talman! Herr Schétt ifrigasatte klokheten i regeringens beslut att
avveckla Bromma flygplats under 1978, Det ir klart att herr Schott kan
kosta pd sig att ifrigasiitta klokheten som sidan, men ctt faktum ir att
den éverviigande delen av befolkningen i Stockholmsomridet har obehag
av den utdkade flygaktiviteten just pi Bromma. De miitningar som inte
minst Stockholms kommun har gjort genom sin hilsovirdsnimnd har
givit till resultat sidana tal, som bildur underlag fér pistaendet att
flygplatsen dr av storande karaktir och dirfér snarast mojligt bor
avvecklas.

Utskottet har vid sitt stillningstagande ansctt dessa synpunkter vara i
hég grad biirande, och utskottet har sagt att skall man nu ge tilldggs-
direktiv till den arbetande utredningen kan detta medféra cn risk for att
beslutet om 1978 av minga minniskor betraktas som mer eller mindre
uppluckrat. Det vill vi inom utskottsmajoriteten inte vara med om.

Utskottet anser att sista ordet ir sagt: att Bromma flygplats, dven om
det kommer att dra kostnader, bor avvecklas mot bakgrunden av de
sanitdra oligenheter trafiken f6r med sig, inte bara for de nirboende utan
iiven for kringboende pi ganska stora avstiind.

Visst dr det riktigt att man si Litt som majligt skall kunna komma fran
landets olika horn till Stockholms centrala delar, Men ligger di Arlanda
si forfirligt 1angt bort, om jag uppchiller mig vid det alternativet? Ar det
sd forfarligt besvirande fér dem som flyger frin Luled, Malmd eller
Gateborg och till Arlanda? Betyder denna tidsforskjutning pd nidgra och



femton minuter si ofantligt mycket att man mot den bakgrunden méste
lata flygplatsen vara kvar i Stockholms inre delar och ta allt obehag detta
medfdér — givetvis inte for dem som flyger men for dem som bor i dessa
trakter? Just detta ligger bakom utskottsmajoritetens stillningstagande.

Herr SCHOTT (m) kort genmiile:

Fru talman! Jag har inte fornekat att vissa oligenheter kan vara
forenade med Bromma flygfilt. Men jag vill understryka att de¢ madste
anses vara sma i jimfdrelse med de oligenheter det innebiir f6r lundet i
ovrigt att flygplatsen flyttas frin Bromma.

Jag tycker inte vi skall ta sd litt pd kostnaderna. Jag vill vidare betona
vad som tidigare sagts, ndmligen att man runt om i landet for nirvarande
anser att kolossalt mycket pengar liggs ned pd vissa stora flygplatser
medan man far avstd fran att £ sina cgna flygplatser utbyggda pi det sitt
som behovs.

Hir rider onekligen ett visst motsatsférhillande mellan Stockholms
intressen och det Ovriga landets intressen. Men vill Stockholm vara
huvudstad, fir Stockholm ocksi erbjuda oss den service som en central
flygplats innebir. Som vi vet finns det andra huvudstider som har
flygplatsen i centrum. Jag kan inte heller insc att oligenheterna i
Bromma ir sd stora som hir gjorts gillande.

Herr MELLQVIST (s) kort genmile: .

Fru talman! Det var ¢n ganska mirklig deklaration som herr Schott
hir gjorde. For att herr Schott och andra resande frin dvriga delar av
landet skall komma in nigon minut tidigare till stadens centrala delar in
ni skulle gdra, om ni exempelvis landar ute pd Arlanda, skulle de
minniskor som bor vid Bromma flygplats behova utstd detta obchag!

Jag tycker att det dr ett fruktansvirt krav som stills pi dem bara for
att komforten skall 6ka f6r ¢n del minniskor frin landets olika delar
genom att de tjanar nigra minuter pd att landa pd Bromma flygplats i
stillet for ute pa Arlanda.

Herr SCHOTT (m) kort genmiile:

Fru talman! Jag beklagar att herr Mellqvist fort ner debatten pi en sé
1ag niva.

Den mening som jag hidr har gjort giilande delas av deltagarna i den
stora uppvaktning som jag tidigare nimnt om. I den deltog ett halvt
dussin landshdvdingar och representanter for en rad regionala flyg-
kommittéer. Det gilllde for oss att havda att man frin regionalpolitisk
rattvisesynpunkt bor bibehilla Bromma.

Forenkia inte frigan till att vara en friga om komfort fér mig!

Herr HIORTH (s):

Fru talman! Jag tycker det ir glidjande att flygets roll i de¢ allminna
kommunikationerna sa livligt diskutcras, dven om i flera fall synpunkter
och invindningar mot vissa projekt kommit fram vil sent i debatten.

Flyget 4r ctt snabbt och bekvimt trafikmedel, som i hdg grad har
framtiden for sig — dven om det alltjimt ir fér dyrt f6r att attrahera den
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breda allminheten. I friga om charterresor till utlandet har dock
utvecklingen varit enorm, och den viintas fortsitta. Aven allminflyget har
gatt starkt framdt under senare dr.

Jag tinkte, fru talman, i huvudsak uppehdlla mig kring byggandet av
utrikesterminalen pd Arlanda, men lit mig dndi forst siga nigra ord om
Bromma flygplats.

Jag vill poingtera betydelsen for hela landet av att det finns goda
flygforbindelser med Stockholm. Det miste fordenskull finnas en
flygplats i staden eller i dess nirhet. Samtidigt miste givetvis beaktas de
stérningar som en flygplats innebidr och som har podngterats i debatten.
Jag dr dnda, maste jag siiga, forvanad 6ver den kompakta ovilja som tycks
finnas i Stockholmsregionen mot bide Bromma och andra alternativa
flygplatser, med tanke pd att man i landets Ovriga kommuner faktiskt
tivlar om att f4 cn flygplats. Stockholm har dock ett stort ansvar
gentemot det dvriga landet att 16sa denna angeligna uppgift.

Den stora utredningen om den framtida lokaliseringen av flygverksam-
heten pd Bromma pdgir som bekant under ledning av gencraldirektor
Olhede, och nigra snabba resultat dr vill inte att viinta med hinsyn till de
svirigheter som ir forknippade med detta uppdrag.

Den andra utredningen, som det uppdrogs at luftfartsverket att gora
och som avsdg en snabb utflyttning av utrikeschartern till Arlanda,
utflyttning av visst allmiinflyg samt andra stérningsrcducerande dtgirder
for Bromma, ir dock slutférd. Den utmynnar i rekommendationer om
att utrikes charterflyg 6verflyttas till Arlanda med b&rjan den 15 maj i dr,
att taxi- och affiirsflyg med i utlandet registrerade flygplan hinvisas till’
Arlanda, att malflyget flyttas ut och att det skolflyg som inte &r
beroende av Bromma hiinvisas till andra flygplatser.

Luftfartsverket anser ocksd att Ska-Edeby bland befintliga flygplatser
ir det gynnsammaste alternativet ur miljosynpunkt nir det aterstiende
allminflyget skall utflyttas frin Bromma.

Motioncrna i den hir frigan gir ut pi att eventuellt behdlla Bromma
med tanke pad ulvecklingen med miljdvinligare plan., Man vill i varje fall
att den mdjligheten provas i samband med utredningen om en ny
inrikesflygplats. 1 sig sjidlv férefaller kanske denna begéran rimlig. Fragan
hiinger dock ihop med fors6ksverksamheten med Fokker 28 och med den
starka opinion som den vickt med tanke pi miljéaspekterna. En
forutsattning for denna férséksverksamhet var att Bromma skulle
avvecklas, och man fir se det hela som cn paketldsning och ett sitt att
dimpa den infekterade debatten. ‘

Aven om jag sdlunda har forstielse for de synpunkter, som framférts:
bide i motionerna och i reservationen, tror jag som saken nu ligger till att
det vore olyckligt att pi nytt riva upp denna debatt. Men om samma
motstind gor sig gillande vid lokaliseringen av den nya inrikesflygplatsen,
finns dndé inget annat val din att bibehdlla Bromma.

Ocksd i friga om Arlandas utbyggnad har det rests minga inviind-
ningar. Det har skrivits och sagts mycket betriffande runda husets alla
férdelar, om fingerlésningens otidsenlighet och om méinga andra nackde-
lar nidr det giller utformningen av den nya utrikesterminalen. Herr
Clarksons langa plidering fér runda husets stora dverligsenhet gentemot



luftfartsverkets forslag fir sikert fler d4n mig att misstiinka att det
forslaget, nir allt kommer omkring, inte 4r sd bra som man har
framhallit. Herr Mellgvist var ju inne pi liknande tankegingar.

Motionen gir ju ut pa att forslagshandlingar miste upprittas dven for
runda huset som e¢n jimf6relse med fingeralternativet. Men faktum &r
som framhillits tidigare hiir att runda huset noggrant har prdvats men
befunnits vara ett simre alternativ; framfor allt 4r det behiftat med ur
funktionell synpunkt betydande nackdelar. Bide byggnadsstyrelsen och
luftfartsverket, den s. k. Arlandagruppen 70, vilken som sirskilt sakkun-
nig utsetts av Kungl. Muyj:t, har ju ingdende analyserat rundahusforslaget
men samstimmigt funnit att det inte kunde liggas till grund {6r fortsatt
utrednings- och projekteringsarbete. '

SAS har f6r sin del som kommunikationsministern framholl funnit
arkitekt Billgrens forslag helt oacceptabelt i ett stort antal vidsentliga
avscenden och kan inte heller finna att det bor ligga till grund for det
fortsatta utbyggnadsarbetet. Man anser till och med att utredningen om
den alternativa terminalutformningen har bromsat upp planeringsarbetet
och dirigenom iventyrat tidsplanen, De utlindska flygbolagen har ju en
samorganisation, vilken informerats bide om det Billgrenska fdrslaget
och om Arlanda 70-projektet, dvs. luftfartsverkets forslag. Frin samorga-
nisationens sida har man forklarat sig ej ha nagot intresse av rundahusfér-
slaget.

Luftfartsverkets forslag har utarbetats av folk, som har manga irs
erfarenhet inom omridet. Det har givetvis fOregiatts av ingiende,
omfattande utredningar och man har som nimnts studerat olika
flygplatser och idven sidana pad planeringsstadiet bide i Europa och i
Amerika. Forslaget dr dirtill anpassat efter de lokala forhallandena pd
Arlanda. Det dr hir inte heller fragan om nigon vanlig konventionell
fingerlosning, utan det giller breda fingrar som &r till stor del
sjdlviorsdrjande med service av olika slag. Gangavstinden ir heller inte
avskrickande och kan inte alls jimféras med Kastrup som man hir har
gjort. En dverenskommelse mellan staten och AB Stockholmsregionens
flygplatsinvesteringar har ju ocksd triiffats, och en icke oviisentlig sak ar
att luftfartsverkets forslag ir bide billigare att bygga och billigare i drift.

Man har, som sagt, pipekat att fingerldsningen dr otidsenlig. Bl. a. var
fru Eriksson i Stockholm och jag tror dven herr Clarkson hir innc pi
detta. Nu kan ju ocksd den ringformiga byggplanen-rundahusalternativet
betraktas som ett bdjt finger. Detta rundahusfinger har dock flygplanen
uppstillda bara pa cna sidan, och detla oférdelaktiga forhillande iir en av
orsakerna till att viningsytan blir viisentligt stérre med rundahusalterna-
tivet an med Arlanda 70. Vad som i det senare fallet férordas ir elt
internationellt beprdvat system, som man cfter ingdendc utredningar och
studier slutligen har kommit fram till.

Jag hade helt ambitiost tinkt redogdra for gingen av detta irende,
men da statsridet Norling och i viss man ilven herr Clarkson har gjort
detta kan jag glidja kammaren med att avstd frin det. Utredningsarbetet
piborjades redan 1968 och har sedan fortsatt under alla dessa ir. Mot
den bakgrunden, som jag nu avstdr fran att skildra, vill jag alltsa pasta att
runda huset bide har fitt en serids behandling och har utvirderats forst
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efter en ingiende teknisk och ckonomisk granskning. Riksdagen kan inte
st till svars med cn yiterligare tidsforskjutning, di vi vet att forhalian-
dena pd Arlanda pockar pi en snar 16sning.

Jag yrkar med detta, fru talman, bifall till utskottets hemstiillan.

Herr WIRMARK (fp):

Fru talman! [ trafikutskottets 'bctéinkande, som vi nu diskuterar,
hiinvisas i fraiga om Arlandaterminalens utbyggnad till den interpellations-
debatt, som fgde rum i december fdrra dret. Det sigs av uiskottet att for-
och nackdelar hos de bida utbyggnadstyperna da var féremil fér en
ingdende debatt. Ja, fru talman, vi som hade stiillt fragor ville ha fér- och
nackdelar med de bdda alternativen belysta. Men fér kommunikations-
ministern var saken avgjord. Han var lika opdverkbar niir han slutade den
debatten som nir han borjade. Statsridet hade beslutat sig och var inte
villig att gdra nigon ytterligare prévning. Samma instillning har ju ocksa
kommunikationsministern redovisat hiir i dag.

Vi kriver i motionen att forslagshandlingar ocksi far uppriittas tor
rundahusalternativet si att denna l0sning sedan pid ett jambordigt sitt
kan jimforas med luftfartsverkets torslag. Dirigenom skulle {6r- och
nackdelar kunna framsia klarare; man skulle fa fram funktionsstuderade
handlingar med en fullstindig ytfdrdelning for alla nyttjarna, vilket man
hittills inte haft, och med exakt detaljinformation om driftkostnaderna.

Sadana forslagshandlingar skulle, om riksdagen beslutar i enlighet med
motionen och reservationen, kunna bli fiirdiga till i borjun av hdsten och
skulle enligt uppgifter som f{érefaller trovirdiga inte behdva féranleda
nigon fdrsening av projcktet. Om rundahusalternativet antas, kan man
mycket vil hinna med arbetena inom f&reskriven tid. Om det inte antas,
boér arbetena med det andra alternativet kunna fullféljas i plancrad takt.

Bade herr Mellgvist och kommunikationsministern har resonerat som
om forseningen ir ett faklum om man tar fram férslagshandlingar. Herr
Norling sade att de som talar for forslagshandlingar f6r rundahusalternati-
vet tar pi sig ett stort ansvar, och han delgav kammaren den
uppfattningen att det t. 0. m. kunde bli en férsening pa fem ar.

Jag tycker, fru talman, att bevisbdérdan ligger pd dem som pastar att
det blir forsening, och kommunikationsministern far hiir ligga fram bevis
for att det skulle bli en forsening pa fem ér.

Dect finns ingenting i gillande ordning f6r statsmakternas handliiggning
av statliga byggnadsidrenden som hindrar att en sadan vidare utredning
som vi krivt kan ske. [ den skrift om handliggning av statliga
byggnadsirenden som finansdepartementet publicerade 1968 konstateras
nimligen att ett byggnadsobjekt normalt av Kungl. Maj:t prévas i tva
omgingar, nimligen dels nir byggnadsprogram utarbetas, dels nir
huvudhandlingar firdigstillts och en noggrannare kostnadsberikning
gjorts. | skriften siigs: "Normalil skall sjilvfallet ett alternativ betriffande
byggnadens utformning redovisas redan i byggnadsprogrammet. Erfaren-
hetsmiissigt fir man emellertid rilkna med att saidana kan komma att
aktualiseras vid den fornyade provningen av projektet.” Det skulle allisi
vara helt i denna anda, som enligt finansdepartementets skrift skall prigla
handliggningen av statliga byggnadsirenden, om denna allsidigare och



grundligare prévning skedde.

I interpellationsdebattcn fragar jag herr Norling om han inte miste
medge detta — men jag fick inget svar. Jag stiiller dirfor frigan igen och
da till utskottets talesman: Hade det inte varit i enlighet med andan i den
dberopade skriften att ytterligare prova for- och nackdelar med det
kompakta alternativet av typ rundahuset? Om utskottet anser det -- och
det ir en passus i utskottets yttrande som tyder pi detta — ir det di inte
ologiski att utskottet #ndi kommer fram till slutsatsen alt en sidan
provning inte bor ske?

Kommunikationsministern sade i dag att fingerhusalternativet tagits
fram av luftfartsverket. Vid sin provning av alternatividrslaget har
luftfartsverket ocksd férordat sin egen 16sning. Det dr den som nu ligger
till grund for den fortsatta projekteringen. Jag kan inte finna annat in att
det vore rimligt att hora andra sakkunniga som inte tidigare varit
involverade i &drendets behandling. Genom att tillata att forslagshand-
lingar framarbetas fér bada alternativen skulle det vara méjligt.

Varfér anscr inte utskottsmajoriteten att det vore virdefullt att fa
saken belyst fran annat hill? Det ir ju en av de centrala frigorna. Det
giller ju 4ndd hir en investering pd minga hundra miljoner kronor och ¢n
utbyggnad som det senare inte gir att dndra pa.

Utskottet sidger i sitt yttrande att man inte haft mdjlighet att nirmare
gd in pd del cna alternativets for- och nackdelar i férhéllande till det
andra alternativet. Fru talman! Jag skall inte heller ge mig in pd en ling
debatt om for- och nackdelar, men 1t mig stilla ett par frigor. Ar det
inte ostridigt att fingerprincipen ger linga gingavstind for passagerarna,
linga transportstrickor for bagage och tidsddande rorelser for flygplanen
pd marken? Sinker inte detta i sin tur flygplatsens kapacitet? Innebir
Kungl. Maj:ts och utskottets stidllningstagande att man anser att sidana
hir nackdelar ir ofrdnkomliga? Ar det fel att rundahusalternativet skulle
ge mindre avstind? '

Hur dr det mojligt att gbra en beddmning av de bdda alternativen om
man inte har i detalj funktionsstuderade handlingar for bada alternati-
ven? Hur kan man di pd ctt siikert siitt beddéma s fundamentala faktorer
som personalitging, miljo for anstillda och passagerare, tidsitgang {or
firdigstillande, driftkostnader och anliggningskosinader? Det méste ju
indd vara dessa faktorer som ir avgorande vid ett stillningstagande.

Herr Norling tog speciellt upp kostnads- och personalfrigorna och
redogjorde for SAS:s invindningar mot rundahusalternativet. Jag vill med
anledning hidrav papcka, som jag gjorde i interpellationsdebatten, att
SAS:s yttrande inte har statt oemotsagt. Rundahusgruppen har ju bemott
SAS:s slutsatser och pipekat att personalkostnaden bl. a. berodde pa att
man riknade med en tredelning av ankomsthallarna. Men rundahusgrup-
pen har framf6rt att om man i stillet har endast en ankomsthall — och
det har ju péd ritningarna visats skisser med just en ankomsthall — erhills
cn personalbesparing och édven en kostnadsbesparing i férhillande till det
andra alternativet.

Jag kan personligen inte ta stillning till dessa motstridiga uppgifter,
men jag tycker att redan det faktum att olika uppgifter star mot varandra
indi dr ett argument for att ytterligare en prévning bor ske, si att man
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far ett sdkert faktaunderlag. Den situationen kan vil inte, herr Norling,
vara ett argument mot rundahusalternativet,

Fru talman! I ett projekt av denna betydeclse, ctt projekt som drar
mycket hoga kostnader och som blir avgérande for virt ansikte utit pa
Sveriges storsta flygplats, dr det rimligt att bada de foreliggande
alternativen kan bli foremal for en likvirdig behandling och beddmning.
Det kan bara ske om ocksd det kompakta alternativet fors fram tiil
forslagshandlingar.

Om sakskilen talar for det — och detta dr jag Svertygad om — skall
givetvis inga andra skil std i vigen for den beddmningen. Jag vill dirfor
instimma i fru Erikssons i Stockholm vidjan till kommunikationsminis-
tern om att medge ytierligare en provning. Jag yrkar diarfér bifall till
reservationen | av herrar Lothigius och Clarkson.

Herr LINDAHL (s):

Fru talman! Forst en personlig deklaration. Vid behandlingen av
Stockholmsregionens flygplatsproblem har jag varit emot nya utredningar
angiende utformningen av utrikesterminalen pad Arlanda och inte heller
velat riva upp beslutet om utflyttning frin Bromma flygplats 1978. Jag
tror ndmligen att ett bifall till reservationerna kan leda till olyckliga
forseningar och ytterligare dréjsmaél. Det kan, som kommunikationsmi-
nistern nigon gang har uttryckt saken, leda till att dessa frigor kommer
att i den stora Stockholmsregionen kinnetecknas av en allmiin handlings-
férlamning.

Mélsittningen att den nya anliggningen pd Arlanda skall kunna tas i
bruk i slutet av 1976 ir mycket viktig. Vi vill skapa littnad for en sedan
flera ar hért pligad allminhet. Aven personalen pi Arlanda har haft och
har det kimpigt.

Jag 6nskar ingen forscning av projcktet. Ett bifall till reservationen 2
kuan betyda en forsening pd, har mnan sagt, ctt och ett halvt ar eller kanske
mer. Mot den bakgrunden ir det en smula anmirkningsviirt att herr
Lothigius i dag upptrdder som reservant.

Herr Lothigius, som vill att .vi alla skall vara sd glada, var en djupt
sorgsen man nir han i mars 1971 hir i riksdagen diskuterade tillstindet
pa Arlanda. Han sade: “Jag skall bara konstatera att vira stérsta
flygplatser med internationell trafik™ — framfor allt asyftades da Arlanda
— i vissa hinseenden anses vara en skamflick for vart land; att turister
m. fl. frin ett flertal andra linder som dansar ned pé vara flygplatser tror
sig komma till ett u-land nir dc kommer till oss. Bakgrunden till detta ir
att vi inte forstitt flygets snabba utveckling eller — om vi forstatt den —
icke tagit konsekvenserna dirav. — — — Se pd Arlanda, bedrdvelsernas
bedrovelse for virt land, dir person- och godstrafik icke fungerar
tillfredsstillande, i otidsenliga lokaler, dir plasttilt fatt vara lingvariga
provisorier och dir minniskor som kommer ned frin andra tinder far ctt
intryck av att de befinner sig pd en militirflygplats i ett krigférande
land.”

Det var herr Lothigius i mars 1971. Jag trodde di att han om nigon
skulle vara vdn av raska beslut, men si upptrider han intc i dag. Tva ir
senare dr han reservant i det hir drendet. Jag tycker att det hela inte



riktigt gir ihop.

Fortfarande ir det min forhoppning att den nya stationsbyggnaden
skall kunna tas i bruk hésten 1976. Det dterstir trots allt tre sviira ir ute
pid Arlanda, innan vi kommer fram till den efterlingtade 16sningen. Ett
argument fOor mig har varit att inte bidra till en fOrsening. Vidare har jag
fist vikt vid de forsdkringar vi fatt frin lufifartsverket om att dagens
beslut inte inncbdr ndgon lisning av framtida banstrickning. Jag ir
namligen anhidngare av det miljoviinliga alternativet, dvs. banstrickning
Ost—viist.

Ett beslut nu i enlighet med utskottets betinkande innebir, sdvitt jag
kan forstd, byggstart redan i ir.

Reservanternas forslag betyder dessutom Okade projekteringskostna-
der pd, har man sagt, tvd 4 tre miljoner kronor. Det kan naturligtvis inte
vara nagot avgdrande argument, men det bor likvill niimnas. Manga ir ju
anhdngarc av striing sparsamhet.

Sa langt Arlanda. Sedan nagra synpunkter pd Bromma flygplats,

Jag vill starkt betona att det ocksé ér ett Stockholmsintresse med goda
flygforbindelser mellan huvudstaden och landet i Svrigt. Vi vill verkligen
ge den resandce allminheten bidsta tinkbara flygservice. Jag instimmer
med herr Schott i den uppfattningen att goda f{lygférbindelser med
huvudstaden ir en riksangeliagenhet. Didrom rider inga delade meningar.
Men Sverbetona inte de negativa verkningarna av inrikesflygets Sverforan-
de till exempelvis Arlanda.

Frin olika hall har anforts att restiderna till och fran Arlanda ir
visentligt lingre #dn restiderna till och frin Bromma. Den faktiska
restiden fran Stockholms centrum dr hdgst 20 minuter ldngre till Arlanda
in till Bromma. Lika vdl som man riknar med en utveckling pia
luftfartens omrade mdiste man rikna med en motsvarande utveckling pa
landkommunikationcrnas. Tidsskillnaden pd 20 minuter borde viisentligt
kunna nedbringas och efter hand komma att sakna all betydelse. Vi har i
utskottet fitt en redogdrelse for de arbeten som dr pi gng, de
funderingar man har fér att ytterligare avkorta den restid som nu foren
dcl minniskor naturligtvis kan férefalla besviirande. Men dir pagiir en
utveckling, och da kan inte oligenheterna te sig alltfor stora.

Men det hiir dr ocksd en miljofriga. I manga ar har det konstaterats att
flygverksamheten pi Bromma flygplats innebiir svira bullerstdrningar for
ctt stort antal minniskor i Stockholmsregionen, men framfér alit
naturligtvis runt flygplatsen. Det rér sig om problem som kommer att
bestd oavsett vilka flygplan som anvinds. Mcd den utveckling av
inrikesflyget som kan forvintas — pa den punkten dr vi alla optimister —
kommer dessa problem att bestd och forvirras.

Det finns folk, dven riksdagsmin, som tycker att alla storre stdder ér
otrivsamma, inte minst pd grund av bullret. Jag kan forsikra att det
viickte en allmiin tillfredsstiillelse niir regeringen genom direktiven till
utredningen tog stillning i juni 1972. Jag har undrat om reservanterna i
trafikutskottet fran centerpartiet, fran folkpartiet och frin moderata
samlingspartiel har uppmirksammat att det har pigitt en debatt i minga
ar — cn debatt som kdnnctecknats av stort engagemang frin minga
miinniskor, Det hadc varit Onskvidrl om borgerliga Stockholmspolitiker
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hade informerat sina partikamrater frin andra delar av landet.

Det vore enligt min mening olyckligt om riksdagen nu skulle riva upp
den kompromisslosning angiende Bromma flygplats, med utflyttning
senast 1978, som alla partier i Stockholms kommun har accepterat och
funnit vara en god losning. Jag har sett att Oskar Lindkvist kommer efter
mig pé talarlistan. Han kan viil bekrifta riktigheten i detta pistiende: att
man Over alla partigrinscer har varit 6verens i Stockholms kommun. Alla
partier stod alltsi, enligt de uppgifter jag har fatt, bakom niir regeringen
tog hidnsyn till bostadsmiljon och trafikplaneringens krav. En viktig
uppgift fér den kommunala planeringen ér att gora fritidsmiljon attraktiv
och trivsam.

Vi har pd socialdemokratiskt hall i trafikutskottet — oavsett var vi bor
i landet — velat ta stor hinsyn till den opinion i frigan som rader pa
kommunalt hidll. Man tycker sig kanske nu dndd, viaren 1973, skdnja en
losning av de hir problemen - under fdrutsidttning att vi inte
astadkommer en ytterligare forsening. En snabb 16sning av dessa fragor ir
av intresse, ecnligt mitt férmenande, inte bara for dem som bor i
Stockholmsregionen, utan jag haller med herr Schétt om att det hir ir
ett riksintresse.

Betriiffande Arlanda hoppas jag silunda pd byggstart redan i dr och
betrdffande Bromma: Lit den av generaldirektdér Olhede ledda utred-
ningen utan tilliggsdirektiv slutféra sitt arbete redan i 4r utan ny
osikerhet och nya férdrdjningar!

Herr SELLGREN (fp) kort genmile:

Fru talman! Jag &r mycket angeligen om att inte debatten skall bli
onddigt lang, men jag vill indd bemdta herr Lindahl ¢n smula. Han ger
nigot av cn information till kammaren om att den hir debatten har
pagatt hir i Stockholm i manga ar. Det ir vi alla medvetna om, didrfor att
motsvarande debatt har pdgitt ute i landet.

Vad som niirmast foéranledde mig att gd upp i talarstolen var hans
vidjan till de borgerliga riksdagsminnen frin Stockholm att tala oss
utifrin landet till ritta i den hir frigan. Jag vill giirna returnera den
uppmaningen till herr Lindahl. Hur har det t. ex. gatt med kontakterna
med de socialdemokratiska riksdagsmannen ute i landet? Hur har det gatt
med mojligheten att fi herr Nilsson i Kalmar att tinka om? Dectta &r inte
en fraga dir det skiljer mellan partierna, herr Lindahl,

Jag sade i mitt fOrsta inligg att enigheten inte dr total i Stockholm.
Jag var med vid ett tillfille da det Gverlaimnades en petitionslista med 300
namn pd personer som bodde mycket ndra Bromma flygplats och som
ansig att Bromma flygplats borde vara kvar,

Herr SCHOTT (m) kort genmile:

Fru talman! Jag ir naturligtvis tacksam f{6r att herr Lindahl
understrok att frigan om huvudstadens flygplats och dess beligenhet ir
en riksangeligenhet.

Vad vi riktar oss bestimt mot 4r att man inte vill ldla utredningen se
pd alternativet att bibehilla Bromma flygplats. Man undrar: Vad ir
anledningen? Vigar man inte ta med detta alternativ i utredningen? Ar



man ridd foér att utredningen skall visa att nackdelarna med Bromma ir
Gverdrivna och att férdelarna med dess bibehéallande 4dr underskattade?

Jag vill ocksd hinvisa till exempelvis landshévding Thure Andersson i
Karlskrona och landshovding Rolf Edberg i Karlstad. De kan bittre &n jag
utveckla hur betydelsefullt det dr for folk ute i landet att vi har Bromma
kvar.

Till slut vill jag siga att det dr fel om man tror att sista ordet dr sagl i
friga om Bromma — siddant har ju antytts hir i dagens debatt.

Herr LINDAHL (s) kort genmiile:

Fru talman! Det kanske var litet kinsligt, herr Sellgren, att jag
vidjade; men det gjorde ju dven herr Schott for en stund sedan — han
vidjade pi sitt sitt. Jag beklagar nimligen att alla borgerliga ledamoter i
trafikutskottet frin skilda héll i landet upptritt som triidda pd ett snore.
Jag har den uppfattningen, att detta inte borde vara en partiskiljande
friga. Jag dr den ende i trafikutskottet frin Stockholmsregionen, men
cfter sedvanlig omsorgsfull provning har socialdemokraterna i utskottet
inte velat gi emot en entydig kommunal opinion i Stockholmsregionen.
Det 4r mot den bakgrunden jag tycker att det kunde vara pé sin plats att
ldtta litet pa partibanden.

I en ledare i Expressen i sondags skrevs foljande:

”De borgerliga i riksdagens trafikutskott vill riva upp kommunika-

tionsministerns kompromiss om Bromma flygplats. Det tyder inte pa
sirskilt gott omdéme. Statsridet Norlings beslut att tilldta jet-trafik pi
Bromma en kort Overgangstid men samtidigt planera for inrikesflygets
bortflyttning fran flygplatsen var en klok avviigning mellan bostadsmil-
ions och trafikplaneringens krav.”

Jag siger bara: Lyssna pa Expressens rad!

Herr SELLGREN (fp) kort genmiile:

Fru talman! Jag kan mycket vil forstd att Expressen var angeligen att
tillgodose det 6vervildigande antal ldsare som tidningen har i Stockholm.

Det skulle vara intressant att veta hur den socialdemokratiska gruppen
i trafikutskottet skulle ha stillt sig om herr Nilsson i Kalmar cller nigon
av hans medmotionirer hade suttit i trafikutskottet. Jag tror inte att
enigheten 1 denna friga dr si stark inom det socialdemokratiska partict,
och jag tycker det ir ett hiillsotecken att var och en bedémer denna friga
utifrin sina egna sakliga utgingspunkter.

Pa forslag av fru andre vice talmannen besl6t kammaren uppskjuta den
fortsatta Sverliggningen rorande detta betinkande samt behandlingen av
aterstaende pa dagens foredragningslista upptagna drenden till k1. 19.30.

§ 10 Interpellation nr 65 om atgirder for rening av vattnet i Idefjorden

Ordet limnades pd begiran till

Herr GUSTAFSSON i Undevalla (s) som yttrade:

Fru talman! Idefjorden pi grinsen mellan Sverige och Norge iri dag
en i stort sett dod fjord beroende pi alltfor stort utslipp av organiska och
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andra fororeningar frin Halden. Framfor allt kommer dessa f6roreningar
fran pappersmasseindustrin i Halden.

Svenska och norska regeringarna tillsatte 1969 delegationer med
uppgift att uppta férhandlingar rérande fdroreningarna i Idefjorden och
angrinsande vattenomraden.

Dessa delegationer har varit verksamma i snart fyra r, men hittills har
inte sddana resultat uppnitts att nigon lGsning av problemet kunnat
astadkommas. Fortfarande sker utslipp av féroreningar i ldefjorden i
of6rminskad omfattning.

Problemet tycks inte ligga pa det formella planet. Procedurfrigorna
utgdr inget hinder f6r fragans 16sning.

Sedan den' | januari 1971 géller i Norge en lag om fdérbud mot
vattenfGrorening som ger norska myndigheter méjligheter att meddela
forbud mot dylika utslidpp. De tekniska utredningarna dr ocksé klara.

Den kvarstiende frigan, som inte dr l6st, dr det ekonomiska
komplexet. Kostnaderna fér ett reningsverk vid pappersmassefabriken i
Halden beriiknas uppgd till 80—100 miljoner norska kronor. Det berdrda
norska foretaget ir inte berett att ensamt bestrida dessa kostnader, och
norska staten har hittills inte ansett sig kunna bidra till finansicrings-
frigans 19sning.

Under senaste tiden har stora muddermassor frin Tistas mynning vid
Idefjorden borjat dumpas i fjorden. Detta Okar givetvis mingden av
fororeningar i orovickande grad. Pd senare tid har de borjat sprida sig till
vattenomrddena utanfér Stromstads tdtort. Viktiga badplatser kan
komma att spolieras om inte kraftitgirder snart vidtas for att hindra
utsldppen av dessa fororeningar.

Eftersom frigan berdr vitala svenska intressen dr energiska atgiirder
fran regeringens sida motiverade for att istadkomma en 16sning av den.

Jag hemstiller dirféor om kammarens tillstind att till herr jordbruks-
ministern 3 framstilla f6ljande friga:

 Ar statsridet beredd att vidta ytierligare dtgirder fér rening av vattnet
ildefjorden? :

Denna anhéllan bordlades.

§ 11 Interpellation nr 66 ang. reformer pé det kyrkliga omradet

Ordet limnades pa begiran till

Fru JONANG (c) som yttrade:

Fru talman! Den 21 mars meddelade regeringen vid en presskontferens
att den inte avser att foreldgga riksdagen nigot forslag angiende dndrade
forhillanden mellan kyrkan och staten. Detta skall ses mot bakgrunden
av de starka invindningar som fran skilda hill riktats mot det {6rslag som
i maj 1972 framlades av 1968 ars beredning om stat och kyrka. Jag delar
uppfattningen att ett genomtdrande av beredningens forslag inte skulle
skapa tillfredsstillande forutsiittningar for religios verksamhet i enlighet
med trosfrihetens principer.

Att beredningsforslaget ¢j kommer att liggas till grund f6r ndgon



proposition far emellertid inte hindra reformverksamhet pi det kyrkliga
omridet. Med bibehallande av de band mellan kyrkan och staten som
forsamlingsstyrelselagen ger dr det i hég grad angeliget att reformer
genomfdrs. Det giller inte minst att ge svenska kyrkan en organisation
som ligger i linje med dagens demokratiska synsdtt. Dirvid bor de
riktlinjer som 1968 ars kyrkomote angav for en centralstyrelse for
kyrkan och f6r organisationen pd f6rsamlings- och stiftsnivierna Gver-
vigas. Dessutom bor en friare stdllning for kyrkan gentemot staten
diskuteras nir det giller frigor angdende kyrkobd6cker och liturgi samt
tillsittning av befattningshavare.

Vissa fragor som giller forhallandet mellan svenska kyrkan och de fria
samfunden bor ocksd skyndsamt ses Over. Bl. a. bor nu féreliggande
hinder f6r gemensamt utdelande av nattvarden aviigsnas, nigot som 1970
ars kyrkomote uttalat sig till formén for. Vidare maste samhillets
ekonomiska stéd till de fria samfunden byggas ut. Manga av dessa verkar
nu under knappa villkor pd grund av vixande omkostnader, delvis
uppkomna med myndigheternas medverkan; inférandet och hdjningarna
av arbetsavgivaravgiften kan dirvid nimnas som exempel. Trossamfunden
maste ha likvirdiga ekonomiska villkor. Ddrfér kriavs en férstirkning av
statens bidrag till de fria kristna samfunden.

Invandrarkyrkornas modjligheter att arbeta maste ocksa férstirkas.
Frigan om frivillig anteckning av samfundstillhérighet i folkbokféringen
bor overvigas. Savil 1970 ars kyrkomote som Katolska biskopsimbetet
har uttalat 6nskemal om detta.

Med hinvisning till det anférda anhéller jag om kammarens med-
givande att till herr statsministern f stilla f6ljande fraga:

Ar herr statsministern beredd limna kammaren en redogdrelse for
regeringens syn pi frigan om reformer péd det kyrkliga omradet?

Denna anhallan bordlades.

§ 12 Interpellation nr 67 ang. behandlingen av de s. k. sirskilt vardkri-
vande inom mentalvirden

Ordet limnades pé begiiran till

Herr MOLLER (fp) som yttrade:

Fru talman! Tillat mig citera ur ingressen till ett stort reportage i
Goteborgs-Posten den 18 mars:

“Hur otroligt det in later sitter i dagens sociala vilfirds-Sverige ett
stort antal minniskor inspirrade pd mentalsjukhus pa obestimd tid, trots
att de inte kan betraktas som mentalt sjuka. Det ror sig om kriminella
personer — mestadels tjuvar, bedragare och vanerymmare — som
samhillet inte kan f6ra till ritta genom fingelsestraff. ’Vardtiden® ir inte
fastlagd. Perioder om 30-40 ar ir ingen ovanlighet. I humanitetens
tecken kallar man dessa personer for ’sirskilt vardkrivande’. T praktiken
innebdr det att de inte fir ndgon vard alls utan hills inspirrade under
rigordsa sikerhetsmatt.”

En forskningsrapport fran psykologiska institutionen vid Stockholms
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universitel ger detaljerade upplysningar (Thomas Jensfelt och Bjérn
Resare: Sidrskilt virdkrivande, del V: Fasta paviljongerna vid Siiters och
Visterviks sjukhus, 1972). T dess slutkapitel sammanstills den f6rédande
bild som giller for de intagna. Patienterna foljer en last dagsrutin.
"Moijligheterna till ‘avvikelser frin schemat ir sma. De far inte roka nir de
kdnner sig roksugna, bada nir de kiinner sig smutsiga, gi ut pd girden nir
de vill ha frisk luft osv. . . I samband med utférande av olika dagliga
aktiviteter (med vilket avses att stiga upp, tviitta sig, gd och ita, ga ut pa
garden osv.) fOrs patienterna omkring i flock. Exempelvis, nidr patien-
terna pd Visterviks fasta paviljong ska &dta, liser man férst in dem i
dagrummet varefter de slipps in i matrummet. . .

Rollberdvande. En intagen hamnar definitionsmissigt i rollen som
patient. Avgransningen frin yttervirlden innebidr att studier, barnupp-
fostran och annat avbryts, Dessa aktiviteter kan inte tas upp dir
avbrottet skedde vid en eventuell utékrivning. Rollen som dkta man
beskiirs, vid besok Overvakar personal att inga sexuella kontakter far
forekomma. . .

Inskrivningsscen. Avklidning av individen bade bokstavligt och bild-
ligl. Vid inskrivningen visiteras den intagne, frintas klider och personliga
tillhoérigheter, badas, rakas och klipps. . .

Férlust av dgodelar. Mdjligheter till egentlig forvaring pi en hylla eller
i ett skdp vid siingen suaknas i regel. . .”

Rapporten konstaterar i annat sammanhang att avdelningslivet pa
paviljongerna priglas av string avskildhet och intensiv kontroll. De
forhillanden som redovisas 6verensstimmer i stort med fenomen som en
forskare (E. Goffman) beskrivit som karakteristiska drag hos totala
institutioner. Men dirtill ligger rapporten: ’Det som skiljer de fasta
paviljongerna frin de institutioner som Goffman beskriver ir for det
forsta storleken. Dessa institutioner 4r storre och innefattar ett storre
antal intagna. For det andra beskriver Goffman aktiviteter, typ av arbete,
pad institutionerna. Paviljongerna dr i stort sett i avsaknad av dylika
aktiviteter och priiglas snarare av kompakt passivitet. . . Traning i sociala
aktiviteter forekommer inte. Man kan snarare tala om att vistelsen pd
paviljongerna har reducerat dem. Vardagliga aktiviteter som vanligtvis
forekommer i hem, arbete, i umginget med medminniskor m. m.
forhindras. Det dr forhillanden som for patienterna innebir en ytterligare
avskiirmning frin samhillet och dcn civila miljén. . . Han blir foremil for
en ricka av fornedringar, degraderingar, forédmjukelser och profa-
neringar mot sin sjilvuppfattning. Hans sjilvuppfattning blir systema-
tiskt, ofta oavsiktligt, mortifierad.™

Alagd tystnad under maltiderna, bad eller dusch var fjortonde dag,
Overallt tittgluggar som inte ger en patient mojlighet att en minut vara for
sig sjilv, arbete praktiskt taget utan anknytning ftill patienternas yrken
och utan utbildning inom niigot arbetsomride — detta ir andra fakta i
undersékningen, som utférdes 1970.

Fru talman! Mycket av del jag hiir redogjort f6r har inget med vard
att gora. Det ir i stiillet friga om regelriitt férvisning frin samhillet.

Dessa forhidllanden maste i grunden idndras. Det behdvs mindre
enheter, satsning pd terapi och gruppsamtal, mer personal. Till betydande



del fordrar detta Okade resurser. Men om den officiella beteckningen
utsiiger att det hdr giller sdrskilt vdrdkrivande minniskor si skall de
ocksii, om samhiillet dr konsekvent, fi sirskild vird och inte mest bara
skuffas undan, in mindre sd att senare dteranpassning férsvaras.

Till stor del dr del inte friga om personer som Kkan siigas vara farliga
fér andras liv och hilsa. Minga ir domda for upprepade stolder och
bedrigerier och for andra saknas uppgifter om skilet fér intagningen,
eftersom detta inte behdvde anges fére 1967.

En sirskild arbetsgrupp inom Landstingsférbundets regionvards-
kommitté, den s. k. AOV-gruppen, framlade ijuni 1971 en preliminir PM
med forstag till riktlinjer f6r fors6ksverksamhet rorande virden av sirskilt
vardkriivande patienter. Arbetsgruppens torslag torde inom kort leda till
forsoksverksamhet enligt behandlingsmetoder som  kallas “terapeu-
tiskt samhille™. Dess PM dr hillen i en positiv anda och iir ett uppriktigt
forsdk att pavisa problemen och ange riktlinjer fér fors6ksverksamhet.

Men samtidigt bestyrker arbetsgruppens PM de missforhallanden som
foreligger. Personalbrist “framtvingar pa sina hall dven inhumana rutiner
bl. a. tidig inldsning kviillstid av patienterna pd rummen”, arbetstriningen
inriktas inte pi bearbetning av patienternas arbetshinder eller pd évning i
lagarbete, dven fritidssysselsiittningen iir bristfillig. Och man slir fast:
“Enligt vad arbetsgruppen kunnat konstatera vid sina studiebesdk tycks
nuvarande virdmiljéer for de sirskilt virdkrivande patienterna i viss
utstrickning snarare innebiira en passiv forvaring dn ett aktivt behand-
lingsprogram. Behuandlingsmiljdernas utformning har priiglats av en
pessimistisk instillning, och sidkerhets- och skyddsaspekterna har kommit
i foérgrunden. .. Som tidigare framhaéllits saknar patienterna kiinsla av
egenvirde och sjilvidentitet. Vardmiljon fir inte gora det viirre for
patienten i dessa avseenden och heller inte befordra infantiliscring och
passivitet.”

Det nu angeligna ir att en eventuell forsOksverksamhet -- som skulle
omfatta pd sin hdjd ndgra sjukhus - dels inte far hindra de sjilvklara,
omedelbara forbittringar som fordras Gver hela filtet och som kan ske
utan forsdok, dels inte heller far hindra den personalutékning soin
uppenbarligen snarast erfordras. Marginella kostnadsskiil fir inte std i
vigen {Or en humanisering av en nu inhuman form av “vird™.

Det dr ocksi angeliget med f&rstiirkning av personalen inom social-
styrelsen hos &verinspektdren tdr den psykiatriska sjukvérden, si att
inspektion oftare kan ske.

Med hiinvisning till det anférda ber jag om kammarens tillstind att till
herr socialministern fa rikta f8ljande frigor:

1. Anser socialministern att nuvarande regler och praxis pa sjukhusen
betriiffande de s. k. siirskilt vardkrivande skyndsamt behoéver iindras?

2. Anser socialministern att en genomgripande och tillriicklig for-
biattring av torhallandena pd sikt endast kan dga rum genom att
personalfdrstirkning ocksi sker?

3. Anser socialministern att gradvis dvergang till mindre enheter #r att
foredraga?

4. Anser socialministern att en personalfdrstirkning inom social-
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styrelsen hos Overinspekidren for den psykiatriska sjukvirden ir ndd-
vindig fOr att denne skall ha m&jlighet att utféra erforderliga uppgifter?

Dcnna anhdllan bordlades.
§ 13 Upplistes foljande till kammaren inkomna ansokan:

Till riksdagens kammare
Hirmed anhilles om ledighet frin riksdagsgdromalen fr. o. m. den 3
t. 0. m. 13 april f6r egna angeligenheter.
Stockholm den 28 mars 1973
Britt Mogdrd

Kammaren biféll denna ansdkan.

§ 14 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ls propositioner:
Nr 90 med f6rslag till ny regeringsform och ny riksdagsordning m. m.
Nr 91 angéende dndrat beldningssystem for statsanstillda m. fl.

§ 15 Anmiildes och bordlades f6ljande motioner:

Nr 1667 av herr Lundberg m. f1.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1973:15 angfende
godkinnande av vissa internationella dverenskommelser pa den intellck-
tuella dganderittens omrade, m. m.

Nr 1668 av herr Hjorth m. fL.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1973:50 angaende
medlen i den fortsatta regionalpolitiska stddverksamheten m. m.

Nr 1669 av herrar Jénsson i Arlév och Wiklund i Hiarndsand
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1973:54 angiende
vuxenutbildning

Nr 1670 av herr Henmark m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1973:55 angaende
omloKalisering av viss statlig verksamhet

Nr 1671 av herr Berggvist m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:its proposition 1973:85 angiende
utgifter pa tilliggsstat III till riksstaten f6r budgetaret 1972/73

§ 16 Meddelande ang. enkla fragor

Meddelades att foljande enkla frigor denna dag framstiillts, nimligen
av

Nr 156 Herr Sjéholm (fp) till herr justitieministern angiende lagstift-
ningen rérande boxning:
Ar statsridet till freds med gillande lagstifning rérande boxning



som innebiir att betrdffande identiskt lika betcenden dels stadgas
brottspafoljd upp till sex minaders fingelse, dels sanktioneras bidrag
av allminna medel till denna “brottsliga” verksamhets bedrivande?

Nr 157 Herr Ekinge (fp) till herr kommunikationsministern om forbitt-
ring av hamnmjligheterna pa Gotland:
Vilka dtgirder avser statsrddet vidtaga for att f6rbdttra hamnmajlig-
heterna p&d Gotland?

Nr 1S58 Herr Johansson i Holmgirden (c) till herr finansministern
angdende anbudsgivningen vid uppférande av byggnader for statliga
indamail:

Anser statsridet det vara lampligt att linets egna byggfSretag inte
ges mojlighet att deltaga i anbudsgivningen da det giiller uppforande av
byggnader for statliga indamadl, t. ex. vid byggandet av den tekniska
hégskolan i Luled?

§ 17 Kammaren atskildes k1. 17.58.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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