Motion till riksdagen

1989/90:T410
av Kenth Skéarvik m.fl. (fp)
Trafiksdkerheten

Sammanfattning

I motionen foreslas att en krisplan mot det 6kande antalet trafikolyckor skall
utarbetas. Trafikens brutalisering gr ut 6ver alla som kor lagenligt och dem
som ar beroende av bilen.

En haverikommision bor inrdttas som skall géra noggranna stickprovsun-
dersokningar och sammanstilla erfarenheter fran intraffade olyckor.

Massiva informationsinsatser bor séttas in dar bilisternas beteenden drden
stora trafikfaran.

Vikten av att den Ovre promillegrdnsen sdnks till 1,0 promille understryks.
Fortkorningsboterna bor hojas kraftigt och fler poliser tillforas trafikover-
vakningen.

Inledning

Vigtrafiken skordar allt fler offer. Vi far aldrig glomma det fruktansvirda
varje tragedi innebdr for dem som drabbas.

Fler olyckor in ndgonsin

Utvecklingen under 1980-talet ar tragisk. 1988 dodades eller skadades
23 700 personer, 4 ()0 fler an 1981. Antalet doda och skadade i trafiken
okade fran 1984 till 1988 med i genomsnitt 7.5 % per ar.

1989 blev ett dnnu virre ar, dven om 6kningen fran 1988 till 1989 blev be-
tydligt lagre (0,7 %), vilket till stor del berodde pa att hastighetsgransen pa
landets 110-védgar sdnkts till 90 km/timmen. Men denna effekt dr formodli-
gen tillfdllig. Om ingenting gors kommer antalet skadade i trafiken att vara
6 000 fler &r 1993, enligt Vig- och trafikinstitutet.

Vi ér nu tillbaka till de nivdcr som gillde vid hogertrafikreformen 1967.
Antalet dodade och skadade bilforare under forsta halvaret 1989 var det
hogsta sedan statistiken over huvud taget borjade foras 1956.

Antalet dodsolyckor har fortsatt att 6ka starkt dven under 1989.



Antal dodade personer i trafiken, 1984-1989:
Preliminara uppgifter enligt TSV

1984 1985 1986 1987 1988 1989
708 738 776 726 744 812

Antalet forolyckade i trafiken &r 1989 var 10 % hogre an det genomsnittliga
antalet forolyckade dren 1984 —88.

Av SCB:s statistik framgar att singelolyckor ar den typ som 6kat mest un-
der 1989 jamfort med &ret fore. Yngre bilforare ar varst drabbade. Det visar
sig ocksa att antalet dodade och skadade i olyckor dar polisen misstankt att
nagon forare varit alkoholpaverkad okar. Dessa olyckors andel av samtliga
dodade och skadade i trafiken har ocksa 6kat de senaste aren.

En del av 6kningen i antalet olyckor kan forklaras med den 6kade trafi-
ken, men 6kningen i antalet olyckor ar storre an trafikokningen. En annan
viktig forklaring dr den 6kade farten pa vara vagar. En 6kad hastighet leder
undantagslost till fler och svarare olyckor.

Fa uppgifter kan vara viktigare dn att vanda denna utveckling och redu-
cera antalet olyckor kraftigt.

Minskligt lidande

Inga siffror i vdrlden kan spegla de tragedier som foljer i trafikolyckornas
spar. Verkligheten bakom en oansenlig tidningsnotis kan rymma skador som
orsakar livslanga rorelsehinder och ett oerhort lidande. Vi kan alla ha mar-
drommar om att f& ett meddelande fran sjukhuset eller mota tva poliser som
ringer pa dorren nar man véntar ndgon nar och kar. Tyvarr hander det allde-
les for ofta i verkligheten.

Den forsta segern i kampen mot trafikdoden maste vi alla vinna Over vara
egna sinnen. Vi far inte bli avtrubbade. Trafikolyckorna som 1988 skordade
ndstan 24 000 offer i form av doda och skadade dr en av de frimsta orsakerna
tll manskligt lidande i vdrt samhaille.

Brutalisering

Trafikolyckor kommer alltid att intraffa. Men det ar djupt oroande att de
allraflestatrender sedan borjan av 80-talet pekari fel riktning. Trafiken hal-
ler pa att brutaliseras. Allt fler bilister respekterar inte trafikljus. Gamla och
barn lever oerhort farligt i storstadstrafiken. For hoga hastigheter. spritpa-
verkade forare, livsfarliga omkorningar, mindre hiansynstagande haller pa
att gora trafikmiljon olidlig.

Om trafiken fortsatter att brutaliseras kommer det att framtvinga allt har-
dare motatgarder och restriktioner. Det skulle ga ut 6ver alla dem som koér
lagenligt och dem som ar beroende av bilen.

Bilen ger frihet

Krav pa battre trafiksikerhet ar mot den bakgrunden inget uttryck for bil-
fientlighet. Tvartom maste trafiksikerheten och disciplinen i trafiken for-
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battras for att sdkerstalla att bilen ocksé i framtiden kan spela rollen som véart
framsta kommunikationsmedel.

Mojligheten att kunna utnyttja bilen ar ofta en vasentlig del av méanniskors
frihetskansla. Egen bil ger frihet att valja tid. vag och mal for resandet pa
annat sitt an kollektiva kommunikationer. For ctt liberalt parti ar det sjélv-
klart att sl& vakt om denna livskvalitet.

For valet av transportvig for gods finns ingen motsvarande frihetsdimen-
sion. Det viktiga for mottagaren dr att godset kommer fram i ritt tid utan
skador. En storre del av godstransporterna borde dirfor kunna ske per bét,
flyg eller jarnvag. Det kriaver emellertid modernisering, effektivisering och
samarbete mellan transportslagen.

Privatbilismen och yrkestrafiken maste samsas pa vagarna. P4 vagstrackor
dar volymen ar mycket stor och fororsakar trafikolyckor, maste man emel-
lertid skapa forutsdattningar for dverflyttning av de tunga transporterna till
annat transportslag. Det 6kar trafiksdkerheten utan att minska den enskildes
frihet.

Trafikanternas beteende

Trafiksiakerhet ar ytterst en frdga om varje enskild manniskas kunskaper.
omdodme och ansvarstagande. Det betyder inte att vi kan skydda oss bara
genom egna insatser. Aven den skickligaste bilférare kan falla offer for en
annans rattfylleri eller vettldésa omkorning. Men det dr bara om vi alla for-
andrar vart betcende som vi kan gora trafiken sikrare.

Det gar att vinda utvecklingen.

Politiker och myndigheter men ocksé ideella organisationer kan spcla en
viktig roll. En rad beslut frdn hogertrafikomldggningen och framét har ska-
pat forutsattningar for en lugnare och sdkrare trafik. Dit hor t.ex. baltesreg-
lerna, halvljuslagen. bilprovningen och olika fartbegransningar. Under lang
tid gick utvecklingen ocksé 1 ritt riktning — trots 6kande trafikmangd.

Krisplan

Det dr nu dags for en kraftsamling 1 kampen mot det vixande antalet trafik-
olyckor. Det som gors nu dr uppenbarligen inte nog.

En krisplan mot det vixande antalet trafikolyckor méaste innefatta atgar-
der pa bade kortare och langre sikt. Till de mer langsiktigt verkande besluten
hor de jarnvigsinvesteringar som maste goras for att tdgen i de trafiktata
delarna av landet skall bli ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Det har
stor betydelse dven fradn miljosynpunkt. Darfor ar t.ex. den snélhet som vi-
sats mot vastkustbanans utbyggnad olycklig. 1 en sidrskild kommittémotion
fran folkpartiet framliggs forslag i syfte att kraftigt 0ka jdarnvagsinvestering-
arna.

En utbyggnad av kringfartsleder kring vara stora stader ger bade sikrare
trafik och bittre miljo i staiderna. Genomfartstrafik har inte 1 stadskarnorna
att gora. Omkorningsfiler. planskilda korsningar och separerade cykelbanor
kan ocksé ha stor betydelse for att minska olyckorna.

De forslag som hir presenteras har mer begridnsad omfattning. Dct ar ex-
empel pa nagra inledande steg som bor foljas av fler.
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Polisen

Rikspolisstyrelsen provar nu ett stort antal atgdrder for att béttre utnyttja
polisen 1 trafikovervakningen. Det arbetet utgér fr&n en analys av vilka at-
garder som dr mest motiverade i olika trafikmiljoer.

Massiva informationsinsatser bor sdttas in dar bilisternas beteenden dr den
stora trafikfaran. Erfarenheterna fran ett sddant forsok pé vistkusten i som-
mar gav gott resultat. Dédsolyckorna halverades. Det forutsatter emellertid
okad ndrvaro av poliser i trafiken.

Ofta rdcker det med en polis i varje bil i stdllet for tvd. Det gor detsjalv-
klart mojligt for polisen att vara pa fler stillen samtidigt. Under forutsatt-
ning att sikerheten for den enskilde polisen kan ordnas tillfredsstédllande ge-
nom radiokontakt och mojlighet till forstarkning, bor denna metod kraftigt
utvidgas.

Hastighetsovervakningen bor koncentreras till striackor som varit sarskilt
olycksdrabbade. Det ger bittre resultat pa trafiksdkerheten och det har klar
acceptans bland trafikanterna.

Vidare kan administrativ personal sdttas in i arbetsuppgifter som inte kra-
ver polisutbildning. Det 16sgor poliser for direkt trafikdvervakning.

Brett program

Forra sommarens debatt om hastighetsbestimmelserna kunde ge intrycket
avatt90eller 110 km/tim pa ndgrastrackor runt véra storstdder var den vikti-
gaste trafiksdkerhetsfrdgan. S& ar det naturligtvis inte. Det hdr program-
met — som ingalunda dr heltickande - skall ses som ett forsok att fdsta upp-
miérksamheten ocksd vid andra faktorer. Okad trafiksikerhet kan man
astadkomma endast om ett batteri av atgdrder vidtas samtidigt.

— Inrdtta en haverikommission

Vi vet forfarande for lite om ménga riskfaktorer i trafiken. Nar en flygolycka
intraffar rycker en haverikommission ut for att undersoka orsakerna. Pé sa
sdtt kan nya haverier forebyggas. Ett liknande arbetssdtt borde anviandas i
biltrafiken. Man kan givetvis inte géra en djupundersokning av varje olycka.
inte ens varje allvarlig olycka. Men dven en kommission som gjorde nog-
granna stickprovsundersokningar och sammanstéllde erfaranheter fran in-
traffade olyckor skulle ha stort virde for trafiksikerhetsarbetet.

- Bekdmpa rattfylleriet

De hoga alkoholhalterna - 6ver | promille — har ett starkt samband med tra-
fikolyckor. Den 6vre promillegransen bor darfér ocksé sankas fran 1,5 pro-
mille till 1.0 promille. Ett forslag fran folkpartiet om detta behandlas av riks-
dagen i februari liksom vart férslag om en principiell nollgréins for alkohol i
trafiken i kombination med ett straffritt omrade upp till 0.2 promille.

- Ytterligare hastighetsbegransningar méaste anvdndas pd vidgar och vig-
strackor dar riskerna dr sdrskilt stora. Det bor forenas med rak information
till bilisterna om anledningen.
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Har kan haverikommissionens arbete ge underlag for beslut.

- Hoj fortkdrningsboterna kraftigt

Det hogsta botesbeloppet dr 1 dag | 080 kr. Snart ar felparkeringsavgifterna
lika hoéga. Samhallet maste visa att man inte tolererar fortkdrning.

- Fler trafikpoliser

1983 overforde regeringen 100 tjanster fran trafiken bl.a. till ekonomisk
brottslighet. Vi vilkomnar att regeringen nu — efter manga ars férsummel-
ser — medverkar till en betydande Okning av antalet polisaspiranter. Av de
nya poliser som tillkommer de ndrmaste aren bor atskilliga tillforas trafik-
overvakningen.

- Utnyttja de polisbilar och motorcyklar som finns

Trafikovervakning maste forbattras savil pa landsvigarna som i stiderna.
Nar en potis dr ute lugnar trafiken ner sig. [ dag blir manga polisbilar stdende
darfor att det skall sitta tva poliser i varje. Det systemet borde dndras sa att
fler polisbilar syns i trafiken.

— Forbittra utbildningen av de unga fOrarna

Det har gjorts berakningar som visar att nyblivna fOrare l16per 7—9 ganger
storre risk att rdka ut for olyckor. Obligatoriska kurser 1 bl.a. teori och mor-
kerkorning borde inforas. Det bor ocksa 6vervigas om korkortsprovet inte
skulle kunna innehdlla ett moment med simulatorkorning. Pa detta satt
skulle formdgan att hantera svéra situationer kunna testas bittre dnidag. Vi
forutsdtter att den utredning som nyligen tillsatts leder till forslag i denna
riktning.

- Vid fornyelse av korkort bor det kravas en ny hilsokontroll inklusive god-
kdnd syntest

- Aldre bilforare bor pa olika sitt stimuleras till vidareutbildning

Trafiksakerhetsverket bor ges i uppdrag att. t.ex. tillsammans med studiefor-
bunden, utarbeta kursmaterial for studiecirklar riktade till dldre bilforare.

- Bygg bort trafiksakerhetens flaskhalsar

Resurser bor de narmaste aren koncentreras pa att bygga bort de farligaste
inslagen i trafikmiljon bl.a. genom fler planfria korsningar och breddning av
trafikfarliga avsnitt. Takten i arbetet pa att bygga bort plankorsningar vag-
jarnvig bor ocksa kunna okas.

— Mindre tringsel
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P& mycket trafikerade vigstrackor borde anstrangningar goras for att minska
den tunga trafiken. En storre del av de framtida transporterna bor kunna ske
per tag eller bat.

Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstalls
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om en krisplan mot trafikolyckorna.
2. att riksdagen beslutar inritta en haverikommission enligt de rikt-
linjer som anges i motionen,
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om ytterligare hastighetsbegransningar,
4. att riksdagen hos regeringen begar forslag till hojda fortkor-
ningsboter,
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om nya poliser till trafikdvervakning,!]
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om battre utnyttjande av polisbilar och motorcyklar,'}
5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 mo-
tionen anforts om férnyelse av korkort,
6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om vidareutbildning for dldre bilforare,
7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 mo-
tionen anforts om trafiksdakerhetens flaskhalsar.

Stockholm den 22 januari 1990
Kenth Skdrvik (fp)
Hugo Bergdahl (fp) Anders Castberger (fp)

Ingrid Hasselstrom Nyvall (fp)
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