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Beslut om bemyndigande for kommissionen att inleda forhandlingar
om omfattande luftfartsavtal mellan och och tredje land - ASEAN,
Forenade Arabemiraten, Qatar och Turkiet

Dokument
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Bakgrund

Som en del av den luftfartsstrategi kommissionen presenterade i slutet
av forra dret, sokte kommissionen mandat av radet att forhandla
luftfartsavtal med ett antal tredje lander. Kommissionen foreslog
ursprungligen ett stort antal mandat, men efter behandling i
arbetsgruppen kvarstar forslagen till forhandlingsmandaten avseende
ASEAN, UAE, Qatar och Turkiet.

Rattslig grund och beslutsférfarande

Det handlar om tva beslut for varje mandat - ett av radet och ett av
medlemsstaternas regeringar. Rattslig bgrund ar artikel 100.2, 218.3 och
218.4 i Fordraget om Europeiska Unionens Funktionssatt. Kvalificerad
majoritet savitt avser radsbeslutet, efter horande av
Europaparlamentet. For medlemsstatsbeslutet kravs enhallighet.

Svensk standpunkt

Regeringen stodjer forslagen till forhandlingsmandat, inklusive en
tidsbegransning av dem, och valkomnar sarskilt att miljo-,
konkurrens- och de sociala fragorna uppmarksammas.

Europaparlamentets instdllning
Okand.



Forslaget

[ den luftfartsstrategi for Europa som kommissionen presenterade i
december 2015, pekade kommissionen bl.a. pa vikten for europeisk
luftfartsindustri av att luftfartsavtal pa EU-niva forhandlas med ett
antal viktiga tillvaxtmarknader. Sddana avtal ska leda till gradvisa
marknadsoppningar, forstarkt samarbete pa en lang rad omrdden samt
innehalla strainga bestammelser om flygsdkerhet och luftfartsskydd. De
ska innefatta en hog skyddsniva nar det géller sociala fragor, betona
vikten av klimatfragan och sdkerstalla rattvis och lika konkurrens
mellan flygbolagen. Fragan om statsstod ska beaktas.

Eftersom ett mandat for kommissionen starkt begransar
medlemsstaternas mojligheter att forhandla bilateralt med berort
tredje land och eftersom EU-forhandlingar erfarenhetsmadssigt kan ta
mycket lang tid, foreslds en tidsbegransning av mandaten till tre eller
fyra ar. Kommissionen har motsatt sig en sadan klausul ("sunset
clause”).

Ett avtal pa EU-nivda kommer att i tillampliga delar ersitta
medlemsstaternas bilaterala luftfartsavtal med berort tredje land.
Overenskomna trafikrittigheter i et bilateralt luftfartsavtal komer
dock inte att paverkas negativt.

Forhandlingsdirektiven i mandaten dr i mdnga stycken likartade. Nar
det galler trafikrattigheter finns dock vissa smarre skillnader. I
samtliga fall foreslas for passagerarflyget fulla 3:e och 4:e friheter. For
UAE och Qatar foreslas dessutom begransade 5:e friheter for fraktflyg.
For ASEAN foreslds dessutom 5:e friheter inom EU och inom ASEAN.
For Turkiet foreslas 5:e friheter nar Turkiet har implementerat EU:s
aquis pa luftfartsomradet.

For svensk del skulle nu aktuella EU-avtal inte innebara nagra
dramatiska forandringar jamfort med dagens situation.

Gadllande svenska regler och forslagets effekter pa
dessa

Ett avtal pa EU-nivda kommer att i tillampliga delar ersatta Sveriges
bilaterala luftfartsavtal med berort tredje land. Redan avtalade
trafikrattigheter kommer dock inte att paverkas

Ekonomiska konsekvenser

Inga budgetara konsekvenser forutses.



Fackuttryck/termer

ASEAN - Association of Southeast Asian Nations, ett frihandelsomrade
i sydostasien, omfattande Brunei, Filippinerna, Kambodja, Laos,
Myanmar, Singapore, Vietnam, Thailand, Indonesien och Malaysia.

3:e friheten - ratten att flyga passagerare och frakt fran dfet egna
landet till ett annat land.

4:e friheten - ratten att flyga passagerare och frakt fran ett annat land
till det egna landet.

5:e friheten - ratten att flyga passagerare och frakt mellan tva
fraimmande lander under forutsattning att flygningen har sin utgangs-
eller slutpunkt i det egna landet.



