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Stoppa fusket pa vagarna

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vervidga behovet av
ytterligare atgédrder for att minska de tunga transporternas cabotagefusk pa vigarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk lastbilstrafik dr hart utsatt for internationell konkurrens, men det ar inte konkur-
rens pa lika villkor. En stor del av den internationella godstrafiken pa svenska vagar ér
illegal lastbilstrafik, alltsa utlindska bilar som kor ldngre 4n tillétet pa vara vagar. De
overskrider dirmed cabotagereglerna som sédger att det enbart far vara transporter av till-
fallig art.

Transportforetag fran alla EU- och EES-ldnder har ritt att utfora cabotagetransporter
1 Sverige och vice versa. Ett transportforetag som kommer med last i internationell tra-
fik har rétt att utfora upp till tre cabotagetransporter inom sju dagar efter sista lossning-
en av det internationella godset. Vid dvertridelse utgar sanktionsavgift baserat pa hur
manga kontroller som maste genomforas innan alla anmérkningar ar atgérdade samt pa
transportforetagets omséttning.

Polisen eller tullen far idag omhéanderta fordonsnycklar, korkort samt andra hand-
lingar om fordonet har stora trafiksidkerhetsbrister. Fordonets dgare méste dldggas att
betala innan fordonet far fortsétta. Vid sdrskilda skél kan dven fordonet lasas fast genom
klampning i max 36 timmar.

Transportarbetareforbundet rapporterar om akerier som anvénder sig av bemannings-
foretag for att hyra kraftigt underbetalda chaufforer fran annat land som kor svensk in-
rikestrafik olagligt. Dessa chaufforer har inga moéjligheter att betala boter for 6verskrid-
na kor- och vilotider samt andra kostnader som bargning, och darfor maste vi se till att
fordonets dgare aldggs att betala.



I Holland finns en lag som innebér att chaufforen ska vara anstdlld i det akeri som
har trafiktillstdndet. Det innebér att de otaliga underentreprendrsleden som i dag ofta
omdjliggor ansvarsutkravande forsvinner. Upplagg med F-skattsedlar ar inte tillatna.

Samtidigt som antalet utlindska godstransporter 6kar minskar antalet trafikpoliser
och tunga trafikkontroller vilket riskerar leda till 6kat fusk med cabotageregler samt
kor- och vilotider, manipulerade fardskrivare och annan illegal verksamhet inom last-
bilstrafiken. Konkurrenssituationen i transportnéringen sker alltsa inte pa lika villkor.

For att komma tillrdtta med de ménga olika problem som 1 dag finns inom lastbils-
branschen sdsom social dumpning med usla villkor for chaufférer och en osund konkur-
renssituation for de seridsa akerierna s behover vi overvéga flera olika atgérder.

En vigavgift for tung trafik 1 landet skulle kunna skapa mer konkurrensneutrala vill-
kor pd vara végar. Detta dr en 10sning som flera andra ldnder 1 Europa har da svenska
akare som kor pa dessa ldnders végar betalar. Avgiften skulle &ven ge polisen béttre kon-
troll av fordonen pa véra végar och vara ett effektivt verktyg for att forhindra de illegala
végtransporterna. Det kan dock finnas anledning att ga vidare med ytterligare forslag for
att minska fusket. Ett exempel kan vara att infora krav pa gps-sédndare for de utlands-
registrerade &kare som trafikerar det svenska végnitet enligt cabotageregelverket. Kon-
sekvenserna av missbruk av bestimmelserna kring cabotage dr stora — bdde ekonomiskt,
miljomassigt och socialt.

Nu har vi ocksé lag pé vinterdick, snokedjor eller motsvarande pa fordonets alla
axlar och inte bara drivaxeln vilket férhoppningsvis ger en forbéttring. Dessa nya regler
ar bra men inte tillrackliga. Konkurrensen blir allt hdrdare och de utldndska lastbilarnas
marknadsandel pa vigarna okar. Vi méste se till att fordonets dgare alaggs att betala
bater for de brott och brister som kan pavisas.

Vi behover driva pa for fler trafikpoliser och battre samordning mellan olika myn-
digheter for att motverka den brottslighet som sker inom transportsektorn.

Ytterligare en atgérd ar att ge polisen utdkade mojligheter till klampning i betydligt
langre tid @n 24 timmar och andra dtgérder for att hindra fortsatt fard av trafikfarliga
fordon och for att sdkra sanktionsavgifterna vid cabotagedvertradelser.

Forstirkt bemanning av tillsyn pa vig av tunga transporter skulle kunna ske genom
upphandling av kompetensen inom andra strukturer &n statens, till exempel via besikt-
ningspersonal eller andra aktdrer som har mojlighet att bredda sitt kompetensomrade.

V1 bor dverviga att infora en liknande modell 1 Sverige som de har 1 Holland.

Det utbredda fusket med transporter innebér inte bara en otillborlig konkurrens gent-
emot den svenska dkerindringen utan ocksa en okad risk pd vara védgar. Vi dr medvetna
om att mycket gors redan idag for att komma till ritta med problemet, men mer kan goras.
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