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Nr 65

av herr Torwald
om tillimpning i Sverige av det i Hamburg anviinda trafiksystemet.

[ manga titorter i Sverige har den kollektiva trafiken tvingats dra det
hortaste siraet i konkurrensen med bilismen, Detta har fitt negativa
etfekter {8r miljon i framtor allt stadskirnorna. Det dr dirtor angeliget
att  vi sOker Oka de kollekiiva trafikmedlens konkurrenskraft, En
kombination av kollektiv trafik och privatbilar i ett si kallat “Park and
Ride " -system 1 de stdrre titortsomradena torde vara till térdel savil 6r
minniskor som {or miljd.

I Humburg tillimpas sedan mitten av 1960-talet ett system for
kollektiv trafik som forefaller ganska framgingsrikt. Det bista viltnes-
bdrdet om detta torde vara att man i Hamburg  till skillnad fran manga
andra storstadsomraden  inte bara kunnat hejda bortfallet av reseniirer
utan under aren 1969 och 1970 till och med kunnat dka antalet resande
med  kollektiva  trafikmedel, LEn  liknande utveckling 1 de svenska
storstadsomradena dr givetvis onskvird.

Vad ir det da som karaktiriserar Hamburgs trafiksystem? Ju, titl
skitlnad tfran vad som torde vara regel pa de flesta hall i viiclden har man i
Hamburg inte bypgt upp kollektivtrafiken under en dgare utan man har
hiir @ stiller latit flera trafik{dretag medverka @ den kollektiva trafiktor-
sorpningen. Pa detta site frimjar man en kostnadspressande konkurrens.
Samtidigt har man emellertid samordnat dessa trafikfSretags insatser
genom alt faststitla gemensamma taxor och majligedra samitrafik, nigot
som dr tilk férdel £or resenirerna och medger ett rationellt utnyttjande av
tillgdngliga resurser. Deldgare i detta “kooperativa®™ organ, som kallar sig
Hamburgs trafiktérbund, ir bland andra de tyska statshanorna och
postverket saml Hamburgs lokala sparvigsbolag och vidare ett antal
amnibuss- och firjefdretap.

Hamburgs trafiktdrbund har 1 stort atagit sig foljande arbetsuppgifter:

1. att planera trafiklinjenidtet,

2oatt skapa en i oviss man konkurrerande trafik, diir man prioriterar
den sparbundna trufiken och dessutom (6rsdker frimja framkomligheten
for linjetraliken pa gatorna,

3. att samordna samtliga tidtabeller 6r de olika trafikmedlen,

J. att astadkomma  en pemensambetstaxa gillunde (0r hela det
aktuella trafikomradet och tor de trafikmedel som dir forekemmer, dvs,
spuarvig, buss, jirnvig m. m. och

3. alt svara For kontakterna med pressen nir det galler trafiktragor
inom Hamburgregionen och likaledes for information till allminheten
rorande dindringar 1 tidtabeller, taxor m, m.

et omrade som forbundet arbetar inom har en omtattning av citka
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femn ginger sex mil, dvs. ungefir 30 milz, och diir bor t runt tal 2,3
miljoner miinniskor. De tuxor som tillimpas miiste anses relativt normala,
Man far i svenska pengar betala ca 75 6re for en upp till 2 km ling resa
med trafikmedlen. Ett minadskort som giilller inom hela detta ca 30 mit?
stora omride kostar knuppt 100 kronor. Minadskorten idr graderade sa,
att de billigaste kostar 35 - 40 kronor och sedan dkar avgiften i relation
till det antal delstrickor som man vill att mdnadskortet skall gilla (6r.
Det finns naturligtvis ocksd andra biljetter och avgifter men det finns
ingen anledning att hidr ndrmarc ga in pd dessa. Det bor kanske ocksa
noteras att taxorna har i stort sett tickt kostnaderna f6r den kollektiva
tratiken under senare ar, nigot som ju knappast ir vanligt i andra stérre
titorter 1 virlden.

Hamburgs trafikforbund har varit medvetet om att privatbilismen inte
kan negligeras niir det giller att ordna trafikfdrsdriningen inom regionen.
Mot denna bakgrund bildade man ett sarskilt parkeringssdllskap 1969
med uppgift att arbeta med “Park and Ride™, dvs. ett system dir man
patkerar sin bil pd en plats strax utanfdér centrum och sedan iker med
kollektiva trafikmedel in till centrum, fér att sedan vid hemfirden
atervinda med kollektiva trafikmedel och himta sin bil pd den
ursprungliga parkeringsplatsen,

Det kan i detta sammanhang vara av intresse att notera, att dessa
parkeringsplatser anses bora ligga ca 10 km [rin stadens centrala delar. [
detta omrade mellan inner- och ytterzonerna vill man alitsd forligga
parkeringsplatserna enligt “"Park and Ride'-systemet. Man har d& ordnat
sii, att om en person har minadskort &r han tillférsikrad en parkerings-
plats pa dessa stora anfdggningar. Han behover alltsa inte betala extra for
detta, utan hans manadskort ger honom ritt att stilla upp sin bil under
den erforderliga tiden pa parkeringsplatsen.

Man hade vid halvarsskiftet 1971 anordnat 39 dylika parkeringsanlagg-
ningar med cn kapacitet pa ca 6 000 parkeringsplatser, Man hivdar ocksi,
att man inte kommer att kunna fi folk att stilla sin bil utanfdr city med
mindre dn att man aktivt arbetar for att popularisera detta “Park and
Ride -system. Detta torde vara ett riktigt konstaterande. Det ir
emellertid klart att trafikfoérbundet | Hamburg satsar mycket hirt pa att
popularisera och bygga utf systemet for alt pd detta sitt reducera de
miljoproblem som en dkande bilism medfér 1 stadskidrnan. En liknande
utveckiing boOr efterstrivas dven inom de svenska storstadsomradena.

Det dr betydelsefulll med konkurrens pa trafikomridet, men det
maste ocksd understrykas att det krivs samnordning av resurserna [3r att
man skall kunna f3 ett fOr reseniirerna sd gott resultat som méjligt, 1
detta sammanhang kan det vara intressant att notera, att man 1 Hamburg
inle dr frimmande for att integreta idven taxibilarna i1 den kollektiva
trafiken, dvs. skapa viss sumtrafik dven mellan taxi och dvriga kollektiva
trafikmedel. Detta torde vara en tanke, som borde nirmare prévas ocksi
av de svenska organ, vilka nu har att utarbeta regionala trafikférsérjnings-
planer. Det fdrekommer ju redan nu forsédk 1 Sverige dir man har
involverat taxi 1 trafikf6rsdrjningen. Jag anser, att det finns anledning att
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prova denna mojligthet pA minga andra hall, speciellt i glesbygderna. diir
det ju inte dr si minga minniskor som pi en och samma ging &nskar
transport, men dér det dnda dr vasentligt att man kan astadkomma god
turtiithet till rimliga kostnader.

[Detta torde inte kunna ske med mindre dn att man samordnar de olika
trafikmedlen, sd att ekonomin blir den bista majliga genom ett effektivt
utnyttjande av tillgingliga resurser.

Att jag sid utforligt refererat de bestimmelser m, m, som reglerar den
lokala trafiken i Hamburg, beror p4 att jag menar mig dirmed ha belyst
I6sningar av vissa problem, som vi brottas med dven hir i landet. Vissa av
dessa metoder borde med fordel kunna tillimpas dven hir i Sverige. Den
alltmer dkande bilismen medfér att vi efter hand far ett visst dverskott pé
resurser for kollektiv tralik, Detta dr ett incitament till konkurrens, men
utan styrning kan detta bli en konkurrens “till dods™ for kollektivtrafi-
ken pd vissa linjer. Att lita sparbunden trafik konkurrera med exempelvis
busstrafik kan pd kortt sikt ge resenfirerna vissa [drdelar vid hogtrafik men
kan 4 andra sidan undergriva méjligheterna tili en hygglig trafiktidthet vid
lagtrafik. Det synes ddrfdr vara rimligare att ligga ansvaret f6r uppbygg-
naden av linjenit, taxesittning, samtrafik m. m. inom en region pa en
huvudman, som vid planldggningen har att sdka utnyttja samtliga resurser
pa fran servicesynpunkt och ekonomisk synpunkt gynnsammaste mojliga
satt, Man far da ocksd moplighet att bittre utnyttja de cxisterande
spArbundna trafikmedlen, nigot som fran trafiksikerhetssynpunkt ar
synnerligen angeliget, samtidigt som man dd ocksa far bitire valuta {6r
nedlagda investeringar i banvallar, spar m. m.

Mot denna bakgrund synes det synnerligen lampligt och angeliget att
trafikpolitiska delegationen far i uppdrag att utviérdera erfarenheterna av
det system [0r kollektiv trutik som skapats 1 Hemburg samt undersoka 1
vad man erfarenheter dérifrin kan utnyttjas vid utarbetandet av de
regionala trafik{6rsdriningsplanerna.

Med hinvisning till det anférda hemstilles

att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhalier att trafikpolitiska
delepationen far i uppdrag att prova huruvida det i Hamburg
tilkimpade traliksysternet gir att anvinda i varl land,

Stockholm den |1 januart 1972

RUNE TORWALD (¢}



