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1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
berdkningskonventioner for klimatnytta och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Klimatpolitiska radet
ska ges ett nytt uppdrag att utvirdera effektiviteten 1 regeringens enskilda
klimatreformer och vid behov foresla nya, effektivare atgarder och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kommande
klimathandlingsplan fran regeringen tydligt ska redovisa effekterna av regeringens
forslag for att minska utsldppen och hur dessa bidrar till att uppna de nationella och
internationella klimatmalen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda vilka varor
och tjédnster som bor omfattas av striktare informationskrav géllande klimat- och
miljopdverkan med utgangspunkt i en livscykelanalys och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att driva pé for krav pa
utokad information om personbilars totala klimat- och miljopaverkan vid
nybilsforsiljning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om Industriklivet som ett
viktigt och langsiktigt stod till omstéllningen av industrin och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Naturvérdsverket i
uppdrag att méta den globala klimatnyttan av svensk export och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det ska vara ett mél
for det svenska klimatarbetet att 6ka exportens klimatnytta och tillkinnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Naturvérdsverket i
uppdrag att foreslad atgirder for att 6ka klimatnyttan av svensk export och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att etablera samarbeten
med relevanta ldnder kring CCS och bio-CCS, inklusive lagringsplats, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snarast fa pa plats en
finansieringsmodell f6r CCS och bio-CCS och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for att EU:s system for handel med utsléppsritter anpassas till anviandningen av
CCS och bio-CCS och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att undanroja rattsliga
hinder for att mojliggora storskalig CCS och bio-CCS 1 Sverige och EU och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra
miljotillstdndsprocesserna kortare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dndringstillstind ska
vara huvudregel 1 miljopréovningsprocesser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att erséitta bonus—malus-
systemet for bilar med en nollutsldppsbonus och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alla nya bilar som
sdljs 2030 ska kunna drivas pa el, annat fossilfritt drivmedel eller pa ett bransle med
en hog inblandning av biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
att EU skérper utsldppskraven pa bilar vid nyforsiljning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidga
informationskravet vid nyforséljning av bilar till att &ven innefatta totala
dgarkostnader och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge
Upphandlingsmyndigheten 1 uppdrag att sprida kunskap om mdjligheten att
inkludera livscykelanalys som en bedomningsfaktor vid offentlig upphandling och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om teknikneutralt stod till
utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur {for fossilfria transporter och tillkinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om reduktionsplikten som
ett viktigt verktyg for transportsektorns omstillning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge kommuner
mdjlighet att differentiera parkeringsavgifter utifrdn fordons milj6- och
klimatpaverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mdjliggora for
kommuner att bittre kunna reservera parkeringsplatser for delningsfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om teknikneutralt stod till
utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria tunga transporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket 1
syfte att underlitta utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga fordon och tillkénnager
detta fOr regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om forskning och utveckling
av ny teknik for att minska utsléppen frén flygplan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora krav pd
erbjudande om klimatkompensation som ett tilligg vid biljettkop och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra krav pa
redovisning av klimatdeklarationer vid flygresor for att styra mot en minskad
klimatpéverkan genom att ge konsumenter mer information vid kdpet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska driva pa
for okad takt 1 implementeringen av ett gemensamt europeiskt luftrum, Single
European Sky, for att bl.a. minska utslédppen fran flyget och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ta en
aktiv roll for att EU gemensamt ska driva pa for en omfoérhandling av
Chicagokonventionen 1 syfte att sluta en 6verenskommelse om ett globalt
minimipris pa koldioxidutsldpp fran flygbréinsle och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kraftfullt driva pa
inom IMO {6r en kostnadseffektiv minskning av den internationella sjofartens
klimatpéverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor vara
padrivande for att sjofarten inkluderas i EU:s system for handel med utsléppsritter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att driva pd for en
harmonisering av kompensationen for indirekta effekter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om den svenska skogens
klimatnytta och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att genom substitution
ersétta fossilbaserade produkter och energi med fossilfria alternativ frén
skogsnéringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka anvdndningen
och produktionen av inhemska biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for 14ngsiktiga
och forutsigbara regler for fornybara brianslen pd EU-niva och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for langsiktiga regler som tillater skattenedséttning for bdde grodebaserade
biobréinslen och andra generationens biobrénslen som &r hallbart producerade och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen i1 samband
med Gversynen av direktivet for fornybar energi ska verka for att det inte innehaller
restriktioner av andelen biodrivmedel fran grodor som dr hallbart producerade och
tillkdnnager detta for regeringen.



41. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om forskning och utveckling
av och investeringar 1 alternativa grona bréanslen for transporter och industrin och
tillkdnnager detta for regeringen.

42. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om teknikneutralt
forskningsstod for att reducera flygets utslédpp och tillkdnnager detta for regeringen.

43. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska verka
for att utslippsminskningar fran kompletterande atgérder ska fa anvéndas for att
uppnd EU:s klimatmal och tillkdnnager detta for regeringen.

44. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att Sverige ska vara
padrivande sd att EU tar initiativ till multilaterala forhandlingar om sénkta eller
avskaffade tullar pa miljovanliga varor och tillkdnnager detta for regeringen.

45. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for ett globalt
minimipris pa koldioxidutslapp och tillkdnnager detta for regeringen.

46. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska verka
for en nystart for FN:s klimattoppmoten med finansministrarnas nédrvaro och
forhandlingar om ett globalt minimipris pa utslépp av koldioxid och tillkdnnager
detta for regeringen.

47. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en
sammanlinkning av EU:s system for handel med utslidppsritter (ETS) med andra
landers och regioners motsvarande system for handel med utslédppsritter och
tillkdnnager detta for regeringen.

48. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska verka
for ett nytt ramverk for internationellt samarbete och klimatinvesteringar under
Parisavtalets artikel 6 och tillkinnager detta for regeringen.

49. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att Sverige bor inrétta ett
program fOr internationella utslippsminskningar under Parisavtalets artikel 6 och
tillkdnnager detta for regeringen.

50. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av klimatbistand
for att hjdlpa fattigare lander att kunna prioritera klimatpolitik och genomfora
langsiktiga dtgérder for att minska utsldppen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Moderaternas syn pa klimat-, energi och miljofrdgorna priglas av teknikoptimism och
hoppfullhet. Vi dr 6vertygade om att mdnniskan genom tekniska framsteg, vetenskap
och fakta kan 16sa de problem vi stér infor. Vara forslag ar effektiva och ser till politi-
kens globala konsekvenser. Den politik vi for tar vara pa — och utvecklar — innovations-
kraften i det svenska ndringslivet samt de tillgingar som finns i Sverige.

Klimatfragan ér global. Moderaternas politik pa omrédet tar darfor sikte pa saval att
minska Sveriges utslépp av vixthusgaser som att uppmuntra andra lander att hoja sina
klimatambitioner och infria de l6ften de givit. Vi sdkerstéller en trygg och stabil elf6rsorj-
ning, stiller om industrin och transporterna samt mdjliggor en okad cirkularitet i ekono-
min. Genom detta stirks den svenska konkurrenskraften i en vérld dir alltmer handlar
om att mdta den utmaning som klimatforandringarna utgor.

Sverige star for ca 0,2 procent av varldens utsldpp. Det innebér att &ven om Sverige
nddde nettonollutslédpp imorgon sa skulle det inte ricka for att stoppa klimatforédndring-



arna. Sveriges roll pa den internationella arenan ar darfor att foregd med gott exempel
som fler ldnder vill ta efter. For detta krédvs att vi lyckas kombinera 6kat vélstdnd med
lagre utslapp. Det gor vi genom att bedriva en resultatinriktad klimatpolitik som pa ett
effektivt sitt leder till verkliga utslappsminskningar, en stabil och fossilfri energiforsorj-
ning och en tro pa tekniska l16sningar for att slutligen né negativa utslapp. Moderaterna
har visat att en sddan klimatpolitik &r mojlig. Under den moderatledda regeringens tid
vid makten minskade utsldppen med omkring 20 procent, samtidigt som ekonomin
véixte med néstan tio procent.

Socialdemokraterna och Miljopartiet prioriterar ineffektiva atgarder med hoga kost-
nader for varje utslippsminskning och en tillvixtfientlig agenda. Mot detta &r Modera-
terna den tydligaste politiska kraften. Den politiska konflikten 1 svensk klimatpolitik
star mellan tillvaxtfientlighet och teknikoptimism och mellan symbolpolitik och
resultat.

Klimatutmaningen &r global. Inget land kan ensamt 19sa problemen med uppvéarmn-
ingen. Efter flerariga forhandlingar enades vérldens ldnder ar 2015 om ett klimatavtal i
Paris. Genom avtalet har ldnderna forbundit sig till att hdlla den globala 6kningen av
medeltemperaturen vl under tva grader och gora anstringningar for att den inte ska
overstiga en och en halv grad. Den breda uppslutningen bakom Parisavtalet dr bra och
nddvindig eftersom den signalerar att klimatutmaningen tas pa allvar och att virldens
lander kénner ett gemensamt ansvar for att hejda klimatférdndringarna.

Eftersom Parisavtalet saknar krav pa exakt hur stora dtaganden varje land ska gora
finns en risk att det ssammantagna arbetet blir mindre d4n mélen kréver. Dérfor dr det
viktigt att COP 26 i1 Glasgow leder till nationella klimatitaganden som é&r betydligt mer
ambitidsa an hittills och som dverensstimmer med atagandena 1 Parisavtalet. Agenda
2030 och héllbarhetsmélen dr pd manga sitt ett kompletterande ramverk till Parisavtalet.
Jamte hallbarhetsmdl nummer 17 som direkt behandlar klimatférdndringarna ar det
manga av mélen som dr sammanlédnkade med klimatméalen. Det finns manga mojliga
synergieffekter. Atgirder for att minska klimatforindringarna 6kar mojligheterna att na
mal nummer tre om hélsa, mal nummer sju om ren energi och mal nummer 14 om hav,
for att ge ndgra exempel. Detta visar att klimatfrdgan inte 4r isolerad utan paverkar hela
vért samhalle.

Under de rodgronas regeringstid har takten 1 utsldppsminskningarna minskat och ut-
slappen minskar enligt expertmyndigheterna for langsamt for att vi ska na vara klimat-
madl. Klimatpolitiska radet har ar efter ar riktat skarp kritik mot regeringens politik.
Sverige behdver en regering som pa riktigt kan gora skillnad for klimatet. For det kravs
en moderatledd regering.

I var partimotion En klimatpolitik for minskade utsldipp och framtidens jobb beskriver
vi fler forslag pa klimat- och energiomradet.

Berdkningskonventioner for klimatnytta och uppféljning av
klimatpolitiken

En politisk dtgérd ar verkningsfull om den ger extra nytta utover vad som hade skett om
atgirden inte vidtagits, det vill sdga additionell nytta. Darfor &r det den additionella
nyttan som ska efterstravas. Att fran politikens sida lagga pengar pé och ta at sig dran
for atgiarder som hade vidtagits oberoende av politiska satsningar dr inte ansvarsfullt
eller effektivt. Bade Konjunkturinstitutet och Riksrevisionen har kritiserat regeringens
klimatsatsningar for att vara ineffektiva. Kritiken riktas bland annat mot regeringens



viktigaste reform, Klimatklivet. Trots detta véljer regeringen att prioritera fortsatt hoga
anslag till Klimatklivet. Riksrevisionen har ocksa riktat kritik mot regeringen for dess
rapportering till riksdagen: “Riksrevisionen beddmer att regeringen 1 sin rapportering
till riksdagen har valt att dterge en ensidigt positiv bild av det som Naturvéardsverket
rapporterat. Det saknas dven en samlad bedomning av de samhéllsekonomiska effek-
terna av stodet for att mojliggora en fullstindig beddmning av stddets effekter.”

En annan viktig aspekt att ta hinsyn till i beddmningen av klimatnytta &r risken for
koldioxidlackage. Sa fort vi genomfor atgérder 1 Sverige for att sdnka utsldppen finns en
risk att den utsldppsgenererande aktiviteten flyttar till ett annat land. Det kan till och
med leda till storre utsldpp globalt om varuproduktionen flyttas till linder dér produk-
tionen av samma varor genererar hogre utsldpp dn 1 Sverige. Regeringens klimatpolitik
riskerar att bidra till att flytta utsldppen utomlands samtidigt som de
samhéllsekonomiska konsekvenserna for Sverige dr negativa. En nationell skatt pa
internationella flyg dr ett exempel — det skapar drivkrafter for resenérer att flyga frén
vara grannlénder.

Utgdngspunkterna for Moderaternas klimatpolitik, och for var politik 1 stort, &r att
klimat- och kostnadseffektivitet maste st i centrum. Under étta ar med Alliansen vid
makten redovisade vi alltid sysselséttningseffekter av alla delforslag i arbetsmarknads-
och skattepolitiken, ndgot som nuvarande regering slutat med. Nuvarande regering
redovisar heller inte hur stora utslappsminskningar klimatpolitiken totalt eller genom
enskilda reformer forvintas ge upphov till. I franvaron av berdkningskonventioner tillats
symbolpolitik alltfor ofta dvertrumfa atgiarder som pd allvar skulle kunna sidnka utsldppen
i bade Sverige och vérlden. Ett viktigt forslag for att ha ordning och reda i1 klimatpoliti-
ken &r att berdkningskonventioner tas fram for att bedoma klimatnyttan med alla forslag.
Moderaterna vill ocksé att samtliga atgéarder for klimatet ska berdknas och redovisas i
budgeten.

Det klimatpolitiska radet, som &r en del av det klimatpolitiska ramverk som riksdag-
en antog 2017, har ett uppdrag att utvérdera regeringens politik frén ett brett samhalls-
perspektiv. I dag ska det klimatpolitiska rddet analysera hur klimatmélen ska nas pé ett
kostnadseffektivt sitt, bade kort- och langsiktigt.

Moderaterna vill att det klimatpolitiska radet ska fa ett tydligare mandat att utvirdera
dven klimat- och kostnadseffektiviteten i regeringens beslutade och genomforda reformer,
i syfte att askadliggora vilka som ar mest effektiva och gor storst skillnad for klimatet.
Idag saknas en sddan samlad utvirdering. I de fall reformerna beddms vara ineffektiva
bor radet peka pé alternativa reformer som béttre uppfyller kravet pé effektivitet och
resultat. Utvdrderingarna kommer dé ocksa att kunna tjdna som underlag till kommande
regeringars klimathandlingsplaner.

Med utgdngspunkt i Miljomalsberedningens forslag i En klimat- och luftvirdsstrategi
for Sverige (SOU 2016:47) beskriver regeringen 1 den klimatpolitiska handlingsplanen
att regelverket ska tydliggoras s att konsekvensanalyser ska goras av effekter for klimatet
inom de politikomraden dir det ar relevant. Moderaterna dr positiva till att effekterna pa
klimatet av nya lagar och regler analyseras. Det dr dock viktigt att konsekvensanalyserna
inte enbart ser till effekterna for Sveriges nationella utslapp. Konsekvensanalyserna far
inte leda till en politik dér Sverige sdnker sina utslapp med f6ljden att utsldppen okar
globalt. Det strider mot det dvergripande malet om att minska utslédppen globalt for att
nd Parisavtalets mél. Konsekvensanalyserna maste darfor dven innehdlla eventuella
effekter for de globala utsldappen.



Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjiarde ar ldgga fram en klimatpolitisk hand-
lingsplan till riksdagen for att visa hur regeringens politik sammantaget bidrar till att
uppna Sveriges klimatmal. I december 2019 lade regeringen fram En samlad politik for
klimatet — klimatpolitisk handlingsplan. Det ar den forsta handlingsplanen 1 sitt slag i
Sverige. Eftersom en ny klimathandlingsplan presenteras en gang per mandatperiod
laggs det bara fram ytterligare sex handlingsplaner innan ar 2045 nir Sverige enligt vart
klimatmal ska ha natt nettonollutsldpp. Varje enskild klimathandlingsplan spelar fol}-
aktligen en stor roll for klimatarbetet och mdjligheterna att nd klimatmalet.

Viktiga delar 1 en resultatinriktad klimatpolitik &r att genomforda och planerade
reformer utvirderas med avseende pa klimatnytta. Det dr forutséttningen for att skaffa
sig gedigna beslutsunderlag 1 syfte att kunna bedriva en bittre politik 1 framtiden. Enligt
klimatlagen ska handlingsplanen dérfor innehélla utfallet av vidtagna atgérder for
utsldppsminskningar samt 1 vilken grad beslutade och planerade utsldppsminskande
atgdrder kan forvintas bidra till att de nationella och globala klimatmalen kan nés.

Regeringens handlingsplan innehéller inget av detta. Det framgér inte av handlings-
planen vare sig hur vidtagna dtgérder har paverkat utslippsminskningarna eller 1 vilken
grad beslutade och planerade atgérder forvintas bidra till att klimatmalen nas. Kritiken
mot bristande redovisning av klimatnyttan i regeringens klimathandlingsplan har be-
kréftats av Klimatpolitiska radet — expertmyndigheten med uppdrag att utvardera
regeringens klimatpolitik. I sin &rliga utvirdering av regeringens politik, med sérskilt
fokus pa handlingsplanen, kritiserade radet regeringens handlingsplan for att inte leva
upp till de krav pd redovisning som stélls i klimatlagen.

Regeringen har fatt kritik av experter och myndigheter for att deras reformer saknar
effektivitet och additionell nytta. Mot denna bakgrund &r det &n viktigare att den klimat-
politiska handlingsplanen innehaller det som regeringen sjélv varit med om att besluta i
klimatlagen. Moderaterna kriver dérfor att regeringens kommande klimathandlings-
planer ska innehéalla en redovisning av utfallet av vidtagna atgirder for utslappsminsk-
ningar samt 1 vilken grad beslutade och planerade dtgirder kan forvéntas bidra till att nd
de nationella och globala klimatmalen, detta i enlighet med vad klimatlagen foreskriver.

Hallbar konsumtion

I miljo- och klimatarbetet, liksom i vér politik i dvrigt, tar vi véar utgdngspunkt i ménni-
skan. Vilinformerade konsumenter med mer pengar kvar i planboken kan gora stor
skillnad for miljon och klimatet genom att anvénda sin konsumentmakt.

Frén politiskt héll bor vi starka konsumenterna, dels genom skatteldttnader som
skapar storre ekonomiskt utrymme och storre mojligheter att géra medvetna val, dels
genom krav pé information om produkters miljo- och klimatpaverkan.

For att kunna gora rétt val behdver det bli lattare att fa kunskap om produkters
miljo6- och klimatpéverkan. Livscykelanalyser har under senare r blivit kraftfulla
verktyg for att ge en helhetsbild av den miljopaverkan som en produkt har under hela
sin livsldngd. I en sddan analys ingar en bedomning av den miljépaverkan som sker i
samband med bland annat rdvaruuttag, tillverkningsprocess och avfallshantering kopplat
till produkten. Genom livscykelanalyser kan vi f4 en mer rittvisande bild av olika
produkters miljopaverkan, exempelvis elbilar och bensinbilar, och béttre mojligheter att
jamfora dem med varandra. Dessutom ger livscykelanalyser producenter mojlighet att
rikta sina miljoinsatser mot de omréden dér deras produkter har som storst negativ
miljépaverkan.



Bilen ir, efter bostaden, manga hushalls storsta investering. Ménga vill vara med
och bidra till ett béttre klimat genom att kdpa en miljovénlig bil. Men d& méste man
ocksé kunna kénna sig trygg med att kdpet verkligen dr miljovénligt. I dag stélls krav pa
information om bilars brinsleforbrukning och koldioxidutslapp vid forséljning och
marknadsforing. Dessutom maste information ldmnas gillande producentansvar och hur
bilen atervinns.

Men det ar inte bara dessa faktorer som avgdr hur miljovanlig en bil dr. For att fa en
rittvisande bild behdver vi veta hur bilen och dess delar har producerats, hur mycket
energi som har gatt &t i produktionen och varifrdn den energin har kommit. Det spelar
exempelvis stor roll om elbilens batteri har tillverkats med vattenkraft eller med kolkraft.
Samtidigt bor man kunna fa upplysning om forhdllandena vid utvinning av de ravaror
som krévs for biltillverkningen. Dérfor foreslar vi utokade krav pé redovisningen av
bilars totala klimat- och miljopaverkan.

Offentlig upphandling

Offentlig upphandling dr ett kraftfullt verktyg for forédndring. Tack vare stora och lang-
siktiga inkop kan det offentliga, om ritt krav stélls, bidra med efterfragan pa klimat-
smarta produkter och tjdnster och styra konsumtionen i en mer héallbar riktning.

Med den nya lagen om offentlig upphandling finns tydligare utrymme att stilla krav
pa miljohénsyn. Bland annat finns mdjlighet att virdera ett anbud utifrén livscykelanalys.
Det ér bra, eftersom det offentliga bor stréva efter att agera klimatsmart 1 mojligaste mén.
Samtidigt krdaver upphandling ofta tid och resurser. Dérfor bor Upphandlingsmyndig-
heten fa 1 uppdrag att sérskilt sprida kunskap om mojligheten att inkludera livscykel-
analys som en beddmningsfaktor vid vérderingen av olika anbud, samt pd vilket sétt
detta kan ske i praktiken. Moderaterna anser det ocksa viktigt att regeringen agerar for
att den nya miljobilsdefinitionen inte utesluter att till exempel biogasbilar kan komma
ifraga vid offentlig upphandling.

Nollvision for basindustrin

Svensk industri star i dag for cirka en tredjedel av Sveriges totala utslépp av vaxthus-
gaser, och det dr framfor allt basindustrin som star for denna tredjedel. Med basindustri
avses energiintensiva industrier vars produkter séljs till tillverkningsindustrier som
ytterligare forddlar ravarorna.

De industrier som sldpper ut mest koldioxid ir stil, cement och petroleumraffina-
derier. Tillsammans star de for 12 procent av varldens totala koldioxidutslapp. Gemen-
samt for industrierna dr att utsldppen ar processrelaterade och att produkterna handlas
globalt. Det senare dr ocksd anledningen till att dessa industrier, liksom all annan indu-
striverksamhet, mer eller mindre helt befriats frdn koldioxidbeskattning. Visserligen
omfattas utsldppen av EU:s handel med utslappsritter (ETS), men de sektorer inom
utsldppshandeln som dr globalt handlade och ddrmed é&r utsatta for en risk for koldioxid-
lackage har fri tilldelning av utsléppsritter. Det dr problematiskt att ensidigt 6ka kostna-
den for att slédppa ut koldioxid, da det direkt skulle sla mot den svenska — och forhallande-
vis miljovénliga — produktionens konkurrenskraft. Konsekvensen skulle bli minskad
svensk export, och pa sikt riskerar den svenska produktionen att konkurreras ut till for-
man for produktion i1 andra lander. Eftersom Sverige redan har vérldens kanske tuffaste



klimatkrav sé& innebér detta ocksa att produktionen forldggs till lander och regioner med
mindre stringa krav. Med stor sannolikhet skulle f6ljden bli 6kade utsldpp globalt.
Risken for koldioxidlackage betonas i Miljomalsberedningens delbetinkande Ett klimat-
politiskt ramverk for Sverige. I det skriver beredningen att klimatpolitiska forslag ska ta
hénsyn till riskerna for koldioxidldckage nér det dr relevant. Moderaterna menar att
klimatpolitiken inte aktivt ska bidra till koldioxidldckage eller att enskilda anlédggningar
som regleras av EU ETS godtyckligt ska provas. EU ETS ér formodligen det mest
effektiva verktyget for att minska utsléppen i1 vérlden och regeringen ska inte genom
nationella atgdrder undergrava det.

For att reducera basindustrins utsldpp till noll krdvs omfattande insatser langs hela
kedjan. Det dr 4n sa linge omojligt att gora stal utan att generera betydande koldioxid-
utsldpp. Det pagér dock flera projekt med syftet att eliminera stalindustrins process-
utsldpp genom att anvidnda vitgas 1 produktionen. Om vétgasdriven produktion blev
mdjlig, skulle det innebédra en stor minskning av de svenska utslappen. Enbart SSAB
star for runt en tiondel av Sveriges totala utslépp.

Genom Industriklivet kan foretag soka stod for investeringsprojekt och pilot- och
demonstrationsprojekt som syftar till att minska industrins processrelaterade utslapp,
som framforallt men inte enbart uppstar 1 jarn- och stalindustri, mineralindustri,
raffinaderier och kemiindustri. For att skapa langsiktiga spelregler och forutsattningar
for industrin att stidlla om vill Moderaterna fortsétta att satsa pd Industriklivet.

Svensk klimatpolitik méste ha ett internationellt perspektiv. Styrmedel i Sverige som
syftar till minskade utslépp nationellt fir inte leda till utslappsékningar utanfor landets
granser. Moderaterna vill se en ambitios klimatpolitik pd hemmaplan for att na det
langsiktiga malet om nettonollutsldpp senast &r 2045. Men utsldppsminskningar 1
Sverige maste ocksa leda till utslippsminskningar globalt.

Den svenska industrin dr koldioxideffektiv. Forskning visar att svensk export av
varor bidrar till minskade globala utsldpp. Genom att trainga undan varor som genererar
hogre utsldpp vid tillverkningen 1 andra ldnder bidrar den svenska industrin till att de
totala utsldppen i vérlden ar ldgre &n vad de annars skulle vara. Sverige exporterar alltsa
utsldppsminskningar. En viktig del av svensk klimatpolitik &r darfor att behélla hog
tillvaxt och konkurrenskraft i svensk industri sa att vi kan exportera dnnu mer klimat-
smarta produkter. Klimatpolitiken far inte styra mot mindre utrikeshandel for att minska
de inhemska koldioxidutslédppen eftersom detta skulle leda till 6kade globala utslapp.
Oversynen av lagstiftningen for att det klimatpolitiska ramverket ska fi genomslag far
darfor inte paverka svensk konkurrenskraft negativt.

Moderaterna vill att utsldppen med hinsyn till exportens klimatnytta ska borja métas
och f6ljas upp pa samma sétt som Naturvardsverket i dag méter territoriella och konsum-
tionsbaserade utslédpp. Naturvardsverket bor darfor fé ett nytt uppdrag att berdkna och
redovisa klimatnyttan av Sveriges export. For att kunna styra mot successivt 6kad klimat-
nytta bor det vara ett mal for det svenska klimatarbetet att 6ka exportens klimatnytta.
Naturvardsverket bor dértill fa i uppdrag att foresla atgarder for att 6ka klimatnyttan av
svensk export.

Vi vill forhindra att politiken skapar daliga forutséttningar for svensk industri och
dérmed tvingar klimatsmart produktion att flytta till andra lédnder.



CCS och b1o-CCS

For att minska utsldppen och né véra klimatmal dr dven koldioxidavskiljning och lagring
en del av 16sningen. FN:s klimatpanels (IPCC) kalkyler bygger pé att CCS blir en géng-
bar 16sning. Utéver CCS och CCU forvéntas dven bio-CCS bli ett viktigt verktyg. Bio-
massa som forbranns for energidindamal kan i princip betraktas som koldioxidneutral,
eftersom det kol som frigdrs till atmosféren vid forbrianning tidigare har tagits upp fran
luften och i motsvarande min minskat koncentrationen av koldioxid. Om koldioxiden
frdn exempelvis kraftproduktionen i sin tur fixeras och lagras via CCS-teknik kan man
under vissa forutsittningar rdkna med att mer kol forsvinner frdn atmosfaren én vad som
tillfors.

CCS och bio-CCS behovs for att Sverige ska bli klimatneutralt 2045 och dérefter
astadkomma negativa utslapp. SNS Konjunkturrdd har berdknat potentialen 1 CCS och
konstaterar att nistan hilften av Sveriges koldioxidutsldpp kan tas bort om CCS och
bio-CCS inf6rs pa de 27 svenska industrianldggningarna med storst utsldpp av fossil
och biogen koldioxid. FN:s klimatpanel utgar i sina kalkyler {for att uppna Parisavtalets
mal frin att CCS och bio-CSS blir gangbara 16sningar. Ocksa EU-kommissionen forlitar
sig 1 sina prognoser pa CCS och bio-CCS for att EU ska bli klimatneutralt till 2050.

CCS-tekniken dr mogen att skala upp och industrin dr redo. Men incitamenten att
tillaimpa CCS pé svenska punktutsldpp ér for laga i dagsldget, trots att potentialen ar stor
och kostnaden i paritet med den svenska koldioxidskatten. Det dr inte troligt att atgér-
derna kommer att drivas fram av de styrmedel som finns i dag, dir prissittningen av
fossila utslapp styrs av EU ETS och biogena utslépp inte prissitts alls. Det behovs séledes
ekonomiska styrmedel tillsammans med regelforéndringar for att CCS ska kunna
tillimpas.

Regeringen bor snarast fa pa plats en finansieringsmodell for bio-CCS 1 enlighet
med Energimyndighetens forslag. Moderaterna anslog redan 1 2021 ars budget medel
for en sddan. Vi vill dven fé pd plats en finansieringsmodell for all CCS och inte bara
bio-CCS.

Moderaterna vill ha en finansieringsmodell pa plats snarast for att kunna etablera ett
stod till foretag som vill bygga fullskaliga anldggningar for att avskilja och lagra
koldioxid. De bésta mdjligheterna till lagring av koldioxid i nértid &r utomlands och till
att borja med 1 Norge. Den norska regeringen aviserade 1 borjan pd hosten 2020 att den
planerar en storsatsning pa CCS pé totalt 25 miljarder svenska kronor 6ver en tiodrs-
period. Satsningen bestar av bade en fullskalig anldggning for att finga upp koldioxid
och ett beslut om att lagra koldioxid i berggrunden utanfdr norska vistkusten. Aven i
Storbritannien pagar projekt pa omradet. I Goteborg pagar arbete kring mdjligheterna att
transportera infdngad koldioxid till hamnen. Nu méste Sverige vara aktivt och samarbeta
med relevanta lander kring CCS och bio-CCS, inklusive kring lagringsplatser, sa att
tekniken kan bli verklighet.

De uppdrag som Energimyndigheten fick i slutet av 2020 och som omfattar att
etablera ett nationellt center for CCS, ta fram ett forslag till avtal som mojliggor export
av infangad koldioxid samt ldmna forslag pa utformning av ett system for driftstod ar
dérfor vilkommet.

Vidare vill Moderaterna att regeringen verkar for att fler linder skriver pd London-
protokollets tilldgg som mojliggdr transport av avskild koldioxid, sa att den mojligheten
permanentas bortom den provisoriska tillimpning som nu tilléts.

I anslutning till ndsta 6versyn av EU:s system for handel med utsldppsritter vill
Moderaterna att systemet ska anpassas till CCS och bio-CCS. Dartill maste regelverken
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andras sé att transporter av koldioxid pd andra sétt 4n genom rorledningar tillats utan att
bokforas som utsldpp. Det maste ocksd bli tilldtet med statsstdd till transporter pa fler
sdtt an genom rorledningar. Fartygsbaserad transport av koldioxid till en lagringsplats ar
det enda realistiska alternativet i Sverige under en 6verskddlig framtid.

Snabbare handlaggning

Miénga foretag vittnar 1 dag om langa handlaggningstider for milj6tillstdnd nar de vill
investera och utveckla sina verksamheter. Detta géller ocksé for alla de verksamheter
som skapar klimatnytta. I stéllet for att métas av hinder borde de uppmuntras. Verksam-
heter som viljer att investera och utvecklas skapar bade ekonomiskt viarde och miljo-
nytta som behdvs for klimatomstéllningen. For miljoforbattrande atgérder bor processen
darfor forenklas och pdskyndas. I dag begrénsas foretagens mojligheter att investera och
utvecklas ofta av att miljotillstandsprocesserna tar 1ang tid. Det leder till att investeringar
uteblir eller forlédggs till andra lander, med konsekvenser for bade konkurrenskraften
och klimatet. Moderaterna vill att miljotillstdndsprocessen tidsmissigt ska kortas ned
och att dndringstillstdnd blir huvudregel i miljoprovningsprocesser. Idag krdver myndig-
heter ofta att hela verksamheten ska provas pa nytt vid en fordndring.

Ytterligare fordndringar som skulle forbattra miljoprovningsprocesserna dr att infora
lagstadgade tidsgranser samt att se Over kraven pa bdsta mgjliga teknik 1 miljobalken for
att undvika dverlappning med EU-regler.

Forskning och innovation

I april 2021 beslutade riksdagen om de kommande fyra arens satsning pa forskning och
innovation. I sitt forslag presenterade Moderaterna en stor satsning pd klimatet, efter-
som vi anser att en ambitids forsknings- och innovationspolitik dr en viktig forsdkring
for att mildra konsekvenserna av klimatférindringarna. Vi vilkomnade darfor att reger-
ingen fortsatte den moderatledda regeringens tidigare strategiska forskningsomrade om
klimatet men framholl samtidigt vikten av att det finns en helhetssyn pa klimatfragans
manga dimensioner sdsom den svenska skogens roll i ett fossilfritt samhélle.

Inom ramen for den moderata budgetsatsningen pa klimatet avsétter vi medel for
forskning och innovation pad omradet gront brénslestod. Vi menar att det forutom
forskning finns ett behov av test- och demoanldggningar pa omradet grona bréanslen,
sasom biobrinslen, vitgas och biogas.

Transporter

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utsldpp och det dr angelédget att minska
utsldppen hérifran.

Niér vi utformar vér grona transportpolitik maste vi beakta att Sverige ar ett land med
stora avstdnd. Manga &r beroende av bilen for att kunna ta sig till jobbet, och bade ré-
varor och produkter maste kunna transporteras savil inom landet som till andra lander.
For Moderaterna ér det viktigt att det finns forutséttningar for tillvaxt 1 hela landet och
att ménniskor ska ha mojlighet att bo och verka dir de vill. Sverige ar ocksa ett handels-
beroende land. Det finns en néra koppling mellan 6kad internationell handel och 6kade
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godstransporter, till sjoss, pa land och i luften. Samtidigt varnar vi miljon. Darfor vill vi
inte straffa transporter som sddana utan fokuserar 1 stéllet pé atgdrder for sdnkta utslapp.
Utsldppsminskningarna fran transportsektorn gér for langsamt. Enligt en analys fran
Trafikverket méste utsldppen minska med cirka atta procent per ar fram till 2030 om
malet att minska utsldppen med 70 procent fran inrikes transporter ska nés till 2030.

For att bryta beroendet av fossila brinslen och for att anpassa transporter efter behov
och onskemal i olika delar av landet &r en viktig utgangspunkt att vi inte premierar eller
utesluter ndgon klimatsmart modell. Aven om elektrifieringen spelar en avgérande roll
behdver ocksé vitgas, biodrivmedel och andra miljovinliga tekniker beredas plats i om-
stdllningen och konkurrera om vilken teknik som ar mest klimat- och kostnadseffektiv.

Fler forslag om Moderaternas transportpolitik gar att ldsa i Moderaternas kommitté-
motion i trafikutskottet.

Vigtransporter

Av transportsektorns tredjedel av Sveriges utsliapp stér vigtrafiken for Gver 90 procent.
Att minska utsldppen fran végtrafiken dr darfor sarskilt angeldget. Det méste finnas en
legitimitet och acceptans hos det stora flertalet for klimatpolitiken om den ska vara
langsiktigt framgangsrik. Sverige ska ha en ambitids klimatpolitik, men det méste g att
leva 1 hela Sverige och anvénda sin bil for att fa vardagen att gé ihop. Det ar utsldppen
som ska minska, inte resandet.

I dag bevittnar vi en snabb utveckling av elbilsmarknaden och manga fordons-
tillverkare planerar helt eller delvis att fasa ut forbranningsmotorn och dverga till
tillverkning av elbilar under 2020-talet. Politikens frimsta uppgift ar att mojliggora
denna utveckling i form av att sdkerstdlla ren el, utbyggda elnét och en fungerande
laddinfrastruktur.

Det dr samtidigt angeldget att politiken dr tydlig med det langsiktiga malet som é&r
fossilfrihet. PA EU-niva diskuteras mél och styrmedel till 2035.

Konsumenters totalkostnad vid bilkdp — inkdpspris, drivmedelskostnader och
servicekostnader — dr ofta ldagre for elbilar &n for motsvarande bensin- eller dieselbilar.
InkSpspriset kan 1 ménga fall dn sé linge dock vara hogre for elbilar, och kompenseras
forst 6ver tid med ldgre driftskostnader. Kunskapen om detta dr dock lag bland konsu-
menterna. I nuldget har konsumenter rétt att ges information om hur mycket bilen
slapper ut. Men enbart det ger inte en fullstindig bild av totalkostnaden for att 4ga en
bil. Moderaterna anser dirfor att informationskravet bor utvidgas till att &ven innefatta
totala dgarkostnader, for att pa sd vis forenkla jamforelser mellan olika bilmodeller.

Elektrifiering &r en nyckel for att nd vara klimatmal och minska utsldppen fran
transportsektorn. For att fler ska kopa en elbil behover det finnas en infrastruktur som
gor att méanniskor kan ladda ldngs med véara végar. I Riksrevisionens granskning av
Klimatklivet har myndigheten framfort kritik mot programmet och konstaterat att stodet
bor avgrinsas och ges utifrin identifierade marknadsmisslyckanden. Myndigheten tar
som exempel just stod for spridning av tank- och laddstationer 1 syfte att bygga upp ett
nitverk av stationer.

I enlighet med det har Moderaterna ett teknikneutralt stod till utbyggnad av tank-
och laddinfrastruktur for fossilfria transporter, med fokus pa utbyggnad dir det &r sam-
hillsekonomiskt motiverat men dér det dn s ldnge inte finns marknadsforutséttningar
att bygga ut 1 tillrdcklig omfattning. Stodet bor kunna anvéndas till att medfinansiera
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investeringar i bland annat publik laddinfrastruktur. Stddet bor ocksé omfatta till
exempel infrastruktur for tankning av brénslecells-/vitgasbilar.

Aven for att omstillningen av tunga fordon ska ta fart behdver infrastruktur for
fossilfri laddning och tankning komma pa plats. Moderaterna vill dérfor dven att tank-
och laddinfrastrukturstddet for tunga transporter ska vara teknikneutralt och kunna
omfatta till exempel laddinfrastruktur, elvégar och tankstationer for gron vétgas. Last-
bilstillverkarna Volvo och Daimler har inlett en méngmiljardsatsning pa vétgas, med
maélséttningen att den forsta vdtgaslastbilen ska rulla pa vigarna efter 2025.

Energieffektivisering dr ocksa viktigt for att minska utsldppen fran tunga transporter.
Moderaterna har dirfor under lang tid foreslagit att langre och tyngre lastbilar ska tillatas
pa svenska végar. De utvirderingar som har gjorts av bland annat skogsindustrin, visar
att tyngre lastbilar med en vikt pa 74 ton sidnker koldioxidutslédppen per transporterat ton
med cirka 10 procent. Det dr déarfor vilkommet att nuvarande regering har 6ppnat upp
for tyngre lastbilar pd det svenska nétet. Ddremot krivs det en forstarkning av vignétets
barighet, for att reformen ska fa full effekt. Vidare bor vi driva pa for att tyngre lastbilar
ska tillatas 1 EU.

Biobranslen

Nya forbranningsmotorer blir allt mer effektiva och utvecklingen av fossilfria alternativ
gér framat. Elektrifieringen av framfor allt de lattare fordonen har tagit fart och laddbara
bilar 1 ndgon form stod for en tredjedel av nyregistreringen i1 Sverige 2020. Déremot
utgor laddbara bilar endast fem procent av fordonsflottan och néstintill hela bilparken,
inklusive laddhybrider, har alltsa ndgon form av férbranningsmotor 1 dag. Med tanke pa
att bilen 1 genomsnitt har en medellivslingd pé 18 &r dr det ett rimligt antagande att vi
kommer att ha en stor andel forbranningsmotorer pd vara vdgar under ganska lang tid
framdver. Vi méste ocksa ta hinsyn till att bilen utgor en av hushéllens storsta inve-
steringar och att omstéllningen av personbilsflottan darfor tar tid. Med den vetskapen
behover vi skapa styrmedel som uppmuntrar minskade utslépp fran forbrannings-
motorerna. Dér spelar biobrdnslen en avgdrande roll. Men dven konvertering av
forbranningsmotorer till biogasdrift &r ett sétt att minska utslappen.

Det viktigaste styrmedlet for att 6ka anvindning av biobrénslen 1 Sverige &dr reduk-
tionsplikten, som géller sedan 2018 och skérptes 2021.

Reduktionsplikten syftar till att minska utsldppen genom att drivmedelsleverantorer
successivt maste 0ka inblandningen av biodrivmedel i fossil bensin och diesel fram till
2030. Moderaterna vill se forutsédgbara regler for reduktionsplikten, med regelbundna
kontrollstationer, som bidrar till att utslippen minskar sé kostnadseffektivt som mojligt.

Energimyndigheten presenterade redan sommaren 2019 ett forslag pa utdkad reduk-
tionsplikt. Forst under varen 2021 lamnade regeringen en proposition om detta till riks-
dagen.

Att regeringen inte agerat tillrackligt snabbt och kraftfullt for att minska transport-
sektorns utslapp framgar av propositionen. Dar stér att ldsa att de indikativa nivaer som
angavs vid reduktionspliktens inférande — och som d& beddmdes vara tillrickliga for att
reduktionsplikten skulle bidra till att nd etappmaélen for transportsektorns omstillning —
nu overges till formén for betydligt hogre reduktionsnivaer.

En dramatisk 6kning av reduktionsnivaerna stiller naturligtvis hoga krav pa en
politik som ger forutséttningar for en hog produktion av och tillgéng till hdllbara
biodrivmedel for att inte drivmedelspriserna ska oka kraftigt.
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Regeringen har givit Energimyndigheten 1 uppdrag att undersoka ytterligare styr-
medel for att frimja biodrivmedelsanldggningar. Det dr dock otillrackligt nér regeringen
samtidigt for en politik som minskar mojligheterna till produktion av biodrivmedel, till
exempel genom ambitioner att undanta storre arealer skog fran produktion, med minskad
tillgang till restprodukter fran skogen som f6ljd. Moderaterna vill till skillnad frén
regeringen 0ka produktionen i skogen och stirka skogsdgarnas dganderitt.

For att 6ka produktionen av biodrivmedel sasom flytande biobrénslen, biogas och
dven vitgas satsar Moderaterna pa stod till forskning, utveckling och investeringar i
alternativa grona branslen. Kostnaderna for att utveckla och producera biobrinslen och
vétgas 1 Sverige dr generellt sett hogre dn for fossila brianslen och motsvarande impor-
terade produkter och tekniken behover utvecklas ytterligare for att sta sig i konkurren-
sen. For att fa igdng en storskalig inhemsk produktion satsar Moderaterna pé ett stod till
grona brénslen.

For att anvindningen av biobrénslen ska gora riktig klimatnytta dr det viktigt med
hallbarhetskrav och krav pa sparbarhet, sa att branslebytet inte leder till att det svenska
transportsektorsmélet nds med f6ljden att utslédppen fran simre reglerade sektorer okar.
Dérfor ar det bra att riksdagen antagit nya hélbarhetskriterier.

Sverige har sérskilt goda mojligheter att producera hallbara biodrivmedel fran
grodor, skog och avfall. Trots det importerar vi lejonparten av de biodrivmedel som
anvinds i dag. Det beror bland annat pé oforutsidgbara regler for fornybara brénslen pé
EU-niva. Moderaterna verkar for att forbattra forutsdttningarna langsiktigt for hallbara
biodrivmedel. Nér EU:s statsstodsregler ses dver som en del i den grona given maste en
skattenedsittning, som inte bygger pa undantag, tillatas for bade grodebaserade biodriv-
medel och andra generationens biodrivmedel som ar hallbart producerade.

Likasa behdver reglerna i direktivet for fornybar energi dndras i samband med den
planerade dversynen. Moderaterna vill att restriktionerna, sa ldnge produktionen ar
bevisat héllbar, for andelen biodrivmedel fran grodor som fér rdknas av mot malet till
medlemslédndernas mél 1 2030 ska tas bort. Moderaterna dr vidare starkt kritiska till de
av EU presenterade kriterierna for taxonomin dé det géller investeringar i bland annat
biobrédnslen. Vi befarar att detta kan orsaka stora problem for biobrénslens vidare
utveckling.

Andra styrmedel

Luftféroreningar paverkar bdde miljon och ménniskors hélsa negativt. Det dr angeldget
att verktyg for att minska problemen med délig luftkvalitet kommer pa plats. Det ar
ocksa sarskilt viktigt att ge kommunerna mdjlighet att utifran varje enskild kommuns
forutséttningar och behov minska de skadliga partiklarna och forbéttra luftkvaliteten,
klimatet och hélsan. Vi vill bland annat ge kommuner moéjlighet att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordonets milj6- och klimatpaverkan.

Vi ser att nya tjénster vixer fram dir plattformar erbjuder delning av motorfordon
som bil, motorcykel eller moped. Det ar tjdnster som kan innebéra stora nyttor for den
enskilde men ocksé for samhéllet i stort genom 6kat resursutnyttjande och minskad
trangsel. For manga manniskor, inte minst i vara storre stader, 4r mojligheten att dela bil
ett bra och prisvért alternativ till den privatigda. En genomsnittlig bil stdr oanviand 97
procent av tiden, vilket innebdr att parkerade bilar tar mycket mark i ansprak i vara
stader men ocksa att fordonsparken underutnyttjas. Bildelning mdjliggor ett storre resurs-
utnyttjande och den enskilde behdver bara betala for bilen nér han eller hon faktiskt har
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anvandning for den. Idag finns dock ingen laglig ritt for kommuner att reservera parker-
ingsplatser for delningsfordon pé allmén platsmark. Moderaterna har lange drivit denna
fraga liksom ménga kommuner runtom i Sverige. I april 2020 foreslog regeringens utr-
edning "Motorfordonspooler — pa vig mot dkad delning av motorfordon” att mojlighe-
ten infors och det &r viktigt att regeringen agerar skyndsamt for att fa regelfordndringen
pé plats. Moderaterna vill ocksd att kommuner ska ges mdjlighet att differentiera parker-
ingsavgifter utifrdn fordons milj6- och klimatpaverkan for att uppmuntra anvéndningen
av miljovénliga bilar.

Det av regeringen inforda bonus malus-systemet for bilar har fatt kritik av sdval
Riksrevisionen som Konjunkturinstitutet for att vara ett dyrt styrmedel som inte direkt
leder till minskade utslépp fran bilar. Utvarderingar av nimnda expertmyndigheter visar
att systemet, som riktar sig mot bilinkdp snarare dn korning, tvirtom riskerar att leda till
okad bilékning och att en sa kallad rekyleffekt uppstér. Det i sin tur ger upphov till
okade utslédpp. Moderaterna vill i grunden reformera och ersétta det nuvarande bonus
malus-systemet med ett mer effektivt styrmedel for att minska utslappen fran bilar. Vi
anser att en nollutsldppsbonus i kombination med en skrotningspremie vore bittre
styrmedel.

Flyg

Med en stor forvantad ekonomisk tillvixt och befolkningstillvéxt dr det inte rimligt att
anta att efterfragan pa flygandet kommer att minska i framtiden. Méanniskans nyfikenhet
driver henne att se nya platser och byta erfarenheter och upplevelser med andra. Inom
de ndrmaste 20 &ren berdknas antalet flygresenérer fordubblas. Sammantaget dkar ut-
slappen fran flyget och for att nd klimatmalen méste vi minska flygets utsliapp.

Flyget stér 1 dag for 2—3 procent av médnniskans totala koldioxidutslapp. I Sverige
stod flyget ar 2018 for cirka 6,7 procent av landets koldioxidutslépp, varav inrikesflyget
1 dagsldget star for knappt en procent. Rdknar man dven in effekterna av flygets utsléapp
av vatteninga och kvéveoxider pd hog hdjd, som ofta dock inte giller inrikesflyget, och
paverkan frdn kondensstrimmor blir flygets totala klimatpaverkan ungefar dubbelt sa
stor som den som enbart orsakas av utsldppen av koldioxid. Uppriakningen av flygets
totala klimatpaverkan ér dock fortfarande osdker och kriaver fortsatt forskning.

Utvecklingen for att minska flygplanens klimatpaverkan gir snabbat framét, med
brinsleeffektivare tekniker, biobrinslen och elflyg. Utslédppen per flygkilometer
minskar.

Flygbranschen méste ges forutsdttningar att investera i1 ny teknik, effektivisering,
modernisering, flygsitt och drivmedel. Parallellt med detta maste politiken genom
styrmedel bidra till att flyget stiller om. Politiken kan inte bara tala om att minska
utsldppen fran flyget, utan vi maste ocksa fa pa plats konkreta verktyg. Branschens
aktorer behover ocksa langsiktiga besked och spelregler.

Tillgangen pé biobrinslen for flyget ar fortfarande begrinsad, men precis som for
vagtransportsektorn krévs langsiktiga styrmedel for att skapa en efterfragan. Modera-
terna har dirfor ldnge velat se en reduktionsplikt for 6kad inblandning av biodrivmedel i
flygplansbrinsle, enligt samma principer som giller for reduktionsplikten for vigtrans-
porter. Riksdagen har nu fattat ett sddant beslut efter att regeringen sent omsider presen-
terat ett forslag. Det ar bra. Nu behovs tillracklig méngd biobrénslen for att lyckas och
dérfor har Moderaterna ett gront brinslestod for en storskalig inhemsk produktion av
biobrénslen och utveckling av el- och vitgasteknik.
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Svenska flygbranschen forutspar att redan inom négra ar kommer mindre passagerar-
flygplan med eldrift finnas i trafik 1 Sverige. Fordelarna med elflyg dr manga. De
klimatpaverkande utsldppen minskar bade under flygningen och vid tillverkningen av
planen. Dessutom minskar bullernivéderna. Moderaterna avsétter pengar i budgeten for
att ta fram ny teknik for omstéillningen av transportsektorn. De kan anvindas for
utveckling av elflyget och andra utslappsminskande alternativ. Det handlar om att
accelerera utvecklingen for att stilla om hela flyget, inte bara nationellt utan globalt,
genom stdd till forskning och utveckling med ny teknik.

Moderaterna motsétter sig den nationella flygskatten, som bygger pa att straffa
avstind 1 stdllet for utsldpp. Skatten ger ddrmed inte heller flygbolagen ndgra incitament
att sdnka sina utsldpp och stélla om till nyare teknik. Inom Sverige och EES innebér
skatten dessutom dubbla styrmedel, eftersom flyget omfattas av EU:s handel med
utsléppsritter. Darutover riskerar den att flytta flyg till lander utan flygskatt, sdsom
Danmark, men ocksd att pé vissa strickor flytta transporter till védgtrafik. Vidare finns
en betydande risk att langflygningar inte ldngre utgar fran Sverige. Skatten ar ineffektiv,
dé den endast forvéntas leda till begrinsade utsldppsminskningar. Enligt utredningen
handlar det om en minskning med 0,08-0,2 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Det kan
jamforas med Sveriges totala koldioxidutsldpp som dr 2019 g pa knappt 52 miljoner
ton koldioxid.

Dartill kan ldggas, vilket bland annat Konjunkturinstitutet visat, att en minskning av
utslédppen fran flyget som en konsekvens av den svenska flygskatten inte har en direkt
effekt pd de totala utsldppen 1 EU. Flyget tilldelas egna utsléppsritter 1 EU:s handels-
system, EUAA. Men dessa riknas inte med 1 den totala méngden utsléppsrétter som ar 1
omlopp och paverkas dérfor inte av den nya marknadsstabilitetsreserven och den auto-
matiska annulleringsmekanismen som géller for det landbaserade handelssystemet. Det
innebdr att om en aktor i1 systemet minskar sina utsldpp okar utsldppsutrymmet f6r andra
aktorer 1 motsvarande grad.

Som ytterligare ett komplement vill vi uppmuntra till klimatkompensation for flyg-
resor. Fly Green Fund dr ett exempel pa ett initiativ som mojliggor klimatkompensation
som anvénds till utveckling av nya biodrivmedel. Av intékterna gar 75 procent till inkdp
av bioflygbrinsle och 25 procent till att stotta kontinuerlig och storskalig produktion 1
Sverige.

Vi foreslér att det ska bli obligatoriskt for aktorer som séljer flygbiljetter att erbjuda
klimatkompensation som ett tilligg vid biljettkop.

Vi vill ocksa infora krav pa redovisning av klimatdeklarationer for att styra mot
en minskad klimatpaverkan vid flygresor genom att ge konsumenten mer information
vid sitt kop.

Det europeiska flygtrafikledningssystemet hanterar dagligen runt 26 000 flygningar.
Ineftektivitet inom det europeiska luftrummet beréknas kosta cirka 2 till 3 miljarder
euro per dr. Flygtrafiken vixer for varje ar, vilket kriver ett effektivare anvindande av
luftrummet. EU:s program Single European Sky bidrar till ett effektivt och miljomassigt
béttre anvindande av luftrummet genom att mojliggora for ett gemensamt europeiskt
luftrum dér flygbolag kan frangé landgrénser och i stéllet flyga den rakaste och snabbaste
strdckan. Det skapar kortare vantetid i luften innan flygen kan landa. Flygets utsldpp
skulle ddirmed minska med 10 till 12 procent genom att ha ett gemensamt luftrum. Det
ar oroande att arbetet med att fa systemet pa plats drar ut pd tiden. Implementeringen av
Single European Sky bor prioriteras.
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Som en f6ljd av Chicagokonventionen (Convention on International Civil Aviation)
fran 1944 tillats ingen beskattning av flygbrénsle. Det saknas i dag ett brett stod bland
ICAO:s medlemsstater for att géra de dndringar som kréavs 1 Chicagokonventionen. I
stallet har ICAO valt att infora ett globalt marknadsbaserat klimatstyrmedel for det
internationella flyget, kallat Corsia (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation). Systemet baseras pd mélséttningen att nd en koldioxidneutral
tillvaxt &r 2020. Aven om vi vilkomnar initiativet fran branschen, menar vi att det mest
effektiva vore att infora en mojlighet till koldioxidbeskattning av flygbrénslet, som till
skillnad fran den svenska flygskatten ska baseras pa utsldppen och inte resorna i sig.

Sjofart

Redan i dag transporteras globalt sett omkring 90 procent av alla varor till sjoss. Andelen
sjunker till 70 procent om man utgér frdn virdet av varorna som transporteras. Sjofarten
ar det mest anvédnda transportslaget for varor med stor volym, som ska féardas langt och
ar pris- men inte tidskénsliga. Nér dessa forutsittningar foreligger finns egentligen inget
alternativ som kan konkurrera, bortsett frdn pa vissa kortare striackor. Transporter via
sjofart &r manga ganger effektiva om man ser till drivmedelsforbrukningen per vikt och
strdcka. Den inrikes sjofarten i Sverige dr underutnyttjad om man ser till kapaciteten
som farleder, slussar och hamnar har. Det vore dirfor bra for klimatet om storre andel
gods- och persontransporter flyttades over till sjofarten. Svensk sjofart inkluderas i
utsldppsmaélet om att minska véaxthusutslappen med 70 procent mellan 2010 och 2030,
vilket kommer att kréva dtgérder. Fartyg har en 14ng livsldngd, vilket innebér att enbart
inkdp av nya energieffektiva fartyg inte kommer 16sa utslappsproblematiken pa kort sikt
utan att resurser dven maste liggas pa att minska utslappen fran befintliga fartyg.

Sjofarten star 1 dagsldget for cirka 2,5 procent av de globala vixthusgasutsldappen.
Sjofarten verkar pd en global marknad och ytterligare nationella regleringar riskerar att
svensk sjofart och industri far konkurrensnackdelar 1 jamforelse med andra lander.
Dessutom har nationella sarkrav relativt liten verkningsgrad i jamforelse med interna-
tionella ataganden. Mot denna bakgrund &r internationella dtgérder inom ramen for FN:s
internationella sjofartsorganisation, IMO, viktiga for att minska utsldppen fran den
internationella sjofarten.

Sverige bor vara padrivande for att sjofarten inkluderas i1 EU:s system for handel
med utsldppsrétter pa samma sétt som flyget. Regeringen maste ocksa kraftfullt driva pa
inom IMO f6r en kostnadseffektiv minskning av den internationella sjofartens klimat-
paverkan.

Jarnvag

Svensk jarnvég har stora problem. Dessa ér tringsel pd sparen i pendlingsomradena,
brist pa plats pa sparen vid vissa platser och vid vissa tider samt bristfalligt underhall.
Sverige behdver en robust jirnvig med bra underhall. Moderaterna vill kombinera
kraftiga underhallsinsatser med investeringar 1 kostnadseffektiva och kapacitetshdjande
atgirder pa jarnvag runt omkring i landet. Det behovs mer av underhéll, fler spar i
befintligt nédt och helt ny kapacitet. Moderaterna vill prioritera de jarnvédgssatsningar
som ger ekonomisk 16nsamhet. Detta innebér satsningar for att bygga bort flaskhalsar
samt nybyggnation pa strackor dér sddana dr samhéllsekonomiskt forsvarbara.
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Moderaterna ser infrastrukturen som en helhet dér alla trafikslag behovs och dar effek-
tivitet, samhéllsekonomisk nytta och klimathdnsyn &r det som ska styra investeringar.
Regeringens politik baseras istéllet pa antagandet att det bara &r sparbunden trafik som
ar miljopolitiskt forsvarbar och att bil, bdt och flygplan dven framdver forutsatter fossila
motorer. Det dr inte sant. Stora vérldsledande foretag investerar miljarder i1 forskning
kring motorer drivna pa el och fossilfria brénslen. Vi har dnnu bara sett borjan pé en stor
och for klimatet avgorande fordndring av fordonsflottan fran fossildrivet till fossilfritt.

En trygg och fossilfri energiforsorjning

Sverige ska ha ett tryggt energisystem med pélitliga leveranser av el och annan energi
och bidra till en effektiv omstéllning av klimatet samt ligga i1 framkant vad géller ut-
vecklingen av ny gron teknik.

Viért elsystem é&r ett av de basta 1 varlden, med betydligt lagre utslapp jamfort med
lander 1 var nirhet. De 14ga utslappen dr mycket tack vare en unik mix av fossilfri
kraftproduktion 1 kdrnkraft, vattenkraft, kraftvirme och férnybar elproduktion sdsom
vindkraft.

Men Sveriges energisystem star ocksa infor stora problem som maste l9sas, bade for
att Sverige ska klara klimatomstéllningen och nd de ambitisa klimatmalen och for att
mojliggora ett robust elsystem som forser Sveriges hushéll, foretag, industrier och
kritiska samhéllsfunktioner med el.

For att Sverige ska klara klimatmaélen ar elektrifiering ett nyckelord. Merparten av
de svenska utsldppen kommer fran industrier och transporter. Det dr hir utsldppen méste
minska om vi ska ha en chans att sdnka utsldppen och na klimatmélen. Det betyder att
det maste ske en utveckling fran fossila brénslen till fossilfria drivmedel. D& behovs helt
enkelt mer el.

Sverige star infor ett langsiktigt och 6kande behov av el. Enligt Energiforetagen
Sverige visar en scenarioanalys for elanvéndningen 1 Sverige att om de hittills aviserade
satsningarna pé elektrifiering blir verklighet kommer Sveriges elbehov att mer én
fordubblas till 2045. Vi maste rusta elsystemet infor denna utmaning.

Konjunkturinstitutet har visat att en politik som dkar den svenska nettoexporten av
fossilfti el och tranger undan fossilbaserad elproduktion 1 andra lander leder till att
utsldppen 1 EU minskar. Darfor ar en stor fossilfri elproduktion bra klimatpolitik bade i
Sverige och 1 EU. Regeringens beslut att stinga Ringhals 1 och 2 riskerar ddrmed att
leda till att de totala utsldppen tvdrtom okar. Moderaterna vill dérfor se en 6kad produk-
tion av och en d6kad sammanlénkningsgrad mellan elnéten i Europa.

Mer om var energipolitik gar att 14sa 1 ndringsutskottets kommittémotion om Modera-
ternas energipolitik.

Globala utmaningar och mojligheter

Genom den europeiska energiunionen ldnkas Europa samman. Detta dr en viktig process
som binder ihop vara marknader, 6kar handeln med el och bidrar till att trygga elforsorj-
ningen dven i Sverige. Nar marknaden véxer okar intresset for att investera i klimat-
smart el i Sverige. Resultatet blir ett sdkrare och mer klimatsmart Europa. Sverige bor
driva pd for en gemensam energimarknad dér 1angsiktiga konkurrenskraftiga spelregler
rader.
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Kérnkraften tillsammans med vattenkraften gor att Sverige har en mycket lag andel
fossila branslen jaimfort med andra lander. Ju mer fossilfri el Sverige exporterar och som
tranger undan smutsig el 1 andra ldnder, desto battre. Moderaterna vill att Sverige ska
exportera mer el fran kirnkraft till andra ldnder 1 Europa. Vi vill darfor paskynda
sammanlidnkningen av medlemsldndernas elnidt genom 6kade investeringar och hojd
mélsittning inom ramen for EU:s energiunion. Sammanlédnkningen av den nordiska
elmarknaden kan tjana som ett foredome. Vi vill ocksé ersitta EU:s mal for fornybar
energi med ett mil om fossilfri energi, dir kdrnkraften inkluderas. Vi menar att en
ambitids politik for foretagande, frihandel och innovationer gér hand i hand med en
modern energipolitik.

Kompensation for indirekta effekter

Den svenska energiproduktionen utgdr i stort en konkurrensfordel for det svenska
néringslivet. Det betyder dock inte att det inte finns utrymme for forbattring. Elndtet &r
sammankopplat med véra grannlidnder, vilket leder till att fossil energi ocksa paverkar
priset. Eftersom den sista kilowattimmen bestimmer priset pa all el som séljs paverkar
EU ETS indirekt elpriset, trots att elen inte har ndgra utsldpp. Dessa indirekta effekter
far medlemsstaterna kompensera for, men det nuvarande systemet for kompensation
motarbetar dock hela utsldppshandelns syfte. Lander som dnnu inte stédllt om sin el-
produktion ges en konkurrensfordel gentemot lander som faktiskt minskat sin andel
fossilbaserad elproduktion, detta eftersom endast el producerad med fossila brénslen
genererar de intékter som anvénds for kompensationen. Ett sddant system dr i grunden
orimligt. Att harmonisera kompensationen for indirekta effekter p4 EU-niva skulle i
forlangningen gynna lander som har stillt om sin elproduktion och pa sa sitt frimja
Overgangen till ett fossilfritt samhélle. En harmonisering dr ocksd nagot som Modera-
terna och partigruppen EPP drev i forhandlingarna om den nya utsldppshandeln.

Skogens mojligheter

Skogen har en central roll i den grona omstéllningen och &r en nyckel for att bryta véart
fossilberoende. Skogsravara kapslar in koldioxid och genom substitution ersitts fossil-
baserade produkter och energi med fossilfria alternativ fran skogsnéringen. I praktiken
sker substitution nér trivaror ersétter betong i byggnadskonstruktioner, nér traforpack-
ningar ersatter forpackningar i plast eller ndr biobaserad energi anvands i stéllet for olja
i branslen och drivmedel. En forutsittning for detta dr dock att skogen kan brukas
effektivt och héllbart.

Fundamentet for ett 1angsiktigt hallbart skogsbruk utgors av dganderétten. Samtidigt
ger markédgare och foretagare inom de grona niringarna i vixande omfattning uttryck
for oro Over att dganderitten héller pa att urholkas.

Under det gangna éret har tva utredningar med stor betydelse for skogsbruket redo-
visat sina betdnkanden: skogsutredningen och artskyddsutredningen. Skogsutredningen
tillsattes med ambitionen att stirka dganderatten och réttssédkerheten for markagare och
foretag — samt att se till att den enskilda skogsdgare som drabbas av inskrdnkningar i sin
agande- och brukanderitt far den erséittning han eller hon har ritt till. Artskyddsutred-
ningen tillsattes for att skapa réttssdkra regler kring artskydd, dka forutsdgbarheten och
tydliggora ndr markégare kan fa erséttning.
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Utredningarnas forslag gér i en helt annan riktning. Istéllet for att stirka dgande-
ritten, rattssédkerheten och mdjligheterna till ersittning vid inskrdnkningar foreslar de
nya och omfattande inskrdnkningar 1 brukandet, kraftigt utokade naturhénsyn samt
okande administrativ borda pd skogsidgarna.

Fé andra branscher kraver sddan langsiktighet som skogsindustrin. Skogségaren, och
kommande generationer, maste kunna rikna med att {4 skorda frukterna av sitt arbete.

Att skapa forutsattningar for 6kad tillvixt och 6kad produktion 1 de svenska skog-
arna underléttar omstéllningen till ett mer hillbart samhaélle. En brukad skog vixer
snabbare 4n en skog som inte brukas och kan dérfor lagra mer koldioxid. Nér traden
avverkas och anvinds som triprodukter fortsitter de att binda kol under hela sin livs-
langd. Slutligen kan produkterna anvéndas till energiproduktion.

Skogen och produkter fran skogen, vilka i ménga fall ersétter fossilbaserade mot-
svarigheter, binder mer 4n Sveriges totala utsldpp. Mycket av produkterna gar dessutom
pé export och bidrar till att sdnka utslippen utomlands. Sverige har stora mdjligheter att
dra storre nytta av skogen 1 klimatomstillningen, inte minst genom att 6ka den inhemska
produktionen av héllbara biobrinslen. Trots att Sverige &r till tva tredjedelar tickt av
skog s& importerar vi cirka 85 procent av vara biodrivmedel.

De senaste 20 till 30 aren har skogsbruket ocksé bidragit till den biologiska mang-
falden. Miangden dod ved dkar, precis som gammal skog och grova 16vtrdd. Dessutom
blir skogsbruket allt mer precisionsinriktat och kalhyggenas storlek minskar.

Den aktivt och hallbart brukade skogen gor storst nytta for miljon och klimatet.
Statistik frdn SCB visar att en tredjedel av Sveriges skogsmark &r undantagen fran att
brukas. Om kraven pa att skydda mer skog fortsitter kommer Sverige snart i praktiken
att fa ett avverkningstak. Det skulle innebira en kraftig inskrdnkning i skogsdgarnas
frihet och forsvara for skogens bidrag till klimatomstallningen. Moderaterna anser
darfor att gransen, arealmaissigt, for hur mycket skog som kan tas ur produktion har
passerats.

Moderaterna vill i stillet sékerstélla att redan skyddad skog underhélls 1 syfte att
bibehalla hoga naturvirden och stirka den biologiska mangfalden. Naturvardsverket har
uppmairksammat att skyddade omraden inte langsiktigt underhalls, viket medfor att
omradena forlorar sina hoga naturviarden. Moderaterna vill sékerstélla att omraden med
hdga naturvirden forvaltas vil.

Det héllbara aktiva skogsbruket dr en forutséttning for att Sverige ska kunna fort-
sdtta Overgdngen till en cirkuldr bioekonomi med védrnandet om hdga naturvirden och
biologisk mangfald. Moderaterna vill dérfor stirka enskilda skogsdgarens ritt att bruka
skogen. Vi vill dérfor tillsdtta en dganderéttsutredning for de grona niringarna och ge
mainniskor pd landsbygden mdjlighet att 4ga mer skog.

EU har formellt ingen beslutanderitt nar det kommer till skogspolitiken, men alltfler
strategier och dokument forsoker bakvégen ta 6ver den nationella kompetensen och
reglera skogsbruket. Nar ramlagstiftning som behandlar utslédpp och upptag inom skogs-
och marksektorerna implementeras 1 Sverige édr det avgorande att den svenska skogs-
néringen inte begrinsas. Moderaterna forutsétter att regeringen foljer riksdagsmajorite-
tens beslut och infor en nationell plan som inte reducerar Sveriges avverkningsnivaer
utan mojliggor ett fortsatt aktivt svenskt skogsbruk.

Sverige har goda mojligheter att utveckla en ekonomi som 1 @&nnu hogre grad ar bio-
baserad. Genom att inrétta en nationell bioekonomistrategi menar vi att vi tillsammans
med de grona nédringarna kan skapa storre milj6- och klimatnytta. Moderaterna har
dérfor, tillsammans med en majoritet i riksdagen, krivt att en nationell bioekonomi-
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strategi inréttas. Arbetet med en sddan pégar nu sedan borjan av 2021, och resultatet ska
enligt regeringen presenteras till hosten 2021. Det &r ytterst viktigt att strategin dr vél
forankrad, och att den fridmjar samverkan mellan bade stat och néringsliv for att under-
latta de omstéllningar som kravs i exempelvis skogsindustrin och lantbruket.

Vi ser dven ett stort behov av att skapa béttre forutsittningar och langsiktiga spel-
regler for fornybara biobrinslen samt sdkerstdlla en bred rdvarubas. Detta kravs for att
branschen ska vaga gora storre investeringar exempelvis i anldggningar for produktion
av biobrédnslen.

Internationella avtal och forhandlingar

Sverige ska behélla sin padrivande roll i de internationella klimatférhandlingarna. Paris-
avtalet dr viktigt och vi ska fortsdtta att utveckla det. Parisavtalet har ett nedifrdn-och-
upp-perspektiv for att sdnka utsldppen. Varje land far i princip bestimma hur stor dess
kapacitet for utsldppsminskningar &r och forvéntas sedan genomfora atgérder i linje med
det. Parisavtalets faktiska betydelse beror i hog utstrickning pa om de samlade dtagan-
dena hgjs i samband med den globala §versynen vid COP 26 1 Glasgow. Moderaterna
anser att det dr dags att forsoka fa pa plats dven nya verktyg.

Ett globalt minimipris pa koldioxidutslapp

Moderaterna vill att Sverige ska ta initiativ till forhandlingar om ett globalt minimipris
pa koldioxidutslapp infor klimatmotet 1 Glasgow och kommande klimattoppmoten
darefter. FN:s klimatpanel lyfter fram ett globalt minimipris pa koldioxidutslépp som ett
av de viktigaste verktygen for att minska utsldppen och na mélet i Parisavtalet. Berak-
ningar frdn Internationella energimyndigheten, IEA, visar att ett pris pa en krona per kilo
koldioxid skulle rdcka for att halvera utsléppen till 2050. Forslaget har ocksa lyfts av en
rad tunga svenska ekonomer och klimatforskare i en férsk rapport fran SNS Konjunktur-
institutet.

Trots detta har bara ett 30-tal 1inder och delstater infort ndgon typ av beskattning
av koldioxidutsléapp. I de flesta lander dr det fortfarande helt eller néstan gratis att slappa
ut koldioxid. Det &r orimligt. Ett globalt minimipris pa koldioxidutslépp skulle &dndra pé
detta och vara ett steg pa vig mot principen att den som orsakar skador i miljon och pa
klimatet ska betala fullt ut for dessa. Det minskar ocksa risken for att utslépp flyttas
mellan ldnder. Svenska foretag slipper konkurrera med foretag som inte behdver betala
for sin klimatpaverkan.

Ett globalt minimipris pa koldioxid skulle framforallt gora forbranningen av kol
olonsam. Kolet stir for nistan 30 procent av vérldens totala energitillforsel och enligt
IEA forvéntas kolforbrukningen 6ka med 6ver 40 procent till 2040. Att fa kolet att
stanna i marken &r en nyckel till att hejda klimatfordndringarna. Inom EU har arbetet
med att fasa ut kol redan borjat genom EU:s system for handel med utsldppsritter, EU
ETS, som sitter ett pris pa utslapp. Priset har 6kat de senaste aren och gjort det olonsamt
att elda kol. Forra aret minskade anvindningen av kol med néstan 20 procent i Europa.

Det blir inte enkelt att enas om ett globalt pris pé utslapp. Men for att underlitta
forhandlingarna maste viktiga principer respekteras: For det forsta maste den nationella
suverdniteten varnas. Skatten ska tas in pa nationell niva och det ska inte finnas nigra
krav pa hur intdkterna ska anvidndas. For det andra far skatten inte ersitta redan
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fungerande och ambitidsa system for prissittning av koldioxidutslapp, sdsom EU ETS
eller nationella koldioxidskatter. I stéllet ska ett globalt minimipris komplettera dessa
system. For Sverige skulle det alltsé inte innebdra nagon forandring av koldioxidskatten
— ddremot skulle fler 1dnder vara med och betala for sina utslépp.

For att skapa acceptans for skatten bor den inledningsvis tas ut pa en lag niva, for att
kunna hojas successivt. FN:s klimatpanel har visat att ocksa ett forhallandevis hogt pris,
i nivd med den svenska koldioxidskatten, inte paverkar rikare landers vélfard nimnvirt.
Det skulle ddremot drabba utvecklingslédnder hardare och bor dérfor till en borjan hallas
pa en lag niva.

Det har inte tidigare gjorts négra seridsa forsok att komma Gverens om ett pris pa
utslédpp under FN:s klimatkonferenser. Vi menar att det dr hog tid nu. Lika sjalvklart
som att klimatministrarna deltar pd klimattoppmdten borde det vara att finansminis-
trarna gor det, med start 2021.

Ett steg pd vigen mot ett globalt pris pd utsldpp av koldioxid dr att sitta ett minimi-
pris pa koldioxid inom EU. Trots att koldioxidskatt 4r ett av de mest kostnadseffektiva
verktygen for att minska utsléppen ér det 1 dagsldget endast elva av EU:s medlems-
lander som har en nationell koldioxidskatt, inom de sektorer som inte omfattas av EU:s
utsldppshandelssystem.

Genom att infora ett minimipris pd EU-nivé skulle det i praktiken innebéra en utjam-
ning av konkurrensforutsittningarna inom EU. I dag har EU redan krav pd minimiskatt
pa bland annat energi. Forslaget innebir alltsa inte att EU ges beskattningsrétt, utan
skatten tas ut pa nationell niva dir ocksa storleken bestdms. P4 EU-niva ska det endast
bestimmas vad sjédlva prisgolvet ska vara. Det ska fortfarande vara mdjligt for lander
med redan hogre koldioxidskatter att behalla dessa. Den svenska nivén pa koldioxid-
skatten kommer alltsa inte att paverkas av ett sidan beslut. Sverige bor verka for att ett
minimikrav pa koldioxidskatt infors.

Sverige ska bedriva en ambitids klimatpolitik for att nd det nationella mélet om netto-
nollutslépp senast &r 2045. Men globala utslappsminskningar maste vara det yttersta
syftet med klimatpolitiken. Vi tror att Sverige kan bidra till att minska utsldppen globalt
— utan att tumma pa ansvaret for att minska utsldppen pa hemmaplan. Tyvérr har den
nuvarande regeringen med MiljOpartiet 1 spetsen ett snidvt nationellt perspektiv 1 klimat-
frdgan, som hindrar den frén att driva fragor globalt som gor skillnad pa klimatet pa
riktigt.

Utveckla EU:s system for handel med utslappsritter

Ett globalt minimipris pd koldioxidutslidpp ska vara ett komplement till och inte ersitta
fungerande och ambitidsa system som till exempel EU:s system for handel med utslapps-
ritter, ETS. EU &r pa manga sitt ett globalt klimatféoredome eftersom vi trots vitt skilda
forutsattningar mellan lander har enats om vérldens mest ambitidsa system for att reglera
utsldpp med ett pris pa utslédpp som ér lika i alla EU-lédnder. Vi behdver bygga ut och
forstiarka det hér systemet. Steg som tas for att koppla samman EU:s utsldppshandels-
system med andra ldnders motsvarigheter bor paskyndas. EU har redan kopplat samman
ETS med motsvarande utsldppshandelssystem 1 Schweiz. Vi anser att Sverige bor driva
pa for att fler ssmmanlédnkningar sker med andra ldnder. Sverige bor ocksé verka for att
systemet ska utvidgas till flera sektorer som inte omfattas idag, t ex sjofarten.

Nér nu EU har skérpt sina klimatmal till 2030 och 2050 dr det nddviandigt att ocksa
skdrpa ambitionen 1 EU ETS f06r att na de nya klimatmalen. Moderaterna ser darfor
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positivt pa stora delar av det forslag till utvecklat ETS som presenterades under 2021,
och som bland annat omfattar en utvidgning till sjéfarten och en gradvis utfasning av
flygets fria tilldelning. Dérutover &r det viktigt att ocksa stélla 6kade krav pa de sektorer
som inte ryms inom EU ETS utan inom den sa kallade bordeférdelningen och att de
kraven stills pa alla medlemsstater.

Handelsavtal

Genom handelsavtal har Sverige mojlighet att pdverka andra lander. Den huvudsakliga
kompetensen att forhandla handelsavtal finns dock 1 Bryssel. Darfor dr det viktigt att en
svensk klimatpolitik alltid har med sig det europeiska perspektivet. Sverige bor exem-
pelvis vara padrivande for att l1ander som vidtar verkningsfulla atgdrder och sianker sina
utsldpp ska belonas med mer fordelaktiga handelsavtal, genom att tullar pd klimatsmarta
varor sdnks eller tas bort.

Det grona frihandelsavtalet, Environmental Goods Agreement, som EU forhandlade
om med 16 andra medlemmar i1 Varldshandelsorganisationen, WTO, ligger pa is sedan
forhandlingarna brot ihop 2016 och sannolikheten att de aterupptas i sin nuvarande form
far betraktas som sma. Det behovs sédledes nya alternativ och 16sningar. Vi vill dirfor att
Sverige ska vara padrivande for att EU tar initiativ till multilaterala férhandlingar om att
sdnka eller avskaffa tullar pa klimatsmarta varor och tjanster.

Internationella klimatinvesteringar

I samband med COP 26 idr det viktigt att det kommer pa plats ett fungerande ramverk
for internationellt samarbete och klimatinvesteringar 1 Parisavtalets artikel 6, som
ersitter regelverket i Kyotoprotokollet, inte minst Clean Development Mechanism
(CDM). CDM ir ett av de mest kostnadseffektiva verktygen inom klimatpolitiken och
bidrar till snabbt minskade utslépp, ekonomisk utveckling och teknikdverforing i och
till fattigare lander. CDM mdjliggor for industrildnder att investera i projekt for att
minska utsldppen i andra delar av vérlden och att antingen avrikna de uppnédda utslépps-
minskningarna mot de egna klimatmalen eller anvdnda investeringarna som ett slags
klimatbistdnd. Investeringarna méaste folja ett uppsatt regelverk och utslédppen verifieras
av FN for att sdkerstélla additionalitet och undvika dubbelrdkning.

Sverige har alltsedan borjan av 2000-talet anvint klimatinvesteringar for att astad-
komma stora och langsiktigt héllbara utsldppsminskningar 6ver hela virlden. Hittills har
Sverige inte rdknat av utslippsminskningarna mot det nationella klimatmalet. Men for
att na klimatmalet till 2045 och dessforinnan etappmélet till 2030 &r det tillatet att till-
godorékna sig internationella klimatinvesteringar. I betdnkandet ”Végen till en klimat-
positiv framtid” foreslar Klimatpolitiska végvalsutredningen att Sverige redan nu ska
inrdtta ett program for att genomfora internationella klimatinvesteringar i syfte att
astadkomma verifierade utslappsminskningar i andra ldnder inom ramen for Paris-
avtalet.
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Klimatbistand

Globala problem kraver globala l6sningar och internationellt samarbete. Fortfarande
domineras vérldens energitillforsel av fossila branslen, som stir for over 80 procent av
anvindningen.

Moderaterna vill nu trappa upp stodet internationellt for att de fossila brinslena ska
stanna 1 marken. Det dr en forutsittning for att halla uppvarmningen under tva grader i
linje med Parisavtalet. Sverige dr en av virldens storsta bistdndsgivare per capita. Men
vi lagger en relativt liten andel pé klimatbistdnd, som syftar till att minska utsldppen av
vixthusgaser. Moderaterna vill att bistdndspolitiken 1 hogre utstrickning dn 1 dag ska
anvéndas till insatser for att langsiktigt minska utsldppen av vixthusgaser genom att
minska beroendet av fossil energi.

Utvecklingsldander drabbas ofta hardare av klimatférdndringarna én rika lander. Men
det finns en uppenbar risk att dessa lander varken har resurser eller forméga att priori-
tera klimatpolitiken. Manga ganger har utvecklingslédnder 1 Parisavtalet dessutom vill-
korat sina egna atgdrder med stod fran rikare ldnder. Sverige kan dirfor bidra genom att
hjalpa dessa lander att stidlla om sina samhéllen samtidigt som de tillats att gora samma
vélstandsresa som Sverige en gang i tiden gjorde.

EU ér vérldens storsta bistdndsgivare och ger 6ver 50 miljarder euro om éret 1 bistand
for att motverka fattigdom och skynda pa den globala utvecklingen. Sverige bor anvinda
sin trovardighet 1 bistdndsfragor for att sdkerstélla att klimatbistand prioriteras 1 den
gemensamma bistdndspolitiken.

Det krévs nya incitament for fler ldnder att gora sin del av den globala omstéllningen.

For att ytterligare 6ka takten i utvecklingsldnders klimatarbete kan skuldavskrivning
genom internationella valutafonden, IMF, vara ett verktyg. Detta dr en fraga som bland
annat adresserats av Bidenadministrationen i USA och som dven Sverige bor overvéga.
For ett land som vidtar verkningsfulla atgarder for att 1angsiktigt minska utsldppen kan
skuldavskrivning 6vervégas. Skuldavskrivningen frigor dé kapital inom ldnderna som
kan anvindas direkt till fattigdomsbekdmpning, ekonomisk tillvixt och hallbar utveck-
ling. Skuldavskrivning ska inte goras littvindigt, men det &r en effektiv metod for att
mojliggdra ett mer gynnsamt ekonomiskt klimat i de fattigaste ldnderna och inte gora
dem beroende av att andra linder gor investeringar i deras ldnder som skapar inldsnings-
effekter 1 energisektorn, likt Kina gjort i flera afrikanska lander. Dessa skuldavskrivningar
madste alltid villkoras med att landet i fraga inte genomfor andra investeringar i fossil
energi.
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