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Forord

Den 15 februari 2024 anordnade trafikutskottet ett offentligt sasmmantrade om

trafikens elektrifiering. Syftet med det offentliga sammantradet var att belysa

olika fragestallningar och att fordjupa ledaméternas kunskaper inom omradet.
Vid det offentliga sammantradet medverkade

* Gunilla Svantorp (S), ordférande for trafikutskottets arbetsgrupp for upp-
foljning och forskning

» Joakim Skotheim, utvérderare, Riksdagsforvaltningen

* Lennart Thorn, kvalificerad utredare, Trafikanalys

» Peter Engdahl, avdelningschef, Energimyndigheten

* Magnus Lindgren, senior sakkunnig inom fordon, arbetsmaskiner och
drivmedel, Trafikverket

* Magnus Dyberg-Ek, strateg, Myndigheten for samhéllsskydd och bered-
skap

» Martin Olin, ansvarig for e-mobilitet, Energiféretagen

» Frances Sprei, bitrddande professor, Chalmers

Per Ostborn, projektledare, Gréna Mobilister

 David Mowitz, expert pa e-mobilitet, Power Circle

« Nils Paul, expert pa infrastruktur, Svenskt Naringsliv.

Utskottet beddmer att det som framfordes under det offentliga sammantradet
ar av allmént intresse och bor goras tillgangligt for en vidare krets. Dérfor
publiceras hér en utskrift frdn sammantrédet.
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Program for trafikutskottets offentliga
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Datum och tid: 15 februari 2024 kl. 8.45-12.00
Plats: Forstakammarsalen

8.45-8.50

8.50-9.05

9.05-9.40

9.40-10.10

10.10-10.40

10.40-11.00

Inledning
Trafikutskottets ordforande Ulrika Heie (C)

Trafikutskottets kunskapsoversikt

Bakgrund till kunskapsdversikten och gruppens iakttagelser
Gunilla Svantorp (S), ordférande for trafikutskottets arbets-
grupp for uppfdljning och forskning

Underlag for slutsatserna

Joakim Skotheim, utvarderare, Riksdagsforvaltningen

Trafikens elektrifiering

Elektrifieringens betydelse for klimatmalen
Lennart Thorn, kvalificerad utredare, Trafikanalys

Nulagesbeskrivning: fordonsflottans och laddinfrastrukturens
utveckling och nulage
Peter Engdahl, avdelningschef, Energimyndigheten

Framtidens laddinfrastruktur
Magnus Lindgren, senior sakkunnig inom fordon, arbets-
maskiner och drivmedel, Trafikverket

PAUS

Trafikens elektrifiering (forts.)

Totalforsvars- och krisberedskapsperspektiv

Magnus Dyberg-Ek, strateg, Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap

Tillgang till natkapacitet

Martin Olin, ansvarig for e-mobilitet, Energiforetagen
Internationella exempel

Frances Sprei, bitrddande professor, Chalmers

Kortare inlagg

Ar brist pa laddinfrastruktur ett hinder for turism?
Per Ostborn, projektledare, Gréna Mobilister

2023/24:RFR12



2023/24:RFR12 PROGRAM FOR TRAFIKUTSKOTTETS OFFENTLIGA SAMMANTRADE OM TRAFIKENS ELEKTRIFIERING

11.00-11.55

11.55-12.00

El for annu fler; utrullning av publik hemmaladdning
David Mowitz, expert pa e-mobilitet, Power Circle

Hinderrojning for elektrifiering — 1agt hangande frukter for att
snabba pa utvecklingen
Nils Paul, expert pa infrastruktur, Svenskt Naringsliv

Fragestund

Avslutning
Trafikutskottets vice ordférande Thomas Morell (SD)



Uppteckningar fran det offentliga
sammantriadet

Ordféranden: Jag vill halsa er alla hjértligt valkomna hit. Jag heter Ulrika Heie
och ar ordférande i riksdagens trafikutskott, och ni ar varmt valkomna till vart
oppna sammantrade som béde ar 6ppet nar det galler mojligheten att komma
in pa olika sétt och Gppet satillvida att det sands pa riksdagens webb och ocksa
pa SVT Forum.

Vi ska ha en formiddag tillsammans dar vi kommer att fa majlighet att
djupdyka i en kunskapsoversikt som trafikutskottet har tagit fram.

Jag vill ocksé beratta att det ar trafikutskottet som haller detta 6ppna sam-
mantrade men att vi ocksd har bjudit in narbeslaktade utskott nar det galler
fragan om trafikens elektrifiering. Miljo- och jordbruksutskottet kommer att
ansluta. Deras sammantrade borjade klockan 8 i dag, och sa fort det ar klart
finns det majlighet for dem att komma. Vi har ocksa representanter fran na-
ringsutskottet som kommer att delta men som sedan behover avvika for att ha
andra sammantraden. Den politiska verkligheten i riksdagen ar sddan att man
har manga olika méten dar man kanske behover tjanstgora, vilket gor att det
kan bli en viss rorelse.

Vi &r véldigt glada for den mojlighet vi har har. Under en mandatperiod
har trafikutskottet mojlighet att ta fram en eller kanske flera forskningssam-
manstéliningar, kunskapsoversikter eller lite mer gedigna arbeten. Det finns
en arbetsgrupp inom utskottet som jobbar med detta. Jag ar mycket glad éver
att valkomna er att nu fa ta del av rapporten Planera laddinfrastruktur for vag-
trafik — en kunskapsoversikt.

Det ar ett litet tag sedan rapporten publicerades, och dr finns manga olika
delar som belyser fragestallningen ur ett antal olika perspektiv. Jag &r sarskilt
glad att vdlkomna er som ska bidra med att presentera olika delar som &r kopp-
lade till kunskapsdversikten.

Vi har ett gediget program, vilket innebér att vi behover halla tiderna, men
det finns ocksa mojlighet for oss att traffas och samtala om det vi har hort. Om
en stund blir det en fikamojlighet dar man har chansen att natverka pa olika
satt och ta upp fragestallningar. Det finns givetvis ocksd mojlighet till detta
efter sjalva sammantradet. Men vi behdver vara varsamma med tiden, s& man
kan ocksa utbyta kontaktuppgifter om det ar ndgot man vill veta mer om.

I rapporten finns manga olika delar. Joakim Skotheim kommer snart att ga
igenom rapporten och beratta om sjalva arbetet, s det kommer inte jag att
gora. Men jag ar sarskilt glad dver att vi har en arbetsgrupp med en ledamot
fran varje parti som verkligen har férdjupat sig i dessa frgor. Det 4r detta som
gor att vi nu har mgjlighet att ta del av hela arbetet.

Det handlar en del om handlingsprogram och strategier och sa vidare, och
det &r Klart att vi som politiska foretrédare &r oerhort angelagna om att ta del
av kunskapssammanstallningen och jobba vidare med dessa fragor. Ni ser nu
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framfor er pa skarmen de atta personer som har deltagit i arbetet. Gunilla Svan-
torp har varit ordférande for arbetet och har hallit i arbetsgruppens delar, och
hon ska fa borja med att presentera arbetet.

Gunilla Svantorp (S): Bakgrunden till dversikten &r klimatlagen och de klimat-
politiska mal vi har. D& beh6ver man titta pa vilka verktyg som finns for att vi
ska na dessa mal, och dar var saklart elektrifiering ett av de viktiga verktygen
och ocksa laddinfrastruktur. Detta har vi tittat pa.

Vi har ett kapitel dér vi har gjort vissa iakttagelser, men detta kommer
Joakim att presentera s& smaningom. Jag vill dock lyfta fram en av dessa iakt-
tagelser. Det handlar om samordningen och att staten behdver ta ett storre an-
svar for den. Vi ser att det har varit lyckosamt i andra I&nder nér staten har
klivit in och sagt att samordning behdvs.

Man kan fundera pa hur ser det ut i det har huset. Valdigt mycket av det
som krévs for att vi ska lyckas med laddinfrastrukturen handlar kanske om
energiforsorjningen. Det ar ju inte vart bord, utan det ar ett annat utskott som
hanterar det. D& behdver vi ocksa fundera pa hur vi ska samordna oss i detta
hus.

Jag stannar dar. Det viktiga &r att ni far reda p& vad vi har kommit fram
till, s& jag lamnar éver ordet till Joakim.

Joakim Skotheim, Riksdagsférvaltningen: Jag tackar s& mycket for att jag far
aran att presentera utskottets arbete och rapporten Planera laddinfrastruktur
for vagtrafik — en kunskapsoversikt. Rapporten finns nu publicerad pa riksda-
gens webbplats och ocksa pé utskottets hemsida.

Jag ska ta detta valdigt dversiktligt. Det dvergripande syftet &r att forsoka
ge en fordjupad forstaelse av incitament och hinder for olika aktorer nar det
géller deras medverkan i och planering av en utbyggnad av végtrafikens ladd-
infrastruktur.

Ett antal frgestéllningar stéar i fokus for det arbete som gruppen har ge-
nomfort. Det handlar om incitament, om de viktigaste hindren for olika akto-
rers arbete med utvecklingen av laddinfrastruktur, om mélkonflikter som kan
uppstd, om konsumentbeteende, om planeringen av laddinfrastruktur till ex-
empel nar det géller flexibilitet och ockséd om de tekniska lsningar som nu
finns och som kan forvéntas utvecklas i framtiden.

Nar det géller metoden &r det, som man kan ana att det &r i en kunskapsut-
sikt, en kvalitativ ansats. Det ar en sammanstallning av redan utfort arbete fran
forskningsdatabaser, berérda myndigheter och organisationer.

Till detta arbete har det funnits en referensgrupp med sex experter som har
olika men anda bred kompetens nar det galler laddinfrastruktur. Fyra av dessa
personer sitter har i rummet i dag. Det dr Anders Lewald frn Energimyndig-
heten, Arne Nabo frdn VTI, Frances Sprei frdn Chalmers, som ocksd kommer
att prata har senare under formiddagen, och Ida Nelson fran SKR. Tva personer
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som har deltagit men som inte ar har ar Mats Alakila fran Lunds tekniska
hogskola och Johanna Lakso fran Power Circle.

Forutom att de har varit en referensgrupp i arbetet har de getts mojlighet
att skriva ihop egna reflektioner utifran sin sakkompetens. Detta redovisas i
studien i form av sex avslutande bilagor, som &r mycket lasvérda och som kan
rekommenderas.

Jag ska kort beréra rapportens disposition. Kapitel 2 handlar om mal och
lagstiftning pd EU-niva. | kapitel 3 trattas det ned lite, och d& handlar det om
ett nationellt handlingsprogram i Sverige och arbetet pa regional och lokal niva
med planering for en utbyggd laddinfrastruktur. Kapitel 4 handlar om vilka
stod det finns pé omradet. | kapitel 5 berdrs vilka tekniska losningar som finns
i dag och som kan forvantas utvecklas i framtiden. Kapitel 6 handlar om inci-
tament och hinder nér det géller en forvantad utbyggnad av laddinfrastruk-
turen. Konsumentbeteende berdrs i kapitel 7. | det avslutande kapitel 8 finns
trafikutskottets uppféljnings- och forskningsgrupps iakttagelser och beddém-
ningar, som jag snart kommer att ta upp lite mer i detalj. Som jag némnde finns
alltsa de sex experternas egna reflektioner i de sex bilagorna.

Nar det galler gruppens iakttagelser och bedémningar slar gruppen forst
och framst fast att det inte gar att bortse frén att EU-regelverk kommer att fa
en allt storre betydelse i framtiden for etableringen av laddinfrastruktur.

Det kan till exempel namnas att det finns nationella minimimal nar det
géller utbyggnad av laddinfrastruktur. Ett sédant exempel a4 minimiavstand
mellan laddstolpar langs de huvudvégar som finns i landet.

Samverkan mellan aktorer pa olika nivaer ar nodvandigt, inte minst for att
undvika malkonflikter. Malkonflikter kan finnas bade mellan langsiktiga mal
och kortsiktiga mal nar det galler utbyggnad av laddinfrastruktur. Det kan
handla om stader som egentligen kanske har som mal att uppna minskad bil-
trafik men som samtidigt ska bygga fler laddstolpar. Det kan handla om en
snabb elektrifiering, alltsd utbyggnad av laddinfrastruktur for att fa en dkad
elektrifiering, vilket kan sta i motsatsforhallande till laddinfrastruktur i hela
landet. Hur ska man gdra denna avvégning?

Som Gunilla var inne pa har staten en central roll nar det galler samord-
ningen av arbetet, men det ska ocksa understrykas, vilket gruppen ocksa slar
fast, att det ar marknadens aktdrer som har huvudansvaret for utbyggnaden.
Statens roll &r att ange ramarna fér hur marknadens aktorer ska forhalla sig till
detta arbete.

Arbetet pa regional och lokal niva ar viktigt. Det kan namnas att lanssty-
relserna arbetar mycket med denna fraga, och det finns ocksa regionala planer
for laddinfrastrukturen.

Gunilla var ocksa inne pa elnatsforetagen, i varje fall indirekt, vilka spelar
en viktig roll nér det géller den framtida utbyggnaden av laddinfrastrukturen.
Detta géller inte minst investeringar i elnéten.

Nér det galler stod har de stod som hittills har funnits pé plats varit funda-
mentalt viktiga ndr det galler etableringen av laddinfrastruktur. Detta galler
bade den publika och den icke-publika laddningen.
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Hindren for utbyggnaden av laddinfrastruktur ar vél belysta, och det man
kan séga 4r att det inte finns nagra storre enskilda hinder som star i vagen for
en utbyggnad av laddinfrastrukturen. Hindren finns mer pa en generell niva,
aven om det finns nagra hinder som pekas ut och som kanske snarare galler
tunga respektive latta fordon.

Energimyndigheten och Trafikverket har nyligen tagit fram ett handlings-
program som ska framja utbyggnaden av laddinfrastruktur. Gruppen betonar
att handlingsprogrammet innehéller angelagna atgardsforslag.

Ett exempel &r att det i handlingsprogrammet féreslas &tgarder som ror
laddinfrastruktursystemets robusthet och tillforlitlighet. Detta ar en fraga som
ror samhallets krisberedskap. Gruppen betonar att det &r en mycket viktig
fraga, d&ven om den inte star i fokus i utskottets rapport. Tursamt och férman-
ligt nog kommer dock fragan att tas upp som en av programpunkterna senare
har under formiddagen.

Transportsektorn och energisektorn kommer att integreras alltmer i fram-
tiden. Det handlar & ena sidan om transportsektorns behov av energi och &
andra sidan om elsystemets funktionalitet.

Olika tekniska losningar finns, som jag ndmnde. Det som &r viktigt har och
som gruppen betonar &r att det inte &r upp till staten att ange vilken av dessa
tekniska losningar som marknadens aktorer ska fokusera pa, utan det handlar
om att ange de Iangsiktiga spelreglerna. Sedan far marknadens aktorer sjalva
vélja vad de ska investera i.

Med detta sagt menar gruppen 4nda att det finns tekniker som har hog po-
tential, och sannolikt kommer sa kallad smart laddning att ¢ka i betydelse i
framtiden. Det handlar alltsd om potentialen hos dubbelriktad laddning, sa kallad
vehicle-to-grid, alltsa att elbilarna i framtiden kan betraktas som nagon form
av mobila energilager.

Den avslutande punkten, som vi kommer att f héra mer om, &r att kunskap
om beteende &r en viktig faktor for att uppnd en samhallseffektiv laddinfra-
struktur. Det handlar alltsd om okad och bittre kunskap om anvéndares bete-
ende och att det &r en viktig del i planeringen av utbyggnaden av laddinfra-
strukturen.

Ordforanden: D4 har vi 6ppnat upp de punkter som forskningsgruppen i ut-
skottet har lyft fram i rapporten. Nu ska vi fylla pA med ytterligare ett antal
personer som kommer att ge &nnu lite mera farg at de olika punkterna.

Forst handlar det om elektrifieringens betydelse for klimatmalen. Jag sager
valkommen till Lennart Thorn, som ar kvalificerad utredare pa Trafikanalys
och som kommer att ge oss en inblick i dessa fragor.

Lennart Thérn, Trafikanalys: Tack for att jag fick komma hit!
Rubriken, som ni kan se pa skarmen, ar Elektrifieringens betydelse for kli-
matmalen? Jag har kompletterat med en underrubrik som besvarar fragan,
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namligen att den pa kort sikt ar viktig men inte tillracklig och pa lang sikt
avgorande. Jag tankte dgna min tid har &t att motivera varfor.

Jag kommer alltsa fran Trafikanalys som ar en myndighet som har ansvar
for bland annat officiell statistik om transporter och kommunikationer. Vi an-
svarar for uppféljning av de transportpolitiska malen och forser regeringen
med omvérldsanalyser och styrmedelsanalyser.

| detta sammanhang kan det vara vart att papeka att vi precis har fétt ett
uppdrag som handlar om att beskriva konsekvenserna av en storskalig elektri-
fiering av transportsektorn. Uppdraget ska redovisas i november.

Jag forstod av presentationen att ni har tittat p& malen, men jag tankte anda
ge en kort repetition av dem. Vi har mal bade i EU och i Sverige att forhélla
oss till.

| EU-malen finns dels ett mal som handlar om att utsldppen ska minskas
med 55 procent fram till 2030, dels ett mal som handlar om att utslappen ska
minskas med 40 procent i den icke-handlande sektorn.

Vad 4r da den icke-handlande sektorn? EU har tre lagstiftningar om vaxt-
husgasutslapp, varav en reglerar handeln med utslappsratter som omfattar
storre industrianlaggningar, energiforsérjning och sa vidare men ocksa flyg
och, frn och med i ar, dven sjofart.

Ovriga verksamheter, som inte ingdr i det som kallas den icke-handlande
sektorn, &r till exempel transporter men ocksé lantbruk, jordbruk och arbets-
maskiner.

EU har dessutom ett mal for inlagring av kol i skog och mark och i trapro-
dukter. De engelska beteckningar som oftast anvéands ar ETS for utsldppshan-
deln, ESR for 6vriga verksamheter och LULUCF fér det som handlar om in-
lagring.

Det finns ocksa ett mal om att EU ska vara klimatneutralt 2050. For 2040
finns dnnu inget EU-mal, men i forra veckan, tror jag att det var, rekommen-
derade den sittande kommissionen ett mal att utslappen ska minska med 90
procent jamfort med 1990. Detta far dock den nya kommissionen ta tag i efter
valet.

I Sverige har vi etappmal, dels 2030-mélet, som omfattar hela den sa kallade
ESR-sektorn, dels ett sarskilt och specifikt transportmal. Sedan finns ett etapp-
mal for 2040, som ocksa omfattar ESR, samt ett langsiktigt mal att vi ska ha
nettonollutslapp 2045, vilket omfattar alla utslapp. Noterbart &r att Sverige inte
har nagot mal for kolinlagring, som EU har.

For att nd malen finns ocksa viss flexibilitet eller kompletterande atgarder,
som det kallas i Sverige, det vill saga att man kan na malen pa andra satt an
genom att minska koldioxidutslappen. Det kan till exempel handla om att kdpa
overskott fran lander som Gverpresterar i forhallande till sitt beting eller, for
de svenska malen, om att oka inlagringen i skog och mark eller képa verifie-
rade utslappsminskningar utomlands.

Det &r lite olika basar for méalen. P& skarmen i respektive kolumn ser ni hur
det ser ut uttryckt i siffror for 2030-malen. Det forsta vérdet 4r basvérdet. Var-
dena for 2022 ar de senaste som Naturvardsverket har redovisat for utslapps-
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nivan da, och ar 2030 ar malnivan. Langst ned visas hur mycket som aterstar
for att nd malen.

Som ni ser ar det en del kvar. Néar det galler det svenska 63-procentsmalet
ligger det i paritet med EU-betinget om man anvander de méjligheter till flexi-
bilitet som finns. Jag glémde sdga att EU-malet for 2030 inte ar ett mal for ett
fixt &r, utan det ar en utslappsbana som man ska n& under hela perioden 2021—
2030. Overskott frén ett ar kan balanseras till ett annat och vice versa.

Vi kan titta lite narmare pa den svenska ESR-sektorn, den icke-handlande
sektorn, dér utslappen uppgick till drygt 27 miljoner ton. Som ni ser pé skar-
men svarar transporterna for knappt hélften, medan jordbruket svarar fér un-
gefar en fjardedel.

Jordbrukets utslapp ar mycket svéra att gora nagot at. Jordbrukets arbets-
maskiner ingar i den tredje av de stora tartbitar som nu visas pa skarmen. Det
ar utslapp som paminner mycket om transporternas utslapp. Det handlar om
forbranning av fossila drivmedel i férbranningsmotorer.

Av transporternas utslapp kommer ungefar 95 procent fran vagtrafik, och
tva tredjedelar av det kommer fran persontrafiken. Om man ska géra nagot at
dessa mél méste man gora nagot at vagtrafikens utslapp. Detta r helt centralt,
for annars gar det inte att nd ESR-malen.

Vad kan man da gora for att minska transporternas utslapp? Som ni ser pa
bilden beror utslappen pé tre faktorer. Det handlar om trafikarbetets storlek,
det vill séga hur stor trafiken &r och hur mycket bilar och andra fordon och
fartyg kor. Det handlar ocksd om energieffektivitet, alltsd hur mycket energi
man anvander for att forflytta sig, har uttryckt i kilowattimmar per fordons-
kilometer. Det handlar &ven om de fossila utsldppen per energienhet.

For att minska utslappen kan man jobba med alla dessa faktorer. Man kan
minska trafikarbetet, man kan 6ka energieffektiviteten och man kan minska
det fossila innehallet i drivmedel. Men det ar egentligen bara drivmedlet som
kan sattas till noll, fér om man ska né ned till noll maste nagon av faktorerna
vara noll. Vi kommer fortfarande att ha trafik, och man maste anvanda energi
for att forflytta fordon och fartyg. Det enda som &terstar att satta till noll &r
séledes fossila drivmedel.

Elektrifieringen paverkar alla de tre faktorerna. Det &r ett fossilfritt driv-
medel. Det & mer energieffektivt an bilar som drivs med forbranningsmotorer
och andra fordon och fartyg. Dock vet vi inte riktigt om det kommer att bli
billigare att kora elbil eller om det kommer att kosta ungefér lika mycket. Om
det blir billigare finns det en viss risk att trafiken kan 6ka.

For att slutligen komma narmare fragestallningen visar jag nu bilder som
ar hamtade fran Trafikverkets inriktningsunderlag, som publicerades i januari.

P& bilden nu ser ni en prognos Gver antalet personbilar i trafik uppdelat
efter drivmedel. Dessa prognoser tas fram i samarbete med Trafikverket, Tra-
fikanalys, Naturvardsverket och Energimyndigheten. Som ni ser ar det en kraf-
tig tillvaxt av elbilar. Hybrider som inte ar laddbara redovisas i den undre, gré
delen, som omfattar diesel och bensinbilar.
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Som ni ser kommer det att ske en kraftig tillvéaxt. | figuren pa bilden finns
ett vertikalt streck som markerar ar 2030, da det kommer att finnas ungefar
3 miljoner diesel- eller personbilar kvar i trafik. Om man dessutom adderar
etanolbilar, gasbilar och laddhybrider blir det néra 4 miljoner. Ar 2030 har
alltsa fyra av fem bilar fortfarande en férbranningsmotor.

Vad far dé detta for pdverkan pd malen? Mélnivaerna ar de roda punkter
som ar markerade i den figur ni nu ser pa skarmen. Scenariot bygger pa en
trolig utveckling av elektrifiering och trafikarbete samt en reduktionsplikt p&
6 procent under hela perioden.

Scenariot nar det galler elektrifiering ar en kraftig elektrifiering, sa det ar
svart att oka pa den ytterligare. Aven trafikarbetet &r svart att paverka i sddan
omfattning att det far paverkan pa utsldppen. Detsamma galler energieffekti-
visering, dar det redan finns regelverk.

Slutsatsen blir att elektrifieringen har stor betydelse for att na 2030-malet
men att man inte nar hela vagen. Det kravs en 6kad inblandning av fossilfria
drivmedel. Till 2045 har elektrifiering tillsammans med energieffektivisering
mycket stor betydelse. Man nar dock inte hela vagen dar heller, utan det be-
hévs inblandning.

Ordféranden: Varmt tack, Lennart, som jag tycker fortjanar en applad.
(Applader)

Vi har hort om elektrifieringens betydelse for klimatmalen, och nu ska vi fa en
nuldgesbeskrivning. Det handlar om fordonsflottans och laddinfrastrukturens
utveckling och nulége. Varmt vélkommen, Peter!

Peter Engdahl, Energimyndigheten: Jag vill tacka alla som &r hér och lyssnar
pé denna intressanta formiddag. Jag kommer att beratta lite grann om fordons-
flottans och laddinfrastrukturens utveckling. Jag borjar med att ge en égon-
blicksbild av hur det ser ut i dag och hur det skulle kunna se ut i den ndrmaste
framtiden, och jag avslutar med att ge en kort redogorelse for var vi har forsk-
ningen i dag. Det kan ge en indikation om hur vi skulle kunna utveckla trans-
portsektorn framover.

Nar vi pratar om transportsektorn som sektor tanker vi ofta att den ska
skapa nagon sorts tillganglighet till en vara, plats eller tjanst. Vi brukar ocksa
prata om den i termer av att vi ska minska dess negativa klimat- och miljo-
paverkan. Men det vi kanske inte pratar lika mycket om &r vilken inverkan
transportsektorns utveckling i sig kan ha pa svensk konkurrenskraft. Sverige
ar i dag starkt exportberoende, och fordonssektorn &r en véldigt viktig del. En
pusselbit i detta &r att ha ett transportsystem som ligger i framkant, och en
viktig del i det &r transportsektorns elektrifiering.

Jag ténkte borja med att ge en kort dgonblicksbild av hur det ser ut i dag.
Vi kommer snart att passera sex hundra tusen laddbara fordon. Av den totala
fordonsflottan i dag utgors ungefar 11 procent av laddbara fordon. Férdelningen
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mellan elbilar och laddhybrider &r ungefar fifty-fifty. Som ni ser pa bilden ut-
gor personbilar den absoluta majoriteten.

Intressant att folja framdver &r latta lastbilar. | tisdags 6ppnade vi mojlig-
heten att stka stod inom ramen for klimatpremien for ltta lastbilar. Det ska
bli valdigt intressant att se vad premien har for inverkan pa utvecklingen inom
det har omradet.

Upphandlingen av tunga lastbilar styrs till stor del av den totala kostnaden
for fordonet, dar bade inkép, anvandning, underhall och restvardet pa fordonet
ingar. Aspekter som kostnad for driften i forhallande till kostnad for upphand-
lingen kommer att ha en stor inverkan. | detta skiljer sig traditionella fordon
frén elfordon. Elfordonen dras i dag med hégre kostnader i form av inkdp, och
det &r véldigt viktigt att laddinfrastrukturen inte utgér ett hinder for att man
ska kunna anvénda dem.

Léngst ned till hoger pa bilden finns en kurva som visar laddningspunkter-
nas utveckling, och den observante ser att det &r ett kna under forra arets siff-
ror. Det beror inte pa att det har tillkommit manga nya laddpunkter i samhéllet,
utan det handlar om att det numera goérs en automatinlasning. Tidigare har det
funnits ett stort morkertal som nu alltsa ar synligt. Det &r véldigt bra att de ar
synliga, for det betyder att de &r mer tillgéngliga for alla som vill ladda sin bil
ute i samhallet.

Nasta bild &r en konkretisering av det som Lennart Thorn nyss visade, och
den kommer ocksé fran Trafikanalys. Den visar antalet bilar som siljs per ar
uppdelat pa olika tekniker. Sedan omkring 2022 &r elbilar och laddhybrider
det som det séljs mest av i forhallande till totalen, vilket man kan se har. Man
kan ocksa se att denna utveckling utmanas lite av det lage som vi har nu med
en allman ekonomisk osékerhet. Aven den borttagna elbilsbonusen har inver-
kan pa framfor allt hushéllens intresse och mod nar det galler att kopa en ny
elbil.

Nista bild géller utvecklingen pa lite langre sikt. Energimyndigheten pre-
senterade i mars forra aret en scenarioanalys 6ver hur utvecklingen skulle
kunna se ut for laddbara fordon pa sikt. I och med att det ar langt fram i tiden
finns det en stor osakerhet. Vi har darfor angett ett spann som det skulle kunna
rora sig inom. Det &r ett case med en lagre grad av elektrifiering och ett med
en hogre grad. | bada dessa fall bedomer vi att personbilarna till Gvervagande
del kommer att vara elektrifierade 2050. Den stora osdkerheten ligger i hur
utvecklingen kommer att se ut for de tunga lastbilarna. Det styrs véldigt
mycket av tillgdngen pa laddinfrastruktur men ocksa av tillgangen pa teknik
for fordonen och acceptansen av fordonen hos alla dem som ska kdpa dem och
anvanda dem.

Den uppenbara fragan ar: Kommer elen att racka till alla dessa fordon?
Man behdver satta det i ett sammanhang. Vi beddmer att Sveriges elsystem
behéver utvecklas ganska kraftfullt under kommande &r, men vi ser att den
stora utmaningen kommer att vara att sakerstalla att industrin far tillgang till
el. Detta bygger pa alla de etableringar som antingen haller pa att ske eller som
har aviserats pa olika hall i Sverige, bland annat produktion av vatgas,
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fossilfritt stal, batteriproduktion och cementproduktion. Bilden visar scenariot
med den hdgre graden av elektrifiering, som jag nyss ndmnde. Transportsek-
torn utgdr som ni ser en mindre del av den hér stora biten.

Gynnsamt i sammanhanget ar att 6kningen bygger pa utbytestakten for
fordon i samhallet, som i normalfallet &r mellan kanske 10 och 20 ar, beroende
pé vilket fordon vi pratar om. Den stora utmaningen &r att sékra tillgangen till
effekt och el lokalt och regionalt, och detta 4r ngot som ofta lyfts i olika sam-
manhang. Vi behdver jobba mer med att forsoka forutse var behoven kommer
att finnas och sékerstélla att etableringarna sker tillrackligt fort.

Hur ser det da ut fordelat 6ver Sverige? P& bilden ser ni ett satt att visa det
pa. Vi har tre olika typer av laddinfrastruktur. Den ena ar det som vi Kallar
AC-laddning, alltsd normalladdning upp till 22 kilowatt, dar man ofta laddar
under ett antal timmar, antingen nar man parkerar mitt pa dagen eller nar man
parkerar 6ver natten. Bilden i mitten visar det man kanske pratar mest om i
olika sammanhang, ndmligen snabbladdning. Det ar det man typiskt sett an-
vander ndr man stannar for att ladda under cirka 20 minuter upp till en timme.
Pa bilden kan man se att det sker en utveckling i Sverige inom det omradet.
De bla punkterna ar laddstationer som redan finns etablerade, och de gula
punkterna ar sddana som har fétt stod av Klimatklivet och som &r pa vég att
etableras men &nnu inte har driftsatts.

Nytt for Sverige ar alla de investeringar som nu sker i laddinfrastruktur for
tunga fordon. Detta visar bilden till hoger. De rdda punkterna ar laddinfra-
struktur som finns pé plats, och de grona punkterna ar laddinfrastruktur som
har fatt stod av regionala elektrifieringspiloter som Energimyndigheten hante-
rar. Till detta ska man lagga de stéd som ges inom ramen for Klimatklivet,
som Naturvardsverket hanterar. Inom den tunga sidan kan man alltsa siga att
Sverige har tagit en ganska tongivande roll, och vi kommer att bygga mycket
erfarenhet inom detta omrade. Sjalvklart ar det dock sa att om alla lastbilar ska
elektrifieras framdver kommer detta att behdva byggas ut kontinuerligt under
1ang tid.

Joakim Skotheim ndmnde det handlingsprogram som Energimyndigheten
och Trafikverket har ansvarat for att ta fram. Uppdraget var att ta fram ett
handlingsprogram for en snabb, samordnad och samhéllsekonomiskt effektiv
utbyggnad av landets infrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas i hela lan-
det. Det innehaller en nuldgesbeskrivning samt en framatblickande analys och
beddémning av hur infrastrukturen skulle kunna utvecklas framdver. Det inne-
héller ocksa en analys av olika aktorers ansvar och roller i utbyggnaden samt
en dversyn av befintliga uppdrag, regelverk, statliga stod och sa vidare.

Utifran denna analys och alla underlag har vi identifierat hinder och utma-
ningar och har lamnat ett antal forslag pa atgarder som man bor arbeta med.
Det landade i 55 forslag pa atgarder samlade under 11 olika omréaden, och som
ni ser pa bilden stracker de sig Gver ménga olika saker. Jag kommer tyvarr inte
att hinna ga igenom allt detta i dag, men jag vill gérna sitta det framfor nasan
pé er, s om ni ar intresserade far ni garna ladda ned den pa var hemsida. Vi
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har ganska manga kollegor hér i dag fran bade Energimyndigheten och Tra-
fikverket som kan svara pa fragor om ni har nagra sadana.

Jag vill visa en bild fran den har rapporten, namligen var bild av en anda-
malsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur. P4 bilden kan man se att sjalva basen
i laddinfrastruktursystemet kommer att utgéras av hemmaladdning, depéladd-
ning och den typ av laddning som sker d& fordonen péa nagot satt uppehaller
sig, till exempel nar det star Gver natten eller nr man laddar sitt fordon da det
lastas eller lossas vid en distributionscentral eller liknande. Denna typ av ladd-
ning ar inte séllan icke-publik — man har den alltsa for sig sjalv. Den kan ocksa
vara semipublik. D& &ger man inte laddstationen men har en exklusiv tillgang
till den. Det finns forstas ocksa publik laddning for den som inte har tillgang
till laddning privat, till exempel vid sitt hus.

Nésta del &r att vagnatet i Europa behdver byggas ut. Det har precis kom-
mit en ny reglering som stéller krav pa detta. Min kollega Magnus Lindgren
kommer att beratta mer om detta i foredraget efter detta, s jag lamnar det med
varm hand till honom. En viktig del ar utbyggnaden av den del av det statliga
vagnatet som inte utgdrs av europavagar. Méanga av prickarna ni sag tidigare
finns inom det omradet. Sverige har ett valdigt stort vagnat dar vi behover
sékerstélla att man kan ladda sin bil oavsett var man &r. En del som kanske
inte &r s& stor men som ar valdigt viktig ar att vi behdver addera kapacitet pa
strategiskt viktiga platser och att vi maste sakerstalla att laddinfrastrukturen
fungerar oavsett forhallandena i samhéllet.

Avslutningsvis tankte jag saga nagra ord om aktuella forskningsfragor.
Varfor gor jag da det? Jo, for att mycket av de I6sningar och den teknik som
vi ser ute i samhallet i dag &r sddant som vi har sett i forskningen i kanske fem,
tio, femton &r. Det ar alltsa en bra indikator for att se ungefar var vi befinner
0ss. Som en tidigare talare ndmnde ar till exempel elfordonens roll i framtidens
elsystem jatteviktig. Det ar viktigt nu att allt utvecklas och att fordonen inte
blir en belastning for elsystemen utan dven en tillgdng. Det kommer att handla
mycket om robusthet och resiliens, och det gor det redan i dag. Hur kan vi
sékerstéalla att man i en framtid dér alla fordon &r elektrifierade kan ladda sin
bil &ven i en kris- och krigssituation?

Batterier ar en jatteviktig del. Det &r en nyckelkomponent i néstan alla for-
don framéver. | Sverige haller det ocksa att pa att byggas upp en helt ny indu-
strigren som i princip inte fanns for tio ar sedan. Har har vi tagit en viktig
ledarposition i Europa, och med ”vi” menar jag bade naringsliv, myndigheter
och akademi — alla olika typer av parter. Detta &r véldigt viktigt i och med att
det ar en sa strategiskt viktig produkt.

Nar det géller vatgas som energibarare tanker manga pa bransleceller, men
vatgas kan ocksa anvandas i en forbranningsmotor for att skapa en framdrift.
Det handlar dock valdigt mycket om fragor kring produktion, lagring och an-
vandning, inte minst nar det galler arbetsmaskiner och sédant, dir man normalt
inte har tillgang till en infrastruktur.

Jag ndamnde inledningsvis att laddfordon ofta kan vara dyrare an konven-
tionella fordon. Viktiga fragor har kommer att vara att fortsatta jobba med
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kostnadseffektivitet och kostnadsreduktion, liksom givetvis med effektivitet i
hela vardekedjan vad géller material, anvandning, dteranvandning och atervin-
ning.

(Applader)

Ordforanden: Tack, Peter Engdahl fran Energimyndigheten! D4 vet vi redan
vem som ska tala harnast, namligen Magnus Lindgren, senior sakkunnig inom
fordon, arbetsmaskiner och drivmedel vid Trafikverket. Rubriken &r Fram-
tidens laddinfrastruktur.

Magnus Lindgren, Trafikverket: Jag vill borja med att tacka trafikutskottet for
att ni har tagit fram den har kunskapsoversikten och for att vi har fatt mojlig-
heten att bidra med var syn och vara tankar kring framtidens infrastruktur for
elfordon. Det ar spannande att titta framat!

Trafikverket har i det nyligen publicerade inriktningsunderlaget konstate-
rat att elektrifieringen av transportsystemet ar den langsiktigt viktigaste inrikt-
ningen for att minska vaxthusgasutslappen ned till noll. For att dstadkomma
en snabb elektrifiering av vagtransporterna kravs det tillgang till fordon, en
tillhérande infrastruktur och, som Peter Engdahl var inne p4, en elforsorjning
pé ratt plats med ratt effekt. Det ar inte s3 mycket effekt som behdvs, men den
ska finnas pa ratt plats vid ratt tid.

Det &r valdigt svart att saga nagot sakert om framtiden, i synnerhet langt in
i framtiden. Det sker en véldigt snabb teknisk utveckling, inte minst inom elek-
trifieringen. De politiska forutsattningarna kan ocksa éndras ganska snabbt, vil-
ket vi har sett genom EU:s klimatlag med det tillhérande Fit for 55-paketet.
Aven omvarlden forindras — tillgangen till rAvaror, handel och sa vidare. Allt
detta kan paverka hur framtiden utveckilas.

Baserat pa vad vi vet i dag kan vi gora vissa antaganden om hur energifor-
sorjningen sannolikt kommer att paverkas och se ut i framtiden. Min bedém-
ning &r att vi kan vara ganska sakra pa vad som kommer att ske inom en Gver-
skadlig framtid, det vill sdga 5-10 ar framat — fram till 2030. Déarefter okar
osakerheterna. Har vill jag ocksa saga, precis som Peter Engdahl var inne pa,
att de fordon som finns i dag och som séljs fram till 2030 kommer att finnas
kvar i systemet i ytterligare 10, 20 ar. Darfor &r det viktigt att det finns en
langsiktig trygghet for naringslivet och for medborgarna sa att de som képer
och &ger dessa fordon kan vara sikra pa att det gér att anvinda dem i hela
landet.

Redan i inledningen var vi inne pa att samspelet mellan teknologi och po-
litik ar valdigt viktigt. Baserat bara pa de senaste aren kan vi se att EU har tagit
valdigt stora steg nar det galler att dka takten och peka i riktning mot att ut-
slappen av koldioxid fran nya fordon maste minska ned till noll eller nara noll.
Fran 2035 kommer det i princip bara att vara méjligt att kopa latta nollut-
slappsfordon. For tunga fordon ska de genomsnittliga utslappen minska med
minst 90 procent till 2040 jamfort med 2019. Till detta ska laggas att EU stéller
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krav pa andel férnybar energi i energisystemet. Det infors ett handelssystem
for brénslen som anvands inom végtransporter och i byggnader.

Alla dessa regelverk tillsammans pekar i en valdigt tydlig riktning, namli-
gen att utsldppen av véxthusgaser ska minska. Det gor att vi kan vara véldigt
sakra pd att marknaden for och flottan av bilar utan nagra direkta utslapp av
koldioxid kommer att 6ka, precis som vi sg har tidigare nar det galler andelen
el framat 2045.

Aven om detta visar pa en valdigt tydlig riktning sager det ganska lite om
vilken den tekniska I8sningen faktiskt &r. El &r ganska brett som teknisk 10s-
ning. DA kan vi ocksa f& hjalp av det har regelverket. Direktivet om byggnaders
energiprestanda staller krav pa utbyggnad av laddningspunkter vid nybyggna-
tion eller ombyggnation, och forordningen om infrastruktur for alternativa
drivmedel, oftast kallad Afir, staller krav pa en minsta utbyggnad av stationar
laddning och vétgastankstationer. Sammantaget ger detta oss ett riktmérke for
vad som behgéver uppnas och till nar, men ocksa hur.

D& kommer vi in pa EU-forordningen om infrastruktur for alternativa driv-
medel. Den faststaller obligatoriska krav pa att det i alla medlemslander vid
fasta tidpunkter ska byggas ut stationar laddning. Det ska ocksa byggas ut vat-
gastankstationer langs med det som kallas TEN-T-végnétet, vilket i princip &r
europavagarna. For latta fordon ska det finnas tillgang till laddning med ett
avstand pa 60 kilometer eller tatare. Detsamma géller for tunga fordon, men
langs med det som kallas TEN-T 6vergripande nét, till exempel E45 i Sverige,
ar det tillatet att g& upp i avstand till maximalt 100 kilometer. Detta 4r maxi-
mala avstand; de far garna vara kortare.

Det racker inte med att stalla krav pa avstanden, utan det stalls ocksa krav
pa kapaciteten. Det ska finnas en minsta kapacitet pa de enskilda laddnings-
punkterna, och det ska vara en minsta storlek pa laddstationerna. For tunga
fordon ska stationen, eller laddningspoolen som det heter nu i EU-spraket, ha
en samlad kapacitet pd 7,2 megawatt langs det mest trafikerade vagnatet,
TEN-T stomnat.

Utdver laddning langs med védgar och i urbana knutpunkter ska det finnas
publik laddning i proportion till hur stor flottan av laddbara latta fordon ar —
1,3 kilowatt per elbil och 0,8 kilowatt per laddhybrid. Det later ganska lite,
men med tanke pa hur manga laddbara fordon vi har blir det tillsammans ett
véldigt omfattande krav. Detta &r faktiskt det mest omfattande kravet i hela
forordningen.

Laddnings- och vitgastankstationer ska alltsa byggas ut. De ska i princip
vara fullt utbyggda till senast 2030. Det later véldigt utmanande, men som Peter
Engdahl var inne pé tidigare ar vi i Sverige ganska val forberedda.

Den forsta kartan till vanster i bilden visar laddinfrastrukturen for latta for-
don pé ett valdigt stort vagnat. Pa hela det vagnat som ar svartmarkerat pa
bilden ar det aldrig langre &n 50 kilometer, ofta till och med kortare, till en
publik laddningspunkt med minst 150 kilowatts kapacitet. Det finns négra
kvarvarande vita strackor, som ni kan se pa kartan. Sedan den hér kartan rita-
des har dock Trafikverket beviljat stod for ytterligare 29 platser som har téckt
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en del av den kvarvarande vita ytan. Det ser alltsa valdigt bra ut for den publika
laddinfrastrukturen i den del av pyramiden som &r geografisk tdckning.

For tunga fordon finns det, som Peter Engdahl var inne p4, en valdigt bra
grund: 6ver 1 000 enskilda publika laddningspunkter med en kapacitet av
minst 350 kilowatt. Det ar inte sa daligt med tanke pa att vi hade ungefar 500
laddbara tunga fordon i trafik vid arsskiftet. Dessa ar alltsd under utbyggnad,
och férhoppningsvis finns det manga fler fordon nér de tas i drift. Motsvarande
for vatgastankstationer kan vi se pa kartan langst till hoger. Detta satter ganska
tydliga tekniska krav. Det finns inga obligatoriska krav for andra teknologier
i den har EU-forordningen. Daremot finns det krav pa att det ska tas fram stan-
darder.

Det récker dock inte med att det ska vara laddning och tankning med jamna
mellanrum. Det ska ocksa vara latt att tanka. Det ska alltsd ga att betala med
ett vanligt betalkort vid alla publika snabbladdningspunkter — ingen app och
inget avtal om du inte vill. Det ska bara vara att betala, precis som nar du tankar
en vanlig bensinbil.

Det vi kan saga som slutsats &r att den mest troliga utvecklingen fram till
2030 &r en fortsatt kraftig utbyggnad av stationdr laddning f6ljt av tankinfra-
struktur for vétgas, och d& kanske framst for den tunga trafiken i vissa appli-
kationer. Daremot gar utvecklingen valdigt snabbt och paverkas av en mangd
olika faktorer, sdsom energipriser, ravarutillgdng och annat. Det gor att det ar
lite osakert pd langre sikt. Dessutom kan nya teknologier komma upp, sésom
batteribyte eller elvagar. Men hur marknaden utvecklas for dessa pa lang sikt
kan vi inte séga speciellt mycket om i dag.

Dubbelriktad laddning har vi redan varit inne pa, sa det lamnar jag. Dar-
emot kan jag séga att vi ser att det blir allt stérre batterier i bilarna och att
réackvidden okar, vilket gor att du klarar fler av dina resor utan att behdva ladda
publikt. Detta gor att efterfragan pa publik laddning kanske kommer att vara
lite mindre &n vad vi har trott historiskt. Framtidens bilar kanske dock kommer
att ha mindre batterier i sig, och da behéver vi ha mer laddning. Detta ar nagot
som vi behdver folja valdigt val.

Ordféranden: Varmt tack, Magnus Lindgren fran Trafikverket!

Da har vi avverkat de forsta tre inlaggen, och det &r dags for en kaffepaus.
Efter det kommer ytterligare ett ganska stort antal inldgg. Jag skulle ha sagt
redan inledningsvis att det forst darefter finns majlighet att stalla fragor. Sam-
mantradet kommer allts att avslutas med en fragestund.

Ordforanden: Klockan ar 10.10 och vi aterupptar sammantradet.

Det &r en fantastisk mojlighet for oss som &r har tillsammans att kunna ses
och samtala med varandra. Aven om det har gatt en tid sedan pandemin minns
vi en tid da det var manga digitala moten och da det inte fanns majlighet till
spontana samtal under pauserna. Men jag uppskattar verkligen denna mojlig-
het och att ni alla &r har i dag.
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Da halsar jag Magnus Dyberg-Ek valkommen. Han ar strateg pa Myndig-
heten for samhéllsskydd och beredskap.

Magnus Dyberg-Ek, Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap: Jag tackar
for mojligheten att fa vara har och prata lite grann om krisberedskap och total-
forsvar.

Stora samhallsomvandlingar ger nya méjligheter men ocksa nya risker och
sarbarheter. Det ar darfor viktigt att vi i var samhallsplanering ocksa inkluderar
olika perspektiv dar sakerhet och beredskap behdver inga.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har ansvar for skydd mot
olyckor, krisheredskap och civilt forsvar, som &r en del av vart totalforsvar.
Jag kommer kortfattat att berdra alla dessa tre delar.

Inledningsvis innebér en 6kad elektrifiering av vara fordon saklart nya
mojligheter och fordelar miljo- och klimatmassigt men ocksa nya olycksrisker.

Genom sammanstallning av data fran intraffade brander kan MSB konsta-
tera att risken for brander ar lagre dels i elfordon, dels vid laddning av elfordon
jamfort med fossildrivna bilar med hansyn tagen till andelen fordon med olika
typer av brénsleslag.

Nar ny teknik infors i samhallet medfor det nya och ibland helt okénda
risker. Litium-jon-tekniken i batterier &r relativt ny och medger bland annat en
klart hogre lagringskapacitet 4&n manga andra batterityper.

Pa grund av de nya utmaningarna med olika batterityper har MSB under
flera &r arbetat med att ta fram ny kunskap om de risker som har uppmarksam-
mats. Utvecklingsarbetet har skett tillsammans med andra aktdrer inom indu-
strin, akademin och representanter fran kommunal raddningstjanst. Arbetet
har gett mycket nya kunskaper inom omradet. Dessutom har vi samlat pa oss
erfarenheter fran intraffade handelser nationellt men ocksa internationellt.

Infrastrukturen for laddning bor folja de regelverk som myndigheterna sat-
ter upp — krav och rekommendationer. Laddningen av elfordon regleras genom
Boverket som staller krav pa laddpunkter och laddinfrastruktur. Nar det galler
elsékerhet &r det Elsékerhetsverket som staller krav.

Fredstida kriser kan intraffa som kan drabba manga méanniskor och stora
delar av samhallet och hota grundlaggande varden. En kris kan ocksa innebéra
en ¢verhdngande risk for allvarlig stérning av vara viktigaste samhallsfunk-
tioner.

Sedan ett antal &r &r ocksa planeringen av totalforsvaret aterupptagen. For-
svarsberedningen konstaterade i sin rapport Kraftsamling fore jul att det sa-
kerhetspolitiska l&get &r det allvarligaste sedan andra varldskrigets slut.

Samhallet behdver en grundlaggande robusthet och motstandskraft och
inte vara onddigt sarbart mot olika typer av hot.

I utvecklingen av elektrifieringen av véra fordon i stor skala behéver séker-
hets- och beredskapsperspektivet finnas med. Vilka nya risker och sarbarheter
bygger vi in? Vad innebér standigt uppkopplade fordon mot néatet? Vilka reserv-
I6sningar behdver finnas kvar och kanske utvecklas? Kan vi bygga in sékerhet,
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beredskap och robusthet redan fran bérjan i stallet for att ha dyra ldsningar
efter hand?

Dessutom behdver vart elnit byggas ut och mer elproduktion tillforas.
Detta ger saklart ocksa mojligheter men ocksa troligtvis en del nya risker och
sarbarheter. Ett robust elnat ar en tillgang i ett samhélle, medan ett sarbart elnat
innebar risker for var sakerhet.

Statliga myndigheter ska gora risk- och sdrbarhetsanalyser. Men de ska
ocksa i sin verksamhet beakta totalférsvarets krav. Det kan exempelvis om-
fatta hur olika beslut som myndigheten fattar paverkar férmagan i totalforsva-
ret direkt eller indirekt. Dessutom finns det myndigheter som har ett sarskilt
ansvar som beredskapsmyndigheter.

Pa lokal och regional niva ska kommuner och regioner minska sarbarheten
i sin verksamhet och ha en god férmaga att hantera freds- eller krissituationer
som kan uppsta men ocksa uppna en grundlaggande férmaga for civilt férsvar.

Ett begrepp som &r lampligt i detta sammanhang &r begreppet beredskaps-
hansyn i samhallsplaneringen, vilket syftar till att tillgodose totalférsvars- och
krisberedskapsperspektivet.

Beredskapshénsyn i samhallsplaneringen &r ett brett begrepp som i slutén-
dan handlar om att bygga ett robust samhélle i vid bemérkelse. Beredskaps-
hansyn kan tas i olika processer genom att da forenkla och reducera kostnader
och minska behovet av sérskilda &tgarder som bara ar avsedda for totalforsva-
ret. Det innebdr i sin tur att samhéllets samlade kostnader for att tillgodose
totalférsvarets intressen minskar.

En robust samhallsutveckling kan ocksa ge positiva effekter pd samhallet
i fredstid, exempelvis genom att olycksriskerna minskar och att formagan att
hantera olyckor och kriser dkar.

De formella kraven pa motstandskraft i samhallsviktig verksamhet kom-
mer att bli hdgre nu i host utifran tvd EU-direktiv som nu ska implementeras i
svensk lagstiftning.

Det galler dels &tgérder for hog gemensam cybersékerhetsniva i hela EU,
dels kritiska entiteters motstandskraft. De har direktiven, N1S2- och CER-direk-
tiven, berdr bland annat energi- och transportsektorerna. De &ar ocksa centrala
ndr det galler trafiknatets elektrifiering.

Jag vill ge er ett konkret exempel som lite kopplar samman det jag kort har
berdrt. Langvariga elavbrott kan intraffa i fred och saklart i krig, vilket vi ser
i Ukraina. Det &r darfor inte ovanligt att den kommunala raddningstjansten i
Sverige i dag har egna dieseltankar med reservkraft, s att man kan tanka sina
fordon vid ett elavbrott och ytterst i krig.

Med elektrifierade fordon kommer samma raddningstjanst troligen ocksa
att behova kunna ladda sina fordon dven nar man inte har tillgang till elnatet.
Man behéver ha ndgon form av reservkraft eller motsvarande for att kunna
uppratthélla sin formaga vid elavbrott. Det &r detta vi hela tiden behover tanka
pa nar vi jobbar med beredskapsfragor: om négonting intraffar.

Auvslutningsvis: Att ta beredskapshansyn handlar saledes om att inkludera
risker och sarbarheter i analyser nar ny teknik inférs och nar samhalls-
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omvandling sker. Men det handlar ocksa om att se Gver sin egen beredskap i
det lilla, sa att samhéllsviktig och totalforsvarsviktig verksamhet fortsatt kan
fungera &ven ndr det oténkbara intraffar.

(Applader)

Ordforanden: Tack sd mycket, Magnus Dyberg-Ek fran Myndigheten for sam-
hallsskydd och beredskap!

Nista tema ar tillgdng till natkapacitet. Jag vill hilsa Martin Olin varmt
vélkommen.

Martin Olin, Energiféretagen: Stort tack! Jag &r ansvarig for e-mobilitet och
laddinfrastruktur p& Energiforetagen Sverige, en branschorganisation for Sve-
riges energibolag. Tack fér mdéjligheten att komma hit i dag och tala om till-
géng till natkapacitet, som ar en helt avgérande faktor for transportsektorns
elektrifiering.

Vi ar mitt uppe i en enorm elektrifiering for att mojliggdra samhéllets Kkli-
matomstallning. Vart hogscenario pekar pa att Sverige kan komma att behova
uppemot 330 terawattimmar el ar 2045. Det kan jamforas med dagens
140 TWh.

Som vi har hort tidigare kommer majoriteten av ékningen att beh6vas for
industrins omstallning. Transporterna berdknas behdva ungefar 30 TWh av de
330 ar 2045, alltsé knappt en tiondel av Sveriges totala elbehov.

Déaremot behdver laddning av fordon i vissa fall véldigt hdga effekter. Det
stéller stora krav pa elnatet. Darfor ser vi tillgang till natkapacitet som en stérre
utmaning an elproduktion nar det kommer till elektrifieringen av transportsek-
torn.

Det kan vara bra att bryta ned elektrifieringen av transportsektorn i latta
respektive tunga fordon, da det handlar om lite olika krav och forutséttningar.
Nér det kommer till latta fordon har vi faktiskt haft en véldigt stark utveckling
i Sverige i fraga om 6vergangen till elbilar.

Den senaste tiden har det ocksé skett en omfattande utbyggnad av ladd-
infrastruktur. Bara under 2023 6kade antalet publika snabbladdpunkter i Sve-
rige med 87 procent. Det &r saklart valdigt positivt. Det ar en otrolig siffra.

Tyvarr ser vi att nyttjandegraden for snabbladdarna ar vildigt 1ag. Det ar
inte s& manga elbilar ute pa vagarna som det borde vara. Vi har sett vikande
forsaljningssiffror for elbilar det senaste aret. Har blir det viktigt med ekono-
miska incitament for att fA kunderna att vélja elfordon, sa att vi far ut fler el-
bilar pa vagarna.

Nér det géller den tunga sidan ser vi att det fortfarande r i sin linda. Det
ar mycket som ligger framfor oss. Vi behover fokusera pa de hoga effektbe-
hoven for laddning. Sarskilt snabbladdning av tunga fordon kréaver valdigt
hoga effekter. Men ocksa depaladdning, nar manga fordon star parkerade och
ska ladda till exempel éver natten, kommer att, &ven om det &r lagre effekter,
sammantaget behdva valdigt stora effektuttag fran elnatet.
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Dagens elnat ar inte dimensionerat for de effektuttagen. Med tanke pa att
det bara &r sex ar kvar till 2030, da tva av tre nya lastbilar kan vara eldrivna,
maste vi snabbt forstarka elnatet.

| dag tanker jag fokusera pa tunga fordon utifran ett natkapacitetsperspek-
tiv. Det diskuteras valdigt mycket. Senast forra veckan deltog Vattenfall,
Volvo och Scania i ett lunchseminarium hér i riksdagen. Man diskuterade just
hur man kan oka takten for elektrifieringen av tunga transporter. Ocksa effekt-
behov och natkapacitet stod hogt pa agendan. Det ar tydligt att energibran-
schen, elnatsbolagen och fordonsaktdrerna har en samsyn kring att elndtet ar
nyckeln for att vi ska lyckas stélla om den tunga sidan.

Laddstationerna ska etableras pa platser dar det finns trafik, hoga trafikflo-
den. Det ar inte alltid platser déar elnétet har mycket dverkapacitet. Pa bilden
jag nu visar kan ni se hur det sdg ut nar Eon tidigare, inom ramen for den
davarande Elektrifieringskommissionen, gjorde en kartlaggning av potentiella
framtida platser for stora laddstationer for tunga fordon.

P4 vissa platser hade man da fatt gront ljus for att kunna ansluta, men pé
ganska manga platser bedémdes det att man behdvde gora natforstarkningar.
Sedan den kartlaggningen gjordes 2021 har det skett otroligt mycket. Framfor
allt pa natsidan ar det ett kraftigt 6kat antal anslutningsforfragningar. Man vill
ansluta nya anlaggningar till elnétet. Det handlar mycket om laddstationer men
ocksa om solproduktion och stora batterisystem som ska stotta elnatet.

Det &r alltsd en vildigt stor utmaning for natbolagen att ansluta alla an-
l&ggningar. Om man hade gjort motsvarande kartlaggning i dag hade det tyvérr
varit farre grona pluppar pa kartan. Forstarkning av elnéatet &r alltsa helt klart
nddvandigt for hela omstéllningen.

Vad behdvs? Vad behover vi géra? Till att bérja med maste vi forsta det
kommande effektbehovet pa en mer detaljerad niva. Vi ser behov av att det tas
fram gemensamma nationella ladd- och effektprognoser for var, nér i tiden och
hur mycket effekt som lastbils- och bussdepéer och snabbladdningsstationer
for tunga fordon kommer att behdva framéver. Det skulle till exempel kunna
ske inom ramen for Energimyndighetens nu utdkade samordningsroll for ut-
byggnad av laddinfrastrukturen.

En gemensam planeringsfunktion tillsammans med alla bertrda intressen-
ter fran transportsidan och fran energisidan skulle vara jattevardefull input till
de nétutvecklingsplaner — det &r ett nytt begrepp — som det enligt ett nytt re-
gelverk stalls krav pa att alla natbolag ska presentera och publicera. Den forsta
versionen kommer att komma ut i slutet av 2024 och kommer att tdcka perio-
den 2025 och tio ar framat. Alla natbolag gor natutvecklingsplaner baserade
pa en diskussion och dialog med det samhélle som respektive nat befinner sig i.

Att forutspa det kommande laddbehovet i ett natomrade ar dock en ganska
komplex uppgift som bygger pd omfattande datainsamling och antaganden om
elektrifieringsplaner fran fordonstillverkare, akerier och andra aktérer. Med
tanke pa att det i Sverige finns 170 natagare, varav ganska manga ar sméa, vore
det effektivare om det togs fram gemensamma, valgrundade laddeffektprogno-
ser for tunga fordon pa nationell niva. Dessa skulle sedan respektive nétbolag
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kunna ta del av och bryta ned for att se vilket effektbehov som hamnar i deras
natomrade.

Ju mer detaljerat det & med specifika utpekade platser for laddning av
tunga fordon, desto battre blir forutsattningarna for att ta fram konkreta nétut-
vecklingsplaner.

For att natbolagen ska hinna genomféra de natférstarkningar som man har
kommit fram till, baserat pa nitutvecklingsplanerna, behover de kunna bygga
proaktivt, innan laddbehovet och kunderna ar pa plats. Det ar nagot nytt. Elnat
ar en reglerad verksamhet med ramar for vilka intakter man far ta ut fran sina
kunder. Tyvarr har intéktsregleringen &ndrats mycket 6ver tid. For att ndtbola-
gen ska kunna fatta de proaktiva investeringshesluten maste det ges incitament
i en langsiktig och forutsagbar intaktsreglering for detta.

Nar man val har fattat sitt investeringsbeslut behover det ocksa ga snabbare
att genomfora sjalva utbyggnaden. | dag kan det ta uppat tio ar att etablera en
ny elledning. Det beror till stor del pa tillstAndsprocesser, som &r langa. Det
tror jag att alla k&nner till. Har behovs 6kade resurser till berérda myndigheter.
Det behdver skapas mojligheter for parallella myndighetsprocesser och arbets-
sétt, och forslag fran Klimatrattsutredningen behover genomforas.

Vi ser valdigt positivt pd att det nu har kommit forslag i en lagradsremiss.
Vi ser fram emot det. Men teknikvalet &r en liten detalj som vi kanske kan
prata mer om senare. Det &r négot som vi hoppas ska kunna detaljeras mer i
en kommande forordning.

Aven om tillstAndsprocesserna kortas kommer nya elnét att ta relativt lang
tid att fa pa plats. Vi behover darfor gora mer for att kunna nyttja det befintliga
elnétet effektivare, for att kunna ansluta laddstationer har och nu.

Elnat &r dimensionerade for ett worst case-scenario, for att klara den allra
kallaste vinterdagen da det ar som hdgst belastning pa elnatet och samtidigt
kunna hantera driftsfel. Det innebdr att det dven i omraden med uttalad kapa-
citetsbrist ofta finns mycket kapacitet dver i natet, som fler kunder skulle
kunna anvénda. Men elnatsforetagen behdver séga nej till fler anslutningar ef-
tersom de da inte kan garantera el under arets alla timmar.

Har ser vi en méjlighet att tdnka nytt. Man kan till exempel erbjuda villko-
rade natanslutningar dar man kan tillata en kund att nyttja en ansluten effekt
fullt ut sa lange det finns kapacitet i natet. Men vid behov, till exempel vid en
eventuell driftsstdrning — jag vill papeka att det sker valdigt sallan — kan elnats-
agaren begara att kunden tillfalligt styr ned uttaget av effekt.

Det maste ocksa ges mer incitament for flexibilitet. En flaskhals i elnatet
kan losas genom att bygga elledning. Men det skulle ocksa kunna ldsas genom
att efterfraga flexibilitet hos kunder att minska sin férbrukning under en viss
period. Flexibilitet kan alltsd vara ett alternativ och ett mer kostnadseffektivt
alternativ till att bygga ledningar. Problemet &r att det inte finns fulla incita-
ment i intdktsregleringen for att natdgaren ska anvéanda flexibiliteten fullt ut
och nyttja den potentialen.

Vi behéver ocksa tydligare roller. Vem har ansvar i samband med kapaci-
tetshrister? Det behover klargoras vilken aktérstyp och pa vilken elnatsniva,
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om det &r pa lokal, regional eller transmissionsnatsniva som en kapacitetsbrist
uppstar. Vem ar ansvarig for att tgarda bristen? Det behdver tydliggoras.

Avslutningsvis vill jag ndmna att &ven om det finns en hel del utmaningar
ar vi i grunden véldigt positiva till elektrifieringen av transportsektorn. Det
kommer att skapa stora varden, inte bara for klimatet utan ocksa battre arbets-
miljoer for chaufférer och tysta och avgasfria stader, depder och busstationer.
Men elnatet kommer att vara nyckeln for att fa det att fungera.

Jag hoppas att vi tillsammans kan hitta I6sningar for att forstarka elnatet i
den takt som kommer att krévas.

(Applader)

Ordforanden: Tack sa mycket, Martin Olin!

Vi gar raskt vidare till nésta punkt pa programmet som handlar om inter-
nationella exempel. Vi hélsar valkommen till Frances Sprei, som &r bitrddande
professor pa Chalmers och som har ingatt som expert i referensgruppen kopp-
lad till rapporten.

Frances Sprei, Chalmers: Tack s& mycket! Man far ofta frdgan hur mycket
laddinfrastruktur som behovs. Som forskare vill man da garna svara: Det beror
péa. Det ar ju ett vanligt forskarsvar. Men vi har faktiskt i en studie tittat pa
vilka faktorer detta beror pa.

Dar ser vi att en av de viktiga faktorerna ar ett samspel mellan niva av
urbanisering i landerna och andelen personer som bor i flerbostadshus. Anled-
ningen till detta &r, lite i linje med det som Peter Engdahl sa, att den stora delen
av laddningen sker néra bostaden. Logiken bakom laddning av elfordon skiljer
sig ju fran logiken bakom hur man tankar en forbranningsmotorbil. Bilen lad-
das egentligen framst nar den star stilla, och tillgang till laddning ska da finnas
dar bilen str stilla som mest.

Man har tittat pd hur det ser ut internationellt och i omréaden, lander eller
stader dar en stor andel av befolkningen bor i flerbostadshus. Om det ar ménga
som bor i villa & hemmaladdningen, under tiden bilen star stilla, namligen
ganska latt att l6sa. Utmaningen &r nar méanga bor i flerbostadshus.

Kina &r det land som har flest publika laddare. Det ar det land som har flest
av nastan allting nar man talar om elektrifiering: bussar, bilar, lastbilar och s&
vidare. Men takten som de bygger ut den publika laddinfrastrukturen i &r lagre
4n takten for kningen av antalet fordon. Aven dér ses laddningen allts& som
ett av hindren for utvecklingstakten.

Det som é&r specifikt med Kina och framst de kinesiska stdderna — det &r
namligen dér den mesta publika laddinfrastrukturen finns — &r att de har en stor
del DC-laddning, alltsa snabbladdning pa mer &n 22 kilowatt. Andelen publika
laddare som ar DC-laddare, snabbladdare, i Kina &r 47 procent. Motsvarande
siffror i Europa ar 13 procent, och i USA é&r de 21 procent.

For personer som bor i flerbostadshus har det losts genom att man aker i
vég och snabbladdar. Det &r lite samma tdnk som med en férbranningsmotorbil.
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Nér batteriet ar 1agt aker man i vag och snabbladdar, precis som man aker i
vdg och tankar.

I Nederlanderna har man ett annat sétt att angripa detta. Amsterdam &r den
stad utanfor Kina som har flest publika laddstationer. Men dar har man en
valdigt liten andel snabbladdare. De flesta ar lAngsamladdare, som man har runt
om i staden. Det har skett genom en behovsstyrd utbyggnad, inte bara i Amster-
dam utan runt om i Nederlanderna.

Jag kan ge er ett exempel. Jag gjorde ett forskningsprojekt dar vi tittade pa
friflytande bilpooler. Det &r bilpooler som inte har en specifik plats, utan man
kan parkera var som helst i staden. | Amsterdam var alla de hdr elektriska. Det
var ett krav frén staden. Nar vi intervjuade stadsrepresentanter om hur de han-
terade laddningen svarade de att det finns tillrackligt med publik laddning for
att bilarna ska kunna laddas. Jag frdgade om inte folk som &ger en personbil
blir upprorda om det pl6tsligt star en bilpoolsbil dér. Svaret var att om det sker
ser de till att kolla om det finns behov av mer laddning och i sé fall bygger de
ut mer laddning dér det behovs.

Vi ser tva olika modeller som man har valt i de staderna, dar en stor andel
personer bor i flerbostadshus. Det finns fordelar och nackdelar. Den Iang-
samma laddningen — Amsterdammodellen — &r snallare mot natet. Dar har man
inte samma effektbehov. Det &r lattare att styra nér laddningen ska ske och
mojligen blir det lattare med vehicle-to-grid.

En av nackdelarna med langsamladdningen, som i Amsterdam, &r att det
kan stora konkurrensen om ytan i stdderna. Om man har laddning l&ngs med
gatuplan kan det kanske ocksa i viss man cementera. Det blir svarare att bygga
bort det och ga 6ver till kollektivtrafik eller till att ha cykelinfrastruktur dar i
stéllet.

En fordel med snabbladdning &r att det &r farre och mer koncentrerade om-
raden. Det kan ocksa vara en fordel for kommersiella aktorer sdsom taxi och
andra; de som verkligen behdver ladda snabbt far tillgéng till laddning pa ett
helt annat satt. De kan inte vénta de tider som behdvs for den langsamma ladd-
ningen.

Kina har en hog koncentration av laddpunkter i stader men mycket lagre
tathet 1angs med motorvégarna. Som vi har hort i de tidigare presentationerna
ar de ocksa centrala. Centrala faktorer som avgér hur mycket laddinfrastruktur
man har ar ocksa den arliga korstrackan, hur langt man kor, och hur stor andel
av denna som ar langvéaga resor och hur vagnatverket ser ut.

Man kan inte riktigt prata om elektrifiering utan att namna vart grannland
Norge, som ligger langt i framkant. De har haft en bra utbyggnadstakt av pub-
lika laddstationer. De har lang erfarenhet och har jobbat med publikt stod. Men
nar studier har tittat pa situationen i Norge ser man att medan de som &ger en
elbil ar njda med tatheten och att kunna hitta laddare finns det 4nda ett antal
faktorer dar det finns forbattringspotential.

Den ena r tillforlitligheten hos laddstationerna, att veta att de fungerar och
att standarden fungerar med ens bil. Det &r interoperabilitet, speciellt nar det
géller betalningsmetoder. Vi har hort att det inom EU-direktivet finns krav i
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frdga om kortbetalning. Men aven dar finns det ibland en uppsjo av olika satt
att betala med kort, alltifrdn att behdva ladda ned hemsidor och sa vidare.
Dessutom ar anvandarvénlighet en faktor som kommer upp.

Nér det géller betalsystem och anvandarvénlighet har jag erfarenhet inte
bara som forskare utan dven som elbilségare och anvéndare. Jag har en faslig
massa appar i min telefon. Anda upplever jag att jag varannan gang behdver
ladda ned en ny.

Anvindarvanligheten handlar inte bara om sjalva laddningen utan ocksa
om hur det ser ut runt omkring dar man laddar. Jag ndmnde i borjan att logiken
bakom en elbil &r att man laddar nér den dnda stér stilla. Aven om det géller
mindre for langvaga resor ar det 4nda lite likadant; man laddar helst nar man
sjalv eller barnen anda behdver ga pa toaletten, nar man ater lunch eller nar
man kanske behover dricka det dar kaffet for att halla sig vaken och orka fort-
satta kora. Det behdver finnas tillgang till toaletter, bra belysning och en trev-
lig miljo att vistas i. Aven om det &r snabbladdning tar det ju lite langre tid an
det gor att tanka en forbranningsmotorbil.

Nér det galler interoperabilitet och samordning ar Nederldnderna ocksa ett
gott exempel. De har haft en open charge alliance med 180 féretag som med-
lemmar. Man har sett till att samordna sa att laddningen kan ske lite mer seam-
less, for att anvdnda ett engelskt ord.

En sista punkt som kanske inte kom upp s& mycket i den norska studien
men i studier i Kalifornien &r synlighet for laddstationerna. Man har intervjuat
och arbetat med fokusgrupper med personer som dger en elbil och personer
som inte &ger en elbil men som bor i samma omrade. Man har fragat hur de
upplever tillgangen till laddstationer runt om i omradet. De som &ger en elbil
sa att det fanns gott om laddstationer, att de var néjda och att det var bra. Men
de som inte ager en elbil sa att det inte fanns en enda laddstation och att det
skulle vara totalt omgjligt att ha en elbil dar.

De har faktorerna innebér att man ska komma ihag att férutom att fokusera
pé antalet laddstationer langs med natverket eller effektbehovet per bil maste
man g4 ett steg langre och se till att anvandarvanlighet, tillforlitlighet, standar-
disering och synlighet ocksé haller god standard.

(Applader)

Ordféranden: Varmt tack! Och sérskilt tack for att du kunde rycka in med
véldigt kort varsel nar vi fick en lucka!

Nu har vi tre inspel kvar. De &r lite kortare. Vi vill trycka in s3 mycket vi
bara kan for att ocksé fa mojlighet att stalla frégor. Forst ut ar Per Ostborn fran
Grona Mobilister. Varmt vélkommen!
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Per Ostborn, Grona Mobilister: Fru ordférande! Jag vill diskutera om brist pa
laddinfrastruktur &r ett hinder for turism och vad vi i sa fall ska gora &t det
problemet.

Hosten 2021 delade vi i Grona Mobilister ut pris till miljobasta bil i den
lilla varmléndska bruksorten Borgvik, som numera har blivit kulturminnes-
marke och turistmal. Flera av vdra tavlingsbilar hade kort anda fran Stockholm
dit. De hade stor gladje av en liten laddplats som ordnats av den lokala be-
soksndringen bakom deras verkstad. Det &r ett positivt exempel att borja fore-
draget med.

Det finns fler ljuspunkter, som vi redan har hort tidigare foredragshallare
séga. De vita flackarna pa snabbladdningskartan fylls igen i snabb takt. Nu-
mera finns snabbladdning i dver 80 procent av Sveriges kommuner. Allra
snabbast, procentuellt sett, har utbyggnaden gétt i Norrbotten och Vasterbotten
de tva senaste aren.

Aven nir det galler antalet laddpunkter har utbyggnaden av infrastrukturen
gatt valdigt snabbt. Som vi horde Peter fran Energimyndigheten saga kan en
del av den snabba tillvéxten 2023 forklaras av att morkertalet i rapporteringen
till databasen har lysts upp.

Men aven om laddinfrastrukturen byggs ut i snabb takt blir ocksa antalet
laddbara bilar som ni vet snabbt ménga fler har i Sverige. Det innebér att Sve-
rige som helhet fortfarande ligger ganska rejalt under EU:s mél om minst en
laddpunkt per tio laddbara bilar. Uppdelat i olika kommuntyper ligger lands-
bygdskommunerna faktiskt narmare EU:s riktvérde. Och landsbygdskommu-
ner med turism — temat for mitt foredrag — ligger faktiskt langt dver EU:s rikt-
varde. Men som ni kan se pa bilden som jag visar ar trenden fallande. Antalet
laddbara bilar i de kommunerna dkar snabbare &n antalet laddpunkter.

Nar det galler turistomraden pa landet &r det inte antalet laddbara bilar som
ar registrerade i kommunerna som ar det vésentliga utan alla laddbara bilar
som aker in till landsbygdsomradena med turism under hégsdsong. Dessutom
ar det i synnerhet de rena elbilarna som &r i kritiskt behov av laddning pé se-
mesterresorna. Med ett sddant matt blir trenden dnnu mer illavarslande nér det
galler laddmojligheter pa landet dar det finns turism.

Om jag ska sammanfatta nulaget fylls de vita flackarna pa snabbladdnings-
kartan igen i snabb takt. Det &r battre laddinfrastruktur i landsbygdskommuner
med turism &n i andra kommuntyper. Men det finns tva varningssignaler. An-
talet laddpunkter i dessa turistomraden vaxer ldngsammare &n antalet elbilar.

Den sista punkten ar ocksd ganska vasentlig. Elbilister blir snabbt mer
krasna nar det galler laddning. Och apropa krasenheten sa ordféranden i en
turistforening i Fjardhundraland — det ar ett omrade mellan Stockholm, Upp-
sala och Vasteras: Sommaren 2022 var det en bonus om det fanns laddning vid
besoksmalen. Sommaren 2023 forvantades det.

Detta framkom i ett dialogméte inom projektet Héllbara elbilar och ladd-
ning i landshygd som Biodriv Ost genomforde forra aret tillsammans med oss
och med stéd av Region Uppsala. Har foljer nagra slutsatser fran projektet:
Snabbladdning far framst ses som en fraga for naringslivet. Destinationsladdning
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daremot ar framst en fraga for den lokala besoksnaringen. Men denna besoks-
naring ser det som ett stort steg att pl6tsligt bli drivmedelsleverantor och soker
en samordnande part, som kommunen. Vi har ocksa hort tidigare foredrags-
héllare tala om behovet av samordning. Det & manga pusselbitar som plétsligt
ska passa ihop.

Projektet identifierade dessutom ett problem: att turistdestinationerna sél-
lan berattigas bidrag for att bygga laddplats genom Klimatklivet. De ligger pa
fel geografiska platser.

Infor detta foredrag har vi fatt medskick fran Drivkraft Sverige, som re-
presenterar de stora svenska drivmedelsleverantérerna. De hélsar att deras
medlemmar bygger ut laddinfrastrukturen s snabbt det bara gér. Men det ar
brist pa elnatskapacitet, som vi hérde Martin beratta om nyligen. Det finns
ocksa problem med langa handlaggningstider hos elnatsagarna.

Naturligtvis beréknar drivmedelsforetagen som ska bygga ut snabbladd-
ning behovet framst utifran trafikflodet pa arshasis snarare an utifrn peak-
veckor for turism, som vid jul, sportlov och pask. Men det finns en ldsning
som de har genomfort pa prov: att placera ut mobila laddstationer pa strate-
giska platser, till exempel pa tillfartsvagarna upp till fjallen. Det gjordes forra
och forrférra &ret i bland annat Sveg, Are, Ljusdal och Mora, vad jag kanner
till.

Hur ska da vi pa Grona Mobilister sammanfatta situationen, och vilka at-
gérdsforslag har vi? Vi tanker som s att elnatsagare méste planera for ett 6kat
laddbehov och forkorta handldggningstiderna. Vi maste underlatta for aktorer
som vill erbjuda mobil snabbladdning for att tdcka behovet vid peakveckor for
turism. Det bor ges statligt kunskapsstdd och underlattas samordning med
kommunen for den lokala besoksnéring som vill erbjuda laddning. Dessutom
bor det beviljas stod fran Klimatklivet for fler typer av laddplatser, typ desti-
nationsladdning, vid fler besoksmal.

Jag borjade med att visa prisutdelningen till elbilar i den lilla varmlandska
byn Borgvik. Nar jag tittar pA Naturvardsverkets karta over vilka platser som
beviljats stod fran Klimatklivet finns inte Borgvik med dér. Stod kan bara be-
viljas om man bygger laddplatser I&ngs allfarvdgen inne i Grums, som ju &r
narmaste storre ort.

Till sist: Jag tanker som sa att om vi inte l6ser problemen med laddning
for turister kan det skapa negativ publicitet och pa sikt om inte hota sa i alla
fall skada hela elektrifieringen. Mina 6gon foll pa en kronikor pd Expressen
som nyligen skrev foljande: ”Jag laser om hur en Teslaforare fran sodra Sve-
rige var "tvungen att byta bil for att inte frysa ihjal’”. Hon gor sig lustig 6ver
bortskdmda sorléanningar, vilket alltid &r ett tacksamt tema, och skriver att i
Dalarna géller det att kéra ”dieselvolvo”.

Det far inte bli slutsatsen — det ar dags att agera!

(Appléader)

Ordféranden: Tack s mycket, Per Ostborn fran Grona Mobilister!
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Vi gar direkt 6ver till David Mowitz, expert pa e-mobilitet fran Power Circle.
Rubriken &r El for &nnu fler — utrullning av publik hemmaladdning.

David Mowitz, Power Circle: Jag heter som sagt David Mowitz och kommer
fran Power Circle, en intresseorganisation for framtidens elektrifiering. Jag
ska prata lite kort om vart projekt EI for annu fler, som handlar om publik
laddning i stadsmiljo.

Bakgrunden till att vi gér det har projektet har vi varit inne pa férut; Fran-
ces namnde lite om det till exempel: Vad ar siffran 49,7 procent? Jo, det ar
antalet hushall som bodde i flerbostadshus i Sverige 2022, alltsd i princip half-
ten av alla hushall i Sverige. For att elektrifieringen av transportsektorn ska
kunna 6ka eller hélla takten ar det givetvis otroligt viktigt att den har mélgrup-
pen far forutsattningar att stalla om. Vi vet ocksa att laddning i hemmet &r vad
som foredras och anvands mest i dag, och boende i smahus &r Gverpresenterade
nar det kommer till andelen laddbara fordon i nybilsférséljningen. Vi vet ocksa
fran undersokningen att brist pa laddinfrastruktur hemma, tillsammans med
inkdpspris, ar ett av de stdrsta hindren for att kopa elbil.

Utdver detta vet vi att det & mycket lattare att installera laddning hemma
for den som bor i egen villa och att det finns flera olika utmaningar for dem
som forsoker skaffa laddning i flerbostadshus, vilket gor att gruppen som bor
i flerbostadshus kanske inte staller om éverhuvudtaget eller blir beroende av
mer publik laddning. Det héar &r en kdnd utmaning som namns i flera olika
regeringsprojekt, myndighetsrapporter och &ven den rapport som presentera-
des tidigare i dag.

Vi ser samtidigt att det sker stora satsningar pa stod till laddinfrastruktur
bade pa nationell niva med starka investeringsstod och pa EU-niva, dar det
kommer regelverk som reglerar och staller hoga krav pa utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur. Darfor ser vi att det &r valdigt viktigt med bra besluts-
stod for att det ska bli en effektiv och jamlik utbyggnad av laddinfrastruktur.

Hur sakerstaller vi da att vi far en effektiv utbyggnad? En av de storre ut-
maningarna &r att vi helt enkelt saknar bra kunskapsunderlag. Vi vet inte var,
hur och nér den publika laddningen i stadsmiljé ska byggas ut. Detta kunskaps-
underlag méste givetvis ta hansyn till flera olika komplexa faktorer, till exem-
pel hur snabbt elektrifieringen gar nar det kommer till transportsektorn och
vad som paverkar var det ar lampligt att installera laddning till exempel baserat
pa markanvandning, elnatskapacitet och andra faktorer. Det handlar ocksa om
anvéndarbeteenden, det vill sdga hur anvéndarna ror sig och beter sig.

I vilket fall ar 16sningen som vi ser pa den har fragan att vi helt enkelt ska
utveckla ett rikstdckande beslutsstodsverktyg som har en hog geografisk upp-
16sning. Fokus i det hér beslutsstddsverktyget ar vad vi kallar publik hemma-
laddning, allts& laddning for elbilsagare som inte disponerar en egen parke-
ringsplats, till exempel boende i flerbostadshus.

Hur ska vi genomfora det har projektet? Det vi kommer att gora ar att
bygga en datamodell dar vi definierar vilka data och vilka funktioner som be-
hovs och pé vilket sétt det &r lampligt att dela in stader i olika geografiska
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omraden. Sedan kommer vi att géra en djupdykning i det vi kallar affarsmo-
deller, lamplighet och ansvar dar vi tittar pa hur den hér laddningen ska bli
héllbar pa sikt, eller kommersiellt hallbar, och hur man ska kunna arbeta smart
och innovativt for att etablera laddning i stader, dar det ar ett ganska svart case
och ofta ganska dyrt eller krangligt att etablera laddningen.

Vi kommer ocksa att gora detaljerade omradesanalyser med tva fallstudier,
en i Goteborg och en i Stockholm, for att validera den har modellen och se
vilka faktorer som gar att generalisera pa nationell niva for ett nationellt verk-
tyg och vilka andra faktorer som man kanske maste ha med, till exempel att
gora lokala beddmningar for att det inte finns nationella dataset, helt enkelt.

Vi kommer &ven att titta pd anvandarforstéelse, bade genom att géra enka-
ter och titta pa faktiska anvandardata. Som vi fick hora har tidigare i dag ar
anvandardata och hur anvandaren beter sig ocksa en stor kunskapslucka. Vi
kommer ocksa att gora en omvarldsanalys av hur andra stader internationellt
arbetar med den hér fragan. Som Frances var inne pa i sin presentation ligger
man fore i andra lander.

Vad tanker vi oss att det har projektet ska bidra till nar vi har kommit lite
langre? Det vi hoppas att uppna med projektet EI for annu fler ar att undvika
att feldimensionera infrastrukturen, att fel méangd byggs ut eller att den byggs
ut pa fel plats. Vi vill se till att det finns ett opartiskt beslutsstéd som kan
anvéndas av olika aktorer nér laddinfrastrukturen ska handlas upp eller byggas
ut. Det kan vara offentliga aktérer som myndigheter och kommuner, men det
skulle ocksé kunna vara fastighetsagare. Vi vill dven att det ska bli lattare for
kommersiella aktorer och att man ska minska risken ndr man tar investerings-
beslut och bestdmmer var laddningen ska sattas upp. Detta tror vi kommer att
bidra till en snabbare och mer effektiv elektrifiering. Sist men inte minst vill
vi att omstéllningen ska bli rattvis och att den inte ska bromsas av att det ar
svdrare for manniskor som inte har sin egen parkering att 4ga och kora en elbil.

Som tur ar gor vi inte det har projektet sjalva, for det ar ett stort, svart och
komplext projekt, utan vi har ett stort konsortium och flera olika aktorer i hela
den har vardekedjan, allt fran laddoperatérer till elnitsforetag, fordonstillver-
kare och alla aktorer runt omkring som behdver samverka i det har ekosyste-
met for att laddningen ska fungera.

Det var allt for mig. Jag tar jattegarna emot fragor och input pa det har
projektet under fragestunden sedan.

(Applader)

Ordforanden: Siste talare for dagen innan fragestunden &r Nils Paul, expert pa
infrastruktur frn Svenskt Naringsliv. Rubriken ar Hinderréjning for elektrifi-
ering — lagt hangande frukter for att snabba pa utvecklingen.

Nils Paul, Svenskt Naringsliv: Ledaméter och hérare! Har ni ndgon gang varit
lite sena till ett viktigt mote i riksdagen efter att ha lamnat barn pa forskolan,

2023/24:RFR12

31



2023/24:RFR12

32

UPPTECKNINGAR FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET

bara for att komma fram till podiet och upptécka att glasdgonen ligger hemma?
Da vet ni hur jag kanner mig!

Det ar underbart att fi vara har och prata for er! Rubriken, mina vanner,
namner lagt hangande frukter, och det kommer vi att komma tillbaka till. Lét
mig forst séga att Svenskt Naringsliv &r en av arbetsmarknadens parter med
48 medlemsorganisationer som tacker méanga viktiga branscher i Sverige. Vi
har fantastiska mojligheter i Sverige att visa att tillvaxt och hallbar utveckling
faktiskt kan ga hand i hand, och det tror jag att vi behdver bade for att na
klimatmalen, for att foretagen ska valja att vaxa och investera har i Sverige
och for att vi ska trygga sysselsattningen. Det &r det, mina vénner, som det hér
faktiskt handlar om utover sjalva sakfragan.

Vara styrkor har lange varit fossilfri elférsorjning, valutbildad arbetskraft,
stabila institutioner och inte minst ansvarstagande parter pa arbetsmarknaden
som har klarat av de har skiftena tidigare, och jag tror att bade fack och arbets-
givare ser vad det ar som hander: Omstéllningen behdver ske, och den ska ske
har. Men den behdver ocksa ske pa ett sitt som innebér att foretagen har ratt
forutsattningar att stélla om och ta till vara den kompetens som faktiskt finns.

Med den inramningen, mina vénner, hoppar vi 6ver till det har — lugn, jag
har bara en bild, och det &r den hér!

Ganska mycket har vi redan hért i dag. Vi har hort bade Joakim hér inled-
ningsvis tala om den kunskapséversikt som finns och som innehéller bade kor-
och vilotider, kapacitet i elnétet och stodformer — frégor som jag kommer att
komma tillbaka till.

Vi har ocksa hort Martin fran Energiforetagen tala om effektbehovet men
ocksa patala, vilket jag tror att manga héaller med om, att pa kort sikt ar det
ansluten kapacitet som maste till for att foretagen ska kunna rulla ut sina pro-
dukter.

Ndr vi borjade jobba med den hér rapporten, som ocksa finns pa var hem-
sida, handlade det framfor allt om att vi ville titta pa i vilken man den natio-
nella planen for transportinfrastruktur bidrar till mél om automatisering och
elektrifiering. Ganska snabbt utékade vi dock fokus och borjade titta ocksa pé
rollférdelningen mellan myndigheter samt vilka lagar och regler foretagen hér
och nu ser som problem.

Jag vet att jag bara har sju minuter pa mig, sa jag kommer att ge ett axplock
av forslag. Ni kommer att kédnna igen nagra av dem fran vad ni har hort tidigare
i dag, och det tanker jag ar bra bade for att repetition &r kunskapens moder och
for att det ju vore annu vérre om jag hade en helt ny lista som ingen annan i
publiken kénner igen sig i.

Vad menas dd med &gt hangande frukter? Man kan séga att det ar forslag
som vi menar ar genomforbara trots allt. Manga av dem har aven en relativt
I14g budgetpaverkan. Givetvis ar det dnda sa att alla regelforandringar kraver
beredning, vilket &r ndgonting som kanske foretagen ibland upplever gér lite
lAngsamt.

Det forsta ar tillracklig kapacitet och effekt i elnatet, vilket Martin var inne
pa tidigare. Vi behdver inte bara jobba med energiforsdrjningen; vi maste aven
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jobba med elférsorjningen och snabba pa utrullningen. Ett exempel som vi har
i rapporten ar villkorade avtal dar effekten i elnatet kan justeras beroende pa
tillgangen. Vi tror att det kan mojliggora for fler laddstationer. | dag utnyttjas
Iangt ifran alltid den maximala dverforingskapaciteten. Det har skulle kunna
ge oss fler laddstationer men ocksd mojlighet att bygga pa prognos, sé att saga.
Vilket behov har vi i dag? Vilket behov har vi i morgon? Nér det géller tunga
lastbilar, sjofart och flyg kanske inte behovet finns just i dag, men det kommer
att finnas inom 6verskadlig tid. LAt oss dd bygga pé framtidens behov!

Lagar och bestimmelser maste hanga med nér vi rullar ut ny teknik. Fore-
tag far inte hindras. Det handlar till exempel om att vi behdver uppdatera kor-
och vilotidsregelverket, vilket d&ven ndmns i den kunskapsoversikt som pre-
senteras hér i dag.

Det handlar ocksa om att vi kan andra vaglagen. Vi har 270 rastplatser som
Trafikverket dger. Om vi kan anvénda dem &ven for laddning av tunga fordon
kan vi ju kombinera laddning med vélbehdvlig vila, vilket ger en bra logistik
och arbetsmiljo.

Det tredje handlar om processer och styrmedel. Samordning mellan myn-
digheter och vilka atgarder det offentliga vidtar paverkar ocksd elektrifie-
ringen. En punkt som f& har har namnt i dag ar till exempel jarnvagen. |1 den
nationella planen for transportinfrastruktur skulle vi kunna elektrifiera tvarba-
nor och viktiga hamnbanor fér att mojliggéra sa att vi inte behdver byta mellan
diesellok och ellok. Vi behéver ocksd forenkla bygglovsprocesser for ladd-
infrastruktur, och dar staten trots allt vill g& in och stétta genom statsstod, sub-
ventioner och inkopsstod, se da till att de stoden gar till de marknader som &r
under utveckling.

Det har var bara ett axplock. Hela rapporten finns pa var hemsida. Vi kom-
mer ocksa att bjuda in till ett sarskilt webbinarium senare i mars, dar vi pre-
senterar den.

Ett budskap som jag vill att ni tar med er, om ni ska minnas en enda sak av
min presentation, &r att utbyggd elforsorjning ar jatteviktigt for var klimatom-
stallning och for industrin. Men pa kort sikt handlar det om anslutning och
kapacitet, och det handlar om att undanrdja de hinder som annars lagger krok-
ben for omstallningen.

(Applader)

Ordforanden: Varmt tack, Nils Paul fran Svenskt Naringsliv!

Nu ska vi ga over till fragestunden, som &r nasta del i programmet. Parti-
erna far da mojlighet att stalla en fraga var i partistorleksordning. Var garna
tydliga med vem ni riktar er fraga till. Det kan mojligtvis vara tva fragor.

Vi hoppas att manga ska fa méjlighet att stalla fragor och dven att manga
far méjlighet att svara. Darfor vill jag uppmana er som vill svara pa nagon lite
mer overgripande fraga att ge en hint om det sa ska jag forsoka att fordela
ordet sé rattvist som det bara ar mojligt.
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Om man undrar hur man ska komma ih4g allt spannande som man nu har
hort sa har vi riksdagens stenografer har bakom. Allt ni sager har nu kommer
darfor ocksa att komma i text, vilket ju kan vara véldigt bra nar man ser tillbaka
och funderar éver vad han eller hon faktiskt sa under fragestunden. Detta kan
ni alltsd se fram emot att fa tillgang till s smaningom.

Carina Odebrink (S): Ordférande! Min frdga ar ganska bred, och jag vill stilla
den till Trafikanalys, Trafikverket och &ven till Frances Sprei fran Chalmers.

Tack for en véldigt bra formiddag med intressanta inspel som &r jattevik-
tiga for oss i vart fortsatta arbete! Ska vi fa ordentlig snurr pa den hér utveck-
lingen som vi vill se och som vi behdver &r det ju viktigt att vi far med oss
manniskor, for manniskor vill vara en del av klimatomstéllningen. De vill géra
ratt. Men da handlar det om att skapa forutsattningar for en jamlik och rattvis
klimatomstéllning och om att skapa system som faktiskt bygger samman stad
och land. Det &r otroligt viktigt.

For manga individer i dag ar det hér en kostnadsfraga, och jag skulle garna
vilja ha nagra tydliga och konkreta exempel pa vad vi behéver géra mer eller
annorlunda utifran dar vi ar i dag. Det har sagts att marknaden har huvudan-
svaret for utbyggnaden, men staten har ju ett huvudansvar for att styra och
samordna utvecklingen. Regioner och kommuner &r jatteviktiga aktorer i det
har sammanhanget, sa jag vill garna ha nagra konkreta exempel eller kommen-
tarer p& vad vi kan gora mer framat.

Rashid Farivar (SD): Tack for en mycket larorik och givande férmiddag! Jag
tankte borja lite kort med nagra kommentarer.

Elektrifiering &r en enorm och komplex teknisk utmaning, och hela sam-
héllet, alla vara myndigheter och privata aktorer, ska kunna I6sa det pa nagot
satt. Jag hade formanen att stalla fragor till Magnus Lindgren under pausen, sa
jag kommer inte att stilla ngon fraga till honom nu, men Magnus nimnde
fordon, infrastruktur och elmixen, elbehovet. Bade effekt och energi spelar en
stor roll nér det galler att I6sa den héar utmaningen.

En annan kommentar géller elektrifieringens miljoaspekt. Elektrifieringen
ar inte endast miljévanlig. Den kan bli det, men det beror i princip pa produk-
tion, utslapp under produktion, miljdaspekter, utvinning av mineral och dven
elmixen. Andelen kol i Kinas elmix, som nd&mndes, &r till exempel 80 procent.

Med detta sagt tankte jag stélla tva korta fragor. Jag vet inte vem som vill
svara, men hur ska elektrifieringen bli affarsmassig? Samhéllets ambitioner
forutsatter en elektrifiering i hyperfart. Men marknaden till exempel for ellast-
bilar ar fortfarande i sin linda. En ellastbil ar allmant ungefar dubbelt sa dyr
som en dieselbil med samma kapacitet. Vi behéver billigare el ocksa for att
ladda lastbilar och elbilar. Detsamma galler elbilar. En familjeelbil kostar i dag
narmare en miljon. Hur kan man gora det affarsméssigt?

Min andra fraga gar till MSB, som jag tycker hade en bra dragning, aven
om jag saknade bilder for att kunna anteckna. Vad har ni for strategi? Vad har
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ni for krav? Vad har ni for riktlinjer till myndigheter och till privata aktorer
nar krisen och kriget kommer? Ett exempel: En liter diesel har en energiden-
sitet pa 12 500 watt per timme och liter. Motsvarande for ett batteri ar 200 watt
per timme. En liter bensin eller diesel har alltsa en energidensitet som ar 50
ganger hogre.

Hur ska vi l6sa det? Hur ska vi ladda de har bilarna eller samhéllsviktiga
fordonen i kris eller krig?

Lennart Thorn, Trafikanalys: Jag uppfattade att fragestaliningen gallde vad det
behdvs for typ av styrmedel for att premiera introduktionen av elbilar och att
det finns grupper som har lattare &n andra att kdpa elbil.

Det som har funnits har ju varit premier men ocksa en okad kostnad for att
ha en fossilbil. Malusen finns kvar, och det ar viktigt att behélla den. Andra
forslag som ocksa finns med i regeringens klimathandlingsplan och som vi
hade i vart forslag nar vi tillsammans med ett antal andra myndigheter lamnade
forslag till styrmedel for den kommande handlingsplanen var till exempel
skrotningspremier for aldre fossildrivna bilar och dessutom en premie for latta
lastbilar men dven breddade premier for tunga fordon. Det ar exempel pa styr-
medel som vi lyfter fram.

Magnus Lindgren, Trafikverket: Ett konkret exempel &r arbetet med “vita
strackor” som Trafikverket har gjort. Vi undersokte tillsammans med mark-
nadsaktorer vilka forutsattningar som behévdes, vi foreslog atgarder, vi fick
ett uppdrag och vi genomforde det. Det har gjort att stora delar av Sverige som
2018 saknade publik snabbladdning nu har det.

Vi pratade med folk, vi gjorde det tillsammans och vi fick ett uppdrag av
regeringen. Det tycker jag ar ett valdigt konkret exempel pa hur vi kan bidra
till en sadan forandring.

Vi har ocksd det samarbete som till exempel Energimyndigheten och
Trafikverket har haft kring ett nationellt handlingsprogram for laddinfrastruk-
tur och tankinfrastruktur for vatgas.

Det var tva konkreta exempel.

Frances Sprei, Chalmers: Jag tanker att ett av de stora hindren for att elektri-
fieringen ska bli mer jamlik framfor allt &r de hdgre inkdpskostnaderna. I drift
ar ju elbilarna valdigt mycket billigare. Den effekten kan man ocksa 6ka ge-
nom att ha hogre priser pa fossila branslen, vilket da gynnar dem som investe-
rar i elbilar. Vi ser ocksa utifran forskning med laddhybrider att detta gor att
laddhybrider kors mer pa el, och det gynnar ocksa de foretag som valjer att
investera i tunga fordon som &r elektriska.

Gallande den borttagna bonusen har vi nyligen gjort forskning som visar
att det har har paverkat de billigare och mindre elbilarna mest, speciellt nar vi
har tittat pa leasingmarknaden. Dar kan man se pa olika méjligheter. Kan man
stotta mindre, lattare och inte lika dyra elbilar som faktiskt gar till dem med
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lagre inkomster? Man skulle kunna snegla pd Frankrike som ocksa har en
social leasing for personer med mycket lagre inkomster.

Magnus Dyberg-Ek, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap: Nar det
géller krav och strategier ger MSB framfor allt rekommendationer till andra
och till enskilda. Vi kan inte stalla krav pa vad man ska ha for egen beredskap.
Som jag gav exempel pé har ar det upp till manga egna anvandare att se Gver
vilka behov man har.

Krav dérutéver kan stéllas av andra myndigheter som Trafikverket, Energi-
myndigheten med mera. MSB:s delar handlar alltsd om att méjligtvis ge rad
och rekommendationer och visa pa kunskap och visa behovet och risker i de
har delarna.

Peter Engdahl, Energimyndigheten: Grunden for att elektrifieringen ska bli
affarsmassig ar att utvecklingen maste vara marknadsdriven, och for att mark-
naden ska kunna utvecklas pa ett bra sétt behéver det finnas tydliga och 1ang-
siktiga krav och forutsattningar. Exempel pa detta &r CO-krav som vi har i
dag som stéller krav géllande fordonstillverkarnas genomsnittliga utslépp. |
takt med att dessa krav blir tuffare och tuffare kommer det sannolikt att driva
att det ocksd kommer ut enklare och kanske billigare fordon pd marknaden.

Under en period ndr man introducerar ny teknik kan det dock finnas behov
av att hantera olika typer av marknadsmisslyckanden. Ett exempel pa detta ar
de stod som nu finns kopplade till laddinfrastruktur till latta lastbilar och s&
vidare. Det som &r viktigt att tanka pa har &r att sektorn utvecklas utifran en
global kontext, och de foretag som finns i Sverige konkurrerar utifran globala
forutsattningar. Dar ar ocksa fragan om tajmning valdigt viktig, sa for att vi
och vara foretagsprodukter ska vara aktuella och relevanta pa en global mark-
nad ar det viktigt att Sverige ligger i framkant.

Maria Stockhaus (M): Tack s& hemskt mycket for valdigt bra dragningar! Jag
har tittat pa deltagarforteckningen och ser att det finns andra aktérer som ocksé
ar har. Jag hoppas att det 4r okej att stalla fragor till nagra av dem.

Drivkraft Sverige som foretrader de kommersiella aktérerna ar hér, och jag
tankte hora lite grann vad som, utifrn deras perspektiv, kan behévas for att
oOka takten i utbyggnaden.

Vi har bara pratat om vagtrafik, men jag sag att det finns representanter for
bade flyg och sjofart har. Om de fortfarande ar kvar vore det intressant att hora
om de ser liknande utmaningar, eller om det &r andra aspekter som man beho-
ver ta hansyn till just nar det galler dessa tva.

Linda W Snecker (V): Tack for en fantastisk formiddag! Jag vill rikta mig till
Nils Paul pa Svenskt Naringsliv.

Elbusspremien for kollektivtrafiken &r borttagen. Reduktionsplikten har
gjort att det blivit ekonomiskt lite sdmre att stalla om till elektrifierade fordon.
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Elnatskapaciteten ar inte toppen, oavsett karnkraft om 20-30 ar. Bonus malus
ar borttagen. Vare sig for foretag eller privatpersoner finns det egentligen
langre nagra incitament att kopa elektriska fordon eller att stalla om. Vi har
inne ar helt 6verens om att trafikens elektrifiering aldrig har varit sa nodvan-
dig. Samtidigt har den aldrig varit s& langt bort nér politiken systematiskt gar
in och liksom kanske inte medvetet forstér men har en annan ambition.

Jag vander mig darfor i ndgot slags forhoppning till Nils Paul. Svenskt
Néringsliv utreder fragorna ur valdigt manga olika perspektiv. Hur far vi den
har kunskapsbasen i dag att inte bara bli en pappersprodukt? Har du, Nils, na-
gon bra input nér det gdller hur politiken inte ska sabba elektrifieringen av
fordonsflottan?

Thomas Schélin, Drivkraft Sverige: Tack for fragan! Mycket har lyfts idag,
och jag ska inte upprepa det. Men for att séga en liten utmaning och en moj-
liggorare skulle jag sdga att utmaningen nér det galler till&gg till handlagg-
ningstiders kapacitet ar bristen pd kunder. Vi behéver fler fordon pa vagarna,
béde av den latta och av den tunga trafiken. Det &r en av de storsta utmaning-
arna pa béade kort och lang sikt. Att vi far ersattning for kostnadssidan &r bra.
Det finns ménga bra initiativ. Men vi vill ocksé bygga upp en kundbas, det vill
saga fa fler fordon pé vagarna. Det &r en utmaning som behover belysas lite
tydligare.

En mojliggorare som ocksa har namnts har i dag och som vi vill under-
stryka att vi dr véldigt positiva till — jag tror att jag talar for hela laddbranschen
ndr jag sager det — &r ambitionen och inriktningen att utse Energimyndigheten
som samordnande myndighet for elektrifieringen. Det tror vi &r det béasta som
har hant sedan rostat brad, for det mojliggor kraftsamling och spets pa de om-
raden dar vi behover samla kraft. Vi ar tacksamma for det. Vi ar tacksamma
for att riksdagen har tagit det till sig, och vi tror att det &r en mojliggorare for
att skynda pa elektrifieringen och oka tempot ytterligare.

Ordforanden: Det var ocksa en fraga till flyg eller sj6fart. Jag vet att man hade
mojlighet att vara med en stund, men jag vet ocksa att det finns andra aktivi-
teter har. Det ar ndgot lunchmote som jag tror att inte minst de som har hand
om sjofarten forbereder.

Ingela Berntson, Skargardsredarna: Det blir min kollega Rebecca och jag som
svarar tillsammans.

Elektrifiering for skargardstrafiken ar ocksa hogst aktuell. Man kanske
tycker att det ar dyrt och svart for lastbilar att stalla om, men det gar inte att
jamfora med skargardstrafiken och fartyg.

Vara medlemmar i Skargardsredarna skrev i dag under kollektivavtal dar
man inom fem &r eller fore 2030 ska elektrifiera, och s& star man dar med
fossildriftsfartyg.
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I dag finns inget industrikliv eller klimatkliv, alltsa ingenting som sjofarten
kan anvanda sig av for att fa bidrag till sin omstéllning. VTI raknade ut at oss
att 1 procent av Klimatklivets pengar har gatt till sjofart.

Man har legat i framkant och stallt om till att kéra pA HVO. Sa soker man
pengar for elektrifiering, men da anses klivet i klimatnytta for litet mellan
HVO och batteridrift; alltsd far man inga pengar for det. Eller det passar inte
in darfor att man har bokat att bygga ett fartyg pa varv, och da passar inte
Klimatklivets peng in i nar fartyget maste bérja byggas. Vi har alltsd stora
utmaningar nér det géller detta.

Vi har ocksa personalbristen hos Transportstyrelsen som gor att den éter-
koppling och assistans som skulle behévas fran Transportstyrelsen nar det gal-
ler inspektion och framdrift av bade omstallning och nybyggnation lamnar en
del Ovrigt att onska i dag.

Rebecca Dalén, Skargardsredarna: Vi satt senast i gar i samtal med bland
annat forsvaret. Skargardsredarna tillhor och foretrader ju redarna for Sveriges
inrikes sjofart med svensk flagg, vilket innebar att férsvaret kan anvanda vara
fartyg om det finns avtal och sa vidare. De kan ta 6ver dem och skapa flytande
sjukhus eller annat vid behov eller flytta manniskor.

Vid elektrifiering kanske det energislaget slas ut, sa det ar viktigt att tanka
resiliens — att man har mojlighet att stélla om och vara hallbar &ven i ett annat
lage.

Man papekade ocksé att Ukraina ar en testoadd for alla mojliga typer av
Al-tekniker och utveckling. Vi vet inte vad nasta sprang blir, men med var
Ianga kust och méanga sj6ar och flest dar i hela varlden tror jag att det ar viktigt
att vi tdnker annorlunda &n dvriga Europa. Vi ser inte riktigt likadana ut geo-
grafiskt.

Ordforanden: Tack s& mycket for era svar! Nils Paul fick ocksa tydliga fragor.

Nils Paul, Svenskt Naringsliv: Tack, Linda, for frdgan! Jag ska férsoka tratta
in den lite grann.

Om man pratar styrmedel &r det klart att alla styrmedel inte kommer att
leva for evigt. Styrmedel kan finnas under en viss tid. Men du har helt ratt i att
det behdvs styrmedel som prissétter CO2. Det ar steg ett.

Det ar ocksa sa att en del styrmedel har férsvunnit. Regeringen har aviserat
en bred styrmedelsutredning som Svenskt Naringsliv &r jattenyfikna pa nar
den annonseras. Vi hoppas att det kommer att finnas en del svar dér.

Vad kan man gora for att fa fart pa det pa kort sikt? Vi har pratat elnatsut-
byggnad. Det finns ett antal forslag i var rapport som uppenbarligen ocksa
finns hos bade statliga och privata aktérer har i dag. Dem behdver vi ta tag i.
Vi maste ocksa fa plats med mer vindkraft. Det &r ett av de fa kraftslag som
kan byggas ut snabbt.
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Nér man pratar foretag maste man tanka pa att det finns transportkdpare
som ska betala for transporter som en del av en insatsvara. For dem &r det, pa
samma sétt som priset for arbetskraft eller priset for el, nagot som ar en kom-
parativ fordel eller nackdel.

Foretag som bygger industrin tenderar att bygga for en internationell mark-
nad, inte bara for Sverige. Varfor de ska investera och finnas har for oss till-
baka till de komparativa fordelarna vi pratade om: stabila institutioner, valut-
bildad arbetskraft och ansvarstagande parter pa arbetsmarknaden men ocksa
vilken ekonomi det finns i att vara har jamfort med ndgon annanstans.

Jag ska ge Linda en véldigt viktig podng har. Det &r att vi kanske inte har
alla de styrmedel vi behéver ha i dag. Darfér véntar vi ocksé pa styrmedelsut-
redningen.

Anders Adahl (C): Tack, hela panelen, for en valdigt informativ och néstan
underhallande férmiddag! Vi pratar elektrifiering i dag, och inte en enda gang
namner vi kérnkraft eller vindkraft. Det finns hopp for debatten.

Jag vander mig med min fraga i forsta hand till Martin Olin, David Mowitz
och Peter Engdahl.

Om man ser pa Sveriges elproduktion ser man att vi har ett enormt eléver-
skott. Samtidigt &r den forvéntade anvéndningen av el i trafiksektorn relativt
liten, dven ridknat mot vért 6verskott. Bor vart huvudsakliga fokus nér vi pratar
om elsidan av laddning handla om lokal, regional och nationell elnatsutbygg-
nad till 6vervagande del? Eller behéver vi ocksa prata om ny elproduktion for
att kunna elektrifiera hela trafiken, inklusive sjofart och flyg?

Magnus Oscarsson (KD): Tack till er alla som varit med i dag och informerat
oss! Det har varit en mycket intressant och givande formiddag.

Jag tankte fraga Magnus Dyberg-Ek pa MSB om det har med robust elnat
i en kris- eller krigssituation. Det finns manga som tror att elbilar &r ett bekym-
mer da. Det ar béttre att det finns bensin och diesel i bilarna. Men i det forfar-
liga krig som pé&gdr i Ukraina, har man dar sett att det inte ar pa det sattet?
Eller &r det fortfarande s att det basta &r bensin och diesel om man ska ha
robusthet i en sadan situation?

Peter Engdahl, Energimyndigheten: Tack for frigan! Ja, ska vi satsa pa elnats-
utbyggnad och inte utbyggnad av produktion? Jag tror inte att man ska se trans-
portsektorn som en isolerad 6. Enligt vara prognoser kommer stor tillvéxt att
behdva ske kopplad till industrin, sa att lyfta ut transportsektorn som en tartbit
tror vi inte ar lampligt.

Déaremot kommer de olika etableringarna och behoven att stressa systemet
pa olika satt, och nar det galler transportsektorns utbyggnad tror vi i dag att
det snarast handlar om att forstarka elnat regionalt och lokalt.
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Martin Olin, Energiféretagen: Jag héller helt med Peter har — vi behover se
elsystemet som just ett system som hanger ihop.

Det kan laggas till att vi ocksa ser en stor 6vergang till mer fornybar elpro-
duktion, vilket stéller nya krav pa elsystemet med éverforing och sa vidare.

Né&r man bygger upp stora laddstationer framover kan det med fordel kom-
bineras med till exempel energilager men ocksa lokal produktion. Jag tror att
produktionsperspektivet kommer att vara viktigt dven nér det géller laddning.
| det stora perspektivet ar det elnatsutmaningarna som vi behéver fokusera pa,
men produktionen kan ocksd komma in till viss del.

David Mowitz, Power Circle: Jag héller med féregaende talare. Som Martin
tror jag att lokal produktion kommer att vara en viktig spelare ute i de lokala
och regionala naten, sa det &r inte bara laddningen utan ocksa produktionen.
Men jag haller med om att det ar dar utmaningen dr.

Jag tycker att vi ocksa behover diskutera flexibilitet. Det ar inte bara el-
nitsutbyggnad och produktion, utan vi kan ocksa anvinda flera olika smarta
verktyg — lite som Martin var inne pa i sin presentation — for att underlatta
situationen bade lokalt, regionalt och nationellt. Att jobba ocksa med den fra-
gan tror jag &r viktigt.

Ordféranden: Magnus Dyberg-Ek fick en fraga kopplad till drivmedel i kris
och krig.

Magnus Dyberg-Ek, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap: Nér det
géller behovet av diesel och bensin i Ukraina har MSB ett regeringsuppdrag
att titta pa erfarenheter fran Ukraina. Jag kan inte svara pa om just den aspekten
ingdr just nu. Vi ska redovisa det har fore sommaren, sa vi far aterkomma dar.

Rent generellt kan man sé&ga att i Ukraina i dag ar man valdigt beroende av
fungerande leveranser av bensin och diesel. Det skulle vi ocksa vara har och
nu, pa kort sikt. Men pa langre sikt maste vi se hur vi kan bygga robusthet i
det elektrifierade samhillet pa ett annat satt, transportméassigt ocksa. Det géller
att kunna fokusera har och nu men ocksa titta pa den form av beredskap, resili-
ens och motstandskraft som vi behgver i en elektrifierad fordonsflotta.

Linus Lakso (MP): Jag vill ocksé varmt tacka alla talare har pa férmiddagen
for mycket intressanta foredrag.

Det finns mycket jag skulle vilja fraiga om. Bland annat har effektfragan
berdrts delvis men inte sa djupgaende. Dar skulle jag vilja borja med att fraga
David Mowitz.

Jag vet att Power Circle har slappt ett faktablad om tvavégsladdning, som
det egentligen har pratats om ganska lange och som ségs vara en viktig del for
att fa det hér att fungera tillsammans. Men det ar manga bitar som behdver
komma pé plats, och prognoserna ar att det tar ganska lang tid. Jag skulle vilja
fraga vad ni ser att vi fran politiken skulle kunna gora for att snabba pé det har
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och vilka 6vriga saker som behdver komma pa plats for att fa det har att funka
med alla aktdrer som behéver vara inblandade.

Helena Gellerman (L): Jag far ocksa tacka for valdigt bra och intressanta pre-
sentationer. Jag gillar de har korta presentationerna, for det blir véldigt karn-
fullt — man maste fa fram budskapet med en gang.

Min fraga gar till Lennart Thérn, Peter Engdahl och Mobility Sweden, som
ocksa finns i rummet.

Nar man tittar pa hur forsaljningen av personbilar ser ut drar man ofta raka
kurvor for hur forsaljningen kommer att mer och mer ga 6ver till elbilar. Men
jag skulle vilja hora hur ni ser p& hur inképsheteendet kommer att forandras
ndr elbilarna kostar lika mycket som de fossildrivna bilarna — eller eventuellt
mindre i och med att driften av en elbil &r billigare. Kommer vi att se ett hack
i kurvan sa att antalet fossildrivna bilar kommer att minska dramatiskt om kun-
den ser pa inkopet av en bil i rent ekonomiska termer?

David Mowitz, Power Circle: Precis, det stdammer att vi tog fram ett faktablad
om dubbelriktad laddning nyligen. Vi gjorde en kunskapséversikt dver hur I&-
get ser ut i Sverige i dag och vilka utmaningar som finns.

Nar det galler din forsta friga tror jag att en viktig del handlar mer 6ver-
gripande om incitamenten for flexibilitet som Martin ocksa pratade om i sin
presentation — att forutsattningarna regelmassigt men ocksa de marknader som
behdvs kommer pé plats for att man ska kunna fa Iénsamhet i sin flexibilitet
generellt, inte bara for dubbelriktad laddning utan fér smart laddning och andra
typer av resurser generellt. Det &r en viktig del.

En lite mer detaljorienterad del som jag tror att politiken skulle kunna
hjalpa till med &r det h&r med dubbelbeskattning av el. N&r man laddar ett
batteri beskattas man, och nér man séljer vidare den elen beskattas man igen.
Har finns det mojlighet att fa en aterbetalning fran Skatteverket, men bara om
man ar inom samma nat. Med andra ord: Om jag skulle ladda mitt fordon na-
gonstans och aka till ett annat nagtomrade och ladda ur det kommer jag inte att
kunna f& den aterbetalningen. Det ar en konkret del.

I fraga om vad som behdver komma pa plats &r det manga andra saker som
ar viktiga. Tekniken &r pa vag, och vi ser flera pilotprojekt och flera aktérer
som har eller bygger de hér produkterna just nu. Men en av de absolut viktigaste
och svaraste fragorna tror jag ar affarsmodellerna — att alla aktorer i den har
vérdekedjan ska tjana ndgonting pa att dubbelriktad laddning anvénds. Det
skulle jag sdga &r den storsta utmaningen just nu. De flesta av industriaktdrerna
tror att det kommer pa plats inom fem ar. Vi far val se. Jag tror att affarsmo-
dellerna &r den stdrsta utmaningen, men om ni kan hjélpa till med de har andra
fragorna ar det toppen.

Ordforanden: Sa var det en fraga fran Helena Gellerman till Mobility Sweden.
Vem vill ta den fragan?
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Mattias Bergman, Mobility Sweden: Tack, Helena, och tack for valdigt bra
foredragningar har!

Det stdmmer att man har trott att elektrifiering bara fortsatter och fortsatter.
Men tyviérr har vi fatt ett hack i kurvan. Forra aret hade vi 39 procent rena
elbilar i nyregistreringar. | ar tror vi att det blir 35 procent.

Det som haller uppe forsaljningen just nu ar féretagsmarknaden, som koper
bilar av lite andra skal. Man har avtal mot sina kunder, och det ar personalvard
och hur man bygger sitt varumérke.

Privatmarknaden &r kall just nu. Det ar delvis drivet av att det ar lagkon-
junktur men ocksa av franvaron av styrmedel for den har marknaden.

Pa sikt vill vi inte ha ndgra styrmedel. P& sikt kommer elbilen att vara bil-
ligare i drift. Men en elbil kostar i dag 100 000 till 200 000 kronor mer. En
elektrisk lastbil kostar 1 till 2 miljoner kronor mer. D& behdver vi sanka trosk-
larna for inkdp under en kort period.

Men det viktigaste ar att vi bevakar det vi kan kalla prisgapet mellan att
kora fossilt och att kéra pa el. Om man som nu kraftigt sénker priserna pa
fossilt genom sankt reduktionsplikt och sénkta drivmedelsskatter men inte gor
nagot pa elsidan far vara akerier inte ihop kalkylen for att kopa en elektrisk
lasthil.

Vi kommer att nd nadgon form av prisparitet i inkp baserat pa kostnaden
for batterier. Nér kostnaden for batterier — vi pratar wattimmar per kilo — kom-
mer ned i 90 kronor kommer elbilarna att ha samma inkdpspris. Men det drojer
ett par ar till, och till dess behdvs det styrmedel och att man jobbar pa pris-
gapet.

Ordforanden: Tack for kortfattade fragor och svar! Det gor att vi har mojlig-
heten att ta en frgerunda till fran utskottets sida. Jag tanker att vi fortsatter
med samma snabbhet, vilket gér det méjligt for manga att stélla fragor och fa
svar.

Gunilla Svantorp (S): Tack for en véldigt bra dag! Jag har tva korta fragor.

Den forsta ar till Lennart Thorn pa Trafikanalys. Jag tanker pa det har med
prognoser. Manga av dem som jag har runt mig, framfor allt de unga, gar mer
och mer in for att kora bil nir man behover och att kanske lana, hyra och s
vidare. Det géller da de som kan, som bor dar man inte behdver ha bil. Nar ni
gor de har prognoserna, gor ni dem ocksa utifran ett andrat beteende? Man
kanske delar bil eller sa.

Den andra fragan ar till Frances om det spannande som hander i Frankrike
nar man pekar ut att man vill stotta dem som har lagst inkomst s att de kan
kdpa, hyra eller leasa bil. Har man i samband med det byggt ut laddinfrastruk-
turen? Vi pratar ju om det i dag.
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Jimmy Stahl (SD): Fru ordforande! Det &r ju inte sa att svaren fran foregaende
inte véacker fler fragor, men jag tankte forsoka fatta mig kort.

Martin Olin! Ar 330 terawattimmar en siffra som du tror kommer att récka
om man raknar in fritidssjofarten, skargardssjofarten och oceangaende fartyg
med tanke pa att elektrobranslen har effektforluster vid tillverkning med mera?

Jag tankte ocksa kittla tanken lite och ge dig ett onskemal. Vad &r 6nskvard
tidsatgang for tillstdnden?

Ordféranden: Jag vill be Helena Gellerman om ursikt for att jag avbrot frage-
stunden. Du hade ytterligare fragor till Trafikanalys med flera. Ni ska fa moj-
ligheten att svara dven pa Helena Gellermans fragor sa att vi inte glommer av
det.

Vi borjar med Trafikanalys och tar bade Helenas och Gunillas fragor.

Lennart Thorn, Trafikanalys: Det var ju ett utforligt svar som gavs pa hennes
frdga precis innan, sa jag har inte mycket mer att komplettera med.

Det &r vél det har med inkdpspriset och den totala kostnaden for att &ga en
elbil. N&r de har ndrmat sig varandra och det blir billigare att &ga en elbil kom-
mer det att ske ett skifte. Men sedan finns det ju, sérskilt nu nar tiderna ar
oroliga, en oro for vad som kommer att handa framdver. Det handlar om for-
troende. Kommer vi att kunna ladda? Kommer vi att kunna fa service? Men,
som sagt, ndr det blir det som kallas total kostnadsparitet, ndr det kostar mindre
att kora elbil, kommer det att ske ett lyft for elbilarna &ven om det just nu &r
ett hack i kurvan.

Nar det géller fragan om prognoser gér Trafikanalys prognoser pa kort sikt
som stracker sig tre till fyra ar framét i tiden. Dér &r det svart att fanga upp
sddana har beteendeforandringar, till exempel att bilpoolerna skulle vaxa. |
prognoserna som stracker sig dver langre tid, som jag visade under foredraget,
beaktar man fler parametrar, och dar kan man fanga upp sadana beteendefor-
andringar.

Martin Olin, Energiféretagen: Jag vet inte om det blev lite forvirrat med siff-
rorna, Jimmy — det var ju 330 terawattimmar for Sverige i sin helhet med den
totala energianvandningen eller elanvéndningen 2045, varav ungefar 30 tera-
wattimmar till transportsektorn. Den kakan, de 30 terawattimmarna, avsag déa
inrikes transporter.

Nar det géller elektrobrénslen och liknande som gar till sjofart och sa vi-
dare finns det en otroligt stor potential att expandera den produktionen. Det
kan bli att the sky is the limit for den potentiella elanvéndningen for att producera
till stor del vatgasbaserade elektrobranslen. De har siffrorna ar alltsd grova
uppskattningar och tar hdjd for olika scenarier nér det géller vilken elanvéand-
ning som kan behodvas i Sverige.

Nér det galler tillstdndstiderna har jag tyvarr inget konkret artal eller lik-
nande eller 6nskad tid. Jag skulle vilja tillagga att tillstindsprocesserna har ett
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viktigt syfte. Vi vill inte trycka ned dem sa att de inte langre fyller sin funktion.
Men det handlar om att kunna genomfora dem pa ett effektivare satt. Tidigare
namndes malbilden att halvera tillstandstiden, vilket vi tycker ar lovvart. Jag
tror ocksa att man kan ta vissa steg och kliv med till exempel regelandringar
och lokala och regionala samverkansforum dar myndigheter och berérda ak-
torer kan satta sig i samma rum och diskutera och komma snabbare fram i olika
viktiga fragor.

Ordféranden: Sedan hade vi en internationell utblick kopplad till Frankrike.

Frances Sprei, Chalmers: | Frankrike bygger man ut laddinfrastruktur i samma
takt som i manga andra lander. Jag har inte sett om man har gjort ndgon sar-
skild satsning i omraden dar man har haft social leasing.

Det jag sett som uppféljning ar att man har natt taket for antal sociala lea-
singar, alltsa lagprisleasingar, som gar att géra. Det finns alltsa stor efterfrgan
och en ko till det, s& det verkar inte finnas nagra andra hinder for att efterfraga
elbilar.

Oskar Svard (M): Jag har tva fragor. Den ena ar till MSB och Magnus och &r
kopplad till kommunerna ur ett totalférsvars- och krisberedskapsperspektiv.
Du var inne lite pa det, men kan du ndmna négot mer hands on som kommu-
nerna bor tanka pa? Min bild ar att det ser valdigt olika ut. Och kan vi fran vart
hall andra lagstiftning eller s for att underlatta for kommunerna och region-
erna i hela den hér omstallningen?

Den andra frdgan riktar sig nog till Nils Paul pa Svenskt Naringsliv, men
jag sdg ocksa att Transportforetagen &r har. Den galler elektrifieringen for
godstransporter pa vag. Nils namnde kor- och vilotider som ett exempel. Vad
ar det som behover fordndras dér, mer praktiskt, och finns det fler delar som
man behdver se dver for att klara elektrifieringen inom godstransporter pa
vag?

Birger Lahti (V): Fru ordforande! Jag tanker pa det har med laddinfrastruktur.
Jag kommer fran glesaste glesbygd, och marknaden har glémt oss for lange-
sedan. FOr att tanka en bil med brénslen i dag har vi en férening som driver en
station. Annars blir det sex mil bara for att tanka bilen.

Trafikverket har pekat ut de vita flackarna dar man kan fa en laddstation
och investeringen bekostas till 100 procent. Det &r jattebra. Men vi i fore-
ningen véagar inte ta pa oss stodet for investeringen, for det finns inget stod for
driften.

Om man driftar en bensinstation med diesel och bensin kan man fa under-
skottstackning fran myndigheten, regionen eller lansstyrelsen. Men om man
valjer en laddstation finns det ingenting. Darfor blev vi tvungna att neka hund-
raprocentigt stod for en laddpunkt. Det skulle ha varit jattebra att fa stodet for
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det. Men det fanns driftskostnader som vi inte tordes ta pa oss, for det ar fa
som passerar oss pa den glesaste glesbygden.

Jag vet inte vem jag ska stéalla fragan till, eller om det var en uppmaning,
men om nagon vill haka pa sa varsagod. Nagonting saknas fran myndigheter-
nas och statens hall for att se till att vi far pa plats det har pa vita flackar.

Magnus Dyberg-Ek, Myndigheten for samhéallsskydd och beredskap: Nar det
galler kommuner och regioner finns det en sérskild beredskapslagstiftning som
styr den verksamhet som géller kommunerna sjélva och vilket ansvar man har
for att kunna uppratthélla sin egen samhéllsviktiga verksamhet. Just den lag-
stiftningen haller man pé att se Gver just nu, och det finns en statlig utredning
som tittar pa lagstiftningen for att se vilka forandringar som behéver goras.

Sedan ar det klart att kommunerna ocksa har ett sa kallat geografiskt om-
radesansvar kopplat till beredskap dar man kan ha en dialog med andra aktcrer
inom sjalva kommunen. Dar har kommunen sma majligheter att peka med hela
handen, men man kan atminstone ha en dialog med andra om vad man behéver
gora och tanka pa.

Nils Paul, Svenskt Naringsliv: Tack for frdgan! Lat mig fortydliga detta med
kor- och vilotidslagstiftningen. Det &r ju inget formellt hinder, men det skulle
ju underlatta om regelverket lirade lite battre med el- och batteridrivna lastbilar
och bussar vad galler nar man behdver stanna for att ladda och for att vila.

Ett annat forslag som vi lyfter i var rapport &r att utvardera hur trangsel-
skatten fungerar och hur man hanterar eldrivna fordon dér. | dag har Trafik-
verket 270 rastplatser. Dar ar det manga yrkeschaufférer som vilar, men man
kan inte ladda dar. Skulle man till exempel kunna 6ppna for att foretag kunde
delta i upphandlingar om att erbjuda laddning dar?

Sedan har vi detta med styrmedel, och hér far jag val ta ett transportkopar-
perspektiv, sd kanske Transportforetagen kan fylla pA med akeriperspektivet.
Ur ett logistikperspektiv ska forstas priset for transporten sta i relation till den
marknad man har och de kostnader man har. P4 kort sikt behéver man fixa
anslutning och kapacitet for laddstationer. P& langre sikt bor man se Gver de
I4gt hangande frukter som namns i var rapport. Men kanske Transportforeta-
gen kan komplettera med &keriperspektivet och de kostnadsanalyser som man
gor dar?

Anders Josefsson, Transportforetagen: Det mesta &r val redan sagt. Det viktiga
ar laddinfrastruktur och kapacitet i ndten. Vi pratar ju om helt andra effektbe-
hov nér det géller lastbilar.

Jag kan ndmna ett exempel jag horde haromsistens. Jag hade en bekant
som var i Kalix pa ett stélle dar det stod fyra lastbilar parkerade medan chauf-
forerna hade lunchpaus. Om man i framtiden tanker sig att dessa fyra lastbilar
ska kunna snabbladda under lunchen — férarna har 45 minuters lunchpaus, och
de maste hinna ladda under den tiden — kréavs det lika mycket effekt som hela
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Kalix kommun. Nu &r det i och for sig ingen jttestor kommun, men det sager
anda en del om vilka effektbehov vi talar om. Det ar kanske lite underskattat.

Sedan hor jag ocksa fran akare att det kan variera véldigt mycket i pris
mellan olika publika laddstolpar. Det gor det svart att kalkylera en transport,
for det kan vara valdigt stora differenser i kostnaden per kilowatt.

Ordforanden: Sa har vi Birger Lahtis frdga, som handlade om glesbygden och
majligheten att fa tackning for underskott och sa vidare.

Magnus Lindgren, Trafikverket: | vart stod langs vita strackor har vi tittat pa
hur efterfrgan pa driftstod har varit. Generellt sett har den varit ganska Iag,
men det ar 4ndé en vildigt viktig fréga, och darfor har vi ocksé andrat vart
stod, sd att vi nu tillater dven energilager, som r ett sitt att minska driftskost-
naderna genom att tillhandahalla samma tjanst men med lagre elanslutning och
dérmed l&gre fasta kostnader.

Jag skulle ocksa vilja ta upp det har med Trafikverkets rastplatser. Det ar
valdigt fina platser att stanna pa, och som Francis var inne pa finns det toaletter
ocksa. Detta behdver elbilsagare ha vid ett langre stopp. Darfor tittar vi just nu
pé vilka mojligheter vi har att upplata rastplatserna for andra aktérer och da
tillta till exempel laddning. Detta gor vi i samrad med Regeringskansliet.

Peter Engdahl, Energimyndigheten: Magnus tog upp mycket av det jag hade
tankt saga som svar pa fragan. Det jag kan lagga till &r att man kan hamta
inspiration fran vara grannlander. | Norge har man en ordning dar man upp-
handlar en laddtjanst dar man inkluderar bade infrastrukturen och driften. Det
kan ju vara ndgot att ta inspiration ifrdn. Men har skulle jag egentligen vilja
vanda mig till min kollega Anders Lewald som kan det battre &n jag.

Anders Lewald, Energimyndigheten: Det handlar ju om driftstdd. Jag &r inte
helt saker pa hur man jobbar med den norska modellen, sa jag ar inte saker pa
att jag kan svara pa detta. Men jag tror att detta som Trafikverket har sagt om
att minska hoga effektanslutningar kan minska kostnaden. Rent allmént kan
jag séga att det inte ar sd latt att ge driftstod. Energimyndigheten har pdpekat
detta ocksa i relation till vatgas. Det kan behovas att man tittar ocksé péa den
typen av infrastruktur med héga initiala kostnader och formodligen lag anvand-
ning till att borja med. Dar kan det finnas sadant stédbehov. Men nar det galler
laddinfrastruktur har det inte varit efterfragan pa sa manga stallen.

Anders Karlsson (C): Ordférande! Magnus Lindgren fran Trafikverket sva-
rade nastan pa den fraga jag ville stalla. Jag ville ta upp detta att Trafikverket
har bra rastplatser men att det ofta inte finns nagra laddstationer dar. Just med
tanke pa att laddning tar 30-45 minuter hade ju de platserna varit alldeles ut-
markta. Men som jag tolkar det ar alltsd problemet brist pa agarstyrning. Men
samtidigt ar ju tajmningen lite sen. Nu bygger vi ju ut den har strukturen. De
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som kommer in till en rastplats med en elbil i dag maste i sa fall lamna platsen,
for man kan ju inte ladda tva ganger pa véagen.

Magnus Oscarsson (KD): Fru ordforande! Jag tankte stélla en fraga om trafik-
sakerhet. Nu vet jag att VTI finns med hér i dag. Jag tankte fraga om VTI har
sett nagra utmaningar apropa elfordon sarskilt nar det galler brand och sadant.
Det kunde vara intressant att ocksé fa med detta i dag.

Magnus Lindgren, Trafikverket: Jag vill bara tacka for att ocksd ledamoten
haller med om att vara rastplatser &r valdigt bra stallen att stanna pa. Det vore
val utmérkt om man kan ladda nar man anda stér stilla i stallet for att behova
stanna bara for att ladda.

Jonas Jansson, VTI: Rent generellt finns det ganska mycket som man fran
forskningens sida skulle behdva titta pa nar det galler trafiksékerhet och elbi-
lar. I allménhet &r det val s att elbilar brinner mer sallan an fordon med for-
branningsmotorer, men det dr valdigt otrevliga brander som uppstar. De ér ofta
svarslackta. Det betyder att raddningstjénsten behover utveckla sina rutiner
béde nar det galler hur man slacker och det man kallar for taktisk extraktion
av personer som kanske sitter fastklamda — det handlar om hur man Kklipper
och sa vidare. Dar finns det saker att gora. Det finns mycket annat nar det
géller sakerheten ocksd. Det ar tyngre fordon och sa vidare.

Linus Lakso (MP): Jag tankte fraga om Trafikanalys har narmare siffror pa vad
de forandrade incitamenten for elektrifiering far for paverkan, alltsd om man
kan se med hur manga ar den fordréjs och sa vidare. Jag tanker p& sdant som
borttagen bonus for elbilar och elbussar, hojd elskatt, 31 miljarder i subven-
tioner for fossila branslen och sankt reduktionsplikt. Finns det ndgon narmare
analys av vad detta far for paverkan?

Jag har ocksa en fraga om detta med resiliens och sikerhet. Jag lyssnade
pé& Energimyndighetens podd haromdagen. Dér nimndes en del rapporter fran
Ukraina. Jag ser fram emot det uppdrag som MSB har fatt om att titta narmare
pé detta. Men det kom alltsa rapporter om att det ar elbilar som klarar sig béattre
eftersom allt bransle gér at till militaren. D& 4r min fraga: Finns det behov av
att tanka lite mer langsiktigt pa detta? Gront avdrag for solceller och batterier
kan ju vara ett exempel.

Vi vet att converter i dag ar ganska billigt. Da kan man klara 6drift i hem-
met och ladda sin elbil direkt, utan att nétet & uppkopplat. Borde vi lagga till
ett krav pa detta, eller finns det andra sdana exempel pa sddant som ar ganska
Iagt hangande frukter nar det handlar om att bli mer forberedda for kriser eller
annat?

Helena Gellerman (L): Forst har jag en kort kommentar till min tidigare fraga.
Jag uppfattar det som att ett forandrat inkopsbeteende, dar man valjer bort
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fossildrivna bilar om de kostar lika mycket som elbilar, inte ligger med i de
kurvor som visades har. Det ar sa jag tolkade svaren.

Sedan skulle jag vilja htra mer om detta om var man ska lagga laddpunk-
terna om man tittar pa laddinfrastrukturkartan. Min fraga gar till Peter Engdahl
och aven till Katarina Boholm, om hon ar kvar har. Vi har ju tva stora lastbils-
tillverkare i Sverige. Hur utnyttjar man deras data om var lastbilar tankar i dag
och var de kan behova ladda? Ingar detta i de kurvor som vi har sett?

Lennart Thorn, Trafikanalys: Fragan var om vi kan se férandringar som beror
pé de forandrade stoden. Det ar framfor allt privatmarknaden som har stannat
av och inte minst privatleasingen. Forséljningen av elbilar till foretag tuffar
daremot pa ungefar som forut. Det &r alltsd framfor allt forsaljningen till pri-
vatpersoner som har forandrats. Nagra djupare analyser an s har vi inte gjort
an, men vi ska ju publicera en ny korttidsprognos i mitten pd maj, och dar
kommer en analys av hur detta paverkar registreringarna framover.

Magnus Dyberg-Ek, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap: Jag fick
en frdga om bréanslen i kris, men jag tankte kanske att den fragan battre kan
besvaras av Energimyndigheten, som ar bade beredskapsmyndighet och sek-
torsansvarig myndighet for hela energisektorn.

Peter Engdahl, Energimyndigheten: Det stammer att erfarenheten fran
Ukraina &r att elbilar kan klara sig bra. Sverige har ju ett beredskapslager av
olja som ska ricka i 90 dagar, och det bygger da pé att man egentligen stryper
flodet. Det som ar fordelen dd med en elbil som kan laddas med solceller &r
att man ocksa kan tillféra energi lokalt, precis som Linus namner. Det &r alltsd
ett valdigt intressant omrade som vi tittar pa. Huruvida det sedan kan behdvas
stod och sadant ska jag kanske inte ge mig in pa har och nu.

Sedan fick jag en fraga av Helena Gellerman om laddinfrastruktur och om
hur man anvéander de storre foretagen. Laddinfrastrukturen kommer ju att
byggas ut av flera orsaker. Det berattades om Afir héar. Dér har Sverige ett
dtagande gentemot EU att bygga ut. Sedan har vi den mer andamalsenliga ut-
byggnaden som ar kopplad till den tunga trafiken.

Det stdmmer att Scania och Volvo har information om detta, och den in-
formationen hjalper de delvis till att dela med sig av. Jag tror att en nyckel
finns dér. Sedan har vi stéd av Mobility Sweden, som inkluderar fler fordons-
tillverkare, och da tror jag att vi kan fa en ganska bra bild av var det kommer
att behdvas kapacitet framover.

Ordforanden: Stort tack till alla! Men nu ska jag lamna Gver till var vice ord-
forande Thomas Morell for det riktiga tacket och avslutningen.

Vice ordféranden: Tack for en intressant formiddag med manga harliga inspel!
Jag kommer ju frén den tunga sidan, och dar ar det véldigt viktigt att fordonen
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fungerar. Det &r en produktionsapparat. Den ska kunna leverera varorna till
kunden pa utsatt tid. Och vi har sett har vilka utmaningar man stér infor for att
kunna elektrifiera den tunga sidan. Anders Josefsson satte ljuset pa de dimens-
ioner vi pratar om: Man slacker hela Kalix kommun om man laddar fyra last-
bilar. D& forstar ni vad det ar vi behdver hantera.

Men det &r viktigt att vi ocksa ar klara éver att aven latta fordon &r arbets-
redskap. Detta har jag talat med Mattias pd Mobility Sweden om. Aven en
personbil &r ett arbetsredskap, och den maste fungera for den arbetsuppgift
som den har. Det &r precis som for de tunga fordonen. Vi maste fa en tydligare
bild av vad vi ska hantera, sa att fordonen fungerar dver hela Sverige.

Jag ska avsluta med att ta upp detta med beredskap och hur viktigt det &r.
Nar det branner till — det behdver inte vara krig, utan det kan ocksa vara nagot
annat — maste var beredskap fungera. Den maste fungera dygnets alla timmar
och arets alla dagar. Detta far vi inte sldppa. Det ar en oerhort viktig del i
omstallningen.

Med detta vill jag framfora ett stort tack till alla som har varit hér, till alla
som har haft foredragningar och till alla som har stallt fragor. Det har varit
oerhort intressant. Vi tackar ocksa kansliet for ett val genomfort arbete. Och
tack till Ulrika, som har haft bra ordning pa klubban! Tack ocksa till tv-tittarna,
for detta har ju varit tv-sént. Tack till er alla!

Ordféranden: Med detta forklarar jag sammantradet avslutat.
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BILAGA

Bildpresentationer fran det offentliga
sammantridet

Bild visad av Gunilla Svantorp (S)

SVERIGES
RIKSDAG

Trafikutskottets arbetsgrupp for
uppfdljnings- och forskningsfragor

+ Gunilla Svantorp (S), ordférande + Anders Adahl (C)

+ Jimmy Stahl (SD) * Magnus Oscarsson (KD)
* Ann-Sofie Lifvenhage (M) » Daniel Helldén / Per Bolund (MP)
» Linda W Snecker (V) * Helena Gellerman (L)

Bilder visade av Joakim Skotheim, RUFS

SVERIGES
RIKSDAG

Planera laddinfrastruktur for vagtrafik —
en kunskapsoversikt

Trafikutskottets offentliga sammantrade om trafikens elektrifiering
torsdagen den 15 februari

Joakim Skotheim

Utvéarderare, riksdagens utvarderings- och forskningssekretariat (RUFS)
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SVERIGES
RIKSDAG

Syfte och fragestallningar

 En fordjupad forstéelse av vilka incitament och hinder som finns for olika
aktorer som medverkar i och planerar for en utbyggnad av vagtrafikens
laddinfrastruktur.

» Vilka olika slags laddinfrastruktur ser kommuner, regioner, féretag,
bostadsforeningar m.fl. stérst incitament att investera 1?

» Vilka ar de viktigaste hindren enligt kommuner, regioner, féretag,
bostadsféreningar m.fl. for utvecklingen av olika typer av laddinfrastruktur?

> Vilka méalkonflikter finns och hur har de hanterats?

» Hur kan konsumenternas beteende paverkas till en mer
samhallseffektiv laddning?

» Hur planeras det for att laddinfrastrukturen ska bidra till planerbarhet
och flexibilitet i elsystemet?

» Hur Blaner_as det for en utbyggnad av laddinfrastruktur som syftar till att
minska batteribehovet i bilarna’

» Vilka tekniska losningar beddmer relevanta aktorer ar effektiva-och
goda och varfor?

SVERIGES
RIKSDAG

Metod

» Kuvalitativ kunskapsdversikt — Sammanstallning av relevant
litteratur fran forskningsdatabaser och hemsidor hos berérda
myndigheter och organisationer. | férsta hand har underlag som
analyserar andra studier och sammanfattar kunskapslaget
anvants.

- Referensgrupp bestdende av sex experter (Energimyndigheten,
VTI, SKR Power Circle och tva forskare vid Lunds tekniska
hogskola respektive Chalmers tekniska hégskola) med bred
kompetens pa omradet har involverats i arbetet.

« Experternas egna reflektioner rérande de fragestéllningar som tas
upp i studien aterfinns i sex bilagor.
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SVERIGES
RIKSDAG

Kunskapsoversiktens disposition

» Kap 1 Inledning
 Kapitel 2 Mal, lagstiftning och styrning i EU

« Kapitel 3 Nationellt handlingsprogram, regional och lokal
planering for utbyggd laddinfrastrukiur

« Kapitel 4 Stod pad omradet
+ Kapitel 5 Befintliga och framtida lésningar for laddinfrastruktur
« Kapitel 6 Incitament och hinder for utbyggnad av infrastruktur

» Kapitel 7 Att integrera anvandares beteende i planeringen av
laddinfrastruktur

+ Kapitel 8 Trafikutskottets uppfdljnings- och forskningsgrupps
iakttagelser och beddomningar

« Experternas reflektioner i form av sex bilagor

SVERIGES
RIKSDAG

Gruppens iakttagelser och bedémningar

» EU:s regelverk kommer att fa en allt storre betydelse for
etableringen av laddinfrastruktur

» Samverkan mellan aktérer och pa olika nivaer ar nédvandigt
(undvika malkonflikter)

+ Staten har en central roll nér det géller samordningen, men
marknadens aktérer har huvudansvaret for utbyggnaden

 Arbetet p& regional och lokal niva ar viktigt
» Elnatsféretagen spelar en viktig roll nar det galler
utbyggnaden av laddinfrastrukturen

+ Stod till etableringen av laddinfrastruktur har varit viktiga (publik
och icke-publik laddning)

» Hinder for utbyggnaden av laddinfrastruktur &r val belysta
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SVERIGES
RIKSDAG

Gruppens iakttagelser och bedémningar

* Energimyndighetens och Trafikverkets nyligen framtagna
handlingsprogram for att framja utbyggnaden av laddinfrastruktur
bedéms innehélla angelagna atgardsforslag

» Transportsektorn och energisektorn kommer att integreras alltmer i
framtiden

» Det finns flera olika laddsystem for elfordon och det &r viktigt att
staten anger langsiktiga spelregler

» Kunskap om beteende &r en viktig faktor for en samhallseffektiv
laddinfrastruktur

2023/24:RFR12
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Bilder visade av Lennart Thorn, Trafikanalys

- TRAFIK
r ANALYS

Elektrifieringens betydelse for
klimatmalen?
P& Kkort sikt viktig men inte tillracklig.

P4 lang sikt avgérande.

Trafikutskottet 2024-02-15
Lennart Thorn, Trafikanalys

Sveriges och EU:s klimatmal [ IrRar

Minst 55 procent lagre utslapp
fram till 2030 jamfort med

1990.
Minst 40 procents minskning i Ett klimat-
icke-handlande sektorn neutralt EU.

jamfort med 2005. Sverige
minst 50 procent.

2030 2040 2045 2050
Utslappen &r 2030 bor vara Utslappen &r 2040 Senast r 2045
63 procent lagre an bor vara 75 ska Sverige inte
utslappen &r 1990. procent lagre an ha nagra

utslappen &r 1990. nettoutslapp av
Utslappen frén inrikes vaxthusgaser till
transporter, férutom atmosfaren, for
inrikesflyg, ska minska - - att darefter uppna
med minst 70 procent negativa utslapp.
senast &r 2030 jamfort med - -
2010.
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Utsl.;ipp av koldioxid vid méloens ba's_élr, redovisade = rarK
utslapp ar 2022 och 2030-malen, miljoner ton.

Ar EU-betinget Svenska -63 %- | Transportmaélet
malet -70%

1990 46,3

2005 43,2

2010 20,3
2022 27,3 27,3 13,3
2030 216 17,1 6,1
Aterstar till mélet 57 10,2 7,2

Kalla: Naturvardsverket

Utslapp fran icke-handlande sektorn 2022, miljoner ton. = e
ANALYS

Inrikes transporter;
Arbetsmaskiner; 2,8 13,3

Jordbruk; 6,5

Kalla: Naturvardsverket

N . 2 . . =g= TRAFIK
Utslappen av vaxthusgaser fran trafiken ar en | e
produkt av tre faktorer

Trafikarbetets X Fordonen och X Fossila utslapp = Utslapp av fossila
storlek (fkm) fartygens per energienhet véxthusgaser
energieffektivitet (CO2/KWh)
(KWh/fkm)

) — e
-
Transporteffektivitet >« N Energieffektiva fo,don Fossilfria
o N och fartyg drivmedel
\

Elektrifiering

2023/24:RFR12
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Antal personbilar i trafik efter drivmedel = Rarik

7000000

6000000

5000000

4000000

3000000

2000000

1000000

0
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045

mBensin och diesel = Gas- och etanol  Laddhybrider mEI
Kalla: Trafiverket.

Utvecklipg av kold_ioxidutsl‘cipp f_ré_n vagtrafik i. ett scenario N S
med trolig utveckling av elektrifiering och trafikarbete samt
en reduktionsplikt p& 6 procent aren 2024 - 2045

20
18
16
§ 14
c 12
210
2 g
= .
=y
2
L] .
o w o w o w o w
5 s 8 g 2 2
™ o~ o~ o~ o~ o~ o~ ™~
e Statistik 6% reduktionsplikt fram till 2045  =g==Malnivaer
Kalla: Trafikverket, inriktningsunderlag 2026 - 2037
Tack for uppmarksamheten - f6lj garna vart arbete... s

Trafikanalys - Verksamhetspresentation
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Bilder visade av Peter Engdahl, Energimyndigheten
@Energimyndigheten

Fordonsflottans och
laddinfrastrukturens utveckling och
nulage

15 februari 2024
Peter Engdahl, Energimyndigheten

N u I ag e laddbara bilar utgor
TR

av fordonsflottan

ELBILAR

B ]

QRSN ope—
— "3 569 644 med 34 836 taccningspunicer

! R 21 770 varaw 3 044 med snabiagening

Laddbara fordon januari 2024

30000

' Laddningspunkter 2017- sep 2023
20000

( 10000

[eare [zrte o £ [orzz )

@Eﬂagimdighekn

Kl och or g
(Fakta fran Power Circl, bestl mer elbistatistik fran elisstatsitk se

ER:202323)
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Prognos for fordonsutveckling — kort sikt

400 000
300 000 ot
200 000
— El
~" s Laddhybrid
100 000 / Bensin
/ Elhybrid
/ /" Diesel
—— —— Etanol
—

016 w7 2018w 2020 am 2022 s 2024 s 2006 08

for va 2023-2026

@Eﬂcfgimdighekﬂ

Prognos for utvecklingen av laddbara
fordon —lang sikt

Légre elektrifiering Hogre elektrifiering
00 —
o / /
o
i langsiktiga I ier - Andel av som &r laddbar (elbilar och laddhybrid) vid scenariemna
Hogre elektrifiering och Lagre elektrifiering

Energimyndigheten

Racker elen till alla laddbara fordon?

For transportsektorn kommer efterfragan pa el, 400
i forhallande till det nationella elbehovet, vara
litet trots den elektrifiering av sektorn som
paborjats.

Elmotorn leder till en mer energieffektiv
transportsektor

Elbehovet foljer utbytestakten av fordon
Bristande anslutningskapacitet i de lokala eller
regionala néten, dvs svarigheter att som

elanvandare kopa 6nskad effekt vid dnskad
tidpunkt, ar den storsta utmaningen.

2025 2030 2040

@Eﬂcfgimdighekﬂ
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Laddkartor — befintliga och planerade

' . . Publik snabbladdning DC - tunga fordon
Publik laddning AC, personbil Publik snabbladdning DC, personbil (planerade laddpunkter beviliade inom Kiimatkivet saknas)

©® Befintiga

Planerade

Handlingsprogram for laddinfrastruktur
och tankinfrastruktur for vatgas

11 omraden och 55 atgarder

Utbyggnad av Tillgang il

Nationell samordning
&ndamalsenlig for fra

Nationell samordning Digitalisering

av laddinfrastruktur (bl nétkapacitet

edunda

@Emg:mdighem T TRAFIKVERKET

En andamalsenlig utbyggnad av laddinfrastuktur

Kapacitet adderas pa strategiska platser
samtidigt som drift sakerstalls pa samtliga platser
Robust

redundant

Utbyggnad langs storre statliga vagar
ger geografisk tackning i hela landet

Utanfér Europavégar

AFIR" ger obligatorisk utbyggnad av publik infrastruktur
langs europavagar och i urbana knutpunkter

tet TEN- TEN-T-forordningen
*AFIR = EU-forordning om infrastruklur for altemativa drivmedel Strategiskt europeiskt vignét*

Hemmaladdning
Depéladdning
Depétankning av vétgas
Destinationsladdning
Semipublik laddning Basen i en dndamalsenlig laddinfrastruktur
Publik laddning o boende som saknar parkering och tankinfrastruktur for viitgas

@Enefgfwndishekﬂ
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Forskning, innovation och affarsutveckling

Exempel pa aktuella forskningsfragor

« Elfordonens roll i framtidens elsystem (t.ex. dubbelriktad laddning/V2x)
» Robusthet och resiliens, t.ex. kopplat till en fossilfri transportsektor

- Batterier (egenskaper, nya material, tervinning, mm)

 Vatgas som energibarare (produktion, lagring och anvandning)

« Kostnadseffektivitet och kostnadsreduktion

« Effektivitet i hela vardekedjan

@Eﬂcfgimdighekﬂ

@Energimyndighefen

Besok oss pa
www.energimyndigheten.se

me o6 a
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Bilder visade av Magnus Lindgren, Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Framtidens laddinfrastruktur

Magnus Lindgren
Senior sakkunnig inom fordon, arbetsmaskiner och drivmedel

& TRAFIKVERKET

EU krav

Fit for 55
— Koldioxidutslapp fran nya latta fordon
— Fornybar energi
— Utslappshandel vagtrafik och byggnader
— Byggnaders energiprestanda
— Infrastruktur for alternativa drivmedel

Ytterligare krav
— Koldioxidutslapp fran nya tunga fordon

& TRAFIKVERKET

Krav pa infrastruktur

Laddning latta Laddning tunga Tankstationer
vatgas

Obligatorisk utbyggnad fordon fordon
— Stationar laddning
— Tankstationer for vatgas

Majlig utbyggnad
— Tankstationer for flytande metan
— Standardisering

Tydlighet
— Kortbetalning
— Kommunikation/data

2023/24:RFR12
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& TRAFIKVERKET

Trolig utveckling

Laddning och vétgas

— P& langre sikt, efter 2030, skulle andra lésningar
s&som batteribyte eller elvag kunna p&verka men det
ar osakert hur marknaden utvecklas

Storre batterier och langre réackvidd e N

Dubbelriktad laddning
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Bilder visade av Martin Olin, Energiféretagen

Trafikens elektrifiering

Tillgang till natkapacitet

“Mer an dubblerad elanvandning
till 2045

140 = 330

TWh " Twh

S

/ \\\
/ 87%
< okning >
snabbladdare,
\_ 2023 /.

S

/ ' Hoéga ) \
| effektbehov |
\ framat /

63



2023/24:RFR12

64

BIiLAGA

BILDPRESENTATIONER FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET

fan
~

Elektrifieringen av tunga transporter

vvvvv vATTENPALL &

ENERGI
FLRETALEN

Ogonblicksbild 6ver méjlighet att ansluta e.om

laddplatser 2025 (1)

Genomférd hosten 2021

punkter bedoms inte krva regionnatsforstarkning
punkter bedoms kréva forstarkningar dar tidplanen ar kritisk

Inga punkter prognostiseras vara réda ar 2025. Det finns dock | t.ex
Skane manga andra kundforfragningar vilket gor att god
framforhalining krévs for att sakra effekttiligang enligt tidplan

For punkter markerade med asterisk (*) bedoms mojligheten till flex
underlatta/paskynda anslutningen. Saknas mdjlighet att teckna
flexibla avtal kan anslutningen pa kort sikt ta langre tid 4n vad som
anges pa kartan

(@ Reveringskanshot

Eloktrifieringskommissionen

Vi behover forsta det
kommande effektbehovet

Fokus pa snabb-

och depdladdning
for tunga fordon

Input till
natutvecklings-
planer
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Langsiktig och
forutsagbar
Skapa forutsattningar for intaktsreglering

en proaktiv utbyggnad { Incitament for

proaktiva
natinvesteringar

Skapa forutsattningar for
snabbare och effektivare
elnatsutbyggnad

Forslag fran :
klimatrattsutredningen
tex teknikval

Skapa forutsattningar for
ett effektivare anviandande
av det befintliga elndtet
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- Kontakt:

Martin Olin

Ansvarig e-mobilitet, Energiféretagen Sverige

0739514308
martin.olin@energiforetagen.se

Ar brist pa laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Sju elbilar i den lilla
turistorten Borgvik — Varmlands
vagga

Final och prisutdelning
i tavlingen Miljébasta bil 2021

Publik laddplats har ordnats
av den lokala bes¢ksndringen

GRZNA
www.gronamobilister.se MOBILISTER

Ar brist pa laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Kommuner med
snabbladdning
(50 kW eller mer)

 f

GRgNA
www.gronamobilister.se MOBILISTER
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Ar brist pd laddinfrastruktur ett hinder
for turism?
Antal publika

laddpunkter
i Sverige

0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

GR2NA
www.gronamobilister.se MOBILISTER

Ar brist pd laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Antal laddpunkter
per laddbar bil
(CPEV) Landsbygdskommuner

med besoksndring

Indelning i EU:s mal

kommungrupper Landsbygdskommuner
enligt SKR

Hela Sverige

2023

GR2NA
www.gronamobilister.se MOBILISTER

Ar brist pd laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Antal laddpunkter
i kommungruppen

per elbil i hela Sverige Landsbygdskommuner
med besoksndring

cng"m\
www.gronamobilister.se MOBILISTER
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Ar brist pd laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Nulige E‘ De vita flackarna pd snabb-
laddningskartan fylls igen snabbt

" Bittre laddinfrastruktur i
landsbygdskommuner med turism
dn i andra kommuntyper

A ﬁr‘ Antalet laddpunkter i dessa

turistomraden vixer ldangsammare
dn antalet elbilar

A i@ Elbilister blir mer krdsna

cng'NA
www.gronamobilister.se MOBILISTER

Ar brist pd laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Sommaren 2022 var det en bonus om det fanns laddning vid besoksplatserna, sommaren 2023

forvantades det. Ordféranden i Turistforeningen Fjardhundraland

Projekt Hallbara elbilar och laddning i landsbygd
; GRONA
www.gronamobilister.se BIODRLY (M)] Region Uppsala  idpitisTer

Ar brist pa laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Projektets [@‘ Snabbladdning frimst en friga
fdr n'a'ringslivet GENOM INSPIRATION OCH KUNSKAP
analys UTVECKLAR ¥ LADDINFRASTRUKTUREN 8
° 1 LANDSBY(
Destinationsladdning framst en fraga it e gttt

for besoksndringen

att bli drivmedelsleverantdr. En sam-
ordnande part som kommunen behovs.

Turistdestinationer berdttigar sdllan
till bidrag for laddplats fran Klimatklivet.

W‘ Stort steg for smaskalig bes6ksnéring

Projekt Hdllbara elbilar och laddning i landsbygd
; GRONA
www.gronamobilister.se BIDDF!,LY ([!J] Reqmﬂ UPP53[3 MgBlLlSTER
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Ar brist pd laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Drivkraft = Vara medlemmar bygger ut
Sveriges laddinfrastrukturen sa snabbt det gar
I
analys W‘ Brist pa elkapacitet och ldnga
handldggningstider hos
elndtsforetagen.

W Utbyggnad sker framst utifrdn
trafikflodet pd drsbasis, inte for att
hantera ”peakveckor” for turism.

2>~ Mobila laddstationer kan placeras
pa strategiska platser for att hantera
dessa peakveckor

cng"mn
www.gronamobilister.se MOBILISTER

Ar brist pd laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

Atgiirds- @‘ Elndtsdgare maste planera for okat ladd-
forslag behov och férkorta handlaggningstider

E,—‘ Underldtta for aktorer som vill erbjuda
mobil snabbladdning vid ”peakveckor”

. . " Stad beviljas ej for laddning i Borg-
W Ge statligt kunskapsstdd och underldtta endas)tv‘nijajlrlfan/ﬁge;?igcmng.
samordning med kommunen f6r

besoksndring som vill erbjuda laddning

[t Bevilja stéd fran Klimatklivet for fler
typer av laddplatser vid fler beséksmal

cng"ma
www.gronamobilister.se MOBILISTER

Ar brist pa laddinfrastruktur ett hinder
for turism?

PRESSEY Los problemen - ge inte lustigkurrar och
EXPRESSE¥
b ki ition att skadskjuta
ANNA GULLBERG

Inte ens pengar riddar

” jag ldser om hur en Teslaférare frdn sédra Sverige var
Teﬂaagare fl'én kaos ’tvungen att byta bil for att inte frysa ihjdl’ [...] Jag sdger,
TIOA P o 5 mepal g vilkommen till Dalara. Ta med vilfylld reservdunk,
Lr:::::oz::lnw(ndwllhllqardﬂ'nkowllﬂmlrin Larh :pfil,fl‘fklﬂmpa, raggSOCkOrOCh Cd—SkiVOranSpeIa
Anna Gullberg mysryser at ett teppanyaki-moment i iallparadiset. ndr du hamnar off-grid. Kanske dven en vevradio. Och kéren
pdlitlig dieselvolvo.”

elektrifieringen

Tack!
Per Ostborn
projektledare Grona kommuner pd vig 2024

cng"NA
www.gronamobilister.se MOBILISTER
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Bilder visade av David Mowitz, Power Circle

El for annu fler

David Mowitz, expert inom e-mobilitet 15 februari 2024 POWER CIRCLE

Bakgrund

Kand utmaning!

Regeringen gor det enidare for fler att
Jadda elbilar ndra hemmet

Stora satsningar pa laddinfrastruktur

AFIR
Regeringskansliet
L/ Den 25 juli 2023 antog det Europeiska radet
) 4 det nya regelverket Alternative Fuels
','.""‘,'&M ;phined B, Infrastructure Regulation (AFIR).
Forstarkning av stod till b

laddinfrastruktur

Putiicerad o5 septemtar 2023

Pressmaditrios il Kb, cn naciegshpeparE Ty

Regelverketinnebér en ambitionshjning
——n inom EU och kommer att reglera

AN hur utbyggnaden av laddinfrastruktur och
andra alternativa brénslen ska ske

- ;

2 | hels der lang tid fr 8

Regeringen kommer att forstarka och forlnga de befintliga =B N (| nom helaunionenunderlang tid framover.
s o e “ Edd

satsningarna p3 laddinfrastruktur for saval lstta som tunga Z e aeverket ebar hrev pa
fordon. | budgetpropositionen tillférs anslaget 1:10 minimumutbyggnad av laddinfrastruktur,
fL_?dd'"f:;FI'I”kt”’ 450 ’“"J:'?;,’ Jelig[<t205.0ch. 2 l betalningssatt, prissittning, tekniska krav
61 2026. Tillsammans med tidigare satsningar uppgarnu och mycket mer. Men aven ett effektkrav p
;\‘\’Igjrt\i?‘hzg:;edel pa detta anslag till 2,5 miljarder fér perioden 2,3 KWJBEV och 0,8 kW/PHEV utbyggd

publik laddinfrastruktur.

Samtidigttillférs Energimyndigheten tta miljoner for att
stérka den nationella samordningen av utbyggnaden av
laddinfrastruktur.

|
- g - S . o 1l
L -> Viktigt att ta fram bra beslutsstod for effektiv & jamlik utbyggnad av laddinfrastruktur! | POWER CIRCLE
ity o ottt




BILDPRESENTATIONER FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET BILAGA

* Bra kunskapsunderlag saknas:
* Var? Hur?

* I vilken takt?

« Nar?

* Hur snabbt gar elektrifieringen?
* Vad paverkar var det &r lampligt?
* Anvéndarbeteenden?

* Utveckla rikstackande
L6sning? beslutsstddsverktyg med hag
upplosning!

#»

- Interaktivt verktyg

Modellering och Kvantitativ
utveckling av beslutsstod modellering

Detaljerad omradesanalys
Kvalitativa
— .
studier
Anvandarforstaelse
Omvarldsanalys

POWER CIRCLE

- v
Vad bidrar projektet
. .
; till?
* Undvika ineffektiva investeringar i infrastruktur som ar under- eller
éverdimensionerad, alternativt daligt placerad
Opartiskt stéd vid upphandlingar av laddinfrastruktur (t.ex

offentli sektor, bostadsrattsféreningar, myndigheter)

+ Gor det littare for aktérer som etablerar publik laddinfrastruktur
att berkna efterfragan pé olika platser och minska risken =>
snabbare elektrifiering!

+ Skapa forutsattningar for hallbarhet och jamlikhet i samhiilet dar
tillgang till laddinfrastruktur inte ska vara ett hinder for att kopa en
elbil (speciellt for personer i flerbostadshus utan tillgang till privat
parkering)

POWER CIRCLE
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Huvudparter

leshicity fon sustainsble cacgy
eee

Rl POWER CIRCLE § &5t
SE :

Elnats-/energibolag

clLEVIOC

6‘ Goteborg Energi

Laddoperatorer

mmer
eways

Waybler

ELtill alla bilar ChargeNode"

A @ Stockholms

SVERIGES
ALLMANNYTTA

voLvo l. PARKERING
‘ GOTEBORG

VOLVOFINANS
BANK
CHALMERS

UNIVERSITY OF TEEHNBLOBY

POWER CIRCLE
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Bilder visade av Nils Paul, Svenskt Naringsliv

D

SVENSKT NARINGSLIV

Hinderréjning for
elektrifiering — lagt
hangande frukter for att
snabba pa utvecklingen

TRAFIKUTSKOTTETS OPPNA SAMMANTRADE OM
TRAFIKENS ELEKTRIFIERING

15 FEBRUARI 2024

BILAGA

P Fe—

2024.03.05

2

Tillr&cklig kapacitet

och effekt i elnatet

PN

m Lagar och
bestdammelser

O~

C Effektiva processer

4
o~ och styrmedel

transpo K
elektrifie hgoch
automatisering
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FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken den
19 oktober 2021

SOCIALUTSKOTTET
Socialutskottets offentliga utfragning om precisionsmedicin

FINANSUTSKOTTET

Oppen utfragning om finansiell stabilitet — Sarbarheter och mot-
standskraft i ekonomin i ljuset av 6kande skulder hos hushall och
kommersiella fastighetsforetag

FINANSUTSKOTTET
Utvardering av Riksbankens penningpolitik 2015-2020

FINANSUTSKOTTET
Evaluation of the Riksbank’s Monetary Policy 2015-2020

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken den 3 mars
2022

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Uppfdljning av nyanlandas etablering —arbetsmarknadsstatus med
sérskilt fokus pa kvinnorna

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Uppfdljning och utvardering av tillampningen av utskottsinitiativ

KULTURUTSKOTTET
Uppfdljning av delar av den svenska friluftslivspolitiken

NARINGSUTSKOTTET
Innovationskritiska metaller och mineral — en forskningsdversikt

SOCIALUTSKOTTET
Halso- och sjukvard for barn och unga i samhéllets vérd
—en utvardering

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om AP-fondernas placeringar av buffertkapitalet i
pensionssystemet den 26 april 2022

FORSVARSUTSKOTTET
Sveriges deltagande i fem internationella militéra insatser — en upp-
foljning av konsekvenserna for den nationella forsvarsformagan

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Finanspolitiska rédets rapport Svensk finans-
politik 2022

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Riksbankens redogdrelse for penningpolitiken
2021 den 10 maj 2022

SOCIALUTSKOTTET
Offentlig utfragning om svensk och europeisk cancerstrategi

TRAFIKUTSKOTTET
Transportsektorns klimatmal
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2021/22:RFR18 KULTURUTSKOTTET
Kulturutskottets 6ppna seminarium om uppféljning av delar av den
svenska friluftslivspolitiken
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FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrégning om den aktuella penningpolitiken den 20 oktober
2022

FINANSUTSKOTTET
Oversikt med internationella exempel pa uppfoljning och
utvardering av centralbanker

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om finansiell stabilitet i svensk ekonomi i ljuset
av hdg inflation och hdgre rantor

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrégning om Riksbankens arsredovisning 2022 och det sen-
aste penningpolitiska beslutet fran februari 2023

FINANSUTSKOTTET
Utvdrdering av penningpolitiken 2022

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Finanspolitiska réddets rapport, Svensk
finanspolitik 2023

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om penningpolitiken 2022
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2023/24:RFR1 FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken
den 17 oktober 2023

2023/24:RFR2 SOCIALUTSKOTTET
Offentlig utfragning om nationell hégspecialiserad vard

2023/24:RFR3 CIVILUTSKOTTET
Utskrift fran det offentliga sammantradet om Vérdnad, boende och
umgange vid vald i familjen

2023/24:RFR4 NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga sammantrade om energilagring

2023/24:RFR5 TRAFIKUTSKOTTET
Offentligt sammantrade om artificiell intelligens (Al)

2023/24:RFR6 SOCIALUTSKOTTET
Offentligt sammantréde om reformen av EU:s
lakemedelslagstiftning

2023/24:RFR7 TRAFIKUTSKOTTET
Planera laddinfrastruktur for véagtrafik — en kunskapsoversikt

2023/24:RFR8 FINANSUTSKOTTET
Den demokratiska granskningen av centralbanker - En
forskningsoversikt

2023/24:RFR9 CIVILUTSKOTTET
Offentligt sammantréde — Hur sékerstéller vi ett bostadsbyggande
som mater behov och efterfragan i hela landet?

2023/24:RFR10 FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantréde om finansiell stabilitet i en oséker omvérld
— hur paverkas Sverige?

2023/24: RFR11 MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Utvérdering av foradlingsindustrin och detaljhandeln for livsmedel
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