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Strategi fOr autonoma fordon

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av tydliga regelverk
och en strategi for testverksamhet och anvéndande av autonoma och elektrifierade

fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

I Sverige och Goteborg finns flera vérldsledande aktorer inom fordonsbranschen, fran
stora fordonstillverkare till underleverantorer inom bade utveckling och tillverkning av
komponenter och mjukvara. Hér finns ocksé startupforetag som driver utvecklingen
framat inom automotive och mobilitetstjinster.

Fordonsindustrin &r en viktig sektor inom svensk industri. Enligt
branschorganisationen Mobility Sweden sysselsétter industrin 162 000 personer i
Sverige, har ett exportviarde om 309 miljarder, vilket motsvarar ca 15 procent av den
totala varuexporten, och svarar for ca 16 % av industriinvesteringarna i Sverige.

Men fordonsindustrin dr nu en industri under omvandling. Frén att vara en
huvudsakligen hardvarubaserad industri byggd pa fordon som kors av en ménsklig
forare och som drivs av en forbranningsmotor gdr man mer och mer mot att bli
fokuserade mot mjukvara dér fordonen i varierande omfattning ar autonoma, det vill

sdga sjilvkorande, och dir fordonens drivlina elektrifieras.



Utvecklingen innebir ocksa att fordonsindustrins ekonomiska avtryck fordndras.
Fran att fokus legat pa var tillverkning av fordonskomponenter och fordon sker r den
relevanta fragan ur ett nationalekonomiskt och arbetsmarknadsmaissigt perspektiv var
forskning och utveckling sker.

Dessutom gar affarsmodellerna, oavsett om de riktar sig mot konsumentmarknaden
eller foretagsmarknaden, fran att vara baserade pa att man séljer fordon till att man i
stéllet pé olika sitt erbjuder mobilitets- eller logistiktjanster.

Flera av dessa aktorer, sévil stora som smaé, efterfragar ett tydligare regelverk och en
svensk strategi for utvecklingen av autonoma fordon. Idag upplevs regelverket utformat
utifrn befintlig fordonsflottas struktur, vilket gor att det &r svart for exempelvis
tillstdndsgivande myndigheter att ge tillstand och sétta upp ramar f6r hur
testverksamheten kring nya autonoma fordon ska se ut eller hur laddinfrastrukturen ska
byggas ut.

Detta &r ur ett internationellt perspektiv illavarslande for Sverige. Utvecklingen av
autonoma fordon har precis borjat ta fart och svenska foretag ligger langt framme. Men
1 och med att regelverk och forutsittningar for tester ar oklara och det saknas en tydlig
svensk strategi for framfor allt autonoma fordon riskerar Sverige bli utkonkurrerat av
andra lénder i1 framf06r allt Nordamerika och Asien som erbjuder ett tydligare och mer
flexibelt regelverk. Om inte Sverige inom kort utarbetar tydligare regelverk for
myndigheter att forhélla sig till 4r risken alltsa stor att ockséd svenska foretag kommer att
forlagga huvuddelen av sin testverksamhet i andra lander.

Detta vore illa for svensk industri ur tva perspektiv. Dels innebér bristen pa tydliga
regelverk att utlindska konkurrenter far en konkurrensférdel kontra svenska foretag,
dels att svenska foretag tvingas flytta arbetstillfdllen och utveckling till andra lander.
Det i sin tur vore negativt savél for industrin 1 Sverige i allminhet som for

fordonsklustret i Goteborg i synnerhet.

David Josefsson (M)
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