Kungl. Maj:ts proposition nr 92 ar 1974

Nr 92

Kungl. Maj:ts proposition angiende anliggande av Goteborg-Landvetter
flygplats; given den 29 mars 1974.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet Gver kommunikationsirenden, bereda riksdagen
tillfélle att avge yttrande Gver vad foredragande departementschefen an-
fort.

CARL GUSTAF

BENGT NORLING

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen redogdrs for utbyggnadsplan och ramprogram m. m.
{6r Goteborg-Landvetter flygplats samt for den Svercnskommelse som
med anledning hirav — under forbehall av Kungl. Maj:ts godkinnande
— triiffats mellan foretridare for staten och AB Hirryda Flygplats.
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Utdrag av protokollet dver kommunikationsiirenden hillet infér Hans Maj:t
Konungen i statsridet den 29 mars 1974.

Nidrvarande: statsministern PALME, statsrdden STRANG, JOHANS-
SON, ASPLING, LUNDKVIST, GEIJER, BENGTSSON, NORLING;
LOFBERG, LIDBOM, CARLSSON, GUSTAFSSON, ZACHRISSON;
LEIJON, HIELM-WALLEN." : :

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Norling, an-
miler efter gemensam beredning med statsrddets Ovriga ledamdéter
fraga om anldggande av Goteborg-Landvetter flygplats och anfor.

Bakgrund

Ar 1966 tillkallade dévarande chefen for kommunikationsdeparte-
mentet en sakkunnig att utreda flygplatsfragan i Goteborgsregionen.
Den sakkunnige forordade i sitt betinkande (Ds K 1967: 9), Forslag till
ny flygplats i Goteborgsregionen, att en ny flygplats skulle anldggas i
trakten av Harryda, 25 km ster om Goteborg, som ersittning for Tors-
landa.

Efter att luftfartsverket granskat och bearbetat den sakkunniges for-
slag triffades mellan representanter for staten och AB Hirryda flyg-
plats, vari ber6rda kommunala intressenter ingar som deldgare, en pre-
limindr &verenskommelse om avveckling av Torslanda flygplats samt
anldggande av en ny allmin flygplats i trakten av Hirryda, dagtecknad
den 14 oktober 1969 och den 13 april 1971. Den nya flygplatsen skulle
enligt Gverenskommelsen i en fOrsta utbyggnadsetapp byggas och ut-
rustas med en huvudbana och tvirbana av 3 300 resp. 2 500 m ldngd,
stationsplattform, hdogintensiv belysning, radiotekniska hjdlpmedel
inkl. instrumentlandningssystem (ILS) samt stations-, drifts- och tra-
fikledningsbyggnader. Utbyggnaden av flygplatsen skulle ske i hu-
vudsaklig Overensstimmelse med en till avtalet fogad tidsplan som
innebar att anldggningen skulle tas i drift under ar 1977, I enlighet med
gillande normer for fordelning av kostnaderna mellan stat och kom-
mun vid investeringar i de statliga primirflygplatserna férband sig AB
Hirryda Flygplats enligt Gverenskommelsen att bidra med 37,5 % av
anldggningskostnaderna. Kostnaderna beriknades preliminirt till 280
milj. kr. i prisliget den 1 juli 1967.

Efter att frigan om ny flygplats i Goteborgsregionen remissbehand-
lats anmilde jag i prop. 1971:1 (bil. 8 sid. 205) att jag, om riksdagen
inte hade ndgot att erinra, avsag att begira Kungl. Maj:ts godkdnnande
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av den preliminira dverenskommelsen. Kungl. Maj:t godkinde dir-
efter Sverenskommelsen den 16 april 1971 och uppdrog samtidigt at
luftfartsverket att vidta de atgirder som cnligt Sverenskommelsen an-
kommer pa staten. Sedan luftfartsverket kommit in med forslag till
arbets- och tidsplan f6r projcktet uppdrog Kungl. Maj:it den 5 maj
1972 at verket att utarbcta och till Kungl. Maj:t redovisa forslag till
utbyggnadsplan for flygplatsen i cn forsta utbyggnadsetapp samt fore-
skrev att verket snarast skulle komma in med kostnadsberikning for
ifragavarandc arbeten.

Luftfartsverket foreslog i skrivelse den 6 juli 1972 att bansystemet
borde fa en annorlunda utformning #n vad som fastslagits i Gverens-
kommelsen mellan svenska staten och AB Hirryda Flygplats om an-
liggande av flygplatsen. Salunda foreslog verket — med utgéngspunkt i
kompletterande vindobservationer — att bansystemet skulle bestd av
en huvudbana och en parallellbana i stillet for av en huvudbana och
en tviarbana. I samband med slopandet av tvidrbanan kunde huvud-
banan och parallellbanan vridas medsols 12°, vilket innebar fordelar
fran bullersynpunkt for Lerums kommun.

Luftfartsverket inkom den 28 september 1973 till Kungl. Maj:t med
forslag till utbyggnadsplan m. m. for flygplatsen. Inom ramen for ut-
byggnadsplanen redovisades tva alternativa f8rslag till ramprogram for
den forsta utbyggnadsetappen. Eftersom det av flera skil bedomdes yt-
terst angeldget att flygplatsen kan tas i drift s snart som mojligt och
eftersom pabdrjande av markarbetena inte foregriper valet av utbygg-
nadsalternativ, medgav Kungl. Maj:t den 26 oktober 1973 aft mark-
arbetena fick paborjas i avvaktan pa drendets slutliga prévning.

Luftfartsverkets forslag till utbyggnadsplan och ramprogram m. m.

Enligt utbyggnadsplanen skall flygplatsens tva parallellbanor orien-
teras i nordost-sydvistlig riktning. Den vidstra banan skall byggas ut
forst. Avstandet mellan bansystemets tva parallellbanor #r 1600 m,
vilket medger samtidiga landningar under instrumentviderforhallanden.
De bada banorna forbinds med tvirtaxibanor dels ungefir vid mitt-
punkterna, dels vid de norra banidndarna. I omridet som bildas mellan
banorna och taxibanorna skall passagerarterminal, godsterminal, drift-
byggnader, hangarbyggnader m.m. uppforas. Tillfartsvigen till flyg-
platsen kommer att utgd frin riksvig 40 (Go6teborg—Borés) och dras
in till flygplatsen ungefir mitt emcllan banorna. Riksviig 40 planeras
vara utbyggd till motorvig pa declen Goteborg-flygplatsen vid {lyg-
platsens firdigstillande.

Den forsta utbyggnadsetappen dimensioneras {6r den prognostiserade
trafikvolymen &r 1982 innebirande 2,4 milj. ankommande och avre-
sande passagerarc. Som jimférelsc kan nimnas att trafiken under
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budgetiret 1972/73 pd Torslanda uppgick till ca 1 milj. passagerare.

Med utgingspunkt i utbyggnadsplanen har luftfartsverket redovisat
tvi alternativa forslag till ramprogram for den forsta utbyggnadsetap-
pen av flygplatsen. Ramprogrammet innehdller bl. a. ett preliminirt
byggnadsprogram for passagerarterminalen. De bada alternativen skil-
jer sig at i fraga om passagerarterminalens utformning och lokalise-
ring. I fraga om passagerarterminalens utformning har i forsta alterna-
tivet skisscrats en anliggning besticnde av cn centralkropp med tva
plattformspirer som vid full utbyggnad har plats for tio brygganslutna
flygplan vardera. I dct andra alternativet har fyra uppstillningsplatser
forutsatts bli fOrsedda med fast brygganslutning till passagerartermi-
nalen medan Ovriga platser lokaliseras pa avstand fran terminalen, var-
vid anslutning till terminalen sker med s. k. rullande hoj- och sink-
bara vintrum (mobile lounges). Genom en starkare koncentration av
anldggningarna i det andra alternativet har kostnaderna fOr savil
markarbeten som forsorjningsatgirder avseviirt kunnat nedbringas.

De bada alternativen har kostnadsberiknats till 471 resp. 400 milj.
kr. enligt prisnivén den 1 januari 1973 med tidpunkter for firdig-
stillande den 1 september 1978 resp. den 1 oktober 1977. Luftfarts-
verket férordar det scnare alternativet.

Avtal med regionala intressenter

Mellan staten och AB Hirryda Flygplats har en tilliggsGverenskom-
melse, dagtecknad den 22 och den 25 mars 1974, till den tidigarc
redovisade overcnskommelsen triiffats. I tilliggsoverenskommelsen for-
klarar sig parterna Overens om att flygplatsen i den nu aktuella f&rsta
etappen skall byggas och utrustas med en huvudbana av 3300 m
langd, taxibanor till huvudbanan, stationsplattform, belysningsanligg-
ning med hogintensiv ban- och inflygningsbelysning — kategori IT —
radiotekniska hjilpmedel inkl. ILS — kategori II — stations-, drifts-
och flygledningsbyggnader, vigar och parkeringsplatser. Utbyggnaden
skall vidare ske enligt en till avtalet fogad tidsplan, som bl. a. innebar
att flygplatsen skall tas i drift den 1 oktober 1977.

Utformningen av den forsta etappen vad giller anlidggningar och
omraden for passageraravveckling, driftsfunktioner, godshantering,
hangarverksamhet m. m. framgér i princip av en till avtalet fogad karta.

Den Gverenskomna utformningen utgar ifrén det av luftfartsverket
férordade alternativet. Gods- och hangaromradets byggnadszon har
emellertid utSkats fran 18 000 till 28 800 m2, vilket bl. a. ger utrymme
for en visentlig expansion av godshanteringen. En skiss over flyg-
platsens utformning i den férsta utbyggnadsctappen, som bl. a. visar
gods- och hangaromradets utokning, torde f fogas till statsridsproto-
kollet som bilaga. Vidare har bl. a. antalet platser for anslutning av
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flygplan direkt vid passagerarterminalens front utdkats fran fyra till
sex, vilket medger brygganslutning dven for flygplan i inrikes trafik. Ut-
byggnadsplanen for flygplatsen omfattar en 2 800 m lang parallellbana
till den forsta banan. Parallellbanan skall kunna forlangas till 3 000 m.

Kostnaderna for arbetena beriknas till prelimindrt 400 milj. kr. en-
ligt prisnivan den 1 januari 1973. '

I likhet med vad som géllde for den ursprungliga dverenskommelsen
forutsiitter den nu triffade tilliggséverenskommeclsen att de kommuner
och landsting, som ingdr som intressenter i bolaget genom lagakraft-
agande beslut godkinner en forbindelse att svara for bolagets forpliktel-
ser enligt tilliggsdverenskommelsen i den min.bolaget inte formar full-
gbra dem. Jag avser ddrfor att, nir denna forutsittning ar uppfylid och
om riksdagen inte har ndgot att crinra, begira Kungl. Maj:ts godkén-
nande av tilliggsovercnskommelsen. Om flygplatsen planenligt skall
kunna tas i drift den 1 oktober 1977 maéste emellertid de redan pabor-
jade arbetcna fortgd utan avbrott, Det dr dirfor min avsikt att — i av-
vaktan pa nimnda godkinnanden — foreslda Kungl. Maj:t att uppdra at
luftfartsverket att fortsitta arbetena med projektet i enlighet med de rikt-
linjer som angetts i tilliggséverenskommelsen.

Jag hemstiller att Kungl. Maj:t bereder riksdagen tillfille

att avge yttrande Gver vad jag i det forcgdende har anfort om
anliggande av Goteborg-Landvetter flygplats.

Med bifall till vad foredraganden silunda med instimmande
av statsradets Ovriga ledamoter hemstdllt forordnar Hans
Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlatas proposition av
den lydelsc bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Agneta Heide
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Fliygplatsens utformning i den forsta utbyggnadsetappen

MARCUS BOKTR.STOCKHOLM 1974 740188



