Motion till riksdagen

1987/88: T54

av Gorel Bohlin och Olle Grahn (m, fp)

om trafikpolitiken infér 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Alternativ finansiering av vigbyggen

Malet for vaghallningen 4r att medborgama och niringslivet i landets alla de-
lar skall erbjudas en tillfredsstidllande transportstandard till l4gsta mojliga
samhdllsekonomiska kostnad. Det 4r dA visentligt att medelstilldelning och
Atgirder for att forbdttra kommunikationerna medverkar mot detta mal.

I den trafikpolitiska propositionen 1987/88:50 freslar regeringen liksom i
féregdende budgetproposition ett anslag for bidrag till byggande av kommu-
nala vigar och gator om 370 milj. kr. Ur detta anslag ldmnas kommunerna
stdd till kostnaderna for vigbyggen. Av anslaget till byggande av statliga vi-
gar, riksvigar, om drygt 1 miljard kr. kommer en mycket liten del till Stock-
holms 14n. Linets andel av detta anslag som férdelas 6ver landet med kommu-
nernas och l4nsstyrelsernas prioritering som underlag har successivt minskat
under senare &r till mindre 4n 10%. Av det s. k. birighetspaketet 14r 14net
knappast fa ndgon andel liksom tidigare inte av de sysselsittningsmedel som
anvinds for vdgbyggande.

Konsekvensen av denna frdelning blir att angel4gna projekt i Stockholms-
omradet liksom i 6vriga storstadsomraden forskjuts allt mer i tiden.

Detta 4r till nackdel sdval ur miljésynpunkt fér dessa regioner som ur tra-
fikflddessynpunkt sdvil inomregionalt som for all den varutransport fran
andra delar av landet som maste passera genom framfdrallt Stockholms- och
Goteborgsregionerna.

Stockholmsomradet saknar i motsats till flertalet andra jamfdrbara storsta-
der fardigutbyggda kringfartsleder, s. k. ringled. En viktig orsak till detta 4r
de laga anslagen till vagbyggande till Stockholms 14n.

Forbdttrade kringfartsmojligheter skulle radikalt forbattra trafiksituatio-
nen i regionen i allminhet och miljéférhallandena i innerstaden i synnerhet.
En ringled skulle géra det mojligt att flytta huvuddelen av trafiken fran in-
nerstaden till "’Ringen’’ och i stéllet ge plats for kollektivtrafik, cyklister och
gdende.

I strdvandena att trots det begrdnsade ekonomiska utrymmet bygga ut
ringen runt Stockholm, 4r det angel4get att ta till vara alla mdjligheter till al-
ternativ finansiering. En sddan mojlighet foreligger genom det s. k. Osterleds-
projektet. Projektet innebdr att man bygger ett avgiftsfinansierat vig- och
tunnelsystem som stricker sig frAn Roslagstull till Nacka trafikplats via Fri-
hamnsomradet. Denna Osterled har l4nge betraktats som den felande l4nken
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mellan Stockholms norra och s6dra regioner. Som en del av ringen 4r Oster-
leden i hog grad att betrakta som ett milj¢vprojekt. Bakom projektet star de
svenska foretagen Atlas Copco, Arcona, Flikt och Skanska. Finansieringen
kan klaras av ett svenskt konsortium bestdende av ledande banker, forsiak-
ringsbolag och andra finansiella institutioner. Avsikten 4r att tillsammans
med de berdrda kommunerna bilda ett bolag som skall 4ga, finansiera, pro-
jektera, bygga och driva Osterleden till den ¢verlats till kommunerna. Overla-
telsen berdknas ske omkring ar 2020 da vigavgifterna enligt kalkylcrna har
finansierat hela projektet. De projektansvariga har ocksa forklarat sig be-
redda att bidra till finansieringen av de anslutande l4nkar som behovs.

Regeringen foreslar i den trafikpolitiska propositionen, att viglagen dndras
sa att det blir mojligt att ta upp avgifter fran trafikanterna for begagnande av
allmin vig. Dock skall enligt forslaget regeringen prva varje enskilt fall ddr
det 4r aktuellt att ett vigbyggnadsprojekt helt eller delvis skall finansieras ge-
nom sadana bidrag fran andra intressenter.

Formerna for genomftrandet av vigbyggnadsobjektet, finansieringen av
dessa samt hur vdgen skall uppldtas for allminheten skall beslutas av rege-
ringen. [ propositionen slds fast som grundprincip att det allmdnna ocksa i
fortsdttningen skall vara vighallare for vigar som behtvs for den allmidnna
samfdrdseln.

Vi bitrdder forslaget om en mer dppen och férutsdttningslds ordning ndr det
giller vigfinnsieringsfrdgorna. Mojligheterna till alternativ finansiering 4r
dock dven efter forslagets genomforande for begrdnsade. Det finns ingen an-
ledning att principiellt utesluta andra vdghuvudmain 4n stat och kommuner, i
vart fall inte om meningen 4r att, sAsom i Osterledsprojektet, det allm4nna
skall ¢verta vighallarskapet sedan avgifterna finansierat projektet. Det 4r
tvdrtom en fordel att 1ata enskilda intressenter ta den '’affirsrisk’’ som inves-
teringen for med sig.

Overhuvudtaget maste kommunerna fa stdrre mojligheter att sjilva bedo-
ma savil finansierings- som huvudmannaskapsfragorna. Kommunerna far
inte undanhallas mojligheten till alternativ finansiering av den model! som Os-
terledsprojektet innebir. Osterledsprojektet visar att en sddan finansierings-
modell ocksa kan bidra till finansieringen av anslutande vigprojekt.

Hemstéillan

Det bor sdkerstdllas att mojligheter skapas till gagn for bl.a. en ringled
kring Stockholms innerstad.
Med hinvisning till det anférda hemstills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anfdrts om att kommunerna sjilva skall kunna 18sa vissa vig-
finansieringsfragor, t.ex. enligt modell Osterledsprojektet,
2. att riksdagen avslar regeringens forslag om att varje sddant enskilt
vigfinansieringsdrende skall beslutas av regeringen.

Stockholm den 29 januari 1988

Gdrel Bohlin (m) Olle Grahn (fp)

Mot. 1987/88
T54
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