Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:1985
av Karin Svensson Smith (MP)
Cykeln — hushéllens basfordon

Sammanfattning

Behoven av att minska klimatpaverkan, att motverka sjukdomar som kan relateras till
bristande rorlighet, att forbéttra hushdllens ekonomi och att gora titortstrafiken
tillrackligt yteffektiv for att ge utrymme for mer gronska och annat som skapar
oversvamningsskydd dr sammantaget starka motiv for de dtgdrder som leder till att

bilresor ersitts med cykel.

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket bor fa i uppdrag att bidra till att cykeltrafiken senast 2020 &r
dubbelt sé stor som biltrafiken.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att det ska vara tillatet for cyklister att svinga hoger vid rodljus.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors 1 motionen
om att det ska vara forbjudet for bilforare att anvinda handhallen
kommunikationsutrustning under bilfard.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att mopedkdrning pa cykelbanor ska vara forbjudet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket och Boverket bor far i uppdrag att fasa ut begreppet GC-vigar
(gang och cykel) i sin verksamhet.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket bor fa i uppdrag att skapa tydliga normer for drift och underhall

av cykelinfrastruktur i skadeforebyggande syfte.
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7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors 1 motionen
om att staten bor ta det fulla ansvaret for cykelinfrastruktur ldngs det nationella
végndtet samt for de nationella cykellederna.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att trafikljusreglerade korsningar 1 titorter ska vara forsedda med “cykelboxar”

(indragna stopplinjer).

Motivering

FN:s klimatpanel redovisar i en rapport november 2014 att aren 1983-2012 var den

varmaste trettioarsperioden pa 800 ar pa norra halvklotet och att effekter av

uppvéarmningen ar tydliga i hela vérlden. Isen vid Arktis och pa Gronland minskar
snabbare och snabbare. Havsnivaerna stiger, och haven blir ocksa surare. Sedan
industrialiseringen borjade har koncentrationen av vétejoner, som talar om hur surt
vattnet dr, 0kat med 26 procent. Nagot liknande har inte skett pd 65 miljoner ir. Vixter
och djur savil pé land som 1 haven paverkas. Bland ménniskor &r det de fattigaste och
mest utsatta som drabbas virst av 6kad risk for vairmebdljor, torka, dversvdmningar,
minskade skordar och forstort fiske.

I Sverige svarar inrikes- och utrikestransporter for 40 % av klimatpdverkan. 77 % av
oljeimporten anvdnds inom transportsektorn. For att nd klimatmalen, minska Sveriges
fossilberoende och pa sikt 100 % av energin inom transportsektorn ska vara fornybar ér
okad cykelandel i relation till bil n6dvandigt.

Att stdlla om till ett samhélle utan utsldpp av véxthusgaser ger ocksa andra vinster.
Nir den fossilbrinsledrivna trafiken minskar blir luften renare. Okad cykling stirker
hélsan och motverkar dvervikt. Ett antal atgarder bor vidtas 1 syfte att oka cyklingen.

1. Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att medverka till att cykelandelen av
persontransporterna senast ar 2020 fordubblas i relation till bil.

2. Tillat cyklister att gora en hogersving i korsningar dven vid rott Ljus”.
Cykelutredningen ville inte ldgga ett sddant forslag, men internationella erfarenheter
visar att detta kan ske utan forsdmrad sékerhet. Cyklisten fér alltsd inte cykla rakt
over korsningen, utan tillats, trots rott ljus, gora en hogersviang. Cyklisten maste
naturligtvis som vanligt limna foretrdde for gdende pd overgangsstille, samt dvrig
trafik. Detta skulle 6ka cyklister framkomlighet utan att varken andras
framkomlighet eller trafiksdkerheten forsamras.

3. For att 6ka sdkerheten for cyklister och andra oskyddade trafikanter bor anvandning
av handhéllen kommunikationsutrustning/mobiltelefoner, under fard vara forbjuden
for bilforare. Merparten av ldnderna i Europa har férbud mot att vid fard anvénda

mobiltelefon.



4. Forbjud alla typer av mopeder pé cykelbanor. Det ér redan tringselproblem pa
stddernas infrastruktur for cyklister och viarre kommer det att bli. En del potentiella
cyklister avhaller sig fran att cykla pga. att det ar trdngt pd cykelbanan och att vissa
cyklar fortare dn andra. For att inte cyklister ska avhalla sig fran att cykla dven pa
grund av ridsla for mopedister — bor dessa avvisas till vigar dar annan motortrafik
kor. Detta bor omfatta alla typer och klasser av mopeder (mdjligen undantaget
mopeder for rorelsehindrade). Ett ytterligare skél for detta ér att polisen omdojligen
kan skilja den ena typen fran den andra. En moped klass 1, klass 2 och en motorcykel
ser lika ut.

5. Skilj cyklister och gaende sé langt det dr mojligt. Sluta prata om GC-végar (gang och
cykel). Det ar tva trafikslag med helt olika forutsittningar.

6. Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att skapa tydliga normer for drift och
underhall av hur cykelinfrastrukturen ska skotas.

7. Staten bor ta det fulla ansvaret for cykelinfrastrukturen lings de nationella vdgarna.
Praxisen att Trafikverket i stora delar av landet kraver kommunal medfinansiering
for cykelvégar langs det statliga vagnéatet bor upphora.

8. Still krav pa att det skapas “cykelboxar” (ett utrymme for cyklister framfor bilarnas

stopplinje) vid varje korsning 1 tétorter.

Karin Svensson Smith (MP)



