1981/82:127

Torsdagen den. 22 april fm.
Kl. 12.00

Forhandlingarna leddes till en borjan av tredje vice talmannen.
1 § Justerades protokollen for den I4 innevarande manad.
2§ Upplastes foljande inkomna skrivelse:

Till riksdagen

Undertecknad anhéller hirmed om att bli befriad fran uppdfaget som
crsittare i riksdagen for Arbetarepartict-Socialdemokraterna i Ostergét-
lands lin.
Norrképing den 21 april 1982
Ulla Pettersson Carvatho

Denna anhéllan bifélls.

3§ Meddelande om svar pa fragorna 1981/82:330, 338 och 339

Anf.1 TREDJE VICE TALMANNEN: _

Industriminister Nils Asling ar pa grund av sjukdom forhindrad att i dag
besvara de under punkternal och 2 pa féredragningslistan upptagna
fragorna.

4 § Svar pa fraga 1981/82:327 om religionsundervisningen i gymna-
sieskolan

Anf. 2 Statsrddet ULLA TILI.ANDER:

Herr talman! Tore Niisson har frigat mig om jag avser att féresia en 6kning
av timtalet i religionskunskap tor vissa linjer i gymnasieskolan jamfort med
det beslut riksdagen fattade i december 1981.

Riksdagsbeslutet gillde mer samordnade timplaner for E-, H-, S-, N- och
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T-linjerna enligt mina forslag i proposition 1981/82:14 om forindringar av
gymnasicskolans organisation m. m. Detta och andra forslag ingick i det
samlade sparprogrammet om 180 milj. kr. for gvmnasieskolan. Besparingar
kunde enligt regeringens forslag géras genom att timtalen saunordnades mer
an nu i vissa dmnen for olika linjer. En férebild fanns i de s. k. alternativa
timplanerna. som sedan 1973 anviints pa ¢n del mindre orter. Si foreslogs
t. ex. att alla clever pa E-, H-, S-. N- och T-linjerna skulle ha tva och en halv
veckotimmar religionskunskap i stillet t6r som nu tre pd H- och S-linjerna
och tva pa E-, N- och T-linjerna. Totalt inncbar regeringens forslag en viss
forstarkning av religionskunskapsimnet.

Utbildningsutskottet instimde i att besparingar inom gymnasieskolan
borde kunna géras genom 6kad samlédsning. Utskottet konstaterade ocksd att
olika imnens nuvarande timtal pa olika linjer dirvid maste rubbas 1 vissa
tall.

Ett annat exempel pd bade timékningar och timminskningar var dmnet
historia. Med anledning av ett par motioner till {6rmin for oférandrat timtal i
det damnet pa E- och T-linjerna samt variant av N-linjen. uttalade sig
utskottet for en viss justering av regeringens forslag, Tid till historia borde tas
med en halv veckotimme frin vardera gymnastik och religionskunskap.

Riksdagen beslutade i friga om de samordnade timplanerna med 303
roster mot 17. Jamfort med dagens timtal innebar beslutet en dkning av
timtalet i religionskunskap med en halv veckotimme for N-linjen utan variant
och en minskning med en halv veckotimme for H- och S-linjerna. For de
ovriga studievigarna blir timtalet ofdrindrat.

Utifran vad jag nu sagt vill jag summera féljande. Samtidigt som jag kan
beklaga att religionskunskapen inte fick den totala Okning av timtalet som jag
féreslogi propositionen och att de samlasningsmodeller jag foreslog inte kan
tillimpas fullt ut. méste jag erinra om att timplanefrigor traditioncllt har
mast fa kompromisslosningar. 1 fallet med religionskunskap far 6 % av cn
arskull elever i gymnasieskolan en minskning med en halv veckotimme. och
4 % av eleverna fir cn 6kning med lika mycket, eller rittare lika litct. Jag ir
mot den bakgrunden inte beredd att aktualisera fraigan om en total Okning av
timtalet 1 religionskunskap sedan riksdagen fattat sitt beslut i december
1981.

Anf. 3 TORE NILSSON (m):

Herr talman! Jag ber att fa tacka skolministern for svaret pa frigan.

Pa grund av att tiden for mitt inldgg ir sa kort. vill jag borja med att
paminna om det som delvis dr bakgrunden till min friga.

Ar 1964 iigde det rum en miktig manifestation av vad méinniskorna tyckte
om undervisningen i kristendom. Det var en namninsamiing i Sverige som
Samkristna skolnimnden ingav i form av en skrivelse. Det gillde da dels att
kristendomsdmnet skuille inféras idven pd gvmnasiets ekonomiska och
tekniska lirokurser med tva veckotimmar, dels att dmnet skulle fa fem
veckotimmar inom gvmnasiets Ovriga larokurser. Under denna skrift hade
2134 530 svenskar skrivit sitt namn. Materialet forvaras i dag pa riksarkivet i



206 piirmar och upptar inte mindre in 15 hyllmeter. Nagon riknade ut att det
var 76 % av befolkningen dver grundskoleélder i Sverige som hade satt sina
namn pa denna manifestation.

Manifestationen var alltsa mycket miktig och tydde pd en majoritet for
utokad kristendomsundervisning ocksd 1 gyvmnasieskolan. Men det var en
maktlds opinion. Anledningen till opinionen var utvecklingen efter det
senaste virldskriget som oavbrutet har inneburit en negativ utveckling for
kristendomsiimnet och kristendomen i alla avseenden i Sverige. Det skedde
dels en avsiktlig undantringning av det kristna arvet, dels forsummelser fran
de ansvarigas sida och kanske i viss min okunnighet. Det fordes en politik
som vi inte kunde gilla, och si kom denna opinionsyttring.

Niir vi fick borgerlig regering 1976 viintade vi att det skulle ske en dndring.
Persorligen ir jag besviken dver vad som har hént sedan. Jag hade mycket
starka fGrhoppningar. nir Ulla Tillander blev skolminister. Och jag méaste
siiga att svaret hiir i dag visar att hon beklagar utvecklingen.

Jag maste ta min del av ansvaret for att det gick som det gick i december,
det miste jag medge. Men samtidigt dr det ofrinkomligt att det maste bli en
dndring. Nar skolministern nu inte kan aktualisera fragan maste jag fa sagt att
svenska folkets ombud i riksdagen inte har handlat enligt det uppdrag de har
fatt av folkets majoritet — det éir min uppfattning.

Jag skulle vilja siiga till statsministern och till regeringen som helhet: Gor
nigonting och gor det strax! Utvecklingen i Sverige visar att det ir
nddvindigt. Gymnasieskolan far allt fler clever. T tilliggspropositionen, som
ar daterad den 18 mars i ar, meddelar regeringen att inte mindre dn 85 %% av
samtliga elever som limnat grundskolan 1981 géar till gvmnasieskolan. Det
betvder alltsd att det dr mycket viktigt vad man far géra och ldra i denna
skola. Jag beklagar att kompromisserna skall innebira att just kristendoms-
dmnet — cller religionskunskapen. som det nu kallas — mister timmar. Ulla
Tillander éir inte ansvarig hiir, men jag vill viidja till henne och regeringen att
se till att kristendomsiimnet far stérre utrymme.

Anf. 4 Statsridet ULLA TILLANDER:

Herr talman! Tore Nilsson sdger att han dr besviken med anfedning av den
borgerliga regeringens arbete pé detta omride. Jag skulle bara vilja uppmana
Tore Nilsson att lasa formuleringen for religionskunskapsiimnet i den nya
liroplanen. som skall triida i kraft fr. 0. m. i host. Dessutom skulle jag vilja
uppmana Tore Nilsson att niigot ta del av den debatt och det arbete som har
pagatt och pigdr, inte minst under det senaste aret,

Tore Nilsson fragar mig vad jag nu dmnar vidta for atgirder for att
astadkomma cn riittelse till religionskunskapsdmnets fordel i gymnasiesko-
lan. Jag vill da pé nytt snabbt rckapitulera vad som har hint i den hiir
fragan.

Det var i december 1981, for knappt fyra manader sedan. som det
besparingsforslag som riksdagen bestillt av regeringen framlades. 1 det
ingick ocksa en forindring av timplanerna 1 gymnasieskolan till rcligioﬁs—
kunskapens fordel. Nér utskottet behandlade denna del utsattes forslaget pa
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denna punkt for kritik och dindrades s att mitt forslag om 6kad tid for
religionskunskapen stroks. Utbildningsutskottets dndringstorslag, som inne-
bar en minskning av religionskunskapen. gick igenom utan nidgon reserva-
tion. Tore Nilsson rostade alltsd i december 1981 ner mitt forslag.

Tore Nilsson har stillt en fraga till mig. men jag maste ocksi ta stilla en
fraga till honom: Varfor bidrog Tore Nilsson till att forslaget forsimrades? [
-anuari var det allmin motionstid, och di fanns det ett utmiirkt tillfille att
motionera om en tOrindring av det forslag som Tore Nilsson sjdlv hade varit
med om att rista igenom. Den mojligheten att dndra forslaget utnyttjades
inte heller av Tore Nilsson.

Vid tva tillfillen har Tore Nilsson alltsd haft mojlighet att markera att han
ans]ot sig till mitt forslag, som innebar mer religionskunskap. Vid det forsta
tillfallet bidrog han aktivt till att filla forslaget. Vid det andra tilltillet
underlidthan att vidta atgérder for att forbattra det. Nu, fvra manader efterat,
staller Tore Nilsson frigan vad jag tiinker géra. Det skulle vara unikt om jag
nu skulle framlidgga samma forslag pd nytt. Diiremot har ménga stillt frigan
hur det kunde bli s hir, utan att nigon stddde forslaget.

Anf. 5 TORE NILSSON (m):

Herr talman! I mitt forra inldgg har jag indirckt medgivit att detta inte ar
skolministerns fel och att vi hiir 1 riksdagen har vart ansvar. Men som
forutvarande riksdagsledamot vet skolministern att vi i partierna har cn
oerhort stor arbetsbelastning och att vi som enskilda ledamoter inte kan
Overvaka alla fragor — jag dr £.6. inte heller ledamot av just utbildningsut-
skottet.

Jag medger alltsd en forsummelse i det hiir fallet. For den som inte dr insatt
i dessa invecklade frigor da det gétler gymnasieskolans olika linjer — att de ar
svara framgick ocksd av svaret — var det & andra sidan svart att i januari
ménad gd in i debatten och séiga hur forslaget skulle komma att paverka de
olika amnena. Man var helt enkelt inte medveten om hur det skulle bli ens
fran lirarhall. Men jag vill lova Ulla Tillander. cftersom hon férmodligen i
grund och botten har samma uppfattning som jag, att jag och andra fran
kristet hall liksom ocksa de manniskor som star bakom opinionsyttringen
kommer att géra ndgonting, sd att det kan bli en fordndring. Jag hoppas att
Ulla Tillander. om hon dr skolminister dven vid niista riksmote, skall finna
anledning att uppleva riksdagens stod for ett nytt och bittre forslag.

Anf. 6 Statsrddet ULLA TILLANDER:

Herr talman! Egentligen har jag inget mer att tillagga i sak. Jag vill bara
séga till Tore Nilsson att jag faktiskt tror att lirare pa olika hall var mycket
medvetna om konsekvenserna av det forslag som lades fram.

For min del dr den hir fragan f.n. utagerad. Men jag vill siiga att den
forvaning som man kinde nér forslaget rostades ner i december, utan att
néagon rost hojdes till dess forsvar. faktiskt inte har minskat, utan tvirtom
dkat pa sina hall.



Anf. 7 TORE NILSSON (m):

Herr talman! Som statsridet vet har man fréan kristet hall upptickt det hér
alltfor sent. Med tanke pi hur arbetssituationen var i december méanad var
det for min del omojligt att tridnga in i propositionen och genomskada vad
resultatet av forslaget egentligen skulle innebiira i praktiken. Jag kan dérfor
nu bara finna mig i att jag har en del i skulden hiir. men jag lovar att jag skall
forsoka gbra nagonting for att det skall bli en fOrdndring, inte bara i
gymnasicskolan utan i skolan som helhet. Onskvirt dr att vi s smaningom
kan byta ut dmnet religionskunskap mot kristendom.

Anf. 8 Statsrddet ULLA TILLANDER:

Herr talman! Tore Nilsson vill allts& — jag upprepar det - att det forslag som
forkastades i december och som kunde ha varit féremal for en motion frin
Tore Nilssons sida i junuari ater skall laggas pa riksdagens bord. En friga om
dettastiller han alltsd nui april ~ tredje gngen gillt, s att siga. Riksdagen r
cn institution som dr ganska arbetstyngd, det vet vi alla. Med en sadan
nyordning som Tore Nilsson nu foresprakar skulle arbetet bli orimligt. Tore
Nilsson har erként att han har gjort en forsummelse, men han och andra far
faktiskt ta det politiska ansvaret for den.

Anf. 9 TORE NILSSON (m):

Herr talman! Jag har faktiskt inte begiirt att just férslaget fran december
skall laggas fram igen. Nar jag nu har list pa detta och hort hur det forhaller
sig, maste jag sdga att det var en chock for mig att finna att t. ex. dmnet
historia har fitt en 6kning med en halv veckotimme som tagits fran dmnet
religionskunskap. Man har sagt mig att det var for att eleverna skall kunna fa
behorighet for vidare studier som man var tvungen att ge dkat utrymme for
de hiir andra imnena. Nér det stirsd illa till da det géller undervisningen. far
vi som har uppfattningen att kristendomen ar ett huvudimne verkligen ta pa
oss uppgiften att forsdka dndra forhallandena.

Overldggningen var hiirmed avslutad.

5§ Svar pafriga 1981/82:335 om mojligheterna till sirskild prévning
och forkortad studiekurs

Anf. 10 Statsrddet ULLA TILLANDER:

Herr talman! Britta Hammarbacken har frigat mig om hur jag anser att
mdjligheterna till sdrskild prévning och mindre studickurs skall anvéndas.

For sirskild provning giller foljande: Alla som inte har gitt igenom
gynasieskolan har enligt skolfdrordningens 9 kap. 61 § riitt att géra sirskild
provning i de flesta dmnen pd timplanen. Undantag finns for vissa
yrkesimnen.

En sirskild provning skall alltid gélla hela kursen i ett dmne. Ocksa den
som gitt igenom gymnasieskolan har riitt att gora sirskild provning. men da
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baraifmnensom inte finns pa den studievig man har gatt igenom, t. ex. tysik
eller kemi for den som har gétt samhéillsvctenskaplig linje men vill bli behorig
till en naturvetenskaplig utbildning.

For att man skall fi ta in betyget frin en sirskild prévning i sitt
avgingsbetyg maste vissa villkor vara uppfyllda. Dels skall prévningsimnet
ingd i den studievig eleven foljer, dels skall provningen goras innan eleven
hunnit delta <4 Linge 1 undervisningen. att det finns underlag for betygsitt-
ning i vanlig ordning. ' .

Sarskild provning gors oftast av clever som under ett 1dsar varit i England
eller USA och vid hemkomsten vill tentera bort engelskan.

For mindre studiekurs giller foljande: Mindre studiekurs innebiir enligt
skolforordningens 8 kap. 8 § att en elev befrias fran ett eller tvd dmnen. om
han eller hon har patagliga studiesvarigheter. [ timplancrna finns vissa
begrinsningar i friga om arskurser och dmnen. Vidare har skoléverstyrelsen
givit vissa rekommendationer om vilka dmnen som i forsta hand bor kunna
liggas ner. Den som har haft mindre studickurs fir detta angivet i
avgangsbetyget. Den studerande har sedan fyra ar pa sig att ldsa in det eller
de dmnen som lagts ned, s.k. forlingd undervisning, Den studerande tér
sedan gora cn s.k. fyllnadsprovning i det eller de nedlagda d&mnena och far
sedan ett fullstindigt avgangsbetyg frin gymnasieskolan.

Riitt anviind kan mindre studiekurs hjdlpa elever som har svérigheter att
klara ett fullstindigt studieprogram. Jag vill dock understryka att det skall
vara fraga om pdragliga studiesvérigheter for att eleven skall fi denna
minskning i studieprogrammet. som kan gora det ldttare att klara 6vriga
dmnen. Fel anvind kan mindre studickurs bli ett instrument for clever med
genomsnittsbetyg eller t.o.m. dirodver att skaffa sig hogre betvg i andra -
dmnen,samtidigt som mdjligheten finns att under en lingre tid lisa sig till ett
hdgt betyg i de 4mnen som lagts ned.

Anf, 11 BRITTA HAMMARBACKEN (c):

Herr talman! Jag vill tacka statsridet for svaret pa min fraga. Jag limnade
in den med anledning av den debatt som fordes for ett tag sedan och som kom
att gilla nagra skolor och nigra clever. Det maste ju vara ctt alldeles for
begriinsat siitt att diskutera de regler som skall gélla for alla skolelever och for
alla skolor.

Dels for att det var svart att dra nagra riktiga slutsatser av vad som
framfordes frin si manga hall 1 debatten. dels for att jag tveker att det ér
viktigt att ocksd vi som inte dr skolfolk skall kunna genomskida de
bestimmelser som finns, sag jag det som viardefullt att fa ett klarliggande
besked fran det ansvariga statsradet. Det dr viktigt for den framtida synen pé
dessa fragor for oss alla. men speciellt for dem som skall hantera frigorna i
det praktiska arbetet. Som framgar av det svar jag fatt fran statsradet dr det
viktigt att samma regler giller i alla skolor. Min friga blir dd om man kan
overblicka hur gillande bestimmelser efterlevs.

Enligt uppgift har gymnasicinspektionen intresserat sig for detta drende.,



och da vill jag fraga: Vilken bild har de rapporter som ldmnats gett i det hir
avseendet?

Ytterligare en friga dr: Vilken upptattning har statsradet av efterlevnaden
av de bestimmelser som maste giilla?

Jag tackar pa forhand for svaret pa dessa fragor.

Anf. 12 Statsriddet ULLA TILLANDER:

Herr talman! Jag vill passa pa tilltiillet att betona att det betygssystem som
vi har i grundskolan och gymnasiet — det relativa betvgssystemet — har sina
brister, vilket visas av den stiindiga betygsdebatt som forekommer. Dir
kritiscras det nuvarande betyvgssvstemet ofta och med visst fog.

Kritik fran visst hall ar naturligtvis ute for att misskreditera betygsittning-
en Over huvud taget. Malet for dessa kritiker dr en betvgsfriskola. Dérfor kan
en kaotisk situation pa betvgsomridet vara ett led i kampen tor att fa bort
betygen. Ju simre, desto biittre — s att sdga.

Men tillhér man den stora grupp av bade elever och fordldrar som trots att
betygssystemet dr behiiftat med brister dndd vill ha det kvar som ett
métinstrument ndr det giller skolprestationer — inte diarfor att det dr sd bra
utan ddrfor att betyg {ir nddvindiga — da maste tva [Srutsittningar gélla.

Den cna forutsittningen dr att man maste underkasta sig och tillimpa de
regler som giiller. Det méste ske objektivt och generellt for att mitsituatio-
nen i alla skolor som berdrs skall vara jimbordig. De centrala proven spelar
dé rollen av en rikslikare.

Den andra forutsittningen for att systemet inte skall desavoueras ir att
skolledningen pa en skola bevakar, s att inte krvphdl i reglerna utnytt-
jas.

Egentligen finns det i hela detta system. med dess brister. en strivan att
dstadkomma en réttvis och opartisk bedémning av prestationer mellan elever
fran skilda horn i vart land. Det iir verkligen en svar uppgift. som forutsiitter
att alla iir besjilade av en Onskan att gora sitt bista.

Jag vill siiga till Brita Hammarbacken: Dess biittre dr en ¢vervildigande
majoritet av skolorna medvetna om dessa tvé villkor som géiller och har ocksa
efterlevt dem lojalt.

Anf. 13 BRITTA HAMMARBACKEN (c):

Herr talman! Jag tackar for att jag har fatt ytterligare synpunkter pi
fragorna. Jag saknade kanske nagot mer detaljerade uppgifter fran
gymnasicinspektionens rapporter i drendet. Men det dr mojligt att det inte
finns sd klara besked én.

Med den hir fragan har jag endast velat fa ett klargorande i en debatt som
har forts. Jag har alltsi inte ndgon vtterligare kommentar att gora. utan
tackar for de synpunkter som har kommit fram.
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Anf. 14 Statsridet ULLA TILI.ANDER:

Herr talmun! Jag vill tilligga: Just med anledning av den debatt som har
forts pd senare tid har jag haft vissa dverliggningar med skoldverstyrelsen.
Under de éverldggningarna har vi kommit éverens om att skoldverstyrelsen
skall undersoka {rekvensen av sérskild provning. Skoloverstyrelsen skall
ocks undersoka frekvensen av och anledningen till mindre studickurs. SO
kommer ocksd att forsoka ta fram betygsstatistik {or olika skolenheter.
Uppgifter av det hiir slaget kan dd visa hur vanliga de olika toreteelserna dr
och vilka behov av att dndra reglerna som kan finnas.

Skoldéverstyrelsen menade vid den kontakt som vi hade att bestammiclser-
na ar klara betriffande dels sdrskild provning., som ir en riitt (6r alla, dels
mindre studiekurs. som dr en dtgird for elever med patagliga studiesvarig-
heter. Men tveksamhet kan 1 olika fall ridida om niir betvg fran en siirskild
provning far tas in i avgingsbetyg frin en siirskild provning.

Nir den undersokning som skoldverstyrefsen skall gora dr klar far vi
Overviga om nagra atgirder behdver vidtas. Under alla omstindigheter tror
jag att en 6kad vaksamhet behdvs.

Overldggningen var harmed avslutad.
o0 (=]

6§ Svar pa fraga 1981/82:326 om Sveriges medlemskap i IDB

Anf. 15 Handelsministern BJORN MOLIN:

Herr talman! Eva Hjelmstrom har fragat utrikesministern om svenskt
medlemskap i Intecramerikanska utvecklingsbanken (IDB) ir forenligt med
den kritik den svenska regeringen riktat mot juntan i El Salvador eller om
medlemskapet kommer att omprévas.

Frigan har overlamnats till mig for besvarande.

Skilet for ett svenskt medlemskap i IDB ir exportfrimjande. Nya regler
for upphandling av IDB-finansierade projekt tradde i kraft ar 1976. Enligt
dessa ir all upphandling som finansicras med IDB-medel begrinsad till
medlemslidnderna. Eftersom IDB-marknaden bedémdes ha stort intresse for
svenskt ndringsliv ansokte Sverige om medlemskap. Om Sverige stillde sig
utanfor IDB skulle detta innebira ett absolut handelshinder vad giillde
svenska foretags tilltriide till marknaden fér IDB-finansierade projekt.

Andra linder i Visteuropa samt Japan och Jugoslavien gjorde samma
bedémning som Sverige och ansdkte om medlemskap. Norge forhandlar som
sista land i Vésteuropa (utom Island) om medlemskap.

De cexportfrimjande skillen {or svenskt medlemskap galler dn i dag.
IDB-kommittén har i sitt betinkande (Ds [ [982:1) enhilligt slagit fast att
svenska exportfiretay har haft ett konkret och viixande kommersiellt utbyte
av Sveriges medlemskap @ 1DB. IDB-medlemskapet har sdledes enligt
IDB-kommittén haft en positiv exportfriimjunde cffekt.

Detta uttalande gors inte bara mot bakgrund av uppgitter om erhiillna
order utan, kanske frimst. med hinsyn till den betydelse fér svensk export



frén referenssynpunkt som teknologiskt avancerade projekt pa IDB-
marknaden kan komma att fi under [1980-talet. Svenska foretag har erhallit
order om drygt 71 miljoner dollar t.o.m. ar 1981. Enligt IDB-utredningens
material uppgick utestdende anbud per den 30 september 1980 till 710
miljoner dollar.

Situationeni El Salvador har behandlats hiir i kammaren vid flera tiflfilien,
senast i utrikesdeklarationen den 17 mars. Regeringen uttalace dirvid stark
kritik mot den civilmilitdra juntan i EI Sulvador och understrok dess ansvar
for de svara brott mot de minskliga riittighcterna som dir dagligen
begis. _

Det ir regeringens uppfattning att kritik mot férhallanden i andra Linder
nir det giller brott mot de miinskliga riittigheterna skall uttalas och framforas
direkt till berdrda linder eller genom de internationella organ dir dessa
frigor behandlas, sasom i FN:s kommission for de minskliga rittigheter-
na.

Aven i andra fora kan kritik framféras mot de regimer som asidosiitter
ménskliga rittigheter. Sverige har diirfor i IDB och andra internationella
finansieringsinstitut efter kuppen i Chile inte bara varit starkt kritiskt utan
dven motsatt sig lan till detta land. Sverige har under senare tid ocksa motsatt
sig lan till El Salvador.

Vad jag nu har anfort om svenskt agerande i olika sammanhang mot
krankningar av miinskliga riittigheter dr enligt regeringens mening inte
ofdrenligt med svenskt medlemskap i IDB.

Anf. 16 EVA TIJELMSTROM {vpk):

Herr talman'! Jag tackar handelsministern fr svaret pa min fraga. Det ir
ett mycket klart och entvdigt svar.

Handelsministern sdger att skiilet for ett svenskt medlemskap i IDB ir
exportframjande. Det visar, herr talman, pa olikheterna i var syn hirvidlag.
Jag uppfattar den meningen som att det iir sndd vinning som driver oss att
vara medlemmari IDB. Handelsministern uppfattar medlemskapet mer eller
mindre som ett reklamkonto for niringslivet. For vpk dr detta en politisk
friga, en utrikes- och bistandspolitisk fraga.

Jag vill i det hiir sammanhanget erinra om vad den davarande statssekre-
teraren Margareta Hegardt sade nir hon 1979 holl ett anférande for den
svenska delegationen i banken. D var det i forsta hand inte friga om ett
reklamkonto for néringslivet. I stillet framholl man att agerandet skulle
inbegripas i de internationella utvecklingsstrivandena. Virt medlemskap
motiverades med att vi kunde bidraga till att frimja socialt och ekonomiskt
framatskridande i Latinamerika. Det sades ocksa att viinte fick undandra oss
det ansvaret. Men det dr precis vad som nu sker.

IDB-utredningen ir firdig, siger handelsministern — det dr riktigt.
IDB-utredningen stoder ju just den kritik som framforts inte bara frin vpk
utan ocksa fran cn rad fackliga organisationer och dven andra organisationer.
Man konstaterar att USA har det dominerande inflvtandet och att USA
anviinder banken som sitt redskap. Det ldmnas lin till mycket reaktioniira
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regimer. Lan till Nicaragua férvéigras. medan man beviljar El Salvador stora
lin.

Jag tycker. herr talman, att regeringen gor sig skvldig till ett dubbelspel. A
cna sidan hotter man forsiktigt med pekfingret at juntan i El Salvador — det
gér ocksd handelsministern i slutet av sitt svar, Tidigare har t. o. m.
utrikesministern vigat sig pa att kritisera USA. A andra sidan bidrar vi
genom medlemskapet till att med vara skattemedel stotta det blodbad som nu
pagar. diarfor att de 1an som nu ges till juntan ér ju dirckt avsedda fér
motorviigar som skall dras genom gerilla- eller befriclsedominerade omra-
den.

Jag vill. herr talman, sluta med att fraga handelsministern: Vilka
mdajligheter finns det att nu upphdra med medlemskapet?

Anf. 17 Handelsministern BJIORN MOLIN:

Herr talman! Den svenska regeringens starkt kritiska attityd till den
nuvarande regimen i El Salvador har ju redovisats flera ganger hir i
kammaren. bl. a. av utrikesministern, sa det behover jag inte upprepa.

Medlemskapet i IDB ir sjilvfallet i férsta hand en handelspolitisk fraga —
for Sverige precis som for alla andra medlemslinder i IDB. Det dr.di ett
viktigt konstaterande att gdra, nu nir Sverige under ett antal ar har varit
medlem i IDB. att medlemskapet har bidragit till en 6kning av den svenska
exporten till Latinamerika. Samtidigt ar det sb att IDB bidrar till att frimja
ckonomisk utveckling i de hér inderna. Svenskt medlemskap bidrar alltsa
ocksd till att frimja en ckonomisk utveckling.

Jag kan inte hdlla med Eva Hjelmstrom. néir hon siiger att det svenska
medlemskapet i IDB bidrar till att stédja regimen i@ El Salvador. Vart
resonemang pd den punkten dr foljande. Vi har vid ett antal tillfillen
instruerat Sveriges foretridare i IDB:s styrelse att rista emot lan som gér till
El Salvador. Trots det har linen beviljats — alltsa trots att den svenska
regeringen har motsatt sig det. Jag har svart att forsta att langivningen inom
IDB skulle fi en mer progressiv inriktning. om Sverige limnade IDB. Jag
tror tviirtom att det svenska medlemskapet i IDB ér ett litet men dock bidrag
till en bittre praxis i friga om langivningen fran IDB.

Anf. 18 EVA HIELMSTROM (vpk):

Herr talman! Handelsministern séger att Sveriges bidrag till IDB éir ett litet
men Andock viktigt bidrag fOr att stédja cn progressiv utveckling i
Latinamerika. Jag ifrigasitter det av flera skil.

Det rdr sig om dtskilliga miljoner som vi pumpar in i banken och som gir
tilt - det har IDB-utredningen konstaterat — de mest reaktioniira regimerna i
omradet. medan de progressiva linder som vi siiger oss 1 utrikespolitiska och
bistandspolitiska sammanhang stddja far nobben av banken. Jag vill fraga
handelsministern och be honom konkretisera sig: Pa vilket sitt bidrar Sverige
till att stddja en social och ckonomisk utveckling i El Salvador, Guatemala
och Chile genom de lan som ges till militdrdiktaturcrna i de linderna? Jag
hivdar att motsatsen ér fallet.
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syfte. Vi har ocrhort liten mojlighet att péverka — vi har mindre dn cn ), Sveriges med-

attondels rost. lemskap i IDB
Sedan till den handelspolitiska aspekten. Jag fragar mig: Varfor kan man

inte utveckla handelsforbindelser med de progressiva linder som finns i

stillet for att pi det hiir séittet {orsnilla det fértroendekapital som Sverige som

ctt litet men dndé alliansfritt land har?

Anf. 19 Handelsministern BJORN MOLIN:

Herr talman' Lat mig borja med att siiga att de linder som far lan fran IDB
ir linder med mycket olika regimer — alltsd bade linder med progressiva
regimer och andra linder. Det svenska medlemskapet i1 IDB bidrar alltsa
ocksd —genom langivningen fran IDB —till att stédja progressiva linder. Det
ir viktigt att halla i minnet.

Vidare har vi fran svensk sida instruerat var exckutivdirektor att rosta
emot ett antal lan till icke progressiva linder, i férsta hand till Chile och El
Salvador. Det har ocksa en del andra Jander gjort. ] en del fall har ldnen trots
det beviljats.

Mcn budskapet i mitt fdrra inliigg var att langivningen fran IDB inte skulle
fa en mer progressiv inriktning om Sverige avstod frén sitt medlemsskap.
Snarare tvirtom. )

Det ar inte heller sd att progressiva politiska krafter i Latinamerika har
uttrvckt ndgon onskan om att Sverige skall ldmna IDB. Snarare tvirtom.

Jag tror heller inte att man. pa det enkla siitt som Eva Hjelmstrom gor. kan
beteckna IDB som ctt redskap for USA. Ocksd USA har i ett ganska stort
antal fall rostat nej till lan fran IDB till regimer som man av politiska skil inte
vill stddja. Det har hint ett antal ganger att Sverige och USA dirvid kommit
pa samma linje i IDB:s styrelse. .

Lat mig till sist svara pd den friga som jag inte hann besvara och som Eva
Hjelmstrom stillde i sitt forra inlidgg. nimligen om det finns méjligheter att
uttrida ur IDB och samtidigt fa tillbaka gjorda kapitalinsatser. De
mdjligheterna dr praktiskt taget obefintliga.

Anf. 20 EVA HIELMSTROM (vpk):

Herr talman! Lit mig dnyo ta nagra exempel pd vart [DB-lanen
huvudsakligen gar. Visst finns undantag, men enligt IDB-utredningen ar det
foretradesvis Argentina, Uruguay, Chile och EI Salvador som har beviljats
stora lan under de senaste aren.

USA har vigrat vissa ldnder lan. siger handelsministern. och det ir helt
riktigt. Man har vigrat Nicaragua ett 1in. Man har lagt in ett veto mot lan for
jordbruksutveckling i Guyana. Det ar alitsd den politik som vi underordnar
oss. Och jag fragar mig: Ser verkligen inte handelsministern ndgra som helst

problem i detta, att vi 4 ena sidan f6rdomer militirregimen i El Saivador, a
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andra sidan stoder den med sa pass mycket skattemedel som det faktiskt ror
sig om?

Och jag vill ocksa stiilla fragan: Har folkpartict 6ver huvud taget inget
utrikespolitiskt samvete, cller har det helt underordnat sig exportféretagens
intressen? Det dr faktiskt vad detér friga om. Vart tog de ursprungliga mélen
med mediemskapet i IDB viigen? Det finns namligen inte. Bjérn Molin,
nagon anledning dtt pastd att vi genom vart medlemskap skulle frimja en
social och ckonomisk utveckling.

Eftersom det ir handelsministern och inte utrikesministern som svarar pa
min friga maste ocksa jag dterkomma till de handelspolitiska skilen. Jag fick
inget svar pé fragan varfor Sverige inte utvecklar andra forbindelser med de
progressiva linderna i omradet. Dér ar vi forvanansviart passiva.

Anf. 21 Handelsministern BIORN MOLIN:

Herr talman! Sjilvtallet utvecklar vi handelsférbindelser med lander i
Latinamerika ocksa vid sidan om virt medlemskap i IDB.

Huvuddelen av lanegivningen frdn IDB - det kan vara en viktig
sakupplysning — gar inte till de lander som man av politiska skl kan kiinna
tveksamhet infér.

Sedan vill jag bara tilldgga att jag inte tvcker att Eva Hjelmstrém kommer
in pa det som ér den avgérande fragan, nimligen om Sverige genom att avstd
frin medlemskapet i IDB skulle frimja cn politisk och social utveckling i
Latinamerika. Eva Hjelmstrom har inte motsagt den shutsats som jag har
redovisat och som de flesta kommit till i den hiir debatten, namligen att det
trots allt dr fordelaktigare for de progressiva regimerna i Latinamerika att
Sverige dr medlem i IDB iin att Sverige inte ir medlem i IDB.

Anf. 22 EVA HJELMSTROM (vpk):

Herr talman! Helt kort! Det har sagts atskilliga ganger fran vpk hiir i
kammaren att vi genom att avstd frin medlemskapet i IDB skulle ha betydiigt
mera pengar att ge i bistind till de progressiva regimerna i omradet. Det dr
nidmligen inga smasummor det ror sig om. Pa det sittet skulle vi alltsd kunna
frimja en ekonomisk och social utveckling som vi i dag direkt motverkar.

Trovéardigheten for Sveriges utrikespolitiska linje blir allt mindre genom
att vi indirckt bidrar till att bekimpa t. ex. FDR och FMNL i El Salvador
samtidigt som vi sdger oss stddja dessa rorelser. De summor vi ger i bistdnd
till exempelvis humanitira insatser i det omradet ér betydligt ldgre 4n de
summor vi ger ut fér att genom medlemskapet stodja kapitalintressen i
Sverige.

Anf. 23 Handelsministern BIORN MOLIN:

Herr talman! Bara en sista upplysning. som jag i och for sig har limnat
tidigare. Sverige skulle inte genom att ga ur IDB kunna riikna med att
automatiskt fa tillbaka de kapitalinsatser vi har gjort. Det ir alltsd inte s,
som Lva Hjelmstréom (orsoker ge ett intryck av, att vi darigenom skulle f3
mera resurser att disponera for utvecklingsbisténd till linder i omradet. Som



kammarens ledaméter vet har den svenska regeringen under senare ar ocksd
okat sitt utvecklingsbistand bl. a. till Karibien.

Anf. 24 EVA HIELMSTROM (vpk):

Herr talman' Man behéver inte upprepa gamla misstag i all odndlighet!
Man kan ju ocksé vara litet framétseende och ompréva medlemskapet for att
darigenom frigéra medel for en annan utveckling i omradet. Uppenbarligen
anser handelsministern att sa icke dr mojligt. men det dr var bestimda

uppfattning.
Overliggningen var hirmed avslutad.

7 § Foredrogs och hinvisades
Motionerna

1981/82:2501-2503 till jordbruksutskottet
1981/82:2504-2507 till civilutskottet
1981/82:2508 till utbildningsutskottet
1981/82:2509 till kulturutskottet

8 § Statens jarnvigar m. fl. anslag

Foredrogs trafikutskottets betankande 1981/82:22 om anslag till Jirnvigar
m. m. (prop. 1981/82:100).

Anf. 25 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Under en f6ljd av ar har vi frén socialdemokratiskt hall haft
anledning att rikta stark kritik mot det ekonomiska lattsinne som har priiglat
regeringens skotsel av SJ. Fram till 1976 gick SJ, vid sidan av det
ersattningsberattigade nitet, ihop under en konjunkturcykel. Det var sjdlva
grundprincipen fér hanteringen av SJ:s ekonomiska situation. Efter 1976 har
vi upplevt hur forlusterna har 6kat. De mycket hurtfriska uttalandena fran
alla de kommunikationsministrar som har suttit, och de har som bekant varit
manga under den hir perioden, har inte haft nigot som helst reellt innehall
och inte paverkat situationen — den har bara blivit allt virre.

Vi ser nu hur forlusterna stindigt ¢kar, och den senaste rapporten som
generaldirektoren gav trafikutskottet for bara ndgon manad sedan visar att
de siffror som forutsattes i budgetpropositionen inte kommer att hilla. Vi far
alltsd dnnu ett &r uppleva att den verklighet som regeringen har beskrivit for
riksdagen och som ir sjélva grundvalen for vért sitt att arbeta och fatta beslut
inte visar sig vara realistisk. Regeringen har helt enkelt anviint budgetpro-
positionen for att uttrycka nigot slags onskan, for att utforma vissa
onskelistor. Men verklighcten korrigerar omedelbart 6nskelistorna pa ett
ganska handgripligt sitt.

Det ar naturligtvis i och for sig upprérande att regeringen inte har biittre
kontroll 6ver den ekonomiska utvecklingen i stort. Vi har i mdnga
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sammanhang i riksdagen haft anledning att ta upp den mycket vardslosa
ekonomiska politik som f. n. bedrivs i landet. Men inte ens i de enskilda
verken och foretagen har man alltsd lingre nigot fast grepp over
utvecklingen. Om man skall vara riktigt string kan man siiga att regeringen
uppenbarligen vilseleder riksdagen med siffror och 16ften som inte star sig vid
en granskning. Det ar klanderviirt.

I SI:s fall utlovar regeringen en betydande forbittring under nista
budgetér, och det godtar de borgerliga ledamoterna i trafikutskottet och i
riksdagen. De sdger att ““det skall bli sa, vi tror det””. Man uttrycker ganska
fromma férhoppningar, trots att generaldirektéren tydligt har forklarat for
oss att de inte kan bli uppfyllda. Man kan, om det gar riktigt illa, t. 0. m.
viinta sig en dubblering av forlusten. I varje fall blir den betydligt hogre dn
vad som 4r forutsett och kan nirma sig miljardklassen. Att med 6ppna 6gon
ta emot det foérefaller mig utomordentligt egendomligt. De som har
erfarenhet av hur det har varit nigra ar borde insc att det dr ett mycket farligt
spel och en farlig ckonomisk politik.

For mig har det varit sérskilt férvanansvart att konstatera att ocksé
modcrata samlingspartiet. som i andra sammanhang ser med stort allvar pé
den ekonomiska situationen, sa lattsinnigt accepterar utvecklingen pa SJ:s
omrade. Man sdger rent allméint att det dr bra med ldgprissatsningen men att
den har haft sina ekonomiska brister. Men sedan inte ett ord om hur man
skall kunna ratta till det. Det blir bara ett relativt hurtfriskt uttalande. dir
mani stort sctt instimmer med regeringen och séiger att “niista ar skall det bli
s hér, hoppas vi'". '

Hir krdvs savitt jag forstér bestimda krafttag for att komma till ritta med
SI:s problem. Man maste utforma en alideles bestimd ekonomisk mélsétt-
ning. Men denna maste givetvis kombineras med ctt rejalt investeringspro-
gram for SJ, for att f& en majlighet att lyfta sig ur krisen.

Det ir litet av lek som pagar kring SJ, och ibland far man en kénsla av att
den borgerliga jirnvigspolitiken har priglats av nagot slags néstan barnslig
lust att leka med tag, s& dir i storsta allminhet, men ungefir lika barnsligt har
man scdan struntat i vad det kostar. Leken har bara i stort sett fatt

“fortsiitta.

Det star nu de svenska skattebetalarna for — 2,5 miljarder kronor dr den
ackumulerade forlusten i SJ. Det ér en fullstdndigt fantastisk siffra, och den
kan nista ar forvéntas stiga till éver 3 miljarder. Det dr ctt slags egendomlig
ekonomisk omedvetenhet som priglar hela den delen. Det hade varit bittre
att skota SJ ordentligt ekonomiskt dn att [ata folk drabbas av en forsimrad
sjukforsidkring, for att ta ett konkret exempel. Det hade varit mycket béttre
om vi hade betalat ordentligt fér oss pa jarnvigssidan och sett till att
ménniskor hade sluppit forsimringen av sjukférsiakringen. Det gér att ta
flera exempel. men jag tar bara detta {Or att illustrera vad det ekonomiska
lattsinnet pa jarnvagspolitikens omrade 1 sjilva verket har lett till.

Om iindi detta ekonomiska sloseri hade betytt att man verkligen hade gett
SJ biittre forutsattningar — men i sjdlva verket har samtidigt SJ:s ekonomiska
forutsittningar forsamrats. 1 dag rder det niirmast kaotiska forhallanden



inom jéirnvigsomridet. Jag tdnker inte bara pa det speciella eldnde vi hade
under vinterperioden, utan det dr i stort sett en ganska kaotisk situation som
rader. Jag vill exemplificra det genom att fér kammaren referera det brev
som Stockholms handelskammare har skrivit. Jag tycker att det pa ett
utomordentligt sitt illustrerar hur néringslivet f. n. uppfattar den svenska
jarnvégen.

Man siiger att det var meningen med 1979 ars beslut att jirnviigarna och
jarnvigstrafiken skulle spcla en grundliggande roll i trafiksystemet. |
beslutet sigs att den okade foradlingen av olika produkter skirper krav pa
punktlighet och snabbhet osv. for att tillgodose snabba godsférbindelser.
Inom persontrafiken skulle restidens ldngd och turfrekvens. bekvamlighet
och sikerhet spela en avgorande roll. Allt detta ar fullt korrekt, s& sade vi
1979, det var forutséttningen. Men sa fragar handelskammaren: Hur har det
blivit? Jo, den kaotiska situationen inom tagtrafiken, inte bara under de
senaste mdnaderna, man refererar ocksd till vintertrafiken — visar entydigt att
SJ inte alls kunnat leva upp till malen i 1979 ars trafikpolitiska beslut.
Bristerna i jarnvigstrafiken ar f. n. helt oacceptabla, och man kan pé allvar
ifrigasidtta om jirnvégstrafiken lingre spelar en grundliggande roll i
trafiksystemet. Servicen liksom punktligheten och snabbheten har inte varit
simre pa mycket linge dn vad som nu ér fallet. En stor del av vagnparken har
salunda sttt stilla den senaste tiden till foljd av nedslitning. Kaoset inom
jarnvigstrafiken drabbar inte bara persontrafiken utan ocksé godstrafiken,
vilket far allvarliga foljder for svenskt néringsliv.

Sa langt Stockholms handelskammare. Den allménna debatten har visat
att handelskammaren inte dr ensam om sin beddémning av den svenska
jarnvigens situation f. n.

Herr talman! For att komma till riatta med detta krdvs f. n. mycket
kraftfulla atgirder. Det krivs ett omfattande fOrnyelsearbete i svensk
jarnvigspolitik. Det giiller sparutbyggnad. Vi behéver bygga nya jarnvigar
hir ilandet. Det giller vistkustbanan, dir detta dr allra mest patagligt, men
det giller ocksa jarnviigstrafiken runt de tre stora téitorterna Stockholm,
Goteborg och Malmé. Vibehover pa atskilliga stillen se 6ver vara nuvarande
jarnviigar. De anstillda har tillsammans med foretaget i nagra fall — det giller
Norrbotten och Visterbotten — pa ett mycket intressant sitt tagit fram ett
underlag for hur man t. ex. nir det géller norra stambanan skulle kunna ga in
och avsevirt forbattra framkomligheten och forkorta restiderna genom att
gora relativt enkla investeringar i jarnvdgsnédtet och bygga nytt pd vissa
avsnitt diar den nuvarande jirnvigen dr ganska gammalmodigt organise-
rad.

Men det giller naturligtvis ocksa att utnyttja mojligheterna som finns i
svensk industri. Svensk industri dr ganska bra pé att bygga lok och att bygga
godsvagnar och personvagnar. Vi har fran socialdemokratiskt hall for den
skull lagt fram ett mycket omfattande investeringsprogram, vél forankrati de
realistiska forutsdttningar som finns i svensk industri i dag att oka
investeringstakten i ST pé just de omriden som ir sarskilt kritiska.

Vi uppmanar alltsd riksdagen att stilla sig bakom det férslag vi har lagt
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fram om att fa i pang investeringsverksamheten i SJ igen. Vi gor det pa
grundval av stindiga klagomal frin svenskt niringsliv, i stil med det som
Stockholms handeclskammare har levererat till regeringen, om att i dag

“fungerar inte jirnviigen utifrdn de krav som niringslivet har ritt att

stilla.

Det hér géller sjilvfallet ocksa persontrafiken i Stockholm och i andra
omraden. Vi behover bygga spar. Vi behdver losa atskilliga av de problem
som finns i friga om pendeltigstrafiken 1 de tre storsta titortsomradena.
Ocksa dir finns mojligheter i svensk industri att starta ett ganska omfattande
investeringsprogram. I samband dirmed kan man ocksa skapa férutsittning-
ar att 16sa fragan om trafiken till Arlanda, ndgot som vi tar upp i ett annat
sammanhang. Jag skall inte utveckla det ytterligare nu.

Vi siger for den skull: Bygg fler lok och vagnar, bygg nya jarnvégar, 6ka
sparkapaciteten, ge SJ biittre forutsittningar! Det 16nar sig bade pé kort och
lang sikt att ge SJ de mojligheterna.

En sak har vi upplevt som mycket anmérkningsvird under senare tid, och
det dr upptickten av att SJ sedan nagra ar tillbaka saknar en cgen
utvecklingsavdelning. Jag tycker att det dr utomordentligt anmirkningsvirt,
och att regeringen inte har reagerat pa det fdrvanar mig oerhort. Det r sdvitt
jag forstar en av forklaringarna till att det ser ut som det gor f. n.

Ge SJ nya méijligheter att i samarbete med svensk industri utveckla nya
projekt och nya transportsystem! Endast genom att man systematiskt
utnyttjar de kunskaper som finns pa transportforskningsomradet, inom
industrin och sjélvfallet — férhoppningsvis i varje fall — inom féretaget sjélvt
kan den fornyclse av SJ komma till stdnd som vi alla upplever som helt
nodvindig for att forverkliga 1979 ars trafikpolitiska beslut.

Herr talman! Jag ber att med det hér fa yrka bifall till reservationerna 1, 3
och 4 och i ¢vrigt till utskottets hemstéllan.

Anf. 26 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! Det av riksdagen fastlagda malet {6r den statliga trafikpoli-
tiken &r att ge landets alla delar en tillfredsstillande trafikférsorjning till
ligsta mojliga samhillsekonomiska kostnader. Detta kridver en samhills-
ckonomiskt effektiv fordeining av transportarbetet mellan olika trafikmedel,
varav jarnvigarna dr ett mycket betydelsefullt. Effektivitcten fraimjas enligt
beslutet 1979 mest av fri konkurrens och samverkan mellan olika trafikmedel
och trafikféretag inom de ramar som samhdllet drar upp fér verksamhe-
ten.

Inom de ramar som samhillet dragit upp for SJ:s verksamhet skall SJ
drivas efter féretagsekonomiska principer pi samma sitt som andra statliga
och privata trafikforetag. Det innebir att intdkterna fran SJ:s verksamhet
varje ar skall ticka dels verksamhetens kostnader, dels rintan pa det
statskapital i form av investeringsmedel som SJ disponcrar Gver. Forrént-
ningskravet giller ett genomsnitt éver en konjunkturcykel.

Mot bakgrund av det statsfinansiella ldget, det trafikpolitiska beslutet och
den ordning som faststills for affirsverken slogs i strukturplanen fast att det



inte kan accepteras att SJ i fortsittningen drivs med underskott. SJ skall
scnast under budgetaret 1983/84 uppnd full kostnadstickning och uppfylla
forrantningskravet. :

Skulle SJ tillatas driva sin verksamhet med stora underskott skulle pataglig
risk foreligga -for snedvriden prisbildning pa transportmarknaden och
férsdmring av jarnvigens service till ndringsliv och enskilda.

I strukturplanen framhalls investeringarnas stora betydelse for forbattran-
det av SJ:s ekonomi. Som planeringsram f6r SJ:s 1angsiktiga investerings-
verksamhet angavs en i recala termer genomsnittlig arlig Okning av
investeringsvolymen pa 5 % under en femérsperiod. Silunda har SJ fatt
forutsittningar att rationalisera sin verksamhet och att méta de kvalitets- och
kvantitetsmissiga krav som stélls pa savil persontrafiks- som godstrafiksom-
radet. Enligt strukturplanen dr det nodvéndigt att resurserna koncentreras
till de mest 16nsamma investeringarna. Med hinsyn till att en stor del av SJ:s
investeringar fir effekt pa resultatutvecklingen forst pa langre sikt krivs
enligt planen omgacnde mycket kraftfulla insatser for att 6ka rationalise-
ringstakten. Vidare krivs successiva taxchdjningar i savil person- som
godstrafiken.

SJ har i samband med en i fjol genomférd verksamhets- och organisa-
tionsdversyn uppréttat ett sdrskilt handlingsprogram som syftar till att de
ekonomiska mélen skall kunna uppnds under budgetaret 1983/84 i enlighet
med riksdagens beslut. Programmet berdr i princip alla verksamhetsomra-
den.

I moderata samlingspartiet anser vi att effektivitet i jirnvagstrafiken bist
gagnas om SJ far utvecklas till ett modernt och rationellt foretag. Den nyss
beskrivna strukturplanen ir en vital forutsittning for att nd detta mal. Vi ar
dirfor allvarligt oroade av att i arets budgetproposition utldsa en viss
tveksamhet fran regeringens sida om mdjligheten att det ekonomiska malet
for SJ skall uppnés inom den tidsram som riksdagen har faststéllt. Fortsatta
kraftiga underskott i jirnvigstrafiken skulle f& mycket allvarliga foljder. En
sadan utveckling skulle f4 till foljd att de grundlaggandc principerna om lika
konkurrens pa transportmarknaden skulle asidoséttas. Det skulle medfora
inte blott stor belastning pé statsbudgeten utan ocksa en snedvridning av
konkurrens, vilket i sin tur skulle f4 menliga samhélisekonomiska foljder.

Herr talman! Vi kriver frdn modecrat hall att regeringen och SJ kraftfullt
vidtar atgirder som ir nodvindiga for att SJ:s ekonomiska mal uppnas
1983/84, dven om detta inte blir ett utpriglat hogkonjunkturar. SJ maéste
anpassa sin rationaliseringstakt till detta krav och vidta effektiva atgarder for
att 6ka sina marknadsandelar. Investeringarna madste riktas mot de objekt
som ger mest lonsamhet. Huvudansvaret for férbéttrandet av ckonomin
ligger pa SJ sjélvt, pa dess personal och ledning.

Enligt var mening bor det vara mojligt att med prisdifferentiering 6ka SJ:s
intdkter. Inom godstrafiken méste ocksé SJ ha goda mdéjligheter att 6ka sin
marknadsandel. En forutsittning for 6kade marknadsandelar i kontinent-
trafiken dr att fragan om tagférbindelser till Danmark och kontinenten
snabbt 16ses. SJ hiller pa att utreda olika alternativ for trafikuppliggningen
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till Danmark och kontinenten, och jag hoppas att resultatet av dessa
utredningar med det snaraste presentcras, si att $J star berett och rustat att ta
hand om trafikdkningen under nista hogkonjunktur. Innebiir detta t. ex. att
fler godsvagnar behover anskaffas, anvisar vi moderater méjligheten att fritt

leasa sddana for att mojliggdra en snabbare vagnanskaffning.
1981 &rs separatredovisningssakkunniga har limnat forslag till nytt

betalningssystem for det ersittningsberiittigade nitet, och vi har i véir
moderata motion nr 1836 begirt att riksdagen skall ge regeringen till kiinna
vad vi anfort om detta forslag. Grundprincipen méste ju vara att betalnings-
systemet ger SJ intresse for att férbittra och rationalisera och att tjéna pa
sddana initiativ. Utskottsmajoriteten dr av samma uppfattning, vilket vi med
glddje konstaterar.

Jag har, herr talman, i det nu sagda i princip och i praktiken hallit med
utskottets ordférande Bertil Zachrisson om de synpunkter han har framlagt
angdende SJ:s ekonomiska resultat. Jag tycker att vi pd dctta sitt mera
mattfullt och objektivt har utdvat den kritik mot SJ:s nuvarande situation
som dr berittigad. Men jag tycker ocksa att Bertil Zachrisson i alltfor hog
grad bekajas av samma bittre-vetar-instillning som askadarna vid en
fotbollsmatch har visavi fotbollsspelarnas siitt att bedriva spelet pa planen.
Det dr ldtt att som politiker och riksdagsman tala om hur det skulle ha varit,
men det r inte lika 1dtt f6r dem som sjélva bedriver spelet.

Jag skall till sist siga négra ord om den situation SJ i vintras rakade i pa
grund av den stringa vintern med dess kyla och sndmassor. Allmédnhetens
irritation var stor, och bister kritik mot SJ-ledningen uttalades, inte bara fran
resendrer och massmedia, utan ocksa fran politikerna.

Naturligtvis fanns det skl for amper kritik. men den riktades inte alltid
rittvist. Jag hidvdar att bristande framsynthet priglade de ansvariga
myndigheterna langt tillbaka under den socialdemokratiska regeringstiden.
Det var litet av det jag i det just sagda till Bertil Zachrisson ville antyda. Ni
delar ansvaret frdn er regeringstid i lika hog grad som den nuvarande
regeringen, kanske i dn hogre grad.

En katastrofsituation som till stor del beror p& férsummade satsningar
langt tillbaka i tiden reparerar man inte genom att kriva SJ-ledningens huvud
pé ett fat och forhastande anslagsaskanden. Det hade sett snyggare ut om de
hérfor ytterst ansvariga, nimligen politikerna sjilva, vilka dtminstone till en
del terfinns hir i riksdagen, hade medgivit detta och uttalat sitt fértroende
béade foér SJ-ledningen och for den lojala SJ-personalen.

SJ-personalen pé alla nivier utforde under den di till synes indlosa
vinterperioden en arbetsinsats som dr vird ett speciellt erkdnnande. SJ dr
tydligen inte bara svenska folkets jarnvdg utan ocksa en organisation som
svenska folket bor kunna uppskatta och respekteraiframtiden. Vi moderater
tror pd SJ som ett framtida framgangsrikt transportforetag.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation nr2 i trafikutskottets
betinkande nr22. I allt 6vrigt yrkar jag bifall till hemstillan i detta
betinkande.



Anf. 27 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jag har stor respekt for utskottets vice ordférande néar det
giller hans trafikkunskaper, men jag tvivlar pa hans forméga som fotbolls-
referent. Vilken match vi som sitter pa laktaren bevittnar! Men det &r nu
oppositionens roll. Det ir tre lag som spelar pé planen — utan malburar, och vi
vet inte ens om det ar fotboll de spelar, si det ar verkligen en sillsam
upplevelse att sitta pa den hir liktaren, det intygar jag garna.

Men det vi upplever ér ju att det spel som bedrivs kostar skattebetalarna
ganska mycket pengar. Detta har man insett i moderata samlingspartiet, for
ddr dr man ocksd kritisk mot det sdtt pd vilket spelet bedrivs. Men
moderaterna har utomordentligt diliga metoder for att komma till réitta med
felet och uttrycker sig bara i allménna ordalag. Det dr nu inte sérskilt bra nar
det giller politiska l6sningar. Darfor skulle jag vilja friga Rolf Clarkson:
Vilka dr era egentliga 16sningar? Jag tror att Rolf Clarkson lika viil som jag ar
beredd att siiga att SJ, som det ser ut i dag, inte fram till budgetaret 1983/84
klarar de sviira problem som SJ har. Det framgick ocksé av den foredragning
som vi fick i utskottet av generaldircktéren hidromsistens. Men moderata
samlingspartiet menar dnd4 att man skall klara av detta pi den hiir tiden. Hur
skall det gé till?

Savitt jag forstar dr det tre till synes konkreta atgirder som ni foreslar. For
det forsta giller det rationaliseringar. Vilka da? Det vore intressant att fa
dem beskrivna. For det andra ér det ytterligare prisdifferentiering. Hur d&?
Det vore intressant att fa det beskrivet. For det tredje dr det dkad
marknadsandel i godstrafiken. Inte klarar man det genom att bygga nya
farjor. SJ har nimligen successivt tappat marknadsandelar pd godssidan
under hela perioden sedan 1976. Trots lagkonjunkturen har dkeribranschen
Okat sin andel, men SJ dr i dag betydligt under sin tidigare marknadsandel pa
godssidan, trots 1979 A&rs trafikbesluts fromma o6nskningar i det har
hinseendet.

Min fraga till Rolf Clarkson ir: Hur skall ni konkret sitta SJ pa fotter igen,
om ni inte bitridder vart investeringsprogram utan bara i ytliga ordalag talar
om rationaliseringar och ytterligare prisdifferentieringar?

Anf. 28 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag vet inte om det var bra eller bara vickte oro niir jag tog till
liknelsen om fotbollsplanen, men nér Bertil Zachrisson nu séger sig se tre lag
paplanen forstar jag att vi inte lingre har ngon méjlighet att tala om fotboll.
Det ar faktiskt bara tva lag pd den planen.

Jag tror inte, Bertil Zachrisson, att man pé det siitt som ni angivit kan kopa
sig genom SJ:s svdrigheter. Problemet &r inte sd enkelt, och jag tror att ni vid
nirmare eftertanke ocksé ser brickligheten i det forslag som ni ldgger fram.
Sjalvfallet skall den strukturplan som SJ sjilv har godtagit och som riksdagen
har faststiillt vara grunden for ett langsiktigt, malmedvetet &terstillande av
SJ:s rationella drift. I det avseende spelar naturligtvis prispolitiken nir det
giller SJ:s tjanster en stor roll. Genom en flexibel prissittning kommer man
att kunna Oka sina intdkter. P4 samma sdtt vinner man héirigenom ocksa
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o6kade marknadsandelar, som sammantagna ger SJ stérre intiikter och
formodligen genom investeringarna och rationaliseringarna mindre kostna-
der.

Ocksa jag dr dngslig for att ST, som Bertil Zachrisson antyder. inte kommer
att kunna klara problemen under tiden fram till 1983/84, men det beror i allra
forsta hand pé att konjunkturen inte har natt den hdjd som man forestillde
sig nar man faststiillde konjunkturplanen. Det kan ténkas att det blir en
forskjutning. Men de allvarliga forestillningarna fran vart hall inom
oppositionen och dven fran regeringspartiernas sida méste vara en varnande
klocka for SJ-ledningen, att man inte far drémma sig fram. Man miste iaktta
strukturplanen, och man maste anspénna sig for att fullfélja den. Men man
kan inte som socialdemokraterna, dven om deras uppslag kommer fran de
anstéllda sjilva, kopa sig fri frdn SJ:s nuvarande problem.

Anf. 29 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! P4 en vanlig fotbollsplan édr det tva lag— det ér riktigt. Men pa
denna plan dr det tre. Det ér det som ar det mirkvirdiga. Dessutom féljer de
inte spelreglerna. utan det dr det siregna triangeldrama som utvecklar sig pa
fotbollsplanen som gor att dct blir som det blir. Man vet inte ens om det finns
nagra mal pa planen. I varje fall blir det aldrig nagra mal, for det 4r ett
stindigt spelande pd denna plan. Och de som sitter pa liktaren far betala
kalaset. Det har vi upplevt sedan 1976. Det spel som bedrivs i allminna
ordalag och termer leder till en lek som &r utomordentligt dyrbar.

Sjilvfallet dr det inte fraga om att kopa ut SJ. Men Rolf Clarkson, som dr
en erfaren foretagsledare och som, savitt jag forstar. har drivit féretag med
viss framgdang, vet att det inte gar atti allmidnna ordalag siiga till ctt féretag att
det skall rationalisera, oka prisdifferentieringen osv. Nej, man méste vidta
mycket konkreta Atgéirder.

Herr Clarkson vet dessutom mycket vil att ett féretag som icke investerar
sig in i framtiden dr dodsdomt. Det ar precis den situationen som ni under de
borgerliga regeringséren har forsatt SJ i. Investeringarna har icke fatt vara
framtidsinriktade. Dc har icke fatt syfta till att SJ skulle klara att leva upp till
det trafikpolitiska beslut som vi i dvrigt har varit dverens om.

Vi har inte lagt fram ndgot forslag om att kdpa loss SJ. Vi har lagt fram ett
forslag om att man skall utnyttja den kunskap och den kapacitet som finns i

'svensk industri for att gdra lok och vagnar och for att bygga nya jirnvégar. sa

att jairnvdgen ocksa i framtiden kan vara ett bra transportmedel. Vi behover
det, om vi skall kunna klara industrins transportbehov under de nirmaste
aren.

Anf. 30 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag har nyss med skérpa framhallit att SJ:s situation i dag
enligt vart formenande i mycket stor utstrickning ar att hinfora till den
socialdemokratiska regeringstiden. Det var ni som under bilismens guldalder
forsummade att se framat och ge SJ:s divarande ledning de medel som var
nodvindiga for att SJ skulle kunna investera sig in i framtiden.



Det gér inte att, som socialdemokraterna i dag vill gora, ge SJ en halv  Nr 127
miljard med en ging och pf det viset ata SJ kopa sig fri fran skyldigheten att Torsdagen den
jobba sig ur denna kris. Dct ar naturligtvis i och for sig behagligt for SI:s 22 april 1982
ledning att héra att en halv miljard — och inom en niira framtid formodligen

mycket mer pengar - siitts in for att reda upp deras problem. Men den  Statens jérnvagar
realistiska 10sningen niir det géller SJ:s framtid ligger i strukturplanen, som dr -~ fl. anslag
en milmedveten satsning pa att féretaget skall komma ur de bekymmer som
SJ nu befinner sig 1.
Det dr inte vér sak att forsvara den nuvarande regeringens hillning. Men
som ett av de bida oppositionspartierna kan vi inte heller utan vidare ge
socialdemokraterna ritt i sin kritik. Jag tycker att Bertil Zachrisson f. n.
dribblar med en icke reglementsenlig boll p& den hir planen.

Anf. 31 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Jag skall inte forsoka att tivla med handelskammaren eller
andra da det giiller att beskriva clindet vid SJ. Jag skall inte heller delta i den
fotbollsmatch som man av allt att ddma har borjat hir. Vpk tillhor tydligen
B-laget ~ vi f&r inte vara med i utskotten. Darfoér maste vi ta litet mer tid i
ansprak for att redogdra for var syn pa dessa frigor. Om vi inte dr med i
utskotten, dr tminstone jag vid jarnvigen, dar jag har varit i 40 ar. Frén den.
utgingspunkten tror jag mig ha nigra synpunkter pa foretaget.

SJ har uppenbarligen brister. och de sammanhinger inte enbart med
resursproblem utan ocksd med organisationen. Det vore fel att forklara
jarnviigens bristande resurser enbart med de senaste &rens otillrickliga
investeringar. Man miste ga nagra decennier bakat i tiden for att fa en bild
som &r sd sann som mojligt.

Under det andra viirldskriget hade Sverige att lita till sina jarnvégar for att
klara transporter av t.ex. inhemskt brinsle. Efter kriget var landets
jarnvégsvisende totalt nedslitet. Men da kom den stormande vigen av bilar.
Frén 1948 till 1953 mer an tredubblades antalet registrerade personbilar och
nadde upp till omkring en halv miljon. Antalet lastbilar uppgick samma ér till
100 000, med expansionens tyngdpunkt forlagd till de s. k. langtradarna.
Under tioarsperioden efter 1953 fram till 1963 skedde en ny dryg tredubbling
av antalet personbilar till ca 1,56 miljoner. Denna trend har, som alia vet,
fortsatt de scnaste decennierna.

Studerar man bruttoinvesteringarna i den svenska transportsektorn finner
man att jairnvigarna ar 1960 erholl ca 9 % av dessa, medan personbilarna
som jamforelse erholl dver 48 %. Ar 1976 hade jirnvigarnas andel sjunkit
till 4.2 %, medan personbilarnas andel hade stigit till niistan 57 %.

I SI:s anslagsframstillning tor 1978/79 finns cn annan intressant redovis-
ning av investeringsutvecklingen vid verket. Den visar att om index for
investeringarna 1967/68 sitts till talet 100, s& minskade investeringarna i
konstant prisniva under perioden fram till 1977/78 till talet 67, dvs. med
33-34 %. Detta visar, herr talman, att forsummelserna vad giller jirnvigs-
investeringar dr av gammalt datum och inte en foreteelse som utan vidare kan
kopplas till det borgerliga maktdvertagandet. Det finns ingen anledning att
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inte litsas om detta forhdllande. Jag tror att alla parter tjiinar pa att sc
verkligheten i vitdgat.

Naturligtvis bekriiftar ocksd statistiken tendensen mot Gkad biltrafik.
Jarnviigen hade sa sent som 1950 t. ex. 47 % av det samlade persontrafikar-
betet, men minskade 1964 drastiskt denna andel till 11 % och 1970 till bara
8 %. Enligt transportradets anslagsframstiillning f6r 1981/82 har jirnvigen
alltjaimt 8 % av persontrafikarbetet totalt sett, men likvil en rétt kraftig
nominell Skning. 1 den angviiga trafiken — dvs. avstdnd pa over 10 mil -
svarar frimst jarnvigen och flyget for uppit 25 % av resandet. Det dr
naturligtvis i friga om det kortviga resandet som jérnviigen inte &r
konkurrenskraftig.

D4 vi studerar investeringsutvecklingen vid SJ maste vi alltsa ga lingre
bakat dn till 1979 ars trafikbeslut. 1963 ars beslut innebar i stort att
trafikapparaten fick utvecklas enligt marknadshushallningens liberala prin-
cip. Det éir den som har ménga foresprakare fiven i dag. De siger: tillbaka till
en mera marknadsinriktad drift ocksd nar det giller statens jirnviigar. Det
idéklimat som kénnetecknar tiden da detta beslut kom till kan beskrivas som
kamp mot efterkrigstidens planhushéllningsidéer och socialiseringsplaner.
Aven inom socialdemokratin vixte tron pi marknadsekonomins villsignelse i
borjan pa 1960-talet. I en tid da den liberala vagen nidde sin kulmen tillkom
de avgorande riksdagsbesluten om trafikpolitiken. Denna trafikpolitik ledde
som bekant till minskad tagtrafik, nedlidggningar och avveckling. Som en
foljd hirav kom starkt minskade investeringar. Under férsta delen av
1970-talct bestilldes inte cn enda personvagn till jarnvigen.

Hur dr da ldget i dag? Vi kan nu mirka en viss stagnation och ncdgang i
bilkonjunkturen — bensinen har blivit mycket dyrare. och en viss relativ
forsvagning av kopkraften har skett. I detta lige okar trycket pa kollektiv-
trafiken, inkl. jirnvagen. vars resurser sedan inte rdcker for att klara en
relativt mattlig Okning av trafikvolvmen, till stor del beroende pi den
forsummade investeringsverksamhct som jag nyss sokte belysa. Genom en
sdrskild prisaktivitet fran SJ:s sida skedde dock en viss tillstromning av
resenérer till SJ aren 1979 och 1980.

Bilden vore ofullstindig om man inte hir pAminde om framvixten av en
opinion i miljo- och energifrigan liksom av en protestrorelse mot koncen-
trations- och centraliseringstendenserna i samhélle och néringsliv. Under
storre delen av 1960-talet forlorade t. ex. skogslinen mellan 10 D00 och
15000 personer varje ar — inte heller denna politik bedrevs under den
borgerliga regeringsepoken. Opinioncn mot jirnvigsnedldggningarna var en
del av den vdxande miljororelsen och den regionala kampen.

1972 ars trafikpolitiska utredning tillkom vid denna tid och ledde tram till
1979 ars beslut. I detta beslut kan man notera en stark betoning av jirnvigens
stora betydelse och angelidgenheten av dkade investeringar till SJ.

Sa fick di SJ uppdraget av regeringen att redovisa en langsiktig
investeringsplan for de ndrmaste tio aren, och SJ lade fram denna plan i juni
1980. Men i stilllet for att satsa offensivt pd det av SJ férordade
huvudalternativet, som motsvarade det verkliga behovet for en rejil



upprustning av jirnvigen, foredrog regeringen en mycket méttlig nivé, som
leder till stora, eftersldpande investeringsbehov. Vpk foreslog for sin del att
SI:s langsiktiga investeringsplan och dess huvudalternativ skuile ligga till
grund for en planmissig tio4rig upprustning av statens jérnviigar. Vi menar
att cn sidan satsning ocksa dr nyckeln till en bittre ekonomi for jarnvigen
liksom att minga nya arbeten skulle kunna skapas bl. a. inom stdl- och
verkstadsindustrin, inom anliggningsverksamheten osv.

Dé det giller SJ:s ekonomiska resultat har vpk i motion 606 pekat pa det
forhallandet att statliga féretag méste gora sina avskrivningar pa nuvirdet
enligt en sirskild forordning och att de dirvid bl.a. tar hiinsyn till
inflationen. Det slipper aktiebolagen gora. De gor dirfor i stéllet s. k.
planenliga avskrivningar. Om SJ skulle fa redovisa bokslut pd samma sitt
som aktiebolagen, kunde forlusten bokfoéringsmiissigt minskas med 541
milj. kr. for 1980/81. Man miste ocksa erinra sig att SJ:s verksamhet ju dr
sekundir pi sa siitt att den dr mycket beroende av industrins utveckling.
konjunktursviingningar osv. Transporter av varvsplit kan ju t. ex. knappast
ske om varven inte tillverkar varvsplat i samma utstriickning som tidigare.
Samma forhallande foreligger nir malmtransporterna minskar — dettd slar
direkt pa forctag av SJ:s karaktir.

De borgerliga politiker som ofta av idcologiska skil attackerar all
verksamhet i samhillsregi borde tinka pd detta da man hdjer den privata
foretagsscktorn till skyarna och kritiserar offentlig verksamhet. Om man —
som nu ar fallet — har bestimt att trafiken skall vara s& beskaffad att den ger
“landets olika delar tilifredsstéillande transportforsérining™ sa kan man inte
undkomma en viss statlig garanti. Vi kan inte rilkna med att i varje omrade
och i varje situation klara detta pa alla hall och kanter. Det ir inte mer
mirkligt att SJ erhdller 1 miljard i subventioner iin att enbart Stockholms
lokaltrafik erhiller uppat det dubbla varje dr. Kollektivtrafiken har faktiskt
en social funktion. Regeringen brukar ofta framhalla forhallandet i andra
lander da t. ex. den stora svenska arbetslosheten patalas. Lat oss di ocksa ta
fasta pa att SJ internationellt sett inte dr ndgot daligt jirnvigsféretag.
Produktionen per anstélld dr bland de hogstai viirlden — kanske rent av hogst
— och i jimforelse med jiarnvigsforvaltningarna i andra linder ar ett
driftsunderskott pa 200-300 miljoner per ar relativt blygsamt.

Inom vpk ir vi medvetna om bristerna i $J:s organisation och verksamhet.
Det dr inte darfor jag siger detta, utan jag har velat sdga det jag nyss
framhdllit for att skapa en viss balans i kritiken mot statens jarnviigar. Vi ér
mycket vil medvetna om att hir finns en byrakrati som miste atgirdas inom
SJ liksom inom mdinga andra verk. Enligt var uppfattning maste hela
foretaget genomsyras av en verklig demokratisk kontroll om en biittring skall
kunna ske. De anstillda maste fa ctt verkligt bestimmande éver produktion
och investeringar, Sa ir inte fallet i dag.

Jag lvssnade med intresse till Rolf Clarksons inldgg. Han ér representativ
for en horgerlig svn pi dessa fragor. Jag lade mirke till att han stdllde krav pa
Okade rationaliseringar och att detta var en angeligenhet for SJ-personalen.
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Lat mig dé siiga till protokollet att under de vidriga yttre omstindigheter som
radde i vintras, da trafik maste avvecklas, loken maste goras anviindbara osv.
gjordes prestationer av personalen som verkligen behdver noteras och som vi
skall vara glada at. Det bekréftar att vi i Sverige har en god arbetsmoral, om

.ndgon mojligen hade fatt for sig att sé inte var fallet. Diir jobbades bide natt

och dag for att tdgen skulle rulla. Ingen tittade s& dir oerhdrt noga pa
klockan. Man fick jobba over kanske béade tyra och fem timmar. I bland var
det ndstan si att man fick ga dygnet runt for att klara nista pass.

[ vpk-motionen 606 har vi tagit upp regeringens medgivande till ST att képa
in prototyper av hoghastighetstag. Vi menar att detta dr en friga om en
principicllt ny teknisk och lingsiktig politik fran SJ:s sida och att den i 53 fall
maste forankras i riksdagsbeslut. SJ:s behov av nya och férstirkta resurser
har linge diskuterats. En stor mingd cftersatta sparstriickor finns — sévél
sparkapacitet som elektrifiering méste byggas ut. Tvittanldggningar, hallar
och verkstadslokaler behéver fornyas, osv. [ stadsregionerna finns en akut
brist pa spar- och tcrminal.kapacitet. Sidkerhetsanordningar miste utvecklas
och anordningar fér uppvirmning av viixlar behévs. Ar verkligen, skulle jag
vilja friga mig och utskottet, hoghastighetstagen den investering som i dag ir
mest angeldgen? I all synnerhet som dessa s.k. bankade tag bygger pa en idé
som underkints av ménga sakkunniga. Enbart for en trafik med sddana tagi
triangeln Stockholm-Géteborg-Malmdé-Stockholm skulle utrustningen i
sjilva thgen — jag bortser hér frin kringanlaggningar — uppga till en miljard
kronor. Till detta kommer s& en dyrbar “kringanordning™ pa sjélva banan
som maste goras helt korsningsfri och dessutom ingiirdslas och forses med
dubbla signalsystem saval for den snabba trafiken som for den mer
langsamma. :

Det forhallandet att ASEA ir starkt kopplat till objektet med hoghastig-
hetstag utgor inget skél for en forcering av fragan. T fjolarets betinkande
forordade regeringen en samhillsekonomisk analys av snabbtagens effekter.
Den promemoria pd 18 A 4-sidor som daterats samma dag regeringen fattade
beslut om upphandlingen av tdgprototyperna dr en partsinlaga som inte
tacker alla omraden.

Vpk dr anhingare av en intensiv forskningsverksamhet pa kommunika-
tionsomradet men dr pa intet sitt Gvertygat om att just den aktuella tigtypen
ar dgnad att bidra till en forbittring av SJ:s ekonomi.

I detta sammanhang vill jag ocksé uttala den meningen att sa linge ATC
inte dr helt intrimmat och infért pa alla bandelar. bor dubbelbemanning
infras pa tigen i enlighet med vart forslag.

Som vanligt dterspeglar de mdnga motionerna ctt stort intresse for att sla
vakt om vart lands smabanor. Utskottet synes nu. att doma av skrivningen
med anledning av moderatmotionen 1836, forutskicka en. som man séger,
“samlad bedéomning av det framtida riksndtet” redan niista riksmote. Det
innebir att over 200 mil jdrnvégar 1 alla delar av landet dr aktuella for
nedliiggning. Det talas i separatredovisningssakkunnigas betinkande om nya
regler for att Gverldta dessa banor pd linsbolagen. Villkoren ir sddana att



man knappast kan forvinta sig att ctt linsbolag i nagot fall 4r berettatt overta Nr 127
regional jarnvigstrafik. Torsdagen den
Vpk anser att ett sammanhallet jirnvigsnit skall utgbra kdrnan i den 97 april 1982
interregionala trafiken vad giller bdde gods- och persontransporter. :

Andra av vira talare skall kommentera vira forslag betriffande ett antal — grgrop¢ jirnvigar
nedliggningshotade bandelar, t. ex. Ljusdal-tludiksvall. Har skall endast ,;, fl. anslag
berdéras vpk-motionen 195 om bandelen Forsmo-Hoting och 314 om
industrispar mellan Ornskéldsvik och Husum.

Vad giller den f6rstniimnda bandelen har, sedan riksdagen tog 1979 érs
trafikbeslut. hindelser intriffat som radikalt och positivt dndrat forutsiitt-
ningarna for persontrafik pa banan. Genom den i fjol av riksdagen beslutade
upprustningen av bandelen kommer betydande transportdkning betriffande
framst rundvirke att kunna ske. Ett bibehillande av motorvagnstrafiken i
nuvarande utstrickning innebdr ctt i jaimférelse med godstrafiken mycket
blygsamt slitage p4 spiret. Resandet pa denna bandel ir till 6verviigande
delen interregionalt — det visar gjorda resanderdkningar — och detta talar for
att bandelen tillfors riksniitet. Dessutom genomkorsar banan ett viillként och
livligt frekventerat turistomrade i ovre Adalen, dar banan gar utmed
Angermanilven. Bandclen bor av dessa skil 6vertoras till riksniitet.

Den forsta borgerliga regering som tillkom efter 1979 ars val hade i
regeringsdeklarationen — och det var mirkligt — tagit med orden: “Inlands-
banan upprustas.” Det var vil forsta glngen i historien som man si
objektfixerat angav.en atgiird som skulle vidtas. Men vad 4r deklarationer
frén de borgerliga partierna virda om man inte med detta uttalande menar
atminstone att Infandsbanan skall tillhora riksnéitet? Den hér friagan giller
daven moderatcrna. som i samband med 1979 ars beslut i en sdrskild
reservation patalade vikten av att verkligen rusta upp Inlandsbanan och
atgiirda dessa bandelar med riktigt underhall. Hur star det nu till med detta?
skulle jag vilja friga Rolf Clarkson. T andra sammanhang férordar han hirda
rationaliseringar och siger att endast sddana investeringar som kan ge snara
resultat skall prioriteras. Men det dr givetvis inte faliet med dessa
investeringar betriiffande Inlandsbanan, som idr mycket langsiktiga och
strukturellt inriktade.

Vad slutligen gilller forslaget om industrispir mellan Ornskoldsvik och
Husum har denna fraga varit uppe i omgingar dnda sedan 1940-talet. [
Husum, som ligger ca 30 kilometer norr om Ornskoéldsvik. finns en av
Europas storsta sulfatfabriker med en arskapacitet av en halv miljon ton
blekt massa. Enheten dr foremal for planer pa utbyggnad och innefattar dven
ett finpappersbruk med en arskapacitet av 250000 ton. Industrierna i
Ornskaldsviksregionen forbrukar ndrmare hiilften av det virke som finns
inom Angermanilvens flodomride. Betydande delar av detta virke kommer
efter beslutad upprustning av Forsmo-Hoting-banan att transporteras per
jarnvig. Detta aktualiserar sjalvfallet méjligheterna for jirnviigstransport
dnda fram till industrin och utgdr ytterligare ett argument for jirnviigsspar till
Husumfabrikerna. Annu ett argument ér problemet med arbetsldsheten i
Visternorrland i allminhet och da inte minst i Ornskoldsviksregionen. Ett
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jarnvigsbygge skulle vara ett vilkommet objekt nir det géller att motverka
arbetslosheten bland byggnadsarbetarna.

Med hinvisning till det anférda yrkas hiirmed bifall titl vpk-motionerna
1981/82:429, 606 vrkandena 1 b och 2 samt 781. 794, 1013, 1014, 1121, 1397
och 1615 yrkandena 1-3.

Di det giller motion 1981/82:606 yrkandena 1 a och 3 samt motionerna
1417 och 1021 tillgodoses véra forslag genom den socialdemokratiska
reservationen nr 1 som jag hiirmed yrkar bifall till.

Motionerna 1981/82:195 och 1854 handlar bida om bandelar som vi dnskar
Overtora till riksnitet. Dessa motioner tillgodoses genom att centerpartiet i
rescrvation 5 bitrider desamma,

Motionerna 1981/82:314, 596 och 1016 handlar samtliga om upprustning av
bandelar. Dessa motioner har ocksa blivit tillgodosedda genom reservation
nr 7 av Rune Torwald m. fl. Jag yrkar darfor bifall till reservation nr 7.

Anf. 32 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag skall i all korthet besvara de frigor som Sven Henricsson
stillde till mig i sitt anforande. Den forsta frigan ger mig anledning att be
Sven Henricsson att lyssna uppmérksamt. I hans anférande fanns nimligen
cn antydan om att vi borgerliga, ocksi vi moderater. skulle anse att
SJ-personalen inte arbetat tillrickligt rationellt. S& ar inte fallet. Jag sade
foljande:

“SJ-personalen pé alla nivier utforde under den da till synes édndlosa
vinterperioden en arbetsinsats som dr viird ett specicllt erkiinnande.™

Jag ber Sven Henriesson notera att vi moderaier inte deltog nir det giillde
den kaskad av anklagelser som SJ-ledning och SJ-anstéllda utsattes fér under
den aktuella perioden. Vi ger it stitllet i dag inte bara ett speciellt erkiinnande
at personalen, utan vi uttrycker ocksa tacksamhet for den heroiska
arbetsinsats som man da uttérde pd alla hiinder, savitt vi forstar.

Nir det giller nedliggning av olika banor, bevarandet av riksnitet och
tillférandet av investeringar bara till riktigt I1onsamma projekt maste Sven
Henricsson forsta att det dr den enda mdjliga for framtiden bérkraftiga
filosotin, om vi skall fa ett I1onsamt, rationellt arbetande SJ. Det gar inte att
ha kvar banstumpar och bandelar under museala former = det ir omojligt.
Skall pengar satsas pa SJ. miste de siittas in diir det blir det stdrsta mojliga
utbyvtet.

En del av vad jag nu har sagt giller iven Inlandsbanan. Vi ér for
Inlandsbanan av olika skiil. Men vi ér i dagens liige beredda att séiga att dven
nir det giller den far man pa grund av ekonomiska realiteter skynda
langsamt.

Anf. 33 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Flerr talman! Vad som gav mig anledning att podngtera personalens roll
var att Rolf Clarkson i sitt inldgg forde in just den. Han var ju ocksa
angeligen om att betona just rationaliscringarnas betydelse. och det édr i hog
grad en fraga som rdr personalen. Personalkostnaderna iir som bekant en



betydunde del av foretagets totala kostnader. Nidr man borjar tala om
rationaliscringar dr det vildigt ofta just personalen som berdrs. Jag skulle
precis som Bertil Zachrisson vilja fa klart for mig om herr Clarkson menar att
man skall ge sig p& bemanningen och forséka reducera den. I sa fall tror jag
att det ir nddvandigt att fa klart deklarerat var Rolf Clarkson menar att det
finns for mycket folk och var man alltsa skulle kunna tinka sig att dra in
personal. Var erfarenhet frin vinterns problem var ju tviirtom den, att
personalférsérjningen var ett bekymmer.

Nir det sedan géller satsningen pd banor som inte lingre dr sa [dnsamma
skall jag be att fa lisa upp vad moderaterna skrev i sin reservation till
trafikutskottets betinkande [978/79:18. Man ville "understryka angeliigen-
heten av att statens - ansvar for underhllet av hela den nuvarande
inlandsbanan slas fast och att en fortsatt medveten upprustning av banan
sker. Savil regionaipolitiska som fOrsvarspolitiska skil talar for detta. Den
allt intensivare turist- och fritidsverksamheten i Norrlands inland talar ocksa
for att man bor studera moéjligheterna av kompletteringar av inlandsbanan

Detta uttalande jamfor jag nu med de intentioner som jag kan utldsa av
den moderata motionen 1981/82:1836. dir det starkt betonas att man maste
ga in for att ligga ner sadana verksamheter som inte &ar lonsamma
foretagsekonomiskt sett. Det resonemanget dterkommer gang pé gang. Jag
farinte detta att stimma. Nu har moderaterna tydligen dndrat sig. Ardet den
nya vigen av liberalism som har stimulerat fram denna éndring? Har man
indrat sig sedan man skrev reservationen till 1978/79 ars utskottsbetinkande
och sedan man forde de diskussionerna?

Anf, 34 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Nej. vi har inte dndrat oss i dessa frigor, Sven Henricsson,
Det ir bara s att utvecklingen har varit negativ sedan vi gjorde det citerade
uttalandet 1978/79. SJ genercrar i dag sd stora forluster, att statsmakternas
insatser mastc koncentreras i forsta hand till sddana objekt som gor att
forlusten minskar och sa smaningom vinds 1 vinst. Vi har alltsd inte dndrat
oss. men vi far, som jag sade tidigare, ocksd nir det géller inlandsbanan
skynda langsammare dn vi da avsag.

Nir det giller personalpolitiken vid SJ skall inte vi moderater tala om hur
den i detalj skall bedrivas.

Om SJ skall rationalisera genom tekniska anordningar kommer givetvis
detta att kunna medféra en minskning av den totala arbetsstyrkan. men det
dr inte var uppgift att tala om hur. niir och var detta skall ske. SJ befinner sig.
sdvitt jag vet, i den i och forsig gynnsamma situationen i dag — till skillnad mot
vad som var fallet fér nagra dar sedan — att man behéver fornya sin
organisation, nyanstilla folk.

Det finns alltsd. Sven Henricsson. stora méjligheter for SJ att bedriva bade
en rationell investeringspolitik och en klok personalpolitik.
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Anf. 35 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr taiman! Rolf Clarkson séger att man inte har dndrat sig fran moderat
hall. Jag behover inte lisa upp citaten on géng till. Det gr att lisa dem i
protokollet. Av dessa framgér tydligt att nir beslutet fattades 1979 var
moderaterna mer instillda pa att sld vakt om den tilitankta upprustningen av
inlandsbanan —i varje fall i ord. Men i dag 4r de mer instéllda pa att driva en
hérd foretagsekonomisk linje.

Jag vill ocksa ritta till en sak. Det dr inte si, Rolf Clarkson, att
forutsittningarna har blivit simre i inlandsomradet genom de satsningar som
har skett. Genom lagprissatsningen har mycket kraftiga 6kningar skett niir
det giiller tagresendrer. och man har fatt 6kad kapacitet. Genom att vissa
bandelar har forbittrats. s& att de nu tal ctt hogre axeltryck, har stora
kvantiteter rundvirke kunnat ackvireras som transportobjekt. Detta har
torbittrat forutsittningarna.

Skulle vi sla in pa en linje dir vi glémde bort den samhéllsekonomiska
cffekten av investeringarna och stirrade oss blinda p& den foretagsekonomis-
ka effekten, skulle vi riskcra att forsdmra den trend till en mer lyckosam
utveckling fér det norrlandska inlandet som f6ljt med dessa investeringar.

Anf. 36 TREDJE VICE TALMANNEN:
Jag vill géra kammarcns ledamoter uppmirksamma pa att anslag om
kvilisplenum nu har uppsatts.

Anf. 37 RUNE TORWALD (c):

Herr talman! Jag vill inledningsvis meddela att Anna Wohlin-Andersson
kommer att plidera for de tre centerreservationerna - som ocksé inkluderar
problemen med inlandsbanan — varfor jag ¢j kommer att beréra dessa
rescrvationer i detta anférande.

“For sent skall syndaren vakna.” Det ir ett ordsprik som pa ett
utomordentligt sitt beskriver soctaldemokraternas agerande i jarnvigsfra-
gor. Nu vill man med hjilp av bl. a. en 2-procentig momshéjning 6ka SJ:s
investeringsanslag med hela 460 miljoner utdver de dryga 1.8 miljarder som
regeringen foreslar for dessa atgérder. Men 14t mig dé paminna socialdemo-
kraterna om hur de sjilva agerade, nir dc satt i regeringsstiillning.
Socialdemokratiska kommunikationsministrar prutadc regelbundet och
kraftigt pa SJ:s begdran om investeringspengar. I fast penningviirde ledde
detta till att ST ar 1976 fick 20 % mindre anslag for investeringar 4n vad man
hade 10 ar tidigare. En f6ljd av detta var bl. a. daligt banunderhill samt att
man 1976 hade en tredjedel firre vagnar in man disponerade ver 1966. Pa
detta sitt har tAgmaterielet blivit allt alderdomligare. Sa tillimpadc alltsa
socialdemokraterna i regeringsstilining 1963 érs trafikpolitiska beslut!

Nu har Bertil Zachrisson mage att raljera dver att regeringen tycker om att
leka med tdg. Men vad gjorde de socialdemokratiska regeringarna fire
regimskiftet? Det var dé investeringsanslaget sjonk i reala termer. Och det
ledde i sin tur till minskningar och till foréldrad rullande materiel. Anser
Bertil Zachrisson att det var en framtidsinriktad jarnvigspolitik?



Efter regimskiftet har riksdagen 1979 fattat ett nytt trafikpolitiskt beslut.
Naturligtvis har regeringen pa grund av det statsfinansiella ldget inte helt
kunnat tillgodose exempelvis vpk:s énskemdl. Men genom att Filildinrege-
ringen forra dret lade fram ett forslag om att SJ under fem ar skulle fa en arlig
Skning av investeringsanslagen med 5 % i reala termer, dvs. ca 100 miljoner
om aret, har SJ for forsta gingen fatt en rimlig planeringshorisont. Detta ger
SJ méjlighet till investeringar som forbittrar scrvice och sdkerhet, samtidigt
som rationaliseringar 6kar konkurrenskraften nér det géller gods och
passagerare. Pa personsidan har lagprissatsningen redan lett till en 30-
procentig Okning av passagerarantalet — att jimféra med en stadig
avtrappning under sosseperioden. .

Nir hidr i Stockholmsomradet effektcrna av de under Palmetiden
bestillda, underméliga pendeltdgen blev uppenbara f6r alla — vad gor da
socialdemokraterna? Jo, man forsoker kasta skulden pd den nuvarande
kommunikationsministern. Men orsakerna till problemen under denna och
tidigare vintrar finns att s0ka i den socialdemokratiska tillimpningen av 1963
ars trafikpolitiska beslut.

Kommunikationsminister Elmstedt har haft den otacksamma uppgiften att
sOka bringa reda i det konkursbo pa SJ-omradet som sossarna efterldimnade.
Den tio ar forsenade avisningshallen i Alvsjé blir nu antligen klar i host. 75
miljoner satsas pd omfattande ombyggnader av pendeltigen for att forbittra
deras egenskaper vintertid. 40 nya vagnar har bestillts. och de bérjar
levercras nista vinter. Detta ar alltsa atgirder som framst berdr Stockholms-
omradet.

Ovriga SJ-kunder kan glidja sig it att 200 nya personvagnar bestillts,
varav ett 60-tal redan levererats. Detsamma giller for ovrigt 100 nya
motorvagnar, som dr avsedda for trafik frimst pa glesbygdsbanorna. Numera
levereras en ny vagn i veckan. Som Sven Henricsson tidigare poingterade
levererades inte ndgon ny vagn under hela 1970-talet fére regimskiftet.

Nir socialdemokraterna — tvirtemot tidigare utskottspraxis — nu pliderar
for att olika angivna investeringsprojekt skall genomféras, dr det betecknan-
de hur storstadsfixerad. for att inte sdga Stockholmsfixerad, denna satsning
dr. Man gor cn kort pliadering for att 50 miljoner skall satsas pd atgirder i
Norrbotten. Nistan hela aterstoden av de 450 miljoner som man vill plussa pa
regeringens anslag med vill man uppenbarligen utnyttja for atgirder i
Stockholmsomradet. Bl. a. férordar man dubbelspérsbygge Alvsjo-Jirna,
som i sa fall skulle patagligt minska mojligheterna till nddviindiga och mycket
angelidgna upprustningsatgirder inom SJ:s omrade i andra delar av vart land,
exempelvis av Vistkustbanan. Enligt min mening dr SJ-SL-utredningens
forslag om ldngre pendeltdg i Storstockholms lokaltrafik en férhallandevis
billig atgird som loser kapacitetsproblemen under hela 1980-talet och
sannolikt dven en bra bit in p 1990-talet. Pa s& sdtt 6kar ocksd mojligheterna
att finansiera angeldgna SJ-investeringar utanfor Stockholmsomradet.

I sammanhanget vill jag giirna poiingtera att regeringen redan utéver det
anslag vi nu tar stillning till har anvisat ytterligare 115 miljoner for att ge SJ
mojligheter att forbéttra sin vinterberedskap siavil i Stockholm som i landet i
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ovrigt. Detta innebir delvis ett tillgodoseende av kraven pd bittre
vinterberedskap i s-reservationen liksom i vpk-motionen 606. Lat mig i detta
sammanhang ocksd ta tillfillet i akt att & regeringspartiernas vignar
instimma i Rolf Clarksons och Sven Henricssons komplimanger till Si:s
personal for dess utomordentliga insatser den gdngna vintern.

Dé regeringen inte har for avsikt att hdja momsen med 2 %, finns det inga
budgetmadssiga forutsittningar till ytterligare hojning av investeringsanslaget
till SJ, varfor jag yrkar avslag pa reservation nr 1.

Nir det giller moderatreservationen finns det cgentligen ingen storre
motséttning mellan utskottsmajoritcten och reservanterna, utan det ror sig
niarmast om olika uppfattningar om virdet av sddana hir tillkinnagivanden.
Varken riksdag cller rcgering forfogar ju 6ver ndgra medel att helt eliminera
effekterna pa SJ:s ekonomi av konjunktursvingningarna. For 6vrigt kan jag
ocksa notera att vissa taxehdjningar redan har beslutats.

Jag vill ocksa aterge vad utskottet skriver i frigan péd s. 17 i betinkan-
det:

Mot bakgrund av det statsfinansiella laget, det trafikpolitiska bestutet och
den ordning som faststéllts for affarsverken slogs i strukturplanen fast att det
inte kan accepteras att SJ fortsdttningsvis drivs med underskott. SJ skall
darfor enligt riksdagsbeslutet inrikta sin verksamhet pi att senast under
budgetiret 1983/84 uppnd full kostnadstickning och uppfylla det av
statsmakterna uppstillda forrintningskravet.™

Litet ldngre fram sdger vi: "Det dr enligt propositionen synnerligen
angeliget att strukturplanen och det av SJ presenterade handlingsprogram-
met genomfors konsekvent. Detta forutsitter bl. a. fortsatta och mycket
kraftfulla rationaliseringsatgarder samt fortsatta taxehdjningar och andra
prisatgiirder i enlighet med strukturplanens intentioner.”

Med detta yrkar jag avslag pd reservation 2.

Dectsamma giller i frAga om reservation 3 av socialdemokraterna, varfor
jag néjer mig med att aterge utskottsmotiveringen pé s. 19 i betidnkandet:

"Foredraganden understrvker i propositionen att den anpassning av
organisationen som sker bor ses som en viktig del i det handlingsprogram som
erfordras for att SJ skall kunna uppné de for verksamheten uppstillda méalen.
Utskottet delar denna uppfattning och finner under hénvisning till det
anfdrda att motionsyrkandet inte bor foranleda nagon sirskild atgird fran
riksdagens sida.™

Jag yrkar ddrmed avslag ocksd pi reservation 3.

Nar det giller reservation 4 av socialdemokraterna vill jag bara understry-
ka, att utskottsmajoriteten inte finner nagon anledning att fringa uppfatt-
ningen att det dr SJ som har att triffa dessa avgdranden. Nuvarande
handliggningsordning ger enligt var mening de anstillda full insyn och
mojlighet att ldmna forslag till och synpunkter pa foreslagna investerings-
objekt.

Under hdnvisning hirtill yrkar jag dven avslag pa reservation 4.

Vpk-kravet om dubbelbemanning pa lok ir en typisk forhandlingsfriga
som riksdag och regering inte skall ligga sig i. Utskottet anser inte heller att



frigan om anskaffning av tre snabbtagsprototyper for praktisk driftprévning

pakallar riksdagsbeslut i nagon form. Dirtill kommer att prov med Torsdagen den

nykonstruerade snabbtdg ingér i den strukturplan som SJ har utarbetat.
Herr talman! Med det anférda yrkar jag alltsh sammanfattningsvis avslag

Nr 127

22 april 1982

pd reservationerna 1-4 samt bifall till utskottets hemstillan i 6vrigt i  Syutens jarnvigar

trafikutskottets betinkande 1981/82:22. bortsett frén de punkter som berérs
av reservationerna 5, 7, 8 och 9.

Anf. 38 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jag vet att regeringen har mycket att géra, men lat mig dndé i
all stillsamhet konstatera att jag finner det anmérkningsvart att regeringen,
nir vi diskuterar SJ som kanske ir nagot av det viktigaste i kommunika-
tionsarbetet. inte dr foretriidd. Men herr Torwald brukar ju ibland siga "vii
regeringen”, s& jag formodar att det ér till honom man nu skall vinda
sig. _

Jag tycker att det &r litet barnsligt — herr Torwald &r inte ensam om det,
andra har haft samma teknik — att forséka springa ifran sitt eget ansvar genom
att borja prata om vad som hiinde for sex ar sedan. Jag accepterar att ni det
forsta aret anviinde det argumentet. men vad som hinde fore 1976 kan
faktiskt intc ldngre anforas som argument. Vi ér beredda att ta vért ansvar,
och jag har flera ganger frén denna talarstol sagt att vi har ett visst ansvar for
utvecklingen. Men observera att det fanns balans mellan investeringsinsatser
och trafikutbud. Det var sjilva kvintessensen i var politik. Sedan har vi efter
oljeprishdjningar och annat och efter ett nytt trafikpolitiskt beslut varit
rérande Gverens om att satsa pd jirnvigen. Det dr fran den plattformen som
jag angriper er for att ni inte tar konsekvenserna av de beslut som vi har
fattat. Om 1979 ars trafikbeslut skall bli realistiskt krivs det investeringar.
Det tarinte mer dnett par &r. herr Torwald, att gdra en ny jarnvég. Det skulle
ha tagit 2-3 &r om ni hade foljt riksdagsbeslutet om att bygga ut spéret till
Alvsjé-Jirna. D4 hade det till vissa delar varit verklighet i dag, och man hade
klarat en del av pendcltagstrafiken.

Rune Torwald sdger att Claes Elmstedt tog dver efter sossarna. Nej., det
hade suttit trc ministrar av borgerlig valor fore Claes Elmstedt, och om de
hade foljt riksdagsbeslutet fran 1979 hade det sett helt annorlunda ut.
Borgerliga ministrar har emellertid haft en siregen forméaga att strunta i vad
riksdagen beslutar, och det ar en av orsakerna till att det ser ut som det
gor.

Men jag hade en konkret fraga till herr Torwald. Det var intressant att
konstatera att han i stort sett anslot sig till herr Clarksons modell for hur vi
skall ta oss ur krisen. For herr Torwald finns det cgentligen inga investeringar
i ST utéver dem som vi beslutat om och som inte ar till fyllest for behoven. SJ
gar ju standigt bakat, herr Torwald. Bortat 3 miljarder ligger och slipar. Nu
ansluter sig alltsa herr Torwald till Rolf Clarksons modell, att det bara ar
genom rationaliseringar och taxehdjningar ~ prisdifferentieringar, som det
heter i herr Clarksons tappning — man skall ta sig fram for att ridda SJ. Det
gar inte. Investera, och latsas inte att ni investerar mer an ni gor, herr
3 Riksdagens protokoll 1981/82:127-131

m. fl. anslag
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Torwald! Pendeltigen i Stockholm kraver en insats pd 100 miljoner, om man
dver huvud taget skall komma i ndrheten av en forbittrad situation. Ni har
satsat 40 miljoner — inte 75, som herr Torwald sade.

Anf. 39 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Att tala vélvilligt om SJ:s bchov av mera resurser ir en sak.
En annan sak ar att stilla upp med tillrackliga anslag. och vi menar att det gor
inte regeringen.

SJ har redovisat vilka efterslipande behov man har, och dessa samman-
hinger med problemen nér det géller anslagen. [ fjolarets redovisning heter
det cxempelvis att lok- och vagnsbristen minskar ocksa driftsakerheten, for
om man har gammal matericl sker ju ursparingar oftare osv. Verkstadska-
paciteten ricker inte till vid stindigt behov av reparationer. Vi vet att det blir
kéer — man klarar inte upp reparationerna. Risken r da att det hela gar s
fort att man intc hinner géra reparationerna hundraprocentigt fardiga, darfor
att vagnarna pa nagot vis méaste ut i trafik och hjilpa till att klara det
hela.

Allt detta giller rullande materiel. Men sedan &r det ocksa fraga om
sparen. Om vi inte far tillrickligt med resurser vid SJ for att vidmakthalla
sparen har vi dels en olycksrisk, dels en férsdmrad kapacitet da det giiller att
avveckla trafik. Har r ju vastkustbanan ett typexempel. Det har talats om
vikten av att prioritcra investeringar som skulle ge nagot tillbaka till SJ. Hade
man haft resurser att bygga ut viistkustbanan ordentligt hade man kunnat
er6vra mycket mer trafik och kunnat skapa ett biittre underlag for
foretaget.

Jag har bara velat nimna for herr Torwald hur angeliget det ér att ha en
positiv instéllning just till ett 0kat anslag for statens jirnvigars investering-
ar.

Jag har vil nagra sekunder kvar av min repliktid och vill sdga ytterligare
nagra ord. Det giller snabbtagen.

Har herr Torwald. som nu accepterar detta med snabbtdgen, sett en
verklig finansiell kalkyl som hekriftar vad verksamheten kommer att kosta?
Jag har forsokt att komma dver den finansiclla kalkyl som skulle redovisa de
verkliga kostnaderna for gecnomforandet av detta projekt men fatt till svar att
detir hemligstamplade handlingar. som man inte far ta del av. Under sddana
omstandigheter forsvaras ju en bedémning av projektets angeligenhet.

Anf. 40 RUNE TORWALD (c) replik:
Herr talman! Jag beklagar ocksa att kommunikationsminister Elmstedt
inte har haft tillfille att delta i den hir debatten, for det hade sikert varit

_bra.

- Men, Bertil Zachrisson, det tar faktiskt artionden att ritta till de
socialdemokratiska forsummelserna pad jarnvigsomridet under perioden
fram till 1976. Det vet var och en att det ér ingenting som man klarar av med

-ett eller annat ars horisont.

Dubbelsparet Alvsjo—Jédrna, som Bertil Zachrisson talar om, skulle kosta



ungefir 2 miljarder. Om man tar de pengarna ay tillgangliga resurser,
férsvinner motsvarande resurser nagon annanstans. Sannolikt hade vi dé inte
kunnat bygga den forbifart vid Halmstad som vi nu sysslar med. Inte heller
hade vi kunnat rikna med ndgon utbyggnad av Vistkustbanan till dubbelspar
pé vissa delar, som man nu riiknar med att kunna gora inom en relativt
overskadlig framtid.

Av den anledningen menar jag att det dr rimligt att i stéllet vidta den
atgird. namligen forlangda pendeltig, som enligt vad SL och SJ tillsammans
har enats om léser kapacitetsproblemen i Stockholmsomréadet, dtminstone
fram till en bit in pa 1990-talet. For tidiga investeringar kostar ocks& pengar
och medfér att man inte kan gora investeringar pa andra stéllen som skulle
innebira rationaliseringar.

Har vill Bertil Zachrisson antyda att vi frin regeringspartiernas sida och
frin utskottsmajoritetens sida — jag tror att jag kan tala ocksd for herr
Clarkson — skulle tro att bara avgifter och den sortens atgirder skulle
innebdra positiva effekter for SI. Naturligtvis ar det ocksé investeringar.

Det dr ju bakgrunden till att Filldinregeringen forra aret lade fram for
forsta gangen ett femérigt investeringsprogram med sikrad femprocentig
arlig okning i reala termer, just for att ge SJ en mojlighet att gora
investeringar pa ett sadant sitt att det forbattrar ekonomi, sikerhet och allt
sadant. )

Sé& nAgra ord till Sven Henricsson. Jag har inte sett ndgon snahbtagskalkyl,
for det ar ganska naturligt att det 4r en kalkyl som skall komma fram sedan de
praktiska forsoken dr gjorda. DA far man se om man skall gi vidare med
snabbtégen cller om man skall skaffa andra tdg. For vi dr vil éverens om,
Sven Henricsson, att nya tdg kommer vi att behéva pd 1990-talet. nér de
nuvarande dr utslitna?

Anf. 41 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Ni har i sé fall ett utomordentligt originellt séitt att stalla till
det efter socialdemokraterna, som herr Torwald siger. Ni gor det tydligen
med att pd scx ar astadkomma en f6rlust pd 3 miljarder. Det dr det sétt pa
vilket ni reder upp SJ:s situation, en mycket originell metod.

Det kommer att ta tid att reda upp det ekonomiska kaos ni har stéllt till
med, det dr diremot utomordentligt sant. Persontrafiken &r i kaos vid SJ.
Pendeltagstrafiken 4r i kaos. Godstrafiken far en stindigt minskad mark-
nadsandel, herr Torwald. Forlusterna &r storre, det har generaldirektéren
sjialv bekriftat infor utskottet.

Sedan star herr Torwald hir och latsas som om detta skulle ga att reda upp
till 1983/84. Hur skall det ga till? Beskriv for kammaren. herr Torwald, hur
det skall ga till att rita upp SJ:s ekonomi till 1983/84. sa som den ser ut i dag!
Samtidigt latsas ni att man inte behdver gira ndgra som helst investering-
ar.

Det finns bara ett siitt att ta sig ur det hir. och det dr att lingsamt men
systematiskt aterfdra SJ till ordningen och att se till att investeringsverksam-
heten kommer i gang igen. Det har vi lagt fram ett konkret férslag for.
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Lat mig siiga vtterligare ndgra ord till herr Torwald, for han dr tydligen
déligt underriittad. Nyss var det fel uppgift om hur mycket pengar regeringen
har investerat, och nu séiger han att SJ och SL ar 6verens om att forldnga
pendeltiget — det kan man gora i stillet for att bygga ut jirnvigen.

Men bade SJ och SL avvisar detta som en metod att komma till ritta med
problemen och kriver i dag att dubbelsparet Alvsjo-Jirna omedelbart
byggs. herr Torwald. Dct dr sanningen.

Anf. 42 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Jag har faktiskt lyckats fi fram en uppgift om att SJ hade tva
alternativ nir det gillde det s. k. hoghastighetstiget, det var S160 och
S200.

S160 skulle leda till en tidsforlust pd 10 minuter mellan Stockholm och
Goteborgi jamforelse med S200. 1 gengild var S160 — som var en moditierad
form av S200 — betydligt billigare, enligt de mycket preliminéra siffrorna.

Nu skulle man som politiker giirna vilja kunna svara pa fragan: Hur har ni
kunnat g& med péd att vilja det dyraste alternativet? Har ni prdvat det
alternativ som hade nagot ldgre kostnad?

Men den fragan kan jag inte svara pa, ddrfor att regeringen har med Gppna
dgon utan vidare bestimt sig fOr ett alternativ i en situation da en rad andra
viktiga investeringsobjekt kan vara mycket mera aktuella dn detta.

Jag skulle till slut vilja-ndmna lokverkstaden i Hagalund i Solna. Dir har
man vintat pd en tvittanlaggning i 30 ar, beriittas det i ett reportage i Dagens
Nyheter hiromdagen. 130 r har man slagits for att £ en ny tvittanliggning
for loken. Nuiapril, 17 ar efter det man fick det forsta 16ftet, har man fatt ett
nytt beslut om att en tvéttanliggning skall komma till stand.

Vi kan ju inte rdkna med att jirnviigen skall fungera, niir sddana viktiga
anordningar som en tvittanliaggning i Hagalund fir anstd s linge. Det méste
bli en bittring i detta avseende. Detta dr angeldget inte minst ur
arbetarskyddssynpunkt.

Anf. 43 RUNE TORWALD (c) replik:

Herr talman! Bertil Zachrisson sdger att det dr ett markligt sitt att bedriva
en aktiv SJ-politik att 1ata forlusterna 6ka. Jag vet inte vilka forslag Bertil
Zachrisson vickt under de gdngna aren som skulle ha reducerat SJ:s férluster
patagligt. jag kan inte erinra mig ndgra. Sanningen 4r ju att forlustdkningen
delvis berott pd att inte forlusterna kom fram tidigare. Detta hiinger framfor
allt samman med att det finns en méjlighet att under en viss tid bedriva varje
foretag enligt regeln leva pd rost och réta, dvs. att inte investcra. Sa
smaningom nir man en niva dir nedslitningen har gtt sa langt att man inte
kan klara detta langre, och det 4r da kostnaderna och annat viixer i alltfor
snabb takt.

Det mest besviirliga och avgdrande for dagens stora férluster jamfért med
vad man riiknat med ir ju konjunktursvingningarna. Vi har i dag betydligt
mindre godsvolym &n vi hade under férsta halvan av 1970-talet. Detta medfor



ju problem inte bara for SJ:s lonsamhet utan ocksd for 1onsamheten hos
akarna och rederierna. De problemen forsvinner inte forrdn man antingen
hunnit anpassa sin kapacitet till en ligre niva. om den skall bli bestdende,
cller férhoppningsvis — och det dr vil detta vi arbetar fOr., inte minst genom de
aktiva stimulansatgérder som regeringen i dag vidtar — pa nytt fatt i ging cn
Okad sysselsittning och 6kad produktion, vilket i sin tur leder till mer
transporter. Dirmed d&kar inkomsterna for alla tre transportgrenarna,
sjofarten, dkericrna och inte minst SJ.

Det dr mojligt att det dr sa som Bertil Zachrisson sdger att SJ-SL nu har
andrat uppfattning — det hiinder ju litet dd och di. Men jag har inte sett ndgon
plan som anger hur man ténker finansicra dessa investeringar. cftersom de i
varje fall inte finns med i en investeringsplan for ett ar. Och de kan inte heller
inrymmas i socialdemokraternas forslag. Deras forslag innebér “bara™ en
okning med 450 milj. kr. Inom de 1.8 miljarderna finns ndgot dubbelspar-
bygge inte med. och alltsd ricker beloppet inte langt for att bygga ett
dubbelspar mellan Alvsjé och Jirna.

Vad det sedan giller fragan om snabbtagskalkyler vet jag intc vilka
kalkyler eller offerter Sven Henricsson har tillgang till. Men det ir vil alltid
sa.att ndr man gor ett prov dr man i alla fall intresserad av att viilja det fordon
som man tror dr bist, dven om detta skulle vara en aning dyrare.

Anf. 44 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Riksdagens trafikpolitiska beslut 1979 innebar bl. a. att
jarnvigsnitet indelades och att landet fick. ett s. k. riksnét. T detta ingér
affiirsbancniitet och vissa banor i det s. k. trafiksvaga banniitet. Vissa banor
som da inte inférdes i riksnétet skulle efter viss prévning och utredning inom
ramen for den regionala trafikplaneringen kunna tas in i ett s. k. riksniit.

Investeringar och behdvlig upprustning av banor som inte tillforts riksniitet
fick 1 stor utstrickning ansta tills beslut om banans vidare status hade
fattats.

Det sades vid det tillfallet ingenting om att det skulle bli en lang och
utdragen véntan pa stillningstagande nér vil regionala trafikhuvudmén och
lansstyvrelser gjort sina utredningar och déirav foranledda framstéllningar,
som forutsatte ett fortsatt och betvdelsefullt utnyttjande av jirnvigen i
regionens trafikforsorjning. ,

En bandel som inte fordes till riksnétet 1979 var Vistervik—Bjarka/Siby.
Motioner som vicktes med krav pa att denna jarnvigsstricka skulle tas in i
riksniitet redan da foranledde ingen atgird fran riksdagens sida, med
motiveringen att utredning forst skulle ske i regionen och att sedan ett beslut i
ena clier andra riktningen skulle fattas. Det kunde accepteras da, men
sjalvtallet avsags inte att det skulle behovas tre fyra r for detta. Inte ens nu r
utskottsmajoriteten beredd att fatta nagot beslut, utan det skall véntas
ytterligarc, trots att ldnsstyrelserna 1 bdda lianen — Kalmar ldn och
Ostergotlands lin - gjort framstéllningar och den regionala trafikplaneringen
som utarbetats innebir en absolut férutsittning att jarnvigen finns och far
spela en stor roll dven i fortsidttningen.
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Vistervik—Bjirka/Siby-banan dr savil Visterviks som Atvidabergsomri-
dets ldnk ut till stambanan. Dir bor mer &n 50 000 méinniskor. Skulle inte
jarnvigen bli kvar. far man upp till 10 mil till en vanlig jirnvigsstation. Det
kan inte vara meningen att det skall vara pa det sdttet, och det skall intc
behova viintas lingre pd besked. Si linge ett besked drojer eftersitts
underhéllet och tagféringen, och resckomforten blir det dalig ordning pa.
Det dr hog tid att fatta ett beslut. och detta kravs i reservationen nr 6.

Jag vill ocksa, herr talman, siga att det ir hog tid att sddan handliggning
sker att beslut kan fattas ocksd om andra banor for vilka vi i dag har satt
frigetecken.

Med detta. herr talman. ber jag att ta yrka bifall till reservationen 6. mom.
16. punkt a.

Anf. 45 TOMMY FRANZEN (vpk):

Herr talman! Om Rune Torwald hade varit kvar i kammaren; skulle jag nu
antagligen ha gjort honom ledsen, eftersom jag tinker ta upp Stockholms-
trafiken och dess problem. Det finns i debatten om trafikpolitiken anledning
att speciellt berdra de problem som finns i landets mest befolkade delar. Vid
detta tillfille ror sig frigorna endast om vad som eventucllt skall géras med
den kollektiva trafiken inom ramen for SJ:s verksamhet.

En samlad trafikpolitisk debatt, dir inte bara jidrnvégstratiken belyses och
penetreras, skulle effektivare tjdna syftet att skapa en bittre kollektivtrafik.
Det blir litet hackigt att en gang behandla vissa viigars vara eller inte vara, en
annan gang tunnelbana och bussar, en tredje gdng Gvrig sparburen trafik,
osv. Dessutom har utskottet valt att dela upp detta senare avsnitt pi
atminstone tva olika omgangar. For att nagot belysa problemen i Stock-
holmsregionen kan jag inte begrinsa mig helt till viss jarnvagsproblematik,
utan jag kommer ocksd att till viss del berdra frigor utanfor betankandets
dmnesomrade.

Den trafikpolitik som hittills forts i landet som helhet men i Stockholms-
omradet i svnnerhet gynnar bilismen och missgynnar kollektivtrafiken. Detta
har medfort en kraftigt 6kad biltrafik pa kollektivtrafikens bekostnad, dven
om biltrafiken éver tullarna i Stockholm under de allra scnaste dren minskat
nigot. Den begrinsade utbyggnad av kollektivtrafiken som skett i linet
under senare ar har inte motsvarat de hojda behoven utan har i stillet
resulterat i 0kad triingsel.

T Stockholms lans landstings trafikkontors yttrande Over landstingets
kollektivtrafikutredning slds ocksa fast att det inte dr kollcktivtrafiken som
fatt mest pengar inom transportsektorn, utan att satsningarna pa vigar och
andra trafikanldggningar frimst gynnat bilismen.

Miénga av Stockholms forortskommuner och lanets glesbygder har
otillricklig kollektivirafik. och de som bor dir fir langa restider och blir
socialt isolcrade cller tvingade att — mot sin vilja — anviinda bilen for
arbetsresor eller andra resor, som skulle vara oméjliga eller ta orimligt ling
tid i ansprdk att genomfora pa annat sitt.

I lianets kirnomrdden och friamst i Stockholms innerstad drabbas



méanniskor av buller, avgaser och trafikskador till f6ljd av en ohdmmad
bilism. Frimst barnen hotas och drabbas av allvarliga fysiska och psykiska
skador i denna trafikmiljo.

Vpk har under ménga ar kriivt en helt ny trafikpolitik i Stockholms ldn. en
trafikpolitik som utgar frin sociala behov och som bygger pa kollektiva
fairdmedel. Trafikverksamheten maste drivas och planeras med siktc pa en
helt annan kvalitativ och kvantitativ nivd dn den som nu ér radande.

Kollektivtrafiken méste byggas ut sd. att den klarar av en halvering av
biltrafiken dver Stockholms tullar och sa, att det gér att bo i ldnets glesbygder
utan att vara biliigare. AB Storstockholms Lokaltrafik, SL, far inte lingre
lunka pa i de gamla fotsparen med en kollektiv trafikapparat som knappast
hiller jaimna steg med det genom utglesningen 6kade trafikbehovet, Ocksa
hdjda bensinpriser okar trycket mot kollektivtrafiken.

For detta krdvs ett program med tgirder pa bade kort och lang sikt. Till
det senarc hor en upprustning och fortsatt utbyggnad av den sparburna
trafiken, ngot som kan underlattas om de principiella riktlinjer och forslag
till bidragsformer som bl. a. framliiggs i vaghallningsutredningens betinkan-
dc genomfors. Statsbidrag kan dirigenom erhdllas for en nddvindig
upprustning av exempelvis tunnelbanenitet samt utbyggnad av busstrafi-
ken.

Vi har fran vpk foreslagit att man, for att underlitta och bygga ut
pendeltagstrafiken, bor anldgga ytterligare ett spar mellan Kallhill och
Balsta samt mellan Alvsjo och Viisterhaninge, sa att strickningarna erhéller
dubbelspar hela viagen. Vid en satsning pa encrgikombinatet i Nyndshamn ~
som bor kopplas till en sddan hir debatt — bor en utdkning av sparkapaciteten
till dubbelspar vara aktuell &nda till Nyndshamn. Detta skulle underlitta en
Okning av frakterna pé jirnviag och medverka till en minskning av den tunga
lastbilstrafiken.

For att forstirka sparkapaciteten mellan Marsta och Sodertilje bor snarast
ett nytt spar anliggas parallellt med de nuvarande. Det skulle mojliggdra en
snabb och nddvindig utbyggnad av pendeltigstrafiken i hela linet. Da skulle
t. ex. tva spar kunna anvindas i en och samma riktning under hogtrafik.
Hirigenom underlittas en direktférbindelse mellan Stockholm och Arlanda.
I samband med utflyttningen av inrikestrafiken frin Bromma till Arlanda
borde rimligen ett sidant beslut ha fattats.

Vinsterpartiet kommunisterna foreslar dessa satsningar pa pendeltagstra—
fiken darfor att den utgdr en betydande del av den kollektiva transportap-
paraten i linet. Med en 6kad kapacitet skulle den ocksd kunna ta en dnnu
storre del av framfor allt arbetsresorna. Utan tvivel dr det nu alltfor minga
som reser med egen bil for att komma till och frin arbetet. Oftast tvingas de
att gora det pa grund av en undermaélig kollektivtrafik.

Det som hinde i vintras, med stillastdende tag i Stockholm, Norrland och

paandra platser i landet, drisig ett klart bevis pé att hela jarnvigspolitiken ar.

i kris. Det ir intc bara ctt resultat av en dalig, for att inte siga urusel
trafikpolitik frin de borgerliga regeringarnas sida, utan nedrustningen av
kapaciteten och resurserna pabdrjades under de socialdemokratiska rege-
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ringsaren. Vad som nu fordras ar en kraftfull satsning pa kapacitetshdjande
atgérder. och till detta méste det stdllas medel. En fortsatt nedrustning skulle
medféra s& kraftiga ingrepp att cn restaurering skulle bli nira nog
omdijlig.

For Stockholmsomradet innebér detta att det i forsta hand ir sparkapaci-
teten som maste dkas. Nir vi konkret kréver att riksdagen skall fatta beslut
om forstiirkt sparkapacitet mellan Mirsta och Sodertilje gor vi det for att
denna sparutbyggnad pa stambanan ir en framtida nédviindighet fOr att man
dcls skall kunna forsorja lokaitrafiken, dels forbattra forhallandena for
fjarrtrafiken. Vi har valt att i ett forsta skede foresla en utdkning med ett
sparpar. Vi menar att det dr den enklaste och billigaste viigen att visentligt
hoja linjekapaciteten. :

Men vi kan inte, och fir inte, stanna vid detta. utan nya sparpar maste
ocksé byggas for att man skall kunna 6ka trafikkapaciteten pa andra linjer i

ldnet. Har giller det att viien mycket niira framtid. och d menar jaginom de

ndarmaste aren, hdjer kapaciteten sa att det blir dubbelspar ocksa mellan
Kallhill och Bélsta och mellan Alvsjo och Visterhaninge. Utredningen om
statlipa insatser for Stockholmstrafiken tar upp dessa synpunkter och
framhaller att detta i och f6r sig dr nodvindigt, men i slutsatserna — vilka
tydligt dikterats av sparprogram m. m. frin regeringen — anscs det som
“praktiskt omdjligt”. Och dirmed ndjer sig utredaren. Det ér darfor viktigt
att man redan nu slar fast att dessa atgirder skall vidtas. Och beslut som
innebdr att en planering kan komma i gng maste fattas nu. Det kommer
dnda att ta manga ar av bedrovelser for pendcltagsreseniirerna att anligga
dubbelsparen. Overfulla tag. férseningar, lag turtiithet etc. har den paféljden
att manga foredrar att i stiillet nyttja bilen som transportmedel.

Det finns ett avsnitt betriiffande den sparbundna trafiken som utskottet
inte tar upp i detta betdnkande, och det ir frigan om Arlandabanan. Nu
faller det sig kanske naturligare att denna debatt fors i samband med
behandlingen av frdgan om hur trafiken till och fran Arlanda skall I6sas. Men
det gar dnda inte att i en trafikpolitisk debatt som r6r jirnviigstrafiken gi
forbi detta. Vihari var motion sagt att en sparuthyggnad enligt vart forslag i
ett forsta skede ocksa skulle mojliggéra att en Arlandapendel kunde siittas
in. For detta skulle d& behovas en linje framfér allt mellan Miirsta och
Arlanda, utover det tredje sparet. De kostnader som i olika sammanhang har
valsat runt i debatten, pad omkring 1,5 miljarder kronor, ir inte relevanta i
sammanhanget. Det dr nimligen intc bara friga om att en Arlandapendc]
skulle komma att kosta 1.4-1.5 miljarder kronor, utan vid en sidan
omfattande omldggning vinner man méanga andra férdelar. som inte bara -
hanfor sig till Arlandapendeln. :

Herr talman! Slutligen bor fragan om utbyggnaden pé lingre sikt l6sas pé
sa satt att fjarrtdgen helt separeras fran lokaltagen i linet. Detta skulle
innebira separata dubbelspir pd hela striickan mellan Mirsta och Sodertiilje.
Ett tredje spar i det férsta skedet, enligt vart forslag, skulle dir inga som en
given del.

Frigan om Flemingsbergs station har behandlats i manga trafikpolitiska



debatter under drens lopp. Négot beslut har dnnu inte fattats, och savitt jag
kan forstd kommer det inte heller att goras i dag. Vad man har ritt att kréva,
som ocksa vpk i en motion har tagit stillning for, ar att denna station méste
komma till stdnd, och det med det snaraste. Regionens storsta sjukhus har
inte tillgang till en tillfredsstallande kollektivtrafik. lika litet som alla de som
bor i detta forhallandevis stora omrade. Dirfor har vpk dterigen foreslagit att
beslut skall fattas om byggande av Flemingsbergs station, vilket ocksa
mojliggdrs av den foreslagna sparutbygganden. som jag redan tidigare har
talat om.

Herr talman! Jag yrkar bifall till de vpk-motioner som ror trafiken i
Stockholms ldn.

Anf. 46 ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! Landets jdrnviigar intar en central plats i det svenska
kommunikationssystemet. Det iir ocksd det enda totalintegrerade systemet
for person- och godstransporter. Landsvigs-, sjd- och lufttransporterna ir
uppdelade pa skilda huvudmiin for infrastrukturen resp.- sjilva trafiken.
Inget transportslag dr det andra likt. Darfor ar det svart att gora jamforelser,
och dirfor ar ocksa debatten om samhiillets insatser. eller brist pa insatser,
for de skilda transportslagen svar att strukturera.

De hir svarigheterna ér inte minst framtridande nar SJ:s bristande
I6nsamhet kommer pa tal. Trafikpolitiska utredningen konstaterade bl. a.
att gapet mellan SJ:s kostnader for banniitet och de samhiillsckonomiska
marginalkostnaderna var proportionellt stdrre dn mellan skatteuttaget for
vigtrafiken och de samhélsekonomiska kostnaderna for vignitet. Jamfo-
relsen gillde 1976. Detta innebdr att kravet att SJ skall tdcka iven
skillnadsbeloppet leder till samhillsekonomiska effcktivitetsforluster,
genom att SJ tvingas halla ett ur samhiillsekonomisk synvinkel fér hogt pris.
De hiir {érlusterna beddmde utredningen vara férhallandevis stdrre dn de var
pa vagsidan.

De relaterade férhillandena var ocksé anledningen till att utredningen
foreslog den avlastning som sedermera ingick 1 1979 ars trafikpolitiska beslut
och som skulle anvéndas till att balansera eventuclla forluster vid genomfo-
randet av lagprissatsningen inom pérsontrafiken.

Jag tycker att det finns skél att antyda dessa skillnader mellan de olika
transportslagen, niir man diskuterar SJ:s forluster och insatserna for att detta
affarsverk skall komma ur krisen och kunna férbiittra sin ckonomi.

SJ har i sin utredning V 80 framlagt forslag till cn ny och effektivare
organisation samt en lingsiktig plan for dess investeringsverksamhet.
Riksdagen har med ledning av denna angett en planeringsram som i reala
termer innebir en arlig dkning av de totala investeringarna med 5 % under
en femarsperiod. Hirigenom ges SJ storre mojlighet in tidigare att
langsiktigt rationalisera sin verksamhet. Lingsiktiga beddmningar har
tidigare forsvarats genom endast drliga anslag.

Utskottsmajoriteten toreslar i anslutning till de nya principerna och med
bifall till féredragandens forslag att SJ t6r budgetéret 1982/83 anvisas ett
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reservationsanslag pd 1 804900000 kr. Utdver de arliga anslagen har SJ
erhallit medel till siirskilda insatser, sasom vinterberedskap. vissa ombygg-
nader inom banniitet. m. m. Det idr beklagligt cller. riktigare uttryckt,
markligt att vi inte har kunnat uppnd cnighet i utskottet om denna rejila
satsning.

Socialdemokraterna har reserverat sig for ett med 460 milj. kr. dkat
anslag. Detta ar i fast penningvirde ctt storre belopp dn den tidigare
socialdemokratiska regeringen nigonsin dskade for ett helt ar till SJ. Vi kan
diskutera takten i olika insatser for att investera SJ ur krisen. Vi kan ocksé
diskutera om utbyggnad av sparsystemet inom Stockholmsregionen skall
utféras osv. Men vissa principer borde man vara dverens om. t. ex. att
inviinta pagdende utredningar resp. forhandlingar och att inte gd utdver
kapacitetstaket for svensk industri nir det géller att hinna tillverka ny
vagnmateriel ete. Det forefaller nagot dvermodigt av socialdemokraterna att
kritisera den borgerliga regeringen for att inte ge ST tilirickliga resurser.

Herr Zachrissons salvelsefulla tal rimmar illa med hans forna socialdemo-
kratiska regerings brist pa torutscende. Herr Zachrisson bdr gd hem och ldsa
dess historia. Jag har redan gett honom ett exempel att begrunda. Som
vtterligare underlag for sin palisning kan han ta del av den tabell som
presenteras i snabbprotokollet.

Tabellen illustrerar pé ett utomordentligt tydligt sitt hur investeringsra-
men fran ar 1970 och fram till budgetaret 1975/76 1ag pa mellan ca 300 och 400
milj. kr. i fast penningvarde med 1970 som bas. Budgetiret 1975/76 visar en
skenbar héjning pa grund av dndrat investeringsbegrepp.

Det ar alltsd under den borgerliga regeringens tid som investeringarna har
skjutit fart. I den ndmnda tabelien kan man se hur det varit en nirmast
sprangvis 6kning av investeringstakten fr. 0. m. 1976/77 irs budget. 1980/81
ar beloppet néistan tre och en halv ganger sa stort som det var enligt 1970 érs
investeringsram i fast penningviirde.

SJ far inga framgéingar p& socialdemokratisk villtalighet — man behover
pengar, och de finns nu i budgeten. Socialdemokraternas reservation skall
tolkas — om man dr mild i bedomningen — som ett uttryek for daligt samvete.
Bertil Zachrisson kan inte med krav p& sanningsenlighet komma och kritisera
regeringen for littsinne. Han kan heller inte vifta bort den socialdemokra-
tiska regeringens ansvar fran tidigare ar. Det dr en flvkt frin ¢n svart och
bister verklighet, som jag férstar att herr Zachrisson har svart att vilja ta i.
Men, herr Zachrisson, ta i den. si kommer herr Zachrisson snabbare ned pa
jorden, och det gér lattare att prata mindre salvelsefullt och mer reellt!

Jag ber alltsa att fa yrka avslag pd socialdemokraternas reservationer.

Moderaternas reservation dr pd ndgot sitt mérklig. De vill med denna ge
sken av att vilja skdrpa upp utskottets mening — som sammanfaller med
foredragandens — om SJ:s mal att uppné full kostnadstickning senast under
budgetaret 1983/84. Man bor vara bestiimd i kraven pa att SJ uppnir sina
méal. Men att som moderaterna nirmast géra dem ultimativa och sedan
beskedligt som sker i reservationen tilligga att SJ bor ges arbetsro utan
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onddig inblandning i fragor som ligger inom SJ:s beslutsomride rimmar inte
sarskilt bra. Reservationen bor alltsd avslas.

I de flesta motioncrna i detta betinkande fors fram synpunkter och forslag
betriffande banniitet och vissa siirskilda bandelar. Den indelning som antogs
11979 érs trafikpolitiska beslut bor ligga fast. liksom de principer som antogs
om behandlingen av vissa bandelar, tills ett nytt svstem kan behandlas av
riksdagen. Ftt sdédant dr det forslag som sakkunniga for granskning av 1981
ars separatredovisning limnat. De har i sitt slutbetinkande (Ds K 1981:19)
foreslagit ett nytt driftersittningssystem for SJ:s trafik pd det olonsamma
bannittet.

Utskottet har funnit det angeldget att regeringen pd grundval av
utredningen och pégaende dverliggningar med huvudminnen fér den
regionala kollektivtrafiken gor en samlad bedOémning av det framtida
riksniitet och aterkommer med foérslag om majligt till nédsta riksmotet.
Dirmed tillgodoses ocksa syftet i moderatmotionen 1981/82:1836.

Herr talman! Med detta vill fag vrka bifall till utskottets hemstillan pa
samtliga punkter och avslag pd reservationerna.

Anf. 47 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Det ar litet rérande med herr Scllgrens vildiga intressc for
historia. Detér naturligtvis intressant i och for sig, men niir man anviéinder det
som ctt siitt att fly fran sitt eget nutida ansvar blir det litet skrattretande.

Ni har suttit i sex ar. och ni har dragit pa 8J en skuld pa 3 miljarder kronor.
Detta ir verkligheten. Generaldirektdren har sjilv helt nyligen statt i
utskottet och med "nakna’™ hinder beskrivit detta faktum. Det vore oerhért
klidsamt om regeringens foretridare ville berirtta tdr oss hur ni tinker er att
ta er ur det hiir. Vi har fran socialdemokratiskt hall i all stillsamhet lagt ett
forslag om hur man i varje fall investeringsvigen skall kunna hjélpa SJ ur den
hir krisen. Men man har inte slagit i nigot kapacitetstak. herr Sellgren. Vi
har pa plats med industrin gatt igenom vilka forutséttningar den har att géra
mera lok och vagnar. Det finns ett Kapacitetsutrymme. och vi foreslir f6r den
skull att det skall utnyttjas.

Detta iir ertsiitt att klara SJ ur krisen. Men det éir inte det enda — det vill jag
girna siga.

Min fraga till herr Sellgren dr densamma som till Rune Torwald och Rolf
Clarkson: Vilken ir metoden? Det som stéir i budgetpropositionen ricker ju
inte. Generaldircktor Furbick har sjilv varit 1 utskottet och bett om mer
pengar. Regeringen har avvisat det forslaget. Da ar vil dnda herr Sellgren
skyldig att tala om vad man skall gora i stillet?

Ar det Rolf Clarksons modell — allmiint uttryckt att rationaliscra och
prisdifferentiera, dvs. hoja taxorna — som ir {orslaget? Eller pa vilket annat
siitt, herr Sellgren, skall SJ Ivftas ur den ganska bottenldsa kris ckonomiskt
sett som SJ i dag befinner sig i? Det iir ingen romantik som hjilper SJ, utan
det dr klara, enkla. konkreta dtgéirder.

Vi har foreslagit en atgird: ett investeringsprogram. Herr Sellgren ar



faktiskt skyldig att inte bara beriitta historia utan ocksa tala om for oss vad
man konkret kan gora for att hjilpa S ur krisen.

Anf. 48 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Detta anforande av Rolf Sellgren var sannerligen ingen
siirskild framgéng, vare sig i sak eller i det bildmissiga utférandet.

Rolf Sellgren skall akta sig — med den position han har hiir i dag — att dppna
tvafrontskrig. Han har inte resurscr for det. Han tir ndja sig med. tveker jag,
att liksom véinsterpartiet kommunisterna, centern och moderaterna rikta in
sig pad Bertil Zachrisson som foretriidare for socialdemokraterna. Han
beskriver—ioch for sigmycket fingslande —hur man skall kunna investera sig
ur SJ-krisen och inte bara ur den utan ur alla andra ekonomiska kriser som
det hir stackars landet f. n. lider under. Det ir bara det - jag far vil hjalpa
Rolf Sellgren litet nu — att Bertil Zachrisson ror sig med pengar. ———

Anf. 49 TREDIJE VICE TALMANNEN:
Jag vill gbra Rolf Clarkson uppmirksam pé att repliken gillde Rolf
Sellgrens anférande.

Anf. 50 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag fér fortsitta med att séiga att Rolf Sellgrens anmirkning
mot den moderata reservationen var onddig.

Jag tror att det var viktigt att vi—sdsom den penninggivande instansen hiir i
landet — med allvar understrék for SJ-ledningen och hela SJ-organisationen
att strukturplanen maste innchallas, sa att SJ bara med dess hjélp tar sig ur sin
besvdrliga situation.

Samtidigt var reservationen ett papekande for riksdagen som sddan om att
den skall ge SJ dessa mdjligheter men inte peta i detaljerna.

Anf. 51 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Herr talman! For de niirvarande kammarledaméterna skall jag be att 3
visa den bild som inte syntes pé bildskiirmen. Av den kan man se att det har
varit en springartad utveckling av investeringarna for SI efter regeringsskit-
tet.

For att forsoka komma &t oss som foretriader regeringen hiir { kammaren
viinder Bertil Zachrisson pa det hela och siger till en bérjan att det dr nistan
rorande hur vi viirnar om historia. Men en mycket viktig del i sammanhanget
ar att veta bakgrunden till den situation som rader i dag. Den behdver man
ocksa veta ndr man skall diskutera det hoga totala underskott som SJ dras
med i dag. : .

Bertil Zachrisson siiger sa hiir: Ni har dragit pa er en skuld pa 3 miljarder
kronor. Mcn, Bertil Zachrisson, det ir inte riksdagen som driver statens
jarnvigar. Riksdagen anslar medel till ST, och ST dr et afférsverk med krav
pA sig att bedriva verksamheten med kostnadstickning och avkastning pé
kapitalet. Da @r inte enbart investeringar det som skall ridda ett sidant
féretag ur en lonsamhetskris. Det kan tviirtom vara si. att man investerar
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ihjil ett foretag. Vad som dr viisentligt dr att man ndr storre andelar pé
marknaden och att man nar en framgéng dir. P4 den punkten har SJ haft
problem. Under de niarmast foregdende ldgkonjunkturiren har SJ procen-
tucllt tappat lika mycket i fraga om marknader som man har gjort inom
godstrafiken pd landsvdg. Det dr alltsa delvis en konjunkturfraga.

Jag tycker att herr Zachrisson har gisslat SJ tillrackligt mycket hér i
kammaren i olika avseenden, t. ex. nir det giller vinterférhéllanden, s han
bor sluta med det och i stilllet borja att arbeta litet positivt for SJ ocksa.

Med de investeringar som SJ far genom den plan som riksdagen har fattat
majoritetsbeslut om — tyvirr har vi inte socialdemokraterna med oss — far SJ
de resurser det behdver for att klara sin marknadsandel. Det har varit alldeles
speciella vinterproblem och konjunkturproblem. men riksdagsledamoter,
och Bertil Zachrisson i all synnerhet, md tala sig varma hur mycket som helst
~ det ir inte det som l&ser problemen for SJ.

Anf. 52 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Nu star herr Sellgren hiir i tre minuter igen och berittar om
socialdemokratin. Men den hér debatten handlar om SJ, herr Sellgren.

Jag bad herr Sellgren beritta vad man vill gora for att 16sa SJ:s problem.
Inte ett enda ord om det! Ni ir sa skamsna éver er egen hantering av SJ att ni
dgnar er it nigot slags smutskastning av socialdemokratin. Vad ir det for
dumheter?

Ni har varit sex ar i regeringsstéllning, fyra kommunikationsministrar har
kladdat pa detta, och resultatet dr som det dr: att SJ gar med allt storre
forluster for vart &r som gér. Jag tycker det dr allvarligt om inte herr Sellgren
kinner en viss oro infor detta.

Herr Sellgren sager att detta inte ir riksdagens sak. SJ skall ju skéta det
hir. S& ir det villinte. Det ar riksdag och regering som ger SJ sjdlva normerna
for hur man skall klara problemen. Generaldirektdren har sjdlv varit i
utskottet och omvittnat hur situationen ser ut. Men herr Sellgren kommer
med c¢n historieskrivaning och anvisar inte hur man skall ta sig ur krisen.

Jag frigar en gang till: Vad &r metoden? De irvesteringsforslag som ni har
lagt fram ricker inte. Det vet vi ju. ST har sjilvt begiirt ett tilldgg till detta och
fatt tillbaka bara knappt hilften av regeringen. Vad vill ni goéra, herr
Scllgren? Giller det rationaliseringar av personalen. taxehojningar, eller vad
vill ni géra? Beskriv detta for oss! Om inte herr Sellgren vill tajia om for mig.
sd tala om f6r ST sjilvt — herr Setlgren dr ju regeringsansvarig dndd — hur det
skall g till att komma ur den kris som SJ f. n. befinner sig i.

Jag vill sdga att det dr felaktigt att tro att det dr SJ sjilvt som har satt sig i
krisen. Det ir de borgerliga regeringarnas klantiga hanterande av trafikpo-
litiken och ST's investeringsprogram i synnerhet som i hog grad satt SJ i den
situation som det befinner sigi. DA dr ocksé herr Sellgren skyldig att anvisa de
vigar pa vilka man skall ta sig ur det elinde man nu rikat i - 3 miljarder i
forlust. Hade detta skétts p ett riktigt sétt — jag upprepar det, herr Sellgren —
hade vi kanske sluppit karensdagar eller nigot annat. Hiar har vi ett



utomordentligt exempel pd vad en slarvig borgerlig ckonomisk politik
_betyder. SJ dr tyvirr ett-sldende exempel pa det.

Anf. 53 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Herr talman'! Jag vill géra kammarens ledamoéter, vara ahorare och dem
som ldser protokollet frdn den hédr debatten underkunniga om att den
debattyp som tillimpas hir av Bertil Zachrisson och det debattklimat som
skapas hér | kammaren i dessa frigor inte alls aterspeglar vart arbete i
utskottet. Dir jobbar vi med verkligheten vildigt ndra inpd oss. Véra
resonemang i utskottet, exempelvis mellan Bertil Zachrisson och mig, 4r av
en mycket mer konstruktiv natur 4n de vi nu for. Jag méste faktiskt siga att
Bertil Zachrisson ar skyldig till denna fordndring, eftersom han intar en helt
annan skepnad i debatten hir i kammaren. Det &r omvittnat vid varje saddant
hér debattillfille.

Bertil Zachrisson siger att jag bara har talat historia. Men jag har ju hir
redovisat investeringsuppgifter — den enorma 6kning av investeringar som
skett under de ar vi har haft en borgerlig regering. Sedan blandar Bertil
Zachrisson ihop politikernas uppgift och affirsverkets uppgift. Och han gér
det pa ett sdant sétt att man kan tro att det bottnar i ren okunnighet. Jag
héller emellertid Bertil Zachrissons kunnande nagot hogre 4n s&, men han
demonstrerar hir en skenbar okunnighet som ar hdpnadsviackande. Det ar
inte vi politiker som skall tala om hur SJ skall rationalisera bort t. ex. viss
personal eller hur man skall ta itu med taxorna. Det méste vara SJ som tar
initiativ till detta. Det ingar ocksé i SJ:s plan V 80 —det vet Bertil Zachrisson
mycket vil.

Jag sager aterigen att Bertil Zachrisson underkénner SJ i alltfér hog grad.
Han gor sig till nagot slags éverférmyndare. Jag anser att politikernas och
riksdagens uppgift 4r att ge SJ medel att arbeta med. SJ skall alltsi arbeta
med de medlen, och det dr SJ som skall marknadsfora sina tjdnster. Det skall
inte vi gbra. Men déir har Bertil Zachrisson gjort ett valdsamt misstag genom
att blanda ihop de olika instansernas roller. Det dr kanske déri som nigot av
missforstanden ligger hir i dag — bortsett fran Bertil Zachrissons behov av att
pa ett sarskilt satt profilera sig i den hir debatten. Han 4r mycket mer
verklighetsnira nir vi sitter och jobbar med frigorna reellt i utskottet.

Under detta anférande overtog talmannen ledningen av kammarens
forhandlingar.

Anf. 54 RUNE JOHANSSON (s):

Herr talman! Rolf Sellgren siiger att Bertil Zachrisson upptriader i en
annan skepnad hiri kammaren &n i utskottet. Jag maste komplettera med att
sdga att jag har valdigt svart att kiinna igen ndgon av de foregiende talarna —
om vi nu skall ta det som en utgangspunkt.

Herr talman! Jag har en kinsla av att det mesta ar sagt 1 den héir debatten,
sa jag skall i mitt inldgg ndja mig med nagra kompletteringar pa en del
punkter. Lit mig borja med att kommentera det socialdemokratiska
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forslaget om en sparinvestering pa strickan Alvsjo-Jarna, eftersom den
fragan har tagits upp i debatten. Det har ofta framskymtat i debatten att det i
forsta hand ar Stockholmsintressen som ligger bakom detta forslag — alltsd
intresset av att klara Stockholms sodergdende [okaltrafik. Det dr ocksé ett
resonemang som utskottsmajoriteten bygger sitt stillningstagande pé. Jag
vagar pistd att denna sparutbyggnad i férsta hand behdvs for att pa sikt
kunna klara fjarrtrafiken. Det finns ocksa starka skél for detta pastdende. Pé
det dubbelspir soderut som i dag finns fran Stockholms central skall
namligen dels fjarrtigen pa dubbelsparet till och frin Géteborg, dels
fjarrtagen pa dubbelsparet till och fran Malma, dels fjarrtrafiken till och fran
Oslo tringas samman. Utéver detta skall all den pendeltagstrafik som gar
sOderut frin Stockholm ocksd rymmas.

All denna trafik skall alltsd klammas ihop pé ctt enda dubbelspar till och
fran Stockholms central. Det ir darfor inte underligt att det f. n. dr hart nir
omdjligt att halla tidtabellerna till och fran Stockholms central. Nir dessa
storningar sedan far aterverkningar pa hela Sl:s tdgforing i vad avser
fjarrtrafiken dr det helt klart att sparutbyggnaden ér av riksintresse. Det ir
dirfor mycket angeldget att denna spérutbyggnad paborjas redan nista
budgetdr. Jag miste siga, herr talman, att det 4r minst sagt mérkligt att det
intc har gatt att fa enighet 1 utskottet pa den hiir punkten.

Som Bertil Zachrisson redan har papekat visade den gdngna vintern upp en
stor provkarta pd brister avseende bade SJ:s rullande materiel och dess
organisation — brister som pa en del punkter bér kunna avhjilpas av SJ
internt, men dven sadana brister som kriver insatser frin statsmakternas
sida. Lat mig bara peka pa nagra.

Jag vill bérja med investeringsbchovet. SJ har av regeringen bl. a. begiirt
ett anslag som for nésta budgetar beriknas till 200 milj. kr. Det ér ett
anslagskrav som socialdemokraterna anser vilmotiverat. Féljaktligen stoder
vi detta forslag.

Regeringen har didremot prutat bort ndstan halva detta dskade anslag. Man
har ocksa prutat pa investeringar som dr vasentliga for att klara nista vinters
trafik.

Varfor har regeringen prutat bort ombyggnad av bangérden pa Stock-
holms central och en ny driftverkstad i Hagalund? I stillet siger regeringen:
Var s& god och projektera, men néagra pengar far ni inte. Varfor har man
strukit trafiksikerhetsanldggningen 1 Hagalund? Varfor strék man 60 milj.
kr. fér ombyggnad av vinterkiinsliga pendeltdg? Varfor har man strukit 4
milj. kr. till lufttorkningsanldggning for Y1-motorvagnarna? Varfor strok
man 10 milj. kr. fér nya vixelkryss, som skulle minska stérningarna pa den
sodergiende trafiken, och varfor strok man 20 milj. kr. till nya snérojnings-
maskiner?

- Alla dessa investeringar som jag nu har nimnt skulle ha stor betydelse i
anstringningarna for att minska nista vinters problem, och de hade inrvmts i
den satsning som socialdemokraterna foreslar 1 motionen 1894,

For att komma till rdtta med de rent organisatoriska bristerna inom SJ
begilr vi att regeringen fére nista vinter aterkommer till riksdagen med en



redovisning Gver vilka organisatoriska atgédrder som har vidtagits inom SJ.
Vinterns trafikkaos maste rimligen ha gett SJ erfarcnhet av var bristerna
finns, och vi anser att det dr viktigt att riksdagen far en redovisning Gver de
fordndringar som krévs for att fa en god vinterberedskap.

Som vi vidare papckar i var reservation 3 dr det viktigt, inte minst inom
verkstadsscktorn, att utnyttja mdjligheterna till att ytterligare hoja effekti-
viteten. Vi pekar i reservationen pi en rad olika méjligheter, Aven i
budgetpropositioncn papekar kommunikationsministern att SJ bor ta till
vara sina mojligheter till rationalisering och effektivitet.

Herr talman! Trots att kommunikationsministern inte 4r nirvarande i
kammaren kan jagidctta sammanhang inte 1ata bli att pApeka att det 4r minst
sagt anmérkningsvirt nir man hor att kommunikationsministern efter en
kommunal uppvaktning direkt ldgger sig i Sl:s interna detaljplanering. Jag
tanker da pa SJ:s revision av spéarldggningsmaskiner —- BA-maskiner, som de
internt kallas. Har hdller man pé verkstadssidan som bist p4 att ligga upp en
rationell hantering av dessa komplicerade maskiner nir Claes Elmstedt
hoppade in pa arenan och medverkade till att detta arbete splittrades upp pa
flera verkstidder, vilket utan tvivel medfor en lagre effektivitet och
rationaliseringsproblem, vilket gir stick i stdav mot vad som sigs i
budgetpropositionen.

Jag fragar mig: Tillhor detta verkligen en departementschefs arbetsupp-

gifter? Jag ar Gvertygad om att man inom SJ har minst lika stor kompetens att

klara de arbetsuppgifterna.

Slutligen, herr talman, kan jag inte underlta att nigot kommentera
centerreservationerna 5 och 9 med Rune Torwalds namn i spetsen. Jag gor
det ocksd med tanke pd att Anna Wohlin-Andersson stir hirnist pa

* talarlistan.

Jag bortser nu ifrdn att deti reservation 5 forekommer ett rent sakfel. Man
kridver dir att samtliga av SJ nu trafikerade bandelar skall inga i riksnétet.
Det betyder att staten under sa lang framtid som 6ver huvud taget kan
Overblickas skall garantera trafiken pd varenda bankilometer dir man i dag
kor tdg. Inga banstumpar kan nedliggningsprovas, och staten skall ha
betalningsansvaret.

Denna uppfattning ma man givetvis ha i centern. Men i reservation 9 slar
man samtidigt fast att 1979 ars trafikpolitiska beslut innebar att ett stort antal
banor skall bli foremal fér provning nar det géller fortsatt persontrafik. I
reservationen skriver man vidare att det fram till den 1 juli 1983 bor finnas
god tid att genomfdra de ytterligare utredningar som krivs for vl
genomtinkta beslut i nedliggningsfragorna.

Detta gar ju inte ihop. Och dessa skrivningar stir en departementssak-
kunnig bakom!

Jag och Rune Torwald satt med i den utredning som berérs i rescrvation 9.
Dir gjorde Rune Torwald ett vederhiftigt jobb. Men menar Rune Torwald
allvar med de stillningstaganden han stod bakom i den utredningen kan han
omdajligen skriva under reservation 5. Det gar inte att samtidigt kriva att alla i
dag trafikcrade bandelar skall ingd i riksnitet, rustas upp och garanteras

4 Riksdagens protokoll 1981/82:127-131
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trafik, och att man samtidigt den 1 juli 1983 skall borja nedlaggningsprova ett
stort antal banor.

Ni yrkar avslag pé det socialdemokratiska forslaget om okat investerings-
anslag. Men skulle reservation 5 vinna riksdagens gehdr krivs det de
nirmaste aren investeringsOkningar som gar liingt utoéver vad vi har
foreslagit. Har niinom centern 6ver huvud taget reflckterat ver konsekven-
serna av ert forslag?

Herr talman! Aven om vi pa vissa punkter ir kritiska mot SJ har vara
forslag stod av bade de fackliga organisationerna och andra instanser. Jag vill
med detta yrka bifall till de socialdemokratiska reservationerna och avslag pa
reservationerna 5 och 9.

Anf, 55 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Nir riksdagen varen 1979 fattade beslut om trafikutskottets
betinkande om ny trafikpolitik delades SJ:s sparnit upp i dels ett riksniit,
dels vissa bandelar dir fragan om fortsatt persontrafik skulle prévas. Mot
detta protesterade centern redan da. Vi menade att riksnitet for persontrafik
t. v. skulle utgoras av alla de banor som dé trafikerades. Vi vidholl denna
uppfattning ocksé i fjol. och gor s& dven i ar.

Redan 1979 befarade vi att om en del banor limnades utanfor riksnitet s&
skulle SJ ta detta till intikt for att cftersiitta underhéllet pd dessa banor.

Det stora antal motioner som vi i dag behandlar, som giller upprustning av

" bandelar i s gott som varje lin i vért land, visar att det fanns fog for dessa

farhagor. Lamnade 4t sitt dde och gdende en oviss framtid till motes far dessa
bandelar inte en chans att visa vilken roll de skulle kunna spcla i framtidens
transportnit. Med en nedsliten bana, daliga vagnar och en tidtabell som inte
passar stora resandegrupper har dessa linjer sma chanser att utgdra det
konkurrenskraftiga alternativ till busstrafik och lastbilstrafik som de frén
regionalpolitiska, energimdissiga och servicemissiga synpunkter borde kun-
na utgora.

Det bésta sattet att forhindra en fortsatt utveckling i denna negativa
riktning och ge dven dessa bandelar en ordentlig chans att konkurrera &r att
hdnféra alla nu trafikerade bandelar till riksnitet. Denna atgird ger
dessutom de regionala huvudménnen mojlighet att forutséttningslost och
utan alltfor stark tidspress prova hur de vill 16sa sina trafikférsorjningspro-
blem och om de vill och kan anvinda sig av jdrnvigen i sin regionala
trafikplanering.

Ett exempel pa hur fel atgirden att dela upp jirnvigsnitet i ett riksnit och
en del utanfor detta dr bandelen Bjarka/Siby-Vistervik. Riksdagsbeslutet
berdrde de for Ostergdtlands och Kalmar lin gemensamma bandelarna
Linkoping-Hultsfred och Bjirka/Siby—Vistervik. Enligt riksdagsbeslutet
fordes bandelen Link6ping—Hultsfred till riksnitet, medan bandelen Bjiirka/
Sdby-Vistervik hamnade i den grupp for vilken ytterligare utredningar
skulle goras. 1 enlighet med riksdagsbeslutet har regeringen gett SJ i uppdrag
att utarbeta en plan for upprustning av riksnitet. Riksdagens beslut far



dérfor den effekten att av de bdda ndimnda bandelarna kommer den ena att
rustas upp. medan den andra kan bli nedidggningshotad.

Resandeundersdkningar visar att bandelen Bjirka/Siby-Vistervik har
betydligt hogre resandefrekvens dn dvriga bandclar som inte har tillforts
riksnitet. Dirtill kommer att bandelen har en betydligt hogre resandefrek-
vens din manga av de bandelar som har inforlivats med riksniitet. Pa bandelen
finns siledes ett omfattande resande trots att banan f. n. ir daligt
underhillen, vagnparken nedsliten och tidtabellen lagd s att den inte passar
arbets- och skolresor. Om de hir sakerna forbittras, vilket rimligtvis borde
ske om banan tillférdes riksnitet, skulle antalet resande med sikerhet 6ka
ytterligare. Bandelen Bjirka/Siby—Vistervik bor darfor med det snaraste
inforlivas med riksnétet.

Inlandsbanans speciella betydelse kommer Karin Israelsson senare att
berdra.

Med det anférda ber jag. herr talman. att fa yrka bifall till reservation 5 pé
samtliga punkter.

Motionsledes har framforts en rad yrkanden om upprustning av skilda
jarnvigslinjer och bandelar.

Frin centerns sida hivdar vi att i ett lige med begrinsad tillgdng pa
investeringsmede! maste malsittningen vara att skapa en Atminstone
godtagbar standard pa alla jérnvigsbanor framfor att 6ka standarden pa ett
fatal trafikstarka bandelar. Mot denna bakgrund anser vi att SJ under de
nirmaste dren bi. a. maste prioritera den upprustning m. m. av bandelar som
motionidrerna kriver, eftersom trafiken i annat fall snart maste avvecklas
eller hastighetsbegrinsningar eller annan forsidmring av servicen av trafik-
sakerhetsskil tillgripas.

Pa grund av det anforda och med anledning av motionsyrkanden bor
riksdagen alltsd ge regeringen till kdnna hur SJ bor prioritera sina
banupprustningar under de nirmaste aren.

Jag yrkar bifall till reservation 7.

Pa s. 34 i trafikutskottets betdnkande nr22 tas frigan om ett nytt
drifterséttningssystem till SJ upp. Vi centerpartister instimmer i den kritik
som savil féoredraganden och 1981 ars separatredovisningssakkunniga som
utskottets majoritet har mot nuvarande driftersittningssystem. Ett nytt
ersittningssystem behovs som s& 1angt som mojligt preciserar de tjanster som
staten koper av SJ samtidigt som rationaliseringsverksamhet stimuleras dven
pé de ersittningsberittigade banorna. Vi delar ocksd utskottsmajoritetens
uppfattning att det ir angeliget att det nya ersidttningssystemet kan trida i
kraft snarast mojligt.

Diremot anser vi att utskottsmajoriteten har for brattom nir den med de
sakkunnigas utredningsforslag som grund redan till nésta ars riksméte vill fa
fram en samlad bedbmning av hur det framtida jarnvagsniitet skall se ut och
hur de regionala huvudménnen vill och kan anvinda jarnviigen inom sina
resp. omriden. Mot bakgrund av dels att den treériga térséksperioden med
lagprissatsning m. m. inte gar ut forrdn den 30 juni 1982, dels att systemet
med de regionala trafikhuvudminnen i de fem viistsvenska lidnen, savitt nu
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Nr 127 kan beddmas, inte trader i funktion férrdan den 1 juli 1983 bor det finnas god
Torsdagen den tid att genomféra de ytterligare utredningar som behdvs for vil genomtiinkta
22 april 1982 beslut i dessa fragor och goda mojligheter for de regionala trafikhuvudmiin-

nen att med detta utredningsmaterial som bakgrund préva hur de kan

Statens jirnvigar anvinda jérnvigen i sitt framtida transportnét.

m. fl. anslag Med detta yrkar jag, herr talman, bifall till reservation 9.

Anf. 56 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Jag funderade ett tag 6ver varfor kommunikationsministern
inte finns hir i kammaren niir vi behandlar jarnvigsfrigor. Men anledningen
borjar nu sti klar for mig. Dé hade han férmodligen fatt svara pé fragan
varfor centerpartisterna i riksdagen har en annan uppfattning dn han sjélv har
nir det galler det framtida riksnétet.

LAt mig citera ur betdnkandect fran 1981 ars separatredovisningssakkunni-
ga — nagot som den sakkunnige i departementet stiller sig bakom:

"De sakkunniga som inte haft underlag att nidrmare bedéma denna friga
men som haller fér sannolikt att yrterligare ndgon bandel med interregional
betydelse bor tillforas riksnétet foreslar att fragan snarast blir foremal {or
sirskilda Overviganden ———."

Jag skulle vilja friga Anna Wohlin-Andersson: Vad ar det som har gjort att
ni pa den korta tiden sedan utredningen framlade sitt forslag sa helt har fatt
klart for er att samtliga nu trafikerade bandelar skall in i ett riksnét?

Jag héller med om att det riksnédt som vi i dag har sikert bor kompletteras
med ytterligare bandelar. Men att diremot foresla att samtliga bandelar
under overskadlig framtid skall ingd i ett riksnit, Anna Wohlin-Andersson,
kallar jag for ett dubbelspel, som jag inte tror att ni kan mena allvar med, nir
ni samtidigt begér férslag om hur det framtida riksnétet skall se ut. Det har ni
jukrivtireservation 5. Ni har redan slagit fast hur det framtida riksnétet skall
se ut.

Argumentet att ett bifall till era reservationer skulle hjélpa ldnstrafikhu-
vudmiinnen att 16sa sina kommunikationsproblem i framtiden tror jag inte ar
med sanningen 6verensstimmande. Ni skapar i stéllet problem, om ni far
gehor for era reservationer. Ett stort antal banor, som i dag inte tillhor
riksnitet, har en kostnadstickning, som inte ens uppgar till 10 % av de
direkta tdgkostnaderna. Det ir inte rimligt att kriva att linstrafikhuvud-
minnen i all framtid skall betala for tjanster pa ett sidant nat. Denna sak
maste provas ordentligt.

Anf. 57 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Betridffande det allra sista som Rune Johansson anférde vill
jag framhélla att det viktiga for centerpartiet dr att de regionala huvudmén-
nen, nir de en géng skall géra denna prévning, skall kunna préva en bana,
som &r i ett sddant skick att den fortfarande utgor ett konkurrenskraftigt
alternativ till busstrafiken. Annars blir denna prévning sned redan fran
borjan.

(%]
[&°]

I reservation 9 redovisar vi det beslut som riksdagen fattade 1979 och den



handliggningsordning som da faststilldes i strid mot centerns uppfattning
redan vid det tilltdllet. T reservation 5 sdger vi att vi, iiven om majoritcten har
sin uppfattning, vill ge till kiinna hur vi anser att man bér arbeta for att ta reda
pé vilka jirnvégar som skall finnas kvar i framtiden.

Sedan ytterligare nigra ord till Rune Johansson betriffande kommunika-
tionsministerns sitt att behandla denna friga. Bertil Zachrisson sade att
borgerliga ministrar har en saregen forméga att strunta i vad riksdagen har
beslutat, Kommunikationsministern har alltsd en skyldighet sdsom statsrad
att folja riksdagsmajoritetens beslut fran 1979, men vi centerpartister som ar
riksdagsledamoter anser fortfarande att vi iir oférhindrade att driva den linje
som vi drev 1979. 1980 samt 1981 och nu driver 1982,

Anf. 58 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Jag skall forsoka att agera pd ett sidant sitt att Anna
Wohlin-Andersson kinner igen mig fran utskottet.

Anna Wohlin-Andersson séiger att en av funderingarna bakom centerns
forslag ér att lanshuvudmannen skall fa avgdra vilka banor som det skall vara
jirnvigstrafik pa. Menar Anna Wohlin-Andersson att det avgdrandet skall
ske ute i ldnen? Jag hade fér mig att det dr riksdagen som fastliagger hur ctt
framtida riksnit skall se ut. Ar det nigon annan handlingsordning som ni har
gatt in for nu?

Min fraga dr: Kriver ni, som i reservation 5, att samtliga nu trafikerade
bandelar i Sverige skall inga i ett framtida riksniit eller gor ni det inte? Det
kan vara bra for kammarens ledaméter att fa det till protokollet si att det
klart framgir pa vilket ben ni star,

Sammanfattningsvis, herr talman, maste jag konstatera att centerpartis-
terna hér har trampat i klaverct ordentligt. Sedan hjilper det inte att de
forsoker smyga tillbaka foten i hopp om att ingen skall ha upptickt

nigonting. Det skorrar dndd lika illa. oavsett hur ni férsoker.

Anf. 59 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c¢) replik:

Herr talman! Ja, Rune Johansson. det kriver vi.

Det viktiga for centern ér att man anvinder de upprustningsmedel som
man har i dag till att dtminstone bibchéalla nuvarande standard édven pa de
banor som hittills varit utanfor riksnétet. 1 annat fall riskerar vi — det har jag
sagt forut, och jag siger det igen —att flera av dessa banor blir s daliga att SJ
madste sitta ned tighastigheten, minska vikten pd transporterat gods, dra in
tag- och vagnslasttrafik. allt atgéirder som leder till dnnu ldgre person- och
godstrafik, vilket i sin tur leder till att banorna riskerar att 1dggas ned. innan
de fatt en ordentlig mdjlighet att visa vilken roll de skulle kunna spela i
framtidens transportnit.

Det ar detta som ir s viktigt t6r centern.

1979 sade trafikutskottets majoritet att vid avgrinsningen av ett riksnét for
persontrafik bér “hinsyn tas till att riksniitet bor ge anknytning till
grannldndernas jirnviigsndt och att det bor frimja en aktiv nirings-,
regional- och lokaliseringspolitik och tillgodose totalforsvarssynpunkter™.
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Vimenar nu liksom da att det bista sittet att forverkliga dessa mal ar just
att ta in alla nu trafikerade bandelar i riksnitet.

Vad betriftar linshuvudminnen sade utskottet 1979 — jag tror att det var
ett enigt utskott — att man skulle fista det allra storsta avseende vid hur
linshuvudmiinnen ville ha det med jirnviigen inom sitt regionala omride.

Anf. 60 OSWALD SODERQVIST (vpk):

Herr talman! Vinsterpartiet kommunisterna har under en foljd av ar fort
fram krav om forbiittrad service i samband med jarnvigstrafiken. Det har
gillt forbattrade stationsbyggnader pa olika stillen, och det har giillt vissa
bestdmda och beskrivna omriden pé sjilva tagen.

Vi har upprepat de hiir motionerna ocksé 1 &r. Den forsta handlar om
generclla forbattringar av den service man kan kriiva att kollcktivresenirer-
na pa vira jarnvigar skall ha.

Det har konstaterats tidigare i debatten, och jag tinker inte ge mig in i
ytterligare sddana utldggningar, att kollektivtrafiken har 6kat kraftigt, att vi
har fatt en helt annan utveckling 4n som har varit tidigare, men att det
olyckliga beslutet frin 1960-talet fortfarande ligger oss i fatet nir det giller
kollektivtrafiken pd jarnvigsnitet. Det har inte minst manifesterat sig i
utseendet — eller kanske vi skall sdga det daliga utscendet och forfallet — hos
vara jarnvigsstationer. Under en tid ndr man holl pa att mer eller mindre
avveckla jarnvégsnitet i Sverige fick ocksd jarnvigsstationerna forfalla. De
holls inte i skick. Viintsalarna och allt som hor till en sidan plats holls inte i
ordning. De svenska jdrnvigsstationerna ir ju vilkinda for sin trikighet,
tristhet och déliga komfort. Detta finns beskrivet bide i litteraturen och pa
annat siitt.

Med den 6kande reseverksamhet vi nu har finns stora behov av att rusta
upp jarnvagsstationerna igen. Vi har tidigare fran vpk:s sida gjort jimforel-
ser med vad man ansett sig kunna kosta pé véra flyghallar pé olika platser dar
flygplanen startar och landar. D4 tinker jag inte pa en sidan plats som
Arlanda, som ar virt fonster mot vérlden. Detta giller dver huvud taget for
inrikestrafiken. Déar dr det en helt annan standard dn vad man erbjuder pa
jarnvigsstationerna. Vi har darfor upprepat kravet.

Jag tycker det ar ganska kallsinnigt av utskottet att bara hinvisa till att det
dr SJ:ssak attinom ramen for sin budget se till att detta blir genomfért. Det ér
en viktig friga som berdr manga ménniskor varenda dag, och den bor enligt
var uppfattning f& storre uppmarksamhet. Det bor satsas mera pengar pa
detta dn hittills.

I samma motion har vi tagit upp komforten pd sjilva tigen. Vi har linge
krivt forbittrad service niir det géller servering. Vihar haft olika synpunkter
skilda ar, men fortfarande kvarstar att pd vissa tdg med restider pa bide tva
och tre timmar finns ingen mojlighet att fa servering eller nagon fortéring.
Dct tycker vi dr mycket daligt.

I den min man inte kan lésa detta med AB Trafikrestauranger och fa
ambulerande kafévagnar eller liknande har vi foreslagit nigon form av
kioskservice pa tag. Det dr ganska enkelt, fordrar inte si stort utryimmme och



drar inte sa hoga kostnader, men det skulle forbittra forhallandet avsevirt
for resendrerna. Det dr alltsd ett viktigt krav som vi tagit upp i var
motion.

En annan sak som vi ocksd observerat och som ir viilkiind for alla som rest
med barn pd vira svenska fjdrnvigar dr den daliga scrvice som ges
barnfamiljer niir de dker tag. Det iir i dag manga barnfamiljer som aker tag.
Var och en som sjilv akt med ett barn. storre eller mindre, en lingre eller
kortare striicka vet att det dr ganska jobbigt och pafrestande.

Vi tycker dirfor att det vore ytterst limpligt att atminstone pé lingre
strackor inféra fler barnkupécr. inte bara av den typ som nu finns och som ar
avsedda mera fér spddbarn och vardare, utan ndgon typ av utrymme ddr man
kan lata barn i olika aldrar t litet mera plats. Man kan téinka sig att utnyttja
utrymmen i de nuvarande forstaklassvagnarna, t. ex. salongsdelar av dldre
typ. Man kan pilocka bort fatéljerna och géra det litet mera barnvinligt. Dir
skulle det finnas mdjlighet for barn att vistas pa annat sétt éin att bara vara
hdnvisade till sin egen plats, sin egen kupé eller korridorerna i tiget.

Detta berér ocksd manga ménniskor. Det dr som sagt fler och fler som aker
tag, speciellt bland barnfamiljer genom familjerabatt och annat som nu finns.
Detta ir alltsd ett mycket viilmotiverat och viktigt krav som jag tycker att
utskottet inte behandiat seridst, utan bara avfirdat med nagra fa rader pa
samma sétt som Ovriga forslag frin vpk:s sida, i och med att man siiger att
detta dr SJ:s huvudvirk. SJ skall se till att ordna detta inom I6pande
budgetramar.

Decnna fraga borde utskottet ta mera fasta pa. Nu finns det mojlighet for
riksdagen att pa ett bittre siitt ta stilining till den och inte bara 6verlimna den
till ett statligt verk. Detta giiller viktiga omrdden som berér medborgarna
vildigt mycket. [ det sammanhanget har vi ocksé i en partimotion tagit upp
forbattrade mojligheter for handikappade. Hér har utskottet skrivit betydligt
utforligare och i stort sett hillit med om vad vi har sagt i de hér fragorna. Man
ir dock inte beredd att ta nigra reella initiativ utan hinskjuter frigan till SJ
och siger att SJ har bestillt handikappanpassade vagnar och att man forst far
se hur den forsOksverksamheten utfaller. Faktum ar att det fortfarande
forekommer — vilket jag kan studera dd och da nér jag aker tdg mellan
Uppsala och Stockholm — att handikappade lyfts upp med gaffeltruck och
sitts in i godsfinkor fGr att pa sd siitt transporteras dirfor att det inte gar att fa
in rullstolar i vanliga jirnvigsvagnar. Detta torekommer ocksd pA ménga
andra av véra jarnvigsstrickor, vilket alla riksdagsmin som reser ganska
mycket latt kan konstatera. Men det dr ctt forhillande som ir under all
kritik. Att di bara hinvisa till att man nu har bestallt handikappanpassade
vagnar och att det kommer att bli bittre — det dr ett slag i ansiktet pé alla som
ir hinvisade till sddana transporter. framfor alit rérelsehindrade, som ibland
maste resa langa strickor. Det dr ocksd ett valmotiverat krav som vi hir
stiller och som vi tycker att man borde ha tagit storre hiinsyn ull.

Med detta vill jag yrka bifall tll vpk:s motioner 794 och 1121, som ror
service pa thgen i allménhet, biittre barnutrymmen och storre hinsynstagan-
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de samt snabba initiativ for att forbiittra férhallandena for de handikappade
pa vara tag.

Slutligen har jag och Tore Clacson tillsammans vickt en motion som har
mera lokalt inslag. Den giller jarnviigstrafiken i Uppland. enkannerligen de
tva huvudbanor som gar in mot Stockholm fran Uppland. dvs. Uppsalapen-
deln — Stockholm-Uppsala — och jarnvigen Visterds—Enkoping och in mot
Stockholm. | det senare fallet géller det huvudorten i sddra delen av Uppsala
lin, ndmligen Baélsta samhiille, dir det sedan manga ar &r “tag forbi”. Det
finns alltsd inga mdjlighcter att &ka tdg dirifrdn. Det forckommer en
omfattande inpendling till Stockholm just fran dessa delar. Ménniskorna dar
ar alltsd hdnvisade till biltransporter till Kungsingen, varifrdn de kan ta
pendeln, eller ocksa blir det att dka bil hela viigen, naturligtvis. Kommunen
gar ddrigenom miste om en mingd skattepengar, med den utformning som
bilavdragen har, vilket man skulle undvika. Och det &r naturligtvis framfor
allt en servicefrdga. Ett sd pass stort samhiille med en si pass stor
resandefrekvens som det hiir ir friga om ar helt cnkelt frantaget alla
mojligheter att anvinda kollektiva trafikmedel. Det har ibland framhallits att
man skulle [ta SL dra ut sina linjer frin Kungséngen till Bélsta for att pa det
sittet forbittra kollektivtrafiken. Men med den erfarenhet vi har fatt under
den har vintern, och tidigare vintrar, av trafiksdkerheten med SL.:s pendeitag
forefaller det alternativet inte sérskilt lockande, nér flera av SJ:s ordinaric
tag dagligen och stundligen passerar Balsta station. Det giiller ocksd i det
fallet en servicedtgird och en ekonomisk friga. eftersom en sadan atgird
skulle tillféra samhiillet mera pengar.

Uppsalapendeln har ju varit uppe till debatt i flera omgangar. De 6-7 milen
mellan Uppsala och Stockholm &r en av Sveriges titast trafikerade
jarnvigsstriackor. Strickan ir mycket luckrativ fér SJ — den gir med mycket
stor vinst, eftersom resandefrekvensen dr sa hog. Jag skall nu inte uppehalla
mig vid den senaste vinterns besvirligheter — som det i och for sig kan siigas
mycket om. Under i stort sett varje vinterhalvdr har det varit mycket stora
besvirligheter pd denna striicka. med méanga och linga férseningar, tusentals
forlorade arbetstimmar och annat clinde som foljd. Dar behovs alltsa
insatser. For detta behdvs det naturligtvis pengar, vilket utskottet borde ha
tagit stdllning till ndr man dir behandlade den hdr motionen i stillet for att
ocksa i det fallet enbart hinvisa till att det dr SJ:s uppgift att [dsa
problemen.

I motionen har jag slutligen tagit upp ett férnyat krav pa att man skall
Overviga aterupptagande av trafik pa den nedlagda bandclen Uppsala—En-
koping. Det fantastiska har intraffat att skolorna i Enkoping har mast dndra
sina skoltider - genom att borja en kvart tidigare ibland och en kvart senare
ibland - p4 grund av att lokaltrafiken i Uppland inte klarar av transporterna
mellan de tva orterna Uppsala och Enkdping. Denna friga har vitidigare haft
uppe och med siffror och pa annat sitt visat att resc- och godsunderlaget talar
for att man i stillet skulle kunna ha en 16nsam jarnvigstrafik pa den strickan.
Beslutet nu om att dndra arbetstiderna for skolorna &r ytterligare ett bevis pa



att de hir kraven verkligen dr viktiga och har en ordentlig forankring samt att
det ligger ett stort bchov bakom dem.
Med detta, herr talman, vill jag yrka bifall till motionen 429.

Anf. 61 STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Jag skall i detta inldgg begrinsa mig till de socialdemokra-
tiska krav pa jirnvigsinvesteringar i Norrbotten som finns med i reservation
nrl.

Den inventering som gjorts inom SJ av objekt i Norrbotten avseende bade
upprustning och omldggning av spar visar att man med relativt kort varsel kan
sdttai ging arbeten inom en total kostnadsram av 170 milj. kr., varav 50 milj.
kr. under innevarande och nista budgetir. Det giller dels upprustning av
spar pa strickan Boden-Haparanda, dels linjcomldggningar pa striickorna
Bergstrisk-Brannberg, Brannberg-Degerbicken och Jorn—Alvsbyn. Vi
forordar alltsd fran var sida att dessa arbeten kommer tifl utférande och att 50
milj. kr. anvisas for budgetaret 1982/83. : .

I utskottsbetiinkandet skriver den borgerliga majoriteten bl. a.:

"Enligt kommunikationsministern kommer regeringen slutligen att posi-
tivt prova mojligheterna att stélla ytterligare anslagsmedel till SJ:s disposi-
tion om det visar sig att arbetsmarknadsliget kriver atgirder fran
regeringens sida.™ :

Om jag tolkar denna skrivning ritt, betyder den att de borgerligabl. a. inte
anser att arbetsmarknadsliget i Norrbotten ir sidant att man behover gora
investeringar pa jarnvigens omrade i detta av arbetslosheten pinade lian. Det
ar en mirklig motivering, nér det socialdemokratiska forslaget dels ger SJ
battre forutsdttningar att fungera i detta lin och i landet som helhet, dels ger
en viktig sysselsittning. Darfor borde det, inte minst bland linets borgerliga
ledamdter, som mycket vél kianner till den bistra verkligheten pa linets
arbetsmarknad, vara mojligt att fa stdd for de socialdemokratiska kraven pa
det hir omradet.

- Jag yrkar bifall till de socialdemokratiska reservationcrna.

-Anf. 62 ERIC REJDNELL (fp):

Herrtalman! T det betéiinkande som vi nu har att behandla— trafikutskottets
betidnkande 1981/82:22 —ir det endast ett par fragor jag vill berdra. Det giller
“dels frdgan om overforing till riksbaneniitet av jarnvigslinjen Bjirka/
Siaby-Viistervik, dels min motion om museijirnvigstrafik pa banan Hults-
fred-Vixjo.

Under punkten 1.3 ibetinkandet behandlas bl. a. Borje Stenssons och min
motion nr 1025, om dvertdring till riksbanenitet av jarnvigslinjen Bjirka/
Sdby-Vistervik. Det riksdagsbeslut som brukar betecknas som 1979 irs
trafikpolitiska beslut innebar bl. a.. att vissa tratiksvaga bandelar skulle bli
foremal for vtterligare utredningar och att transportradet i samforstind med
de regionala trafikhuvudminnen skall framligga forslag till Iosningar. Vi
anser det olyekligt om beslut efter gjorda utredningar skulle onddigtvis
forhalas. :
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I det hir aktuella fallet torde det st& helt klart att norra Kalmar liin och
sodra delarna av Ostergatlands lin méste fa bibehalla sin jirnviigsforbindelse
med stambanan. Jirnvigsstrickan har i och for sig ett naturligt upptagnings-
omrade, som vi ockséd framhdller i motionen, men kan givetvis drivas dithin
att resendrerna i praktiken ej kan anvinda sig av den. Genom vtterligare
forsimringar av vagnmatericl och tidtabeller, bade vad giller turtiithet och
vad giiller anslutningstider till stambanan, kan man befuara att resandefre-
kvensen kan sjunka och didrmed dventyra banans existens. Argumenten for
kravet pd Overforing av banan till riksbanenitet dr sa starka att €n onddig
forhalning av beslutet dirom inte kan accepteras. Diirfor. herr talman. yrkar
jag bifall till reservation nr 6. mom. 16 a.

Lat mig dérefter gd dver till min motion 1981/82:1413 om museijirnviigs-
trafik pd bandelen Hultsfred-Viixjo. Den hiir motionen har viickt ett stort
intresse frin manga hill. Skulle jag ha skrivit motionen i dag, hade den fatten
nigot annan utformning. Nu vet jag néimligen att det finns langt fler
entusiaster niir det giller gamla jirnvigslinjer och en annorlunda trafik &n
den vanliga nyttotrafiken &n vad jag kunde ana. Det finns ménga eldsjalar
som vill bibehdlla savil nedliaggningshotade bandelar som den gamla lok- och
vagnmaterielen.

"SJ borde i samrad med turistniringen i Kalmar lan kunna presentera
forslag till en kompletterande museijirnvigstrafik under turistsisong pa
bandelen Hultsfred-Vixj6”, skrev jag i motionen. Tyvirr forsvann vid
utskriften av motionen "Kronobergs l4n™ i denna mening. Jag hoppas att
turistintendenten i Kronobergs lin ursdktar detta misstag.

Intresseforeningen for Vaxjo jirnviagsmuseum dr en mycket aktiv
forening, som just nu haller pa med upprustning av personvagnar. Det gamla
angloket med beteckningen Gp 3042 har man fédrmodligen helt i ordning vid
det hir laget. Man samarbetar med Tjustbygdens jarnvigsforening i andra
dnden av banan, och man har langt framskridna planer pa olika aktiviteter i
sommar. Didrmed kan det ocksd konstateras att bandelen Hultsfred-Viixjo6.
som jag tog upp i motionen, var en for sniv begrinsning. Hela linjen
Vixjo-Vistervik méaste in i bilden.

Inom parentes kan jag niimna att det dven i Malilla stdr ett gammalt
smalspérigt dnglok och véntar p att bli upprustat for att kunna tas i bruk pa
forhoppningsvis den hér linjen.

Det har fran vissa hall hiivdats att man kan befara ett paskyndande av
nedliiggningen av en banstriickas persontrafik. om man tilliter komplette-
ringstrafik under semestertid med ildre vagnar och lok. Jag kan inte forsta
annat iin att man Okar intresset for banan i dess helhet.

Turistintendenten i Vaxjo har framhallit mojligheten till samtrafik med en
av landets ildsta angbétar, s/s Thor, som trafikerar Helgasjon och
angransande sjoar med Sveriges svdligaste sluss vid Aby. Det finns de som
entusiastiskt talar om hur de i andanom ser s/s Thor ligga till vid den nva
brvgga som skall byggas vid flvgplatsen vid Ojaby. Kanske finns det bland
passagerarna nigra svenskamerikanare, som kommer hem till sin barndoms
steniga Sméilandsbygd. Téank att fa byta ut flyget mot dngbéten Thor, som i



sin tur ldmnar over sina fortjusta turister till ett dngloksdraget tag. Resan
genom det vackra smalindska landskapet till Viistervik och den vackra
Tjustbygden med sin ofdrgldmliga skiirgard blir mahéinda pricken dver i for
dessa aterviandande utvandrare.

Lat mig., herr talman, citera tidsskriften Roslags Expressen, som ir en
tidning for musciforeningen Stockholm-Roslagen Jiarnvigar. 1 tidskriftens
forsta nummer i ar skriver foreningen foljande:

“Tank att fa resa i cn abonnerad motorvagn litt YP... att lyssna till
boggiernas rasslande over rilsskarvarna... att lyssna till tyfonens varnande
stimmandr motorvagnen rusar fram i 65 kilometer i timmen genom det fagra
sméldndska landskapet... att se de niirmast exotiska stationsnamnen Evedal,
Brittatorp. Tuna och Hjorted susa forbi utanfor fénstret... att trampa pa det
frasande banvallsgruset utanfor Brads vilskotta stationshus... att firdas
genom {6vtunnlar och utmed klarbla sjoar till tonerna av en arbetande
Scania-diesel.... att vinka till tdgklareraren i Jenny... allt detta och mycket
mer har Du chansen att f4 uppleva som deltagare i ROSLAGSEXPRES-
SENS SOMMARRESA PA SMALSPARSBANAN VAXJO-HULTS-
FRED.” :

Det hir citatet visar att det inte bara var Svenska Jarnvigsklubben som
firade sitt 20-arsjubileum ar 1978. genom att ordna en-serie resor pa den
smalspdriga linjen Vixjo—Vistervik.

I dag har vi ett alltmer okande intresse for véra nedliggningshotade
jarnvigar. Jag tycker att Kalmar lans turistnimnd har tolkat den fragan
fortriffligt i ett remissvar till kommunstyrelsen i Vistervik. Lit mig dirf6r il
sist, herr talman, citera dven ndgra rader ur detta brev:

“Manga jarnvigsilskare finns sdvdl inom som utom landet och denna
skara Okar i takt med jdrnvigarnas nedliggning. For denna grupp ir
framforallt mindre jarnvégar, som fortfarande trafikeras, ett dragplaster nir
det giller kampen om turister.

Bandelen Vistervik-Hultsfred utgdor en bit av den unika bandelen
Vistervik—Vixjo, som iir den cnda smalspdriga jirnvigen i landet med
reguljar trafik. Denna striickning dr mycket vilkind och en marknadsforing
av detta stycke unika jdrnvigshistoria borde vara av intresse for savil
Sveriges Turistrad som dess utlandskontor,™

Till dessa tiankvirda ord vill jag ocksa ligga det tuktum att SJ fr. o. m.
arsskiftet 1981-1982 har dndrat sina bestimmelser for museitagstrafik. vilket
gor det lattare for foreningar inom detta omride att fa tillgang till vissa
bandclar. SJ séger att forutsittningarna radikalt har férandrats under den tid
som trafikavtalen med museiféreningar har varit gillande. Intresset for att
bevara, att visa dildre rullande jarnvigsmateriel i drift och att aterskapa ildre
jarnvigsmiljoer har blivit allt storre. sdger SJ. Vidare, sdger man, har f. n. ett
tiotal foreningar med anslutning till sparanliggningar och rullande materiel,
som kan framfdras pd SI:s jarnviigar. SJ iir dartor helt ense med foreningarna
om att tidigare gillande foreskrifter inte var anpassade till dagens forutsitt-
ningar. SJ har diirfér omarbetat gillande trafikforeskrifter. Dessa —
tillsammans med taxefragor och drenden i anslutning tll trafik med
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muscifordon — har samlats och intagits i en ny SJ-forfattning, nr 690,
Museitégstrafik.

Med detanforda vill jag, herr talman, yrka bifall till reservation nr 8 liksom
till reservation nr 6, moment 16 a, som ir fogade till betidnkandet, vilket jag
tidigare framfort. F. 6. yrkar jag bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 63 ARNE ANDLERSSON i Gamleby (s):

Herr talman! Efter Eric Rejdnells inliigg finns det kanske inte mycket mer
attsiga. Det omfattade det mesta av ut- och invandring, museer, lyrik och en
del andra saker. Men trots det skall jag med nagra ord berdra jarnviigslinjen
Bjarka/Siby-Vistervik, med anledning av en motion som jag tillsammans
med négra riksdagskolleger viickte under den allminna motionstiden.

Det trafikpolitiska beslutet fran 1979 forde dver huvuddelen av jarnvigs-
nitet till riksbaneniitet. Enligt samma beslut skulle ndgra bandelar utredas
och utvirderas. for att man senare skulle ta stéllning till vart de skulle hora,
om de skulle liggas ner eller om de skulle foras over till riksbaneniitet. I det
sammanhanget fordes ocksa bandelen Linkdping—Hultsfred over till riksné-
tet, medan bandelen Bjiarka/Siby—Viistervik hamnade bland de bandelar
som ligger utanfér riksbanenitet. Dessa bada bandelar har praktiskt taget
likartade behov i trafiksystemet och uppfyller samma krav. Det verkar
faktiskt som om det ir litet slumpartat — atminstonc i detta avseende — vart
den ena eller den andra bandelen hiinfrdes.

Av den trafikpolitiska propositionen framgar att bandelar som &r
betydelsefulla lankar i interregionala forbindelser eller forbindelser mellan
primért centrum och stambanorna bor foras till riksnétet. Antalet resande pa
banorna skall ocksd vara relativt omfattande. och antalet interregionala
rescnirer skall uppgé till en.viss niva. Jag vill pastd att bandelen
Bjirka/Siby-Vistervik uppfyller de krav som finns uttalade i 1979 ars
beslut.

Jag vill ndmna att detta har stor betydelse for néringslivet och kommun-
erna i de berérda omridena. Kommunerna i Vistervik, Atvidaberg och
Linkoping har vidtagit en seric dtgiirder for att redovisa detta. och man har
gjort egra utredningar som har redovisats ocksa for transportradet. Ur
regionalpolitisk svnvinkel vore det katastrofalt om bandelen inte kunde
Overforas till riksbanenitet. Den allménna utvecklingen inom kommunika-
tionsomradet ir ju dessutom sadan att det star ganska klart att vii framtiden i
hogre grad dn nu méste anvinda de kollektiva och cnergibilligaste
kommunikationsmedlen.

Utredningarna om jarnvigslinjerna pagar f. n. Men det ar angeliget att de
blir klara, sa att SJ for sin del vet vad statsmaktens beslut innebir och vad
man skall satsa pi. Det gar knappast att anklaga SJ fér att inte satsa pa de
bandelar som nu héller pd att utredas. Hur skulle SJ kunna géra det. nér
ovissheten ar total? SJ maste fa ett underlag for att kunna géra dessa
satsningar, och didrfér dr det angeliiget att utredningarna blir klara och
presenterade. sa att stillningstaganden kan goras om banornas framtida
status i jArnvagsniitet. '



Tillsammans med ctt antal riksdagskolleger med olika partitillhérigheter
har jag viackt cn motion, nr 1981/82:778. I den motionen yrkas att bandelen
Bjarka/Saby-Viistervik skall tillforas riksbaneniitet. En liknande motion.
1981/82:1418 med Erik Warnberg som forsta namn, foreligger ocksa. Med
anledning av motionerna har reservation anférts i utskottsbetdnkandet av
Birger Rosqvist och Eric Rejdnell.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen nr 6 under momentet
16 a.

Anf. 64 BERTIL MABRINK (vpk):

Herr talman! Jag har tre “jdrnvigsstumpar™ som jag skulle vilja siga
nagonting om, och jag skall fors6ka fatta mig kort.

Till att borja med giller det bandelen Hudiksvall-Ljusdal. Jag har i
motionen 1854 foreslagit att den skall Gverforas till riksnétet samt att det pa
den skall gbras vissa upprustningsarbeten. Jag skall begrinsa mig till att
motivera varfor bandelen Hudiksvall-Ljusdal bor Gverforas till riksnitet.

Om inte en sddan dverforing sker, finns risken att denna bandel sa
smaningom lidggs ner. Jag menar att det ir god samhillsckonomi att behélla
de jarnvégslinjer, bl. a. denna. som fortfarande finns kvar. Jag har svart att
se det fornuftiga i att exempelvis transportera gods.pé landsvag fran Ljusdal
till Hudiksvall eller vice versa, ndr det finns en jarnvig. Jag har ocksa vildigt
svart att forstd varfor ménniskor skall tvingas anviinda personbilar i allt storre
utstrackning for att resa till nfgon eller nigra platser mellan exempelvis
Hudiksvall och Ljusdal. niir det finns en jarnviig. Visst kan man anvinda den
laga resandefrekvensen som ett argument for att ldgga ner persontrafiken
exempelvis pd nidmnda bandel. Det argumentet anvinder som bekant
byrakraterna bade inom SJ och i kanslihuset. Man kan pé s siitt visa att
bandelen gir med forlust. Men om ndmnda byrdkrater riknade in
energikostnader, vigslitage , miljokostnader och olvcksfallskostnader, skulle
man fa ett helt annat resultat nir det giller avvigningen mellan vigtrans-
porter och jirnvégstransporter. Det skulle bli till fordel for att man skulle
anvinda jirnvigen.

Om man dessutom dndrade turlistorna och anpassade dessa till arbetstider
och skoltider, skulle ocksa resandcunderlaget 6ka betvdligt.

Sé&dana hiir offensiva atgiirder kombinerade med lagprissatsningen samt —
inte minst viktigt — bandelens regional- och sysselsdttningspolitiska betydelse
motiverar att bandelen dverfors till riksnétet. DA blir ocksa bandelarnas
fortsatta existens garanterad.

I reservation 5 har centern varit vinlig nog att yrka bifall till kravet i den
hir motionen. och jag vill darfor yrka bifall till rescrvation 5.

1 motion 596 yrkas pé en upprustning av jirnvigssiriackan Vaxjo-Vaster-
vik. Jag skall kort argumentera for det kravet.

Bandelen har betvdelse ur regional- och sysselsittningspolitisk synpunkt.
Dessutom visar det sig att det skett en markant 6kning av resandefrekvensen
pa den hir bandelen. Vid exempelvis Ascda station har man noterat en
60-procentig 6kning av antalet salda biljetter och en $kning av biljettintik-
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terna med 20 % trots lagprissatsningen. En annan viktig bit i min
argumentation for upprustningen av bandelen ir att kommuner, féretag och
miinniskor i de orter som berérs av banan pa senare ér allt kraftigare krivt en
upprustning.

Aven hir har centern visat sitt intressc och i reservation 7 yrkat bifall till
denna motion, och jag har heller inte annat yrkande dn om bifall till
reservationen.

Herr talman! Sist skall jag pladera for motion 781 av Raul Bliicher. I den
motionen finns tvid yrkanden: for det forsta att riksdagen uttalar att
Nordmark-Klarilvens Jarnvigar AB inte bér tilldtas riva upp jirnvigsrilsen
mellan Deje och Karlstad och fér det andra att riksdagen hemstiller hos
regeringen om tgérder, sa att godstrafiken kan utvecklas och persontrafiken
aterupptas pa jarnvigen Karlstad—Hagfors och att denna jarnviig moderni-
seras.

Nu sdger utskottet att regeringen gett linsstyrelsen i Virmland i uppdrag
att utreda forutsittningarna for att ateruppta person- och godstrafiken pé
NK1J-banani dess helhet. Uppdraget skall skriftligen redovisas till chefen fér
kommunikationsdepartementet senast den 1 maj 1982. Detta ér i och for sig
bra. men det ger ju inga garantier fér det som foreslds i motionen. |
sammanhanget bor paminnas om att Chalmers tekniska hogskola pa uppdrag
av bl. a. Forshaga kommun gjort cn utredning och kommit fram till vissa
positiva slutsatser om exempelvis aterupptagande av persontrafiken mellan
Hagfors och Karlstad. Ndmnas bor ocksd att namninsamlingen varen 1981
resulterade i 6ver 8 000 namnunderskrifter. dir kraven var att godstrafiken
pa banan skall utvecklas, att jarnvigen skall moderniseras och att.person-
trafiken aterupptas.

Med detta, herr talman., yrkar jag bifall till motion 781 av Raul
Bliicher.

Anf. 65 KARIN ISRAELSSON (c¢):

Herr talman! Férst till Sten-Ove Sundstrom: Han efterlyste i sitt anforande
satsningar pa jarnvigsndtet i Norrbotten. Jag kan meddela honom att
regeringen i dag har beviljat 53 milj. kr. just for det dndamilet. Den bon
Sten-Ove Sundstrém riktade till regeringen effektuerades alltsa snabbt och
med rége.

Till Arvidsjaur har ett fredsforband lokaliserats. Dir utbildas varnpliktiga
fran hela landet. men till mycket stor del kommer de fran Norrbottens lédn,
Visterbottens ldn och Jdmtlands Jan. En forutsittning for att utbildningen av
de viirnpliktiga skall ske friktionsfritt 4r att deras transporter till och fran
utbildningsorten sker sa rationellt som mdojligt.

Diskussioner om ett flygfilt i ndra anslutning till fredsforbandet pagar och
har pfigitt iinda sedan planeringen av den nya verksamheten piborjades. Av
skilda orsaker har man inte i dag kunnat realisera bvggandet av ett flygfait.

Lokaliserings- och ckonomifragor har exempelvis inte kunnat 10sas. Plane-

ringsarbetet fortskrider och bér sé& gora.
Behovet av transporter kvarstar for de viirnpliktiga som bor s till att de i



dag inte kan utnyttja eller inte cns i framtiden kan nyttiggbra sig en
flygforbindelse. utan dar transporterna far ske med buss eller med egen eller
forhyrd bil.

Inlandsbanan ér diir en befintlig resurs. som borde kunna utnyttjas pé ett
betydligt bittre siitt. Inlandsbanan, med sina tvirbanor mot stambanan. geri
dag goda forutsittningar for forbindelser med ett stort antal orter i Sverige,
inte minst i den region dir Arvidsjaurs fredsforband har sitt verksamhets-
och upptagningsomrade. _

1 dag ingar i riksnitet bandelen fran Ostersund till Storuman, men
Inlandsbanan slutar inte i Storuman utan fortsitter mot Arvidsjaur och
Gillivare. Dir hdller strickan mellan Slagnis och Arvidsjaur pé att rustas
upp. 5 milj. kr. kommer hér till stor nytta, och arbetet skall vara slutfort
1982.

Men for strickan mellan Slagnis och Storuman finns det ocksa ett stort
behov av upprustning. och av arbetsmarknadsmassiga skil vore det en vil
forankrad atgird att skapa arbetstillfillen genom satsningar pa upprustning
av den bandelen.

Stora kostnader har nedlagts vid tillkomsten av Inlandsbanan. Transport
av timmer. malm, torv och flis kan ge god riinta pd det nedlagda kapitalet.
Tyvirr fick vi inlandsbor uppleva den medvetet drivna trafikpolitik som
hotade hela Inlandsbanans existens. Den utvecklingen har nu vént, och vi
hilsar detta med glddje. De satsningar pa rckreation och turism i dessa
omraden som har skett och sker krdver ocksd goda férbindelser och
kommunikationer. Ett markant 6kat anvindande av Inlandsbanan som
kommunikationsled har formirkts de senaste aren: Detta har dstadkommits
genom rabattsystemets utformning och en viss dndring av turtitheten till
fordel for de resande och dem som bor ldngs Inlandsbanan.

Men hir finns atskilligt mer att gora. 1 motion 1981/82:1392 har Stina
Eliasson och jag tillsammans med Eivor Nilson och Filip Johansson pekat pa
forhallandena i Arvidsjaur nér det giller behovet av goda kommunikationer.
Hir ser vi motiondrer det som ett stdd for de lanshuvudmin som har att
ansvara for kollektivtrafiken om bandelen Storuman—Arvidsjaur-Gillivare
tillfors riksndtet. Skall man effektivt utnyttja Inlandshanan méste man se till
att den i hela sin lingd ges samma fOrutsittningar att fungera. Detta géller
dven de tvirforbindelser vi tagit upp i var motion.

Utskottet har uppmirksammat vért yrkande och de speciella skil som talar
for en anpassning av persontrafiken till och fran Arvidsjaur och hanskjuter
den fragan till de regionala trafikhuvudméinnen. Men utskottet fullfoljer inte
sin instéllning genom att foresld det stod det skulle innebéra att 1ata dessa
bandelar ingd i riksnétet. Att ett sddant uttalande skulle hindra en fortsatt
plancring for att losa flygplatsproblemet — vilket har framférts i den lokala
debatten — finns det inget fog for att pasta. Resandestrommen till och fran
Arvidsjaur utgdrs inte enbart av sddana som kan nyttiggora sig tlyget som
kommunikationsmedel, utan jirnvigen &r hir ett bra alternativ ur ménga
synpunkter. Dirfor ser vi det som nddvindigt att ta till vara de resurser som
redan finns och som kommer att behdvas.
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Vara yrkanden rérande anslutning till riksnitet finns med i reservation 5
till utskottets betiinkande. Jag yrkar. herr talman, bifall till reservationerna S
och 7 av Rune Torwald m. fl.

Anf. 66 ELVY NILSSON (s):

Herr talman! Vi socialdemokratiska ledamoéter frin Virmland har i
motioner ocksa i &r aktualiserat en rad atgirder. som dr angeldgna av savil
trafikpolitiska som sysselsdttningspolitiska skidl. Viarmland har ndmligen
aldrig tidigare upplevt en sa allvarlig sysselsittningskris som nu. Sdlunda
noteras vid de virmlindska arbetsférmedlingarna déver 8 000 arbetssdkande,
som har att konkurrcra om ett par hundra lediga platser. I det l4get géller det
att ta till vara varjc upptinkligt tilifille att skapa meningsfull sysselsdttning
for dessa ménniskor. Och kan sysselsiittningen kanaliseras till arbeten som
skapar virden for framtiden.-ar ju detta dubbelt sa positivt.

I detta syfte har vi foreslagit att SJ, tillsammans med SJ-anstillda i
Viarmland, skall géra en inventering och kartliggning av bchovet av
nodvindiga investeringar ndr det giiller jarnvigsnitet och SJ tillhoriga
byggnader i Virmland, fér att man déirigenom skall fi fram angeligna
projekt som lampligen skulle kunna genom{éras i form av beredskapsarbete.
Vi har dirvid pekat pa bl. a. de ménga eftersatta behov som finns och som,
om de tillgodosags, skulle kunna ge ménga sysselsiittningstillfiillen. Samtidigt
skulle dessa vara motiverade ur trafikpolitisk synpunkt.

Séledes kan t. ex. ndmnas att flera bandelar-bl. a. bandelen Arvika-Mel-
lerud - ir s& nedslitna att hastigheten pa tagen har mast siinkas, med langre
restider och didrmed sdmre service for allminhcten som f6ljd. Samma
forhallande giller Inlandsbanans Viirmlandsdel. I detta avsecnde har man
visserligen beslutat om AMS-medel pa totalt 5,7 milj. kr., att anviindas under
en fyradrsperiod pa framfor allt delen Néssundet-Storfors. Men man skulle
behéva disponera anslaget under en kortare tid och ddrmed i en snabbare
upprustning.

Kravet pd ett anslutningsspar mellan Bergslagsbanan och Inlandsbanan
vid Herrhult 4r nu angelignare dn nagonsin. Férutom att diarigenom skulle
skapas manga sysselsittningstillfallen. skulle ocksa trafiken frin Ludvika och
Bergslagen ner mot Kristinehamn visentligt underlédttas. Vi har ocksd i en
motion som limpligt sysselsdttningsobjekt pekat pa elektrifiering av savil
Inlandsbanan, bandelen Herrhult—Kristinehamn, som Fryksdalsbanan mel-
lan Kil och Torsby. En sadan atgird skulle ge ménga arbetstillfillen,
samtidigt som de aktuella bandelarna skulle bli savil attraktivare och
miljévinligare som effcktivare.

Aven stationshus och évriga SI-fastigheter som iir nedslitna och som skulle
behdvas snyggas upp och mélas dr limpliga objekt néir det géller beredskaps-
arbeten. :

De hir kraven pd en inventering av limpliga sysselsittningsobjekt har
avvisats av utskottsmajoriteten, medan de har tillstyrkts i den socialdemo-
kratiska rescrvationcn nr 4, som jag hiirmed ber att fa yrka bifall till.

Nir det géller Inlandsbanan i1 dess helhet kommer enligt utskottet



upprustningen att fortsitta, och man riiknar med att investeringarna skall
6ka fran nuvarande 25 milj. kr. till 28 milj. kr. per ar pa grund av att
investeringsvolymen skall bibehéllas i fast penningviirde. Det dr angeliget att
en viss del av detta belopp kommer de sddra delarna tili godo, inte minst pd
grund av den o6kning som skett da det galler sivil godstrafiken som
persontrafiken pd den aktuella strickan. Detta har ocksd mycket stor
betydelse for verksamheten i Kristinehamns hamn. dir en mycket stor del av
produkterna fran nirbeldgna industrier i bl. a. Hallefors. Storfors och
Filipstad utskeppas.

En annan fraga som vid manga tillfdllen varit {6remal for behandling i
denna kammare giller verksamheten vid NKlJ-banan mellan Karlstad och
Hagfors samt ett cventucllt &terupptagande av persontrafiken. En utredning
gors f. n. av lansstyrelsen i Virmland. Jag skall inte hir och nu féregripa
resultatet av den. Jag vill dock redan nu — oavsett vad slutresultatet blir -
understryka vikten av att det inte kommer att ges nagot tillstand att riva upp
rdlsen. Om inte annat s 4r banan nodvindig av beredskapsskil. Och ingen
vet heller vad framtiden fér med sig dé det géller den bilburna trafiken.

Jag vill sluta med att berora ytterligare en sak. Vid ett besok pa bl. a.
SJ-verkstaden i Kristinechamn hiiromdagen gjordes jag uppmérksam pa de
effekter som den knappa tillgAngen pa personal kan fa. Tva stycken
jarnvigsvagnar lastade med gods stod uppstéllda i verkstaden sedan flera
dagar tillbaka och kunde inte atgérdas p& grund av bristen pé reparatorer.
Militirtjanstgoring och sjukdom forde med sig att verksamheten inom detta
viktiga serviceomrade inte kunde hallas i gng, med pafdljd att vagnarna
maste sta i verkstaden i flera dagar. Jag kunde inte lata bli att undra vad savil
avsindaren som mottagaren av det inncliggande godset fick for intryck av SJ
som befraktarc. Ar liknande forhallanden vanliga dr det kanske inte s&
underligt om SJ har svart att vara konkurrenskraftigt da det giller
styckegodset, och hir undrar jag verkligen om inte snilheten bedrar
visheten. Enligt personalen skulle utan vidare ytteriigare tre till fyra man
kunna beredas arbete vid vagnverkstaden i Kristinehamn, och dé& skulle
ocksa servicen av lok och vagnar kunna ske pé ctt snabbt och effektivt och fér
alla parter tillfredsstéllande sétt.

Hir kan jag knyta an till vad jag sade inledningsvis om sysselsiittningsliget
i Virmland. Det finns alltsd angeldgna arbetsuppgifter, och utanfor
verkstadsviggarna gir hundratals arbetsldsa, som samhillet har ansvaret fér
att forsorja. Det giller bara att foga samman kuggarna —och sedan bestamma
sig ur vilken ficka betalningen skall ske.

Anf. 67 TORE CLAESON (vpk):

Herr talman! Under ett antal &r pa 1970- och 1980-talet har vinsterpartiet
kommunijsterna tagit upp frigan om det s. k. Sodraelidndet i Sodertiilje och
lamnat f6rslag till I6sningar pd problem i samband med omstigningar och
plattforms- och tagbyten vid Sédertilje Sodra jarnvégsstation. Flera
utredningar och konkreta forslag har visat att problemen gér att 16sa med
ganska enkla tekniska medel till rimliga kostnader. Ldsningarna har dock
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uteblivit. ndrmast pad grund av prestigehiinsyn. Statens jdrnviigar och
Stockholms Tokaltrafik har inte kunnat enas om olika praktiska. tckniska
och framfér allt ckonomiska fragor. Ett stort antal méinniskor — trafikanter —
har blivit lidande av detta.

Nu har det under den vinter som varit, trots —eller skall vi siiga tack vare? -
alla besvirligheter med pendeltrafik i vintersnd. visat sig att det gar mycket
bra att lata pendcltigen Mirsta-Sodertilje Sodra ga ner till Sédertilje
central. Vindtiden vid Sodertilje Sodra har redan tidigare gjort detta
moiligt, men forst da det blev stor brist p& motorvagnar uppticktc ansvariga
hos statens jarnvigar vad personalen och vpk linge forsokt att fA
SJ-ledningen att forsta. Likasd blev det plotsligt mojligt att koncentrera
trafiken mera till plattform 3 och spér 5, vilket har inneburit att man — precis
som vi sa minga ganger krévt —slipper omstigningar till annan plattform med
alla de oldgenhcter som det innebir.

Nu har statens jarnvigar och Storstockholms Lokaltrafik dntligen kommit
O6verens om atgirder, som innebdr att hittillsvarande omstigning vid
Sodertilje Sodra for fard till cller fran Sodertiilje central till stérre delen kan
climineras. Vidare blir det vissa vixel- och signalforéndringar. forlingningar
av plattformar och plattformstak, regnskydd och plattformsskyltar. Omléigg-
ningen genomfors nu om ca cn manad — innan ombyggnadsarbetena hinner
fardigstallas— vilket ocksa visar hur rétt personalen med praktisk erfarenhet,
vpk och tusentals resenérer har haft i sin kritik och sina forslag.

Herr talman! Vi noterar detta som cn framgang for opinionen. som — trots
att riksdagsmajoritcten under flera dr inte velat ta stéllning for en sddan
forbattring — nu har fitt igenom sina krav.

Ovrig upprustning av stationen vid Sodertiilic Sédra — som man frin
ansvarigt hall i ménga ar ansett befogad och angelidgen - finns inte heller i ar
upptagen i nagra planer for den ndrmaste tiden. Utskottet avstyrker nu
liksom under flera ar tidigare vpk-motionen om att en omfattande
upprustning och ombyggnad av Sodertilje S6dra jarnvigsstation snarast bor
komma till stdnd. Forhdllandena vid Sédertilje Sédra dr i stort sett desamma
nu som for dver 50 ar sedan, trots den mangdubbling av persontrafiken som
har skett. For varje ar som gir utan att en omfattande upprustning och
ombyggnad kommer till stind forvdrras och forsviras forhallandena for
manga trafikanter. Sérskilt behovet av upprustning och handikappanpass-
ning av férbindelserna till och fran perrongerna kraver, enligt var mening,
snabba atgirder.

Sikerhetsanordningar vid passering av sparen med barnvagn saknas, och
tranga utrymmen 6ver huvud taget utgdr betydande sikerhetsrisker vid den
tringsel som radcr vissa tider pd dygnet. Riksdagen bor diirfor, som foreslas i
motionen, besluta att uppdra at regeringen att snarast ligga fram forslag om
cn omfattande upprustning och ombyggnad av Sodertélje Sodra jarnvigs-
station.

Herr talman! Under den allménna motionstiden 1981 togs i vpk-motionen
1980/81:983 upp frigan om en utdkning av pendeltdgstrafiken pd Siis
jarnvigslinje Sodertilje-Eskilstuna. och forslag framstilldes om att 6ver-



liggningar borde tas upp mellan statens jarnvigar, Storstockholms Lokal-
trafik och Sdadertilje kommun i syfte att astadkomma en utdkning av
pendeltagstrafiken mellan Sodertilje Sodra och Nykvarn. Dir motiverades
utforligt fordelarna med en sddan utékning bl. a. med hiinsyn till boende i
Nvkvarn, till virnpliktiga och personal vid Ing. 1 och boende i Geneta.
Ronna och Hovsjoé kommundelar i Soédertiilje. Detta forutsiitter att stationen
i Almniis &ter tas i bruk och att stationer eller ballplatser upprittas i niirheten
av Tvetaberg och Ishallen. Motionsforslaget avslogs av riksdagsmajoriteten
varen 1981 utan nigra egentliga motiveringar.

Fragan dr emellertid lika aktuell i dag liksom frigan att utstricka
lokaltrafiken vidare mot Stringniis—Eskilstuna, fran Gnesta mot Flen och
fran Sodertillje S6dra mot Nykoping. Vi upprepar darfor foregaende drs
motionskrav med det tilligget att en utredning och Overlaggningar om
utokad lokaltrafik med eller utan pendeltag dven bér innefatta undersok-
ningar om mdojligheter att forbittra jarnvigskommunikationerna inom
Sddermanlands lin och att S6dermanlands lins Trafik AB (SLT) och
berdrda Sérmlandskommuner skall deltaga 1 sidana undersSkningar och
overliggningar. Det omridde som skulle komma att berdras har hundratu-
sentals invanare och manga som pendiar till och fran Sddertiilje i sina
arbetsresor, men som nu oftast dr hinvisade till att forflytta sig med bil.

Vpk-motionen foreslar alltsd att riksdagen uttalar att Gverldggningar
mellan SJ, SL. SLT och berérda kommuner snarast bor upptas i syfte att
dstadkomma cn utvidgning av den sparburna lokaltrafiken frin Sodertilje
Sadra jarnviigsstation pd striackorna mot Eskilstuna, Flen och Nyképing.

Herr talman! Forslagen i motionerna 1013 och 1014, som jag nu har
uppehillit mig vid, tillgodoser ocksé i allt visentligt forslagen i motion 1400
frdn Larz Johansson, centerpartiet, om 6kad sparbunden kollektivtrafik i
Sédermanlands 1an och i Pidr Granstedts och flera andra centerpartisters
motion 593 om pendeltagstrafiken inom Stockholmsregionen.

Jag yrkar bifall till motionerna 1013 och 1014 under punkterna 6 a och 71
utskottets hemstallan.

Anf. 68 ARNE FRANSSON (c):

Herr talman! Riksdagens trafikpolitiska beslut 1979 innebar att jirnviagen
Nissjo-Nybro skulle ligga utanfér det s. k. riksnétet. Det inncbar ett
allvarligt hot mot jirnviigens framtid. Att bandelen inte ingar i riksnétet kan
innebira ett allvarligt steg tillbaka i utvecklingen for flera kommuner och
bygder, som i hog grad dr beroende av denna jdrnvig.

Skulle det hcla leda till en nedliaggning av bandelen vore det ett kraftigt
bakslag for alla de strivanden som &r inriktade p att stirka niringslivet och
sysselsdttningen i dessa delar av Smdland. Det dr dérfor viktigt att alla
atgirder vidtas som innebiir att jirnvigen kan riddas f6r framtiden.

Riksdagsbesiutet 1979 var allts enligt min mening otillfredsstillande. Det
innebar att man hinférde bandelen Nissjé—Nybro till de nedldggningshotade
bandclarna. For det forsta leder det till negativa beslut; ST har begrinsat sina
investeringar pd det jarnvigsniit som ir nedliggningshotat. Ett eftersatt
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underhall 6kar riskerna for en total nedliggning av jirnvigen. For det andra
tvingar en dalig banstandard fram en lag tighastighet. som foérlinger restiden
och minskar ménniskors intressc och majligheter att utnyttja SJ:s service. En
sadan forsamrad service pd jarnviigen Nissjo—Nybro kan helt enkelt avhélla
allménheten frén att utnyttja jirnvigen.

Detér tillfredsstéllande att nya motorvagnar har satts in pa Niissjo—Nybro-
banan. Det innebiir att standarden i det avscendet viisentligt férbittrats.
Dessa gladjande insatser fOr jarnvigen kan tyvirr bli halvmesyrer om Sl inte
helhjértat kan ga in och gora erforderliga upprustningar av banan for att
diarmed sdkra trafiken for framtiden.

Det ir ocksé naturligt att man vérderar de samhillsckonomiska vinsterna
av de energi-, miljo- och trafiksdkerhetsmissiga fordelarna av att s1a vakt om
trafiken pa denna jarnvigsstriickning. Det finns alltsd en rad goda skal for att
forbittra forutsdttningarna for savil gods- som persontrafiken pa Niis-
sj0—Nybro-banan. Darfor dr det viktigt att bandelen hinfors till riksnétet, pa
vilket trafiken skall bibehallas for framtiden.

Det dr att beklaga att utskottet inte har stéllt sig bakom var motion 779,
men jag noterar med tillfredsstillelse att centerns féretradare i utskottet i
sina reservationer 5 och 7 har stilit sig bakom véara krav i motionen. Darfor
far jag, herr talman. yrka bifall till nimnda reservationer.

Under detta anférande hade ledningen av kammarens forhandlingar for en
stund dvertagits av andre vice talmannen.

Anf. 69 STIG ALFTIN (s):

Herr talman! En organisationsfriga som fatt sirskild aktualitet giller SJ:s
verkstider. ST har fatt visentligt Okad trafik med dirav foljande krav pa
underhéll och verkstadstjinster.

En alltfér centraliscrad verkstadsorganisation har skapat sdmre service-
forutsittningar. Inte heller har sysselsittnings- och regionalpolitiska behov i
tillracklig grad uppmirksammats. vilket lett till att viktig yrkeskunskap och
resurser intc kunnat tillvaratas.

Dessa brister aktualiserar en genomgripande ompréviing av $J:s nuva-
rande verkstadspolitik. I ett sidant sammanhang dr det naturligt att ocksé pa
nytt prova verkstadsrorelsens mojligheter att ytterligare hoja sin effektivitet.,
bl. a. genom ett lokalt kostnadsansvar.

I Boilnis har statens jarnviigar spelat en betydande roll som arbetsgivare.
men undan fér undan har SJ centraliserat sin verksamhet. nagot som
sammantaget har drabbat kommunen hart. En glng i tiden hade SJ ca 1 500
anstillda i Bollnds, nu ca 500, inberidknat anstiillda i landsvigstrafik.

SJ:s verkstider 1 Bollnds innefattar f. n. avdelningar fér mekanisk
verkstad. truckverkstad. platslageri och smedja samt fjdderverkstad. Dir
sker underhall och nytillverkning av fjddrar, underhall och reparation av
Ba-maskiner, truckar och spérbundna fordon av typ motordressiner,
maskinell utrustning till banavdelningen. snérdjningsmaskiner osv.

Dilig teknik, 6kad skadefrekvens. lokskador. vagnskador. brist pa lok och



vagnar dr i korthet problemen med den rullande materielen inom SJ. De
senaste drens slitage av materielen anses av manga vara SJ:s stdrsta problem.
Nir nu pd grund av den Gkade trafikintensiteten behovet av fler och nya
komponenter 6kar inom SJ:s verksamhetsomrade. exempelvis nir det géller
delar till vagnar och Ba-maskiner. borde fler sddana jobb kunna tillféras
Bollnisverkstaden. Verkstaden i Bollnés har tidigare sysslat med produk-
tionsutveckling: exempelvis gjordes de tvd forsta prototyperna av Sl:s
trumvagnar med stor framgéang i Bollnis. Bollnds har f. n. bade tillverknings-
och reparationsresurser f&r banavdelningens maskiner.

Nu innebir emellertid SJ:s utredningar och det senaste forslaget om
ytterligare samordning och centralisering av kapaciteten vid SJ:s verkstiider i
landet ett dirckt hot mot nuvarande verksamhcet i Bollnds. Risk for
ytterligare avveckling foreligger. Detta dr mycket olyckligt. inte bara for de
anstillda utan for hela regionen som ir i stort behov av fler arbetstillfallen,
siirskilt pd verkstadssidan.

SJ:s driftverkstad i Bollnis var tidigare en av de stérre i landet. Nu ér den
formellt avvecklad. I dessa rymliga lokaler, som dr uppviirmda och i relativt
gott skick. forekommer det dock fortfarande. om in i blygsam omfattning,
sdvill vagnreparationer som dversyn av lok.

Med hénsyn till det stora bchov av revision och reparation av lok och
vagnar som SJ nu har. borde fler arbetsuppgifter pa detta omride kunna
tillforas Bollnés.

De lokala fackliga organisationerna vid SJ:s verkstader i Bollnis har
genomfort en egen omfattande utredning. som bl. a. redovisar féljande
fakta:

1. Produktionskostnaderna per timme vid Bollnisverkstaden ir betydligt
ligre dn vad genomsnittet dr for SI:s Gvriga verkstiader i landet.

2. Produktionskostnaderna per timme ir mycket ligre vid Bollndsverk-
staden dn fér de objekt som SJ ldmnar ut pd entreprenad tili privata
forctag.

3. Bollndsverkstaden dr konkurrenskraftig och héller leveranstiderna
mycket vil. _

4. Man har tiligang till rymliga arbetslokaler, som far anses som goda.

5. Olika besparingsatgirder dr mojliga att genomféra vid verkstaden,
Med relativt smé investeringar skulle exempelvis det stora energiéverskott
som nu gar forlorat i samband med tillverkning av fjiadrar kunna dtervinnas
och besparingar goras.

Virdefulla fakta att anfoéra nidr det giller Bollndsverkstaden dr dven
tillgangen till en mycket stabil och yrkeskunnig arbetarkar och en skicklig
arbetsledning. .

Forra dret presenterade vi s-ledaméter frdn Givleborg i en motion olika
forslag for att utveckla verksamhcten vid Bollnis-verkstaden och for att
bittre ta till vara de resurser och den kapacitet som SJ har vid verkstaden.
Med anledning av motionen hade vi da ocksa till trafikutskottets betdnkande
fogat en socialdemokratisk reservation, som foll hir i kammaren med cn
rst.

Nr 127

Torsdagen den
22 april 1982

Statens jarnvigar

m. fl. anslag

69



Nr 127

Torsdagen den
22 april 1982

Statens jdrnvigar
m. fl. anslag

70

I &r har fru Jonidng viickt en motion med krav pa utbyggnad och bittre
utnyttjande av SJ:s resurser i Bollnds. Tyviirr har den borgerliga majoriteten
i utskottet avstyrkt motionen i den delen. Socialdemokraterna i trafikutskot-
tethari reservation nr 3 anslutit sig till yrkande nr 21 fru Joniings motion. som
géller verksamheten vid Bollndsverkstaden.

Jag ber. herr talman, att fi yrka bifall till den socialdemokratiska

“reservationen nr 3 i1 trafikutskottets betiinkande. Fru Joning har nu

maojlighet att stédja sin egen motion genom att résta pa den socialdemokra-
tiska reservationen nr 3.

Anf. 70 ANITA BRAKENHIELM (m):

Herr talman! Trafikutskottets betinkanden dr foredomligt uppstiillda.
Man hittar sin motion i ctt register med sidhiinvisning till var motionen
behandlas och var den avstyvrks. Desto mera snopet fr det da att sla upp de
angivna sidorna och finna att man inte kan fa veta varfor den har avstvrkts,
Ingen ldsare av betinkandet kan ens fa en aning om vad motion 423 om SJ:s
kundservice egentligen handlar om eller vad utskottet tinkt om den cller
varfor den har avstyrkts. Den éir helt enkelt inte behandlad. Den har bara
avstyrkts i en klump tillsammans med andra motioner. som av texten kan
utldsas handla om béttre ordning pd tigen, bilttre scrvice it handikappade
och andra i sig angeligna dndamal. Jag tvingas alltsa ta upp kammarens tid
med att tala om vad motion 423 av mig sjilv och mina moderata kamrater pi
Jonkdpingsbinken handlar om. niimligen det egendomliga siitt pa vilket SI:s
avtal med linstrafikbolagen har utformats och vilka verkningar de har fatt pa
flera hall.

Jag frekventerar myvcket den betydande stationen Nissjo. Jag gér det
betydligt oftare dn Arne Fransson. som nyss talade sd vackert om var
jarnvag. Han dker inte tag. Han flyger. Niissjo dr mig veterligt den enda av
SJ:s stationer som regelmilssigt hilsar alla avstigande reseniirer med den
viinliga hogtalarhilsningen “"Vilkomna till Nissjé™. Direfter upplyses man
om alla de férbindelser at olika hall som inviintar. Det vanliga ir ju att de star
och inviintar pa olika spir. Men sedan ett ar tillbaka fortiger man att det
bakom stationen ocksa star en eller tva bussar och véntar. De vintar endast
pa hemtama resendrer som vet att bussarna finns-— och tvdligen endast pa
dem som dr hemma i ldnet och har lanstrafikkuponger. SJ:s biljetter géller
nimligen p& SJ:s egna bussar bara niir de gar pé riils. inte nir de gér pa asfalt.
Lanstrafikkupongerna giilller diremot bide pa rils och asfait.

Linstrafikens fdrhandlare har tydligen varit skickligare nir avtalen slutits,
for det dr svart att se att man kan blanda Sl-biljettresenirer och
lanstrafikbiljettrescnirer pa rilsbussarna men inte pd SJ:s egna landsvigs-
bussar pé precis identiska strickor. Jag har sett hur frimlingar satt sig ned i
vintsalen for att tilmodigt inviinta rilsbussen till Vetlanda om ett par
timmar, ovetande om att utanfér dorren star en av SJ:s landsviigsbussar klar
att avgh tll denna treviiga plats om fem minuter. Visserligen far man
antagligen, om man frigar i biljettluckan. héra om bussens cxistens. Men
eftersom man kanske ldst Sveriges Kommunikationer och funnit att



rilsbussen till Vetlanda gar fyra gdnger om dagen men inte att SJ:s
landsviigsbuss dessutom gar fyra ginger om dagen, kanske man inte tinker
pa att fraga.

Uppticker man bussen, finner man till sin hipnad att man méste losa en
extra biljett f6r den hiir striickan. fastdn man har tur- och returbiljett cller
kanske arskort pi SJ.

Vad motionen handlar om ir alltsd att SJ kunde vara litet tuffarc i sina
forhandlingar med ldnstrafiken och litet smidigare i sin utdtriktade verksam-
het. Det hade kanske varit listigare av utskottet att behandla motionen pa
s. 37, dir man tar upp en del taxe- och samordningsfrigor, men det har
utskottet inte gjort. )

Visvivar alltsd i okunnighet om vad trafikutskottet anser att SJ skall tycka
eller gora betriffande de hiir friagorna, och det far vi gora tills vi aterkommer
med motionen néista gang. Da kanske utskottet tycker till i samband med sitt
avstyrkande. .

Herr talman! Jag har inget yrkande, endast denna tromma férhopp-
ning.

Anf. 71 IVAR FRANZEN (c):

Herr talman! Jag har tidigare i denna kammare podngterat vikten av att vi
satsar pa framtidsinvesteringar som medfor dkad resurshushallning. En
sidan mycket aktuell framtidsinvestering tas upp i motion 1981/82:1394 om
upprustning och utbyggnad av Vistkustbanan till dubbelspar.

Bakom motionen star samtliga Hallandsriksdagsmin. Det finns alltsd en
politisk enighet om att Viistkustbanan maste prioriteras. I motionen framfors
ménga tunga argument for dubbelspér och pendeltrafik pd Vistkustbanan.
Jag skall bara peka pa nigra av dem.

Vistkustbanan — delen Goteborg—Halmstad-Veinge — adr en av de mest
belastade enkelspiiriga striickorna i SJ:s affirsbanniit. Antalet personforan-
de tag har okat successivt och SJ har for avsikt att infora entimmestrafik. I
nuldget ir det i praktiken omdjligt. Redan med dagens trafik forckommer
ofta betvdande férseningar. Medclhastigheten ér f. n. 75-80 km/tim, att
jamfoéra med 99-117 km/tim pa striickan Stockholm-Goteborg. 1 samband
med ombyggnad och kurvriitning bér Viistkustbanan i sin helhet byggas ut till
dubbelspér.

Vissa strickor maste prioriteras siirskilt hogt. da de samtidigt med en
nddviindig kapacitetsforstirkning for nuvarande trafik ger mojligheter till
angeldgen pendeltrafik. IZn sadan bandel dr Goteborg-Kungsbacka—Frilles-
as.

I en utredning som gjorts inom Goteborgsregionen redovisas att utbygg-
naden av dubbelspir pa strickan Goteborg—Kungsbacka ir forhallandevis
billig—ca 100 milj. kr. Trafikunderlaget har uppskattats till ca 7 000 resor per
dvgn pa den aktuella strickan, och det dr ctt rimligt underlag for
pendeltrafik.

I dag sker det kollektiva resandet mellan Kungsbacka och Géteborg i
huvudsak med buss. Under hogtrafik dr tillgiinglig kapacitet mycket hart
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belastad. Ytterligare insatser med buss under hogtrafik ger mycket hoga
marginalkostnader.

Pendeltdg blir sannolikt i borjan dyrarc dn ctt utbyggt bussalternativ, men
fordelarna dr mycket stora. Restiden halveras. Resan blir bekvimare. Detta
bor vasentligt 6ka det kollektiva resandet. Sjiilvklart medfor detta stérre
skatteintikter, firre trafikolyckor. mindre miljobelastning osv.

Visthastbanan ir inte bara en viktig kommunikationsled i viistra Sverige
utan ocksd en viktig forbindelselink med i forsta hand vira nordiska
grannlinder Norge och Danmark.

Jag forutsitter att det finns en bred enighet om att investering i dubbelspar
pa Vistkustbanan 4r en riktig framtidsinvestering, som ger god resurshus-
hallning och pa sikt ocksé god aterbiring. Vi behdver projekt som skapar
syssclsdttning och framtidsvirde. Utbyggnaden av Véstkustbanan ir ett
sddant projekt. _

Herr taiman! Utskottet har behandlat motionen vilvilligt, men det behévs
mer dn sa. Det dr nddvindigt att alla berdrda parter positivt verkar for ett
snabbt genomforande av Viastkustbanans utbvggnad.

Overliggningen var harmed avslutad.

Investeringar for nista budgetir samt vissa organisationsfragor (mom.
1-11)

Mom. 4 (anslaget Statens jarnvigar)
Utskottets hemstillan bifélls med 146 rdster mot 145 ot reservation 1 av
Bertil Zachrisson m. fl.

Mom. 5 b (itgdrder inom trafiken)
Utskottets hemstdllan bifolls med 275 réster mot 17 f6r motion 1615 av
Tommy Franzén m. fl. i motsvarande del.

Mom. 5 e (pendcltagstrafik i Stockholmsregionen)

Utskottets hemstillan bif6lls med 274 réster mot 17 for motion 1615 av
Tommy Franzén m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att
rosta. '

Mom. 6a (forbittrade jarnvigskommunikationer inom Sédermanlands
lin) _

Utskottets hemstillan bifolls med 275 réster mot 17 fér motion 1014 av
Tore Clacson och Oswald Séderqvist.

Mom. 7 (Sodertilje sodra jarnviigsstation)
Utskottets hemstillan bifélls med 275 réster mot 17 fér motion 1013 av
Tore Clacson.



Mom. 8 (8J:s ekonomiska mal och strukturplan for SJ)
Utskottets hemstiillan bifolls med 231 réster mot 62 for reservation 2 av
Rolf Clarkson m. fl.

Mom. 9 (S):s organisation m. m.)
Utskottets hemstiitlan bifélls med 147 roster mot 146 for reservation 3 av
Bertil Zachrisson m. fl.

Mom. 11 (jarnviigsinvesteringar i Visterbottens ldn, m. m.)
Utskottets hemstiillan bifolls med 147 rdster mot 146 for reservation 4 av
Bertil Zachrisson m. fl.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan_bifolls.

Vissa dvriga investeringsfragor (mom. 12-15)
Mom. 12 (snabbtagsprototyper)

Utskottets hemstillan bifolls med 275 réster mot 18 fér motion 606 av Lars
Werner m. fl. i motsvarande del.

Mom. 13 (dubbelbemanning av lok)
Utskottets hemstéllan bifolls med 275 réster mot 18 t6r motion 606 av Lars
Werner m. fl. i motsvarande del.

Mom. 14 (upprustning av jdrnvigsstationer)
Utskottets hemstéllan bifolls med 276 roster mot 17 f6r motion 794 av
Oswald Sodergvist m. fl. i motsvarande del.

Mom. 15
Utskottets hemstidllan bifolls.

Fragor om anslutning till riksniitet av vissa bandelar (mom. 16)
Mom. 16 a (6verforande till riksniitet)

I kontrapropositionsvoteringen bitridddes reservation 5 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del med 78 réster mot 42 for reservation 6 av Birger
Rosqvist och Eric Rejdnell i motsvarande del. 170 ledamaéter avstod fran att
rista.

I huvudvoteringen bifolls utskottets hemstillan med 204 roster mot 88 for
reservation’S av Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod
fran att rosta.

Mom. 16 b (bandelen Falképing-Landeryd)
Utskottets hemstallan bifolls med 216 roster mot 77 for reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. 1 motsvarande del.
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Mom. 16 ¢ (jarnviigslinjen Skévde—Karlsborg m. f1.)
Utskottets hemstiillan bifélls med 220 réster mot 72 for reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.

Mom. 16 d (jirnvigslinjen Boras-Varberg)
Utskottets hemstiillan bif6lls med 216 roster mot 76 f6r reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.

Mom. 16 ¢ (jirnviigslinjen Forsmo-Hoting)
Utskottets hemstiillan bifoéHs med 219 roster mot 73 f6r reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod frin att rosta.

Mom. 16 f (Visterdalsbanan)

Utskottets hemstillan bifolls med 218 roster mot 71 for reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 3 ledaméter avstod fran att
rosta.

“Mom. 16 g (jiirnvigslinjen Nissjo-Nybro)

Utskottets hemstiillan bifolls med 211 réster mot 79 for reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande decl. 2 ledamoter avstod frin att
rosta.

Mom. 16 h (vissa delar av inlandsbanan med anslutande banor)
Utskottets hemstiillan bifélls med 217 roster mot 71 for reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 3 ledaméter avstod frian att

rosta.

Mom. 16 (jirnvigslinjen Mellerud-Bengtsfors—Arvika)

Utskottets hemstiillan bifolls med 214 réster mot 75 for reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 4 ledamoter avstod fran att
résta.

Mom. 16 (bandelen Hudiksvall-Ljusdal)
Utskottets hemstiillan bifolls med 219 roster mot 74 for reservation S av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.

Mom. 16 k (Overforande till riksndtet, dvriga fragor)
Utskottets hemstiillan bifolls med 221 réster mot 71 for reservation 5 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.

Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar (mom. 17-23)
Mom. 19 a (turisttrafik efter hela inlandsbanan sommartid)

Utskottets hemstillan bifdlls med 272 roster mot 20 fér motion 1397 av
Lars-Ove Hagberg i motsvarande del.



Mom. 19 b (en turistled med trampdressin mellan Vansbro och Mora)
Utskottets hemstiillan bifolls med 267 roster mot 25 f6r motion 1397 av
Lars-Ove Hagberg i motsvarande del. 1 ledamot avstod frin att rosta.

Mom. 23 (upprustning och utbyggnad av vissa bandelar m. m.)
Utskottets hemstiillan bifélls med 220 réster mot 73 fdr reservation 7 av
Rune Torwald m. fl.

Mom. 25 (NKlJ-banan)
Utskottets hemstillan bifolls med 268 rdster mot 22 fér motion 781 av Raul
Bliicher. 1 ledamot avstod fran att rista.

Mom. 26 (jirnviigstrafik Uppsala-Enkoping)

Utskottets hemstillan bifolls med 271 roster mot 20 for motion 429 av
Oswald Saderqvist och Tore Claeson i motsvarande del. 1 ledamot avstod
fran att rosta.

Mom. 27 a (den s. k. Uppsalapendeln)
Utskottets hemstillan bifolls med 276 roster mot 17 f6r motion 429 av
Oswald Soderqvist och Tore Claeson i motsvarande del.

Mom. 27 ¢ (utdkad trafik och tdguppehall m. m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 215 roster mot 76 {or reservation 8 av
Rune Torwald m. fl.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifglls.

Taxe- och servicefragor samt handikappanpassning m. m. (mom. 29-32)

Mom. 32 ¢ (vissa servicefragor)
Utskottets hemstillan bifélls med 276 roster mot 17 for motion 794 av
Oswald Sodergvist m. fl. -1 motsvarande del.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifélls.

Handikappanpassning av den kollektiva trafikmiljon och firdmedlen (mom.
33)

Mom. 33 a (handikappanpassning av den kollektiva trafikmiljon, m. m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 274 réster mot I8 for motion 1121 av
Lars Werner m. fl. 1 motsvarande del.
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Mom. 33 b (handikappanpassad jarnviigsvagn)
Utskottets hemstiillan bifdlls med 274 roster mot 19 f6r motion 1121 av
Lars Werner m. fl. i motsvarande del.

Ovriga anslagsfrigor (mom. 34-36)

Mom. 35 (atgirder for att forbittra SJ:s ekonomi)
Utskottets hemstiillan bifdlls med 223 réster mot 70 for reservation 9 av
Rune Torwald och Anna Wohlin-Andersson.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls,

Sirskilda fragor

Mom. 37 och 38
Utskottets hemstiillan bifélls.

9 § Myndighetsorganisationen inom energiomradet

Foredrogs niiringsutskottets betinkande 1981/82:28 om myndighetsorga-
nisationen inom energiomradet (prop. 1981/82:100).

Anf. 72 INGVAR SVANBERG (s):

Herr talman! Det utskottsbetiinkande som vi nu behandlar innebir en
utbrytning av cn liten del ur ett stort betiinkande om cnergipolitiken som
kommer senare. Det giller hiir tvé saker. nimligen ett eventuellt inrédttande
av cn sdrskild energimyndighet samt dess placering.

Redanifjol beslot riksdagen pé forslag av regeringen att man skulle inrétta
ctt statens energiverk for att ta hand om cnergitillforseln pa kortare och
lingre sikt, kommunal energiplancring. information, utbildning, tillsyns-
verksamhet och radgivning. Man skulle ocksa inriitta en sirskild oljeersiitt-
ningsfond och dessutom fora ihop de dvergripande uppgifterna om forskning
om encrgiforsorjningen. Vi socialdemokrater yrkade redan da att ett sddant
beslut inte skulle fattas vid den tidpunkten. Vi fann fragan alltfor litet utredd
och att den organisation man foreslog var felaktig. Men de borgerliga beslot
med sin majoritet att verket skulle inriittas. Nu kommer man tillbaka till
riksdagen och foreslar att detta skall sdttas i sjon och borja verka fran den 1
juli i ar.

Vi socialdemokrater finner att de dsikter vi hade i tjol om att det var en
mycket dalig organisation som foreslogs och att den var helt olimplig pé flera
punkter fortfarande ar riktiga. Det ir inte nddvédndigt att nu inritta detta
cnergiverk. i vart fall inte fran den 1 juli 1982, Vi foreslar att inriittandet



uppskjuts till 1983 —alltsé ett ar. Och vi begiir att regeringen under tiden skall
utarbeta ett bittre underbyggt forslag. Framfor allt maste man inse att den
s. k. oljeersiittningsfonden bor inarbetas i energiverket som en integrerad
del. Man bor ocksd se till att det blir en bittre samverkan melian de olika
delarna, sa att det pa det séttet blir ett bittre forslag. Det finns ingen bradska,
eftersom regeringen inte ér pd det klara med var man vill placera verket och
forklarar att man under alla forhallanden skall 1ata det provisoriskt vara kvar
i Stockholm. Dessutom skots itragavarande uppgifter f.n. av bl a.
industriverket. Det blir alltsd inte nigon kris. om man inte inrittar ett
energiverk fr. o. m. i ar. Vi yrkar darfor att riksdagen i dag skall upphiiva
forra drets beslut och i stéllet besluta att energiverket skall trada i kraft den 1
juli 1983 och att vi innan dess skall fa ett forslag fran regeringen bade om
verkets organisation och om var det skall placeras.

Den andra fragan géller alltsd var verket skall placeras. Regeringen séger i
sin proposition att man inte dr klar med den frdgan. att man skall utreda
vidare och dterkomma under varen 1982 med forslag till placeringsort. Under
utskottsbehandlingen har vi tre glnger bordlagt frigan om placeringen pa
forslag av regeringspartierna i véntan pd att regeringen skulle meddela
synpunkter pa var verket skall placeras. Till slut meddelade man att
regeringen inte avsig framligga nagot forslag, for regeringen kunde inte enas
i den hiir frigan. Da diskutcrade vi inom vtskottet huruvida vi skulle stalla
upp och féresla nagonting pa den hir punkten.

Vi socialdemokrater har hela tiden hiivdat att det dr orimligt att riksdagen
padetta sitt, utan ordentligt underlag. skall besluta om var energiverket skall
placeras. Man kan naturligtvis alltid placera det i Stockholm, eftersom en
stor del av verksamheten redan finns héir och det kan fungera. Men vi tycker
att det skulle svira mot all anstindighet. om man inte ordentligt provade
frigan om utlokaliseringen. Vi anser att stiillningstagandet bér uppskjutas,
och vi begiir att regeringen verkligen atar sig att komma med ett forslag,
sedan man utrett det hela och underbyggt forslaget med fakta. Man bér
verkligen kunna stiilla det kravet pd en regering som atar sig att regera landet.
att den skall kunna enas och komma fram till ett beslut i en saddan hir fraga
och inte siga att man inte klarar det. diirfor att man dr ocnse i regeringen. Vi
vill darfor att hela den fragan skjuts upp och tas upp scnare. Vi siger att
regeringen under hosten 1982 eller senare skall dterkomma med ordentligt
underbyggda forslag.

[ debatten i utskottet har moderater och folkpartister sagt: Vi foreslar att
man nu skall fatta beslut, men da skall verket liggas 1 Stockholm. Inom
parentes anfor regeringen att energiverket provisoriskt skall forldggas till
lokaler i Liljcholmen i Stockholm. Moderater och folkpartister 1 utskottet
sdger alltsd: Vi vill att verket permanent forliggs till Stockholm.

Centerpartisterna har en annan uppfattning. De anser att verket skall
liggas utanfor Stockholm. och de har stannat for Nykoping. Men de motiv
som redovisas for Nvkoping ar mycket klena. Det sigs rent allmiint att man
anscr att verket bor ligga dér, man talar om nedliiggning av F {1 osv. — men
det finns ingen ordentlig utredning om forliggning till Nvkoping. Vi tycker
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att Nykoping bor behandlas mer hederligt. Det bor kunna utredas ordentligt
om det ldmpar sig att ldgga verket dir. Darfor vill vi inte vara med om ett
shdant beslut, utan vi anser att regeringen maste gora en utredning, som vi
sedan kan ta stdllning till. Sedan far vi se om det blir Stockholm eller
Nykoping eller ndgon av de andra platser som foreslagits — det finns 22
motioner om placeringen och 19 orter foreslds. Vi skojade i utskottet och
kallade detta cn ny upplaga av Svensk ortforteckning. Sa ménga iir det alltsa
som tycker att verket passar pd deras orter.

Detta leder mig. herr talman. till att betriffande punkten 1, ominrittande
avverket, vrka bifall till reservation 1 och betrédffande lokaliseringen bifall till
utskottets hemstillan.

Anf. 73 LENNART BLOM (m):

Herr talman! Det bor inledningsvis fastslas, vilket ocksd framgick av
utskottsordférandens inlidgg, att det i praktiken naturligtvis foreligger ett
mycket niira samband mellan ett besiut om den framtida myndighetsorgani-
sationcn pa energiomradet och sjilva lokaliseringsfrigan. De skilda mening-
ar som har kommit till uttryck i det hir drendet beror just pd det. Problemct
ar alltsd inte begransat till utflyttning cller inte utflyttning av ett antal
dmbetsverk.

I den socialdemokratiska reservationen betriiffande myndighetsorganisa-
tionen och i den socialdemokratiskt dikterade majoritetskrivningen i
utskottet angdende lokaliseringen understryks detta forhallande. Modera-
terna i néringsutskottet fann den socialdemokratiska stindpunkten i sak
stark och pdvrkade dirfor att beslutet i organisationsfragan inte skulle fattas
utan att ocksa ett forslag till forlagening forelag.

Manga omstdndigheter spelade in, men sdrskild vikt tillmittes fran vart
héll rekrvteringsaspekten, eftersom det faktiskt — for att verket skall fungera
vil - erfordras att man nu far en god personaluppsittning. Och all erfarcnhet
visar. att en forutsittning for att man ska kunna attrahera den personal som
man Onskar dr att denna personal vet vad som giiller betriffande verkcts
forlaggning.

Regeringen har tyvdrr varit ur stind att presentera ett forslag i
forliggningsfridgan i tid. Det dr anmérkningsvart, man kan t. 0. m. siga
klandervirt.

Det har dirfor blivit nddvandigt for utskottet att, genom nagot som i vart
fall paminner om ett utskottsinitiativ, ta upp forliggningsfragan till
overvigande. Detta har. som ocksa framhillits av utskottets ordférande.
delvis mast ske pa grundval av ctt ofullstindigt faktaunderlag. Skilet till att
modcrata samlingspartiet inte har stott det socialdemokratiska motionskra-
vet om ett uppskov med beslutet om myndighetsorganisationen. som vii och
for sig kan finna vl motiverat, dr bedémningen att ett uppskov med ctt ar av
ikrafttridandet av beslutet om det nya verket skulle pé ett besvirande sétt
forsvaga denna viktiga myndighets insats pa energiomradet.

Redan omorganisationen som siddan innebir ju cn péafrestning. och all
erfarenhet ger vi handen att effcktivitetsforluster uppstar i sadana samman-



hang. Vi ir alla ense om att en forindring av myndighetsorganisationen ér i
hog grad angeligen.

Vir syn pa organisationen i Ovrigt kanske jag kan uttrycka sd, att vi édr
mattligt imponerade av de skil som har anforts till stod {or tanken att denlilla
oljeersittningsfonden skall vara en separat myndighet. Men vi har inte ansett
© 0ss nu bora git emot denna 16sning av myndighetsorganisationen,

Nir det giller sjalva forlaggningsfrigan har moderaterna och folkpartis-
terna funnit att dverviigande och starka skl talar till forméan for Stockholm.
Man har faktiskt haft en sirskild organisationskommitté som gjort en
utredning av frigan och som férordat en forliggning till Stockholm.

De argument som talar till formén for en lokalisering av den hiir arten till
Stockholm — dem har ocksa utredningen anfort — r att denna myndighets
kontaktbehov i alldeles speciellt hdg grad dr beroende av en forliggning till
Stockholm. 1 reservationen har det uttryckts sd. att myndigheternas
kontaktbehov uppenbarligen éir sddant att det inte utan stora nackdelar kan
tillgodoses vid en forliggning utanfor Stockholm.

Det kanske ocksd bor understrykas att det hiir inte ar fraga om nigon nv
verksamhet. Det dr snarast frdga om cn viss krympning. Det dr en
sammansfagning av befintliga. redan i Stockholm verksamma myndighe-
ter.

1 rescrvationen framhalls dessutom att en utflyttning skulle medféra en
kraftig och helt oacceptabel cffektivitetsfériust. i varje fall under en
betydande overgangstid, och detta i ett skede di samhillets krav pa
energimyndigheternas funktionsférmiga édr cxeptionellt stora. Det ér
argument som jag redan har haft tillfdllet att framfora.

Den situation som nu tycks uppkomma &r att vi hir i kammaren far ett
majoritetsbeslut om att verket skall inrittas den 1 juli 1982, men att vi inte nu
far nagot beslut angiende forldggningen. Det framstar som beklagligt.
alldeles siirskilt med hénsyn till den rekryterings- och personalaspekt som jag
redan har namnt.

Jag har 4 andra sidan forstielse for den socialdemokratiska stindpunkten
att regeringen skall lagga fram forslaget och inte utskottet. Att vi 4nda har
ansett oss kunna gdra det beror pa att vart alternativ. dvs. Stockholm,
faktiskt dr utrett och att det foljaktligen finns tillrdcklig grund for ett
beslut.

Herr talman! Avslutningsvis ber jag att fa vrka bifall till utskottets
hemstéllan nir det giller mom. 1, till reservation 2 nir det giller mom. 2 och
till utskottets hemstdllan nar det géller mom. 3.

Anf. 74 TORE CLAESON (vpk):

Herr talman! [ en partimotion fran vpk till regeringens proposition
1980/81:90 om riktlinjer for energipolitiken yrkade vi da det gillde
myndighetsorganisation avslag pa regeringens forslag om ett sirskilt centralt
dmbetsverk. Vi yrkade artt riksdagen skulle uttala att det centrala statliga
ansvaret for encrgipolitiken borde utdvas av ett sirskilt energideparte-
ment.
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Vpk fann regeringsforslagen vara i hdg grad bristfilliga. Sétter man som
politiska mal dels att visentligt minska oljeberoendet. dels att pa sikt
avveckla kdrnkraften, krdver detta ett betydande matt av beslutsamhet,
langsiktighet och medveten styrning.

Vi framhdll i motionen och i diskussionen vid riksdagsbehandling och
beslut bl. a.: En administration kan i och {or sig byggas upp efter sinsemellan -
helt olika modeller. Rent allmiint dr det viktiga, att modellens skilda delar
star i logiskt forhallande till varandra.

Mer precisa krav maste emellertid stillas pa organisationen sa snart de
politiska malen blir mer utférliga och bestiimda. Den framtida energipoliti-
kens mél och behov i Sverige ér, av ldtt insedda skiil, ganska omfattande och
speciclla. Det méste rimligen aterspeglas i den offentliga forvaltning som
skall administrera politiken.

Vi anférde fyra grundliggande behov som miéste viigleda uppbyggnaden
av myndighetsorganisationen:

1. Enbetydande grad av politisk styrning dr nddviindig. I annat fall riskerar
utvecklingen att flyta i vig i en icke dnskviird riktning. Med energifragans
politiska tyngd foéljer ocksa ctt behov av offentlighet, god allmin insyn och
klar parlamentarisk ansvarighct.

2. Energifragan har ctt niira samband med en rad viktiga sektorer inom
samhiillsplaneringen i stort: industriutbyggnad. produktionsteknik, bebyg-
gelseplanering. transportsystem. Myndighetsorganisationen maste byggas
upp med hinsyn hirtill.

3. Kommunernas nira medverkani energipolitiken dr av storsta betydelse.
Det talar for en organisation som kan hélla en vil fungerande kontakt med
den kommunala nivin. Bide kommunala och regionala initiativ miste {a
okat utrvmme och den cnsidiga storskaligheten pa energiomradet modifie-
ras.

4. De kommersiella intressena inom energiscktorn har hittills haft alldcles
for stor makt. Detta ar oforenligt med en demokratiskt ansvarig energipo-
litik, och det har lett till stor skada och allvarliga fel i utvecklingen pé
omradet. Det har forhindrat en nigorlunda forutsittningslos forskning i
energifragor.

Herr talman! Utifran dessa grundliiggande behov skisserade vi en limplig
myndighetsorganisation och sade att ett sérskilt energidepartement borde
inrittas. Detta borde onddiggora ett sérskilt, nytt dmbetsverk for energifra-
gor och bespara administationen ett extra mellanled. Ett cget departement
med en ansvarig minister ger en direkt politisk-parlamentarisk anknytning.
Energidepartementet kan organiseras med skilda specialbyraer for den
overgripande encrgipolitikens olika behov. Departementet bor ocksa
organisera forskningskontakterna. Forskningen kan hirvid, pa ctt battre siitt
an inom ctt dmbetsverk, behalla en rimlig sjilvstindighet och anknytning till
hogskoleinstitutionerna. Nu befintliga tekniska specialmyndigheter — t. ex.
kdrnkraftsinspektionen och statens clektriska inspektion — kan bibehillas
och behdver bara byta huvudman. Samordningen mellan industripolitik och
bebvggelseplanering sker ocksé biist via ett energidepartement, som ju har



kompetens att ta alla ndédvindiga kontakter med andra departement samt
med dmbetsverk — bostadsstyrelse, planverk, industriverk — vilka hor under
dessa departement.

Som vi vet tog riksdagens borgerliga majoritet for ett ar sedan beslutet om
ett nytt centralt imbetsverk, men stillningstagandet om lokalisering av de tre
delarna- energiverket. energiforskningsndmnden och oljeersiittningsfonden
— uppskoéts. Inte helier i budgetpropositionen eller i utskottsbetinkandet
redovisas nigot regeringsforslag i lokaliseringsfragan. Mot denna bakgrund
bér man se alla de diskussioner som fors och alla de motioner som har vickts
under den allmdnna motionstiden om lokalisering av statens energiverk,
cnergiforskningsnamnden och oljecrséttningsfonden.

Socialdemokraterna har i en motion underként av regeringen angivna
riktlinjer for energiverkets organisation och foljer upp detta i en reservation,
dir man foreslar att fjolirets riksdagsbeslut skall upphivas och att regeringen
skall anmodas att komma med ett nytt organisationsforslag. Som framgéatt av
vad jag tidigare har sagt kan vénsterpartiet kommunisterna bitrida denna
reservation.

Manga av landets kommuner och ett antal ldnsstyrelser har som bekant
agerat pa olika sitt for att f energiverket placerat i viss kommun. Det ér mot
bakgrund av allminna sysselsittningssvarighcter, diligt balanserade och
differentierade arbetsmarknader, en alimin oro och osédkerhet forstaeligt om
man nu satsar p4 mojligheten av en placering i “sin™ kommun.

Sodertilje kommun hari skrivelser och uppvaktningar begért att fa det nya
energiverket lokaliserat till Sodertilje. Man har dirvid bl. a. anfort att
Sédertélje som rcgionalt centrum utgdr cn naturlig lokaliseringsort med
nirhet till andra av verksamheten berérda statliga organ och med goda
kommunikationer. Vidare har framhailits det stora behovet av sidana
arbetstillfallen som det kan bli frdga om for att dstadkomma en bittre balans
péaen arbetsmarknad som domineras helt av industrisysselsittning. Limpliga
lokaler fér den nya encrgimyndigheten finns liksom méjligheten att ordna
bostad for anstilida frin annan ort. '

Den brist pa arbeten som finns i Sodertilje samt den obalans som i dag
rader pa linets bostads- och arbetsmarknad talar fOr en lokalisering till den
sodra ldnsdelen. Linsstyrelsen i Stockholms ldn och landstinget i Stockholms
lin har i olika sammanhang ocksé givit uttryck for sidana uppfattningar som
talar for Sodertélje kommun som lamplig lokaliseringsort. '

Herr talman! Med hénvisning till vad jag i mitt inldgg har anfort yrkar jag
bifall till reservation nr 1 om myndighetsorganisationen inom energiomradet
ochiandrahand, direst reservationen inte vinner bifall, bifall till motion 440,
vari yrkas att riksdagen skall uttala att statens energiverk bor lokaliseras till
Sodertilje. '

Kammaren besl6t att forhandlingarna skulle fortséttas kl. 19.30.

6 Riksdagens protokoll 1981/82:127-131
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10 § Anmiildes och bordlades

Motion

1981/82:2510 av John Johnsson m. fl.

Statens hingstdepa och stuteri (prop. 1981/82:198)

11 § Meddelande om interpellation

Meddelades att foljande interpellation framstéllts
den 22 april

1981/82:177 av Maj Britt Theorin (s) till statsrddet Karin Ahrland om
atgirder mot forvixling av likemedel:

Tva ldkare atalas nu for att ha vallat en kvinnas dod efter att ha skrivit ut fel
medicin. Felordinationen grundade sig pad en namnforviixling. Patienten
ordinerades cancermedlet Myleran i stéllet f6r epilepsimedlet Mylepsin.

Tyvirr ér felordination pa grund av likemedlets fantasinamn inte nigon
ovanlig foreteelse. Risk finns att det intrdffade dodsfallet kan komma att
foljas av flera. Felordination &r naturligtvis oacceptabel, dven om den sker pa
grund av likhet i ldkemedlens fantasinamn. Men inte enbart de tva likarna
borde stillas till ansvar. De starka ekonomiska intressena, som &ar den
djupare orsaken till detta tragiska dodsfall, borde klds av i ljuset.

Det finns anledning att kritisera nitverket av marknadsckonomiska inslag
inom ldkemedelsbranschen och méngfalden av lika eller likartade preparat
(synonymer). Detsamma géller de skenbart nya likemedel som skapas
genom fasta kombinationer av redan kidnda likemedel, samhiillets stora
kostnader for registrering och kontroll av dessa likemedelskopior och
ldkemedelsblandningar och sloseriet med angeligen forskning for att ta fram
dessa pa kommersiella grunder tillskapade "nyheter”. Att utkriva ansvar {6r
detintriffade dr naturligtvis riktigt. Men det dr visentligt att ocksa forebygga
och forhindra att sddan férvixling kan ske i framtiden.

Med négra ganska enkla atgarder skulle riskerna for forvixlingar avsevirt
minska. Detta kan ske genom ett nytt markningssystcm och genom en
minskning av antalet preparat.

Mot bakgrund av att en stor del av de ca 2 500 preparaten p& marknaden ar
synonympreparat eller har mycket likartad verkan skulle en stor del kunna
rensas ut. En firsk utredning av socialstyrelsen visar att endast 10-20 % av
nya registreringsansdkningar har klassats i gruppen “'storre medicinskt
virde”. Redan tidigare har forslag forts fram i riksdagen om att en
lagstiftning liknande den norska borde inforas: dvs. for att fi registrera méaste
likemedlet antas vara behévligt och innebira en dokumenterad forbéttring
av varden for de sjuka.

En minskning av antalet preparat minskar risken for namnforvixling och
medicinska misstag.



Ett nytt markningssystem bor vara anvindningsorienterat och kemiskt
beskrivande. Detta hindrar inte att foretagets namn tillférs lakemedlet.
Fordelen med att fantasinamnen kommer bort och ldkarna tinker i
farmakologiska termer blir att antalet “beteckningar™ pa ldkemedel
minskar. Likarna tinker didrmed i principiella farmakologiska banor.
farmakologiska gruppers verkan och biverkan i stéllet for att som nu belasta
minnet med markesnamn. Det &r bara likemedelsindustrin som vinner paatt
bibehalla fantasinamn.

Ett anvindningsorienterat och kemiskt beskrivande mérkningssystem
innebdr en sikerhetsgaranti for patienten. Detta senare 4r visentligt. Den
medicinska sdkerheten kriver en minskning av antalet likemedel pa
marknaden och nytt markningssystem i stillet for kommersiella fantasi-
namn.

Med anledning av det anforda vill jag till sjukvérdsministern stilla foljande
fragor:

1. Vad avser sjukvardsministern att vidta for atgiirder for att komma till
ritta med problemet med forvixling av likemedel via de kommersiella
fantasinamnen?

2. Ar sjukvardsministern beredd att stoppa de kommersiella fantasinam-
nen och inféra namn som &r anvindningsorienterade och kemiskt beskri-
vande?

12 § Meddelande om fragor

Meddelades att f6ljande fragor framstallts

den 22 april

1981/82:356 av Gunnel Joning (c) till industriministern om plancrad

personalindragning vid L M Ericssons fabriker i Soderhamn och Delsbo:

Enligt L M Ericssons planer skall 550 jobb bort till 1985 vid bolagets
fabriker i S6derhamn och Delsbo i Halsingland. Detta besked har vickt
bestortning i hela landskapet. Séderhamns kommun har redan nu ett svart
sysselsittningsldage. och for Delsbo innebir planerna av allt att doma att hela
fabriken ldggs ner.

For de anstillda och for orterna i fraga innebir indragningar av detta
format en katastrof.

Pa vilket sitt 4r industriministern beredd att ingripa, och vilka i’ltgiirder ar
industriministern beredd att vidtaga for sysselsittningen i de berérda
orterna?

1981/82:357 av Mdrten Werner (m) till statsridet Karin Ahrland om atgérder
for att forebygga synskador pa grund av diabetes:
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I Sverige har omkring 200 000 minniskor diabetes. Som en foljd av
sjukdomen skadas de fina blodkéarlen i kroppen. Sker det i dgat kan allvarlig
synnedsittning intriffa. Diabctiker 16per siledes betydande risk att bli
blinda. Men dct finns nu en metod som innebir att man med laserstréle
brinner dgats niithinna pa ett visst satt (fotokoagulation). Sitts behandlingen
ini tid minskar risken for blindhet med mer én hillften. Men resurserna ar for
smd, och fartvivlade diabetiker forsoker fa vird utomlands.

Vilka atgirder har statsridet for avsikt att vidia for att underlitta for
diabetiker att i tid forebygga av sjukdomen betingade allvarliga synska-
dor? :

1981/82:358 av Kerstin Andersson i Kumla (s) till socialministern om
riksforsdkringsverkets information rérande anledningen till minskade
bostadstilligg: '

[ samband med utbetalning av denna méinads pensioner har riksforsak-
ringsverket meddelat att bostadsstddet kan ha minskat eller dragits in darfor
att "kommunens bestimmelser om kommunalt bostadstilligg dndrats™.
Detta dr helt missvisande information. Jag vill darfor stilla foljande fraga till
socialministern: =

Avser statsrddet vidta dtgérder {6r att f)cnsionéirerna skall fa en sannfiirdig
information om anledningen till minskat bostadstilligg?

13§ Kammaren atskildes kl. 17.52.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON

" /Solveig Gemert



