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Motion till riksdagen
2023/24:960

av Daniel Helldén m.fl. (MP)

Flyget 1 en ohallbar tid

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att férbjuda
privatjetflygplan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avveckla flyglinjer pd
strackor dér jarnvagen &r ett fullgott alternativ och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast avveckla
Bromma flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att iterta Arlanda
express 1 nationell regi och avveckla extraavgifterna for sparbunden trafik till
Arlanda och tillk&dnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att aterga till det antal
beredskapsflygplatser som fanns innan coronapandemin och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn av flygets
undervigsavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda krav pa
fossilfritt flyg for foretag och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att gora det obligatoriskt
for flygbolagen att blanda in biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att utreda inférandet av
ett prisgolv for inrikes flygresor och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sélja statens innehav i
flygbolaget SAS och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora krav pa
klimatupplysning vid annonsering och forsiljning av flygbiljetter och tillkdnnager
detta for regeringen.

12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora behovsstyrd
hinderbelysning som standard vid etablerande av vindkraftverk och tillkénnager
detta for regeringen.



Motivering

Sverige och virlden befinner sig i en klimatkris. Alla typer av koldioxidutslapp méste
reduceras och inom kort bort helt. Det dr dé viktigt att de transportslag som matchar en
héllbar utveckling ges de resurser som krévs och att andra transportsitt sasom flyg
reduceras till rimligt 1dga nivéer. Flygandet kommer dock inte att upphéra och det flyg
som kommer finnas kvar behover stilla om. Det 4r dock problematiskt att stilla om
flyget. Det nirs en drom om elflyg som 16sningen men det finns inget som tyder pa att
elflyget for dagens flyglinjer kommer finnas inom 6verskddlig framtid. Alternativa
brinslen sdsom vitgas och elektrobrdnslen kan kraftigt minska flygets utslapp men kvar
kommer vattenangan som sprids i atmosfiaren och som i sig har en negativ klimateffekt.
Dessa brénslen dr inte hér idag 1 moderna flygplan. Det som i dagsldget dterstér dr att
minska flygandet och att anvdnda biodrivmedel om de fossila flygbrianslena ska bort.
Men biodrivmedel &r en problematisk resurs ur manga synvinklar. Darfor dr det priméara
att minska flygandet.

Forbjuda privatjet

I arbete med att komma bort fran klimatutslépp fran flyget och optimera det flyg som
kommer behovas framdver utgor den vixande skaran privatjet ndgot som inte hor hit.
De senast fem aren har flygningarna med privatjet 6kat i Europa med dver 50 procent.
Stora utsldpp genereras av ett mycket begrénsat antal resendrer och utsldppen per
flygstol ar orimligt hoga. Tio minuter med privatjet genererar drygt ett ton koldioxid.
Det dr inte acceptabelt att denna typ av klimatskadlig verksamhet fortgar. Den bor
dérfor forbjudas. Inom EU har Frankrike, Irland, Nederlidnderna och Osterrike tagit ett
initiativ om att se dver reglerna och att uppritta klimatatgirder kring privatjet-
flygningarna i Europa. Detta bor Sverige ansluta sig till och dven verka for att det pa
nationell basis sker en begrisning. Swedavia behover inte sldppa in privatjet pa sina
flygplatser 1 den utstrdckning som gors idag.

Stopp for flyglinjer dér jarnvag ar ett fullgott alternativ

Det finns ett antal flyglinjer som inte kan motiveras ur tillgdnglighetsperspektiv.
Framfor allt dr det de strickor dir motsvarande resa med tag &r sa pass snabb att flyg
borde avvecklas. Dit hor strackan Stockholm—Goteborg som med tdg idag tar drygt tre
timmar. Den exakta tiden for vilka strackor som bor avvecklas behdver utredas men
med tre timmar som &r en rimlig borjan.

Atertagande av Arlanda express

For de resendrer som ska till Arlanda finns ett flertal mojligheter som é&r hallbara. Det
finns bide lokal, regional och fjarrtag liksom Arlanda express. Men pa grund av
avtalskonstruktionen med Arlanda express har de monopol pa strickan. Detta gor att de
som reser med sitt periodkort i kollektivtrafiken inte fritt far ga av vid Arlanda. Det
krévs ett tillagg. For enkelbiljett ror det sig om en skillnad pa 126 kronor, dvs fran 35
kronor till 171 kronor. For att frimja ett hillbart resande, d&ven om flyget i slutindan inte



ar héllbart, ar detta kontraproduktivt. Avtalet med Arlanda express bor avvecklas eller
omforhandlas.

Bromma flygplats avvecklande

Ett flertal utredningar har de senaste aren har visat att Bromma flygplats kan 14ggas ned
utan att det menligt paverkar behovet av flygtrafik i landet. Sveriges storsta flygplats
Arlanda ligger kollektivtrafikméassigt pd samma avstand fran stadens centrum och kan
pa ett bra sitt ta 6ver den trafik som idag aterstar pA Bromma. Enligt de utredningar som
gjorts om Bromma flygplats finns pa Arlanda huvudsakligen ett behov av att justera
terminalerna for att kunna samla trafiken pa Arlanda och da framfor allt i form av vad
en utredning kallar brommafiering av Arlandas terminaler. Det betyder att gora
terminalerna logistiskt smidiga s& som pd Bromma. Det dr en fordndring som det
statliga bolaget Swedavia ansvarar for att genomfora.

Flygandet har bytt skepnad och framfor allt affédrs- och tjdnsteflygandet har minskat
kraftigt pd grund av det kunskaps- och beteendesprang som corona innebar for arbets-
livets behov av fysiska méten. Det ér en strukturell forandring utan dess like. Nér
flygandet sa sakta okat efter att corona sléppt greppet om befolkningen ligger inrikes-
flyget, det flyg som helt dominerar Brommas utbud, pa en niva som &r i det ndrmaste
halverat. Alla bedomningar och prognoser visar att inrikesflyget dr permanent fordndrat.
For att f4 en ndgorlunda fungerande inrikesmarknad krévs en konsolidering av
inrikesflyget och didrmed ett slut pa uppsplittrande av flyget och ett samlande av linjerna
pa Arlanda.

Det stora omrade dir Bromma flygplats ligger har sedan snart nédstan ett decennium
varit utpekat som stadsutvecklingsomrade och utgor en viktig del av Stockholms stads
bostadspotential. Genom marken pad Bromma flygplats, som édgs av staden, kan mellan
30 000 och 50 000 bostdder byggas och upp till 100 000 personer fa en ny bostad.

Kommunerna har ett bostadsforsorjningsansvar och for Stockholms del finns en
enorm efterfragan pa bostédder. I staden har det darfor lange byggts stora mangder
bostéider, flest i landet, samtidigt som behovet fortsatt &r enormt. Staden har ett om-
fattande planarbete for att fa fram byggbar mark och det finns idag fa storre platser som
staden rader Over dr ett bostadsprojekt inte redan &r inplanerat. Den storsta markreserv
som staden dger dr just Bromma flygplats. Den utgor en utmérkt centralt placerad mark
som kan omvandlas till exploateringsomréde for bostidder och ges utdkad infrastruktur.
Det dr en markreserv som bedomts ha ett viarde for staden pa runt 40 miljarder kronor.
Det finns ingen anledning att vinta med att avveckla Bromma flygplats.

Beredskapsflygplatser

Under coronapandemin och ett nedstéingt Sverige 6kades tillfdlligt antalet bered-
skapsflygplatser fran 10 till 27. Nér pandemin var ver ldt man de 17 temporira
beredskapsflygplatserna bli kvar. I den statliga utredningen Statens ansvar for det
svenska flygplatssystemet (Ds 2023:3) foreslas antalet ligga permanent hogt och det
ekonomiska stodet 6kas kraftigt. Stod ska dessutom ges under vissa forutsdttningar som
inte har med beredskapshénsyn att gora. Totalt vill man ldgga antalet pa 33 stycken.

Vi kan inte se att det finns ett motiverat behov av alla dessa beredskapsflygplatser.
Flygvapnet behover dem inte och innan corona fungerade det utmérkt med ett litet antal
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flygplatser for ambulansflyget. Dessutom finns idag ambulanshelikoptrar som ér
avsevirt mer effektiva utan behov av flygplatser. De landar pa ritt plats pa en gang och
kan operera 1 princip 1 hela landet. Flygvapnet skoter for egen del det som ér av
nationellt intresse. Nyligen kopte de in Storumans flygplats dér de sag att behov finns.
Det stora antalet beredskapsflygplatser har snarare blivit ett fortackt statsstod till flyg dn
en rationellt beddmd verksamhet.

Undervégsavgifter

Undervigsavgifter ar avgifter som flygplan som trafikerar luftrummet men nddvéandigt-
vis inte landar betalar. Avgift under vig. Pengarna som kommer in bekostar bland annat
Luftfartsverkets flygtrafikledningstjdnster men gér dven ut till ett stort antal beredskaps-
flygplatser. Systemet hanterar ca 2 miljarder per ar. Ordningen med undervégsavgifter
ar reglerat pd EU-niva. Det bor ske en utredning om huruvida de pengar som gér till
enskilda flygplatser uppfyller EU:s regelverk.

Prisgolv for inrikesflyg

I syfte att sdkerstélla att priserna for flygstolar inte dumpas till nivaer som &r orimliga i
forhallande till flygets klimatutsldpp och andra mer héllbara resesétt bor ett prisgolv
utredas. Under golvet far inte en flygbiljett siljas.

SAS

SAS ér deldgt av svenska staten. Under de senaste 14 aren har staten pumpat in drygt 12
miljarder 1 direkt stod till bolaget. Det finns inget skl till att staten ska 4ga ett flygbolag
och &n mindre stotta denna typ av verksamhet med mangmiljardbelopp. Det flyg som
kommer behovas kan skotas av andra bolag och utan statsstod. Darfor bor statens inne-
hav 1 SAS siljas.

Fossilfritt flyg for foretag

Flygets utslapp av vixthusgaser méste drastiskt minska. Flyget utgjorde 5,3 procent av
landet totala utslapp 2019 och med hoghdjdseffekter blir det ekvivalent avsevirt mer.
Flyg kommer sannolikt att behovas under 6verskadlig framtid och det &r manga
destinationer som inte pd ett rimligt sétt kan forsorjas med tag eller bét idag. For att
skapa en hallbar omstéllning som ocksé ar rittvis foreslar vi att det utarbetas ett system
dar flygbiljetter kopta av foretag prissitts i paritet med full inblandning av fossilfria
drivmedel. Intdkterna ska g till fossilfria drivmedel och ligga utover den beslutade
reduktionsplikten. En kvot av intékterna ska ga till utveckling av elektrobréinslen i syfte
att helt avveckla koldioxidutsldappen fran flyget i flygskedet och malet att f4 till denna
typ av flyg. Riksdagen foresldr darfor att det utreds hur ett krav pd fossilfritt flyg for
foretag kan utformas och skapas.



Tvingande inblandning av biodrivmedel

Enligt nationellt regelverk ska flygbolagen/drivmedelsbolagen blanda in en viss
procentandel biodrivmedel i flygbrénslet for att minska flygets skadliga klimatutslapp.
Idag ligger andelen pé forsumbara 2,6 procent men till 2030 ska den ligga pa 27
procent. For 1agt men en borjan. Det har nu visat sig att flygbolagen later bli att blanda
in den stipulerade mingden biodrivmedel genom att betala sig fria. Lite som avlatsbrev.
Detta gér att gora enligt dagens regelverk. Detta betyder att resendrerna tror att det finns
en inblandningsprocent som de dr med och betalar for men i sjdlva verket sker det under
falsk forespegling. Utover den falska marknadsforingen innebér detta forfarande att
produktionen av biobrénsle inte kommer igang. Utan marknad ingen produktion.
Omstéllningen till ett fossilfritt samhédlle hammas betankligt. Darfor maste rétten att
kopa sig fri tas bort. Vi behover som forsta dtgird radikalt minska flygandet, men
samtidigt som det sker méste det som aterstar minska sin klimatpaverkan.

Klimatupplysning vid flygreklam

Likt reklam for tobak, alkohol eller bilar bor flygresor klimatdeklareras. Det bor pa ett
enkelt sétt framgé vid reklam och forsdljning hur mycket koldioxid som en resa sldpper
ut plus hoghdjdseffekten.

Behovsstyrd hinderbelysning

Idag krévs i Sverige att hdga objekt som master och vindkraftverk ska ha hinder-
belysning. Det kan antingen vara blinkande rott sken eller vitt beroende pd hojd. Skélet
ar att flygplan ska kunna uppticka objekten. For vindkraft innebér det att kraftverken
utmarker sig vid skymning och pa natten. Detta fér till f61jd att motstandet mot vind-
kraft 6kar, och det helt 1 onddan. Det ar fullt mojligt att installera behovsstyrd hinder-
belysning. De téinds nir ett flygplan nirmar sig. Ovrig tid ir de mérka. Detta system
finns 1 bland annat Danmark och fungerar dér i samspel med flyget och flygvapnet. |
Sverige har det blivit stopp for denna typ av 16sningar. I syfte att skapa storre acceptans
for vindkraft och minska storningarna bor behovsstyrd hinderbelysning tillatas i
Sverige.

Daniel Helldén (MP)
Katarina Luhr (MP) Elin Soderberg (MP)

Jacob Risberg (MP)
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