Motion till riksdagen
1989/90:T521

av Lennart Brunander (c)
Jarnvéagarna i Sjuhiaradsbygden

Skall det bli mojligt att skapa en trafiksituation som inte skadar miljon, da
maste satsningen pa jarnvagen bli mycket kraftigare an vad regeringen fore-
slar. Investeringar i nya banor och upprustning av de gamla maste ske
snabbt. mycket snabbare dn vad nuvarande anslag medger. Nya vagnar
maste ocksa kopas, det maste bli storre turtathet och turlistorna maste goras
sd att de stammer med de 6nskemal som de dkande har. Skall det lyckas att
fa fler att dka tag maste tagalternativet vara bra och snabbt. Det far inte hel-
ler bli for dyrt — da blir det bilen 1 alla fall. Har vilar ett stort ansvar pa SJ
och de lokala trafikhuvudmannen. Men skall de som har ansvaret for trafi-
ken kunna klara detta ansvar maste de ocksa fa resurser att klara trafiken
med. Problemet ar att man inte har fatt det, fagra ord blir det inget av - det
maste ocksa ull pengar.

Centerpartiet har kravt avsevarda hojningar av det statliga anslaget till in-
vesteringar i jarnvagar och aven tll banupprustning. Redan forra aret fore-
slog centerpartiet att SJ skulle fa 40 miljarder under tio ar till investeringar.
Om detta racker vet inte jag, det bor samtidigt ges mojlighet att finansiera
viktiga projekt for pengar som satsas fran annat hall. Till vissa projekt borde
det ocksa vara mojligt att lana. Det maste finnas mer vilja och fantasi an vad
regeringen hittills visat.

Miljon ropar efter tagen

For Sjuharadsbygden ar forsurningsskador pa skog. sjoar, grundvatten, all
mark och dven pa byggnader, monument och rostskador pa t.ex. bilar ett
mycket stort problem. Att rikna om dessa skador i pengar ar inte latt, men
det ar alldeles sakert sa. att de mest langtgaende forslagen till satsningar pa
jarnvag ar smasummor i jamforelse med de vardeforluster som forsurnings-
skadorna representerar.

Trafiken star for en mycket stor del av de forsurande utslappen i naturen,
genom att minska biltrafiken far man snabba forbattringar. Battre avgasre-
ning och nya branslen ger forbattringar men de ar inte tillrackliga. Trafiken
star for drygt 60 procent av kvaveoxidutslappen i genomsnitt i Sverige, det
ar formodligen sa att for Vastsverige ar bilens andel storre. [ varje fall galler
det omradet mellan Bords och Goteborg. Flygfotografering av skogen i detta
omrade visar betydligt storre skador dan vad som ar faltet vid andra jamfor-
bara fotograferingar.



Trafikrytm och trafikskador

Jag tror att en satsning pa taget skulle bli mycket positiv ocksa for trafiken
pa vara vagar. Genom att manga fler aker tag blir inte trafiken sa tat och da
blir det battre for den som behdver dka bil. En satsning pa fler och battre
banor ger ocksd mojlighet till mer godstransporter pa jarnviag och da forsvin-
ner mycket av den tunga trafiken fran viagen. Trafikskadorna skulle med sa-
kerhet bli farre.

Gor jarnvigen béttre

I Sjuharadsbygden finns det ndgra jarnvagslinjer och det ar viktigt att de
halls i gott skick, att de ges resurser till underhdll och att nybyggnader kom-
mer inom rimlig tid. Jag borjar med trafiken mellan Bords och Géteborg.
Som tidigare papekats ar omradet mellan dessa orter mer paverkat av forsu-
rande utslapp an 6vriga omradden. Jag anser det nédviandigt att fa igng en
pendeltrafik har som dels har en turtithet som ar tillracklig, dels ocksa gar
sa snabbt att de resande inte forlorar tid, utan istdllet kommer snabbare till
Goteborg med tdget an med bilen. For det kravs investeringar pd banan och
i vagnar, det blir en friga mellan SJ och linstrafiken i Alvsborgs lin och G6-
teborg. Det ar angelaget att denna trafik kommer igdng snabbt.

Bords-Vinersborg ar en jarnvag som har stor betydelse for forbindelserna
mellan ldnets sodra och norra del. Forbindelsen ar dessutom viktig for den
som skall &ka till Stockholm. De planer som finns att minska turtatheten ar
mot denna beskrivning inte bra. Skall tdget kunna klara att ge denna reseser-
vice dé tror jag att turtatheten behdver behdllas, det ar ett minimialternativ.
Det ar ocksa nodviandigt att investera i nya vagnar sa att tiget kan vara ett
bekvamt alternativ.

Bords—Varberg gar genom de flesta av orterna i Viskadalen och kan vara
ett konkurrenskraftigt alternativ. Den upprustning som startats maste full-
foljas, turtatheten 6ka och investeringar i snabbare och bekvamare vagnar
maste goras.

Kust—till-kustbanan som forbinder Sjuhiaradsbygden med manga orter i
Smaland ar en viktig forbindelse. De forslag som finns om att minska antalet
turer pa denna bana kan inte ligga i linje med satsning pa tg och en mera
miljoinriktad trafikpolitik. Jag anser att minst det antal turer som finns idag
skall vara kvar.

Gétalandsbanan, den stora satsningen pa en battre sparbunden trafik, har
nu utretts. Forslaget har, tycker jag, fatt ett bra mottagande - nu aterstar
att se till att det forverkligas. Det dr en stor investering, men om vi vill 6ka
tdgadkandet och dessutom kdra mera gods pé jarnvig, da ar det nddvandigt
att 6ka sparkapaciteten genom Mellansverige. FOr Sjuhdradsbygden skulle
denna bana fa en mycket stor betydelse, restiderna inom regionen skulle for-
kortas, men framfor allt s skulle restiderna till G6teborg och Stockholm bli
mycket kortare. Vad detta skulle betyda for mdnniskor som bor hir och for
utvecklingen av bygden kan alla forstd. Mot denna bakgrund vill jag foresla
att Gotalandsbanan byggs under 90-talet.
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Hemstillan

Med hanvisning till det anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kianna vad i motio-
nen foreslds om satsningar och nyinvesteringar av banor, vagnar och
tagtrafik, for jarnvagarna Bords-Goteborg, Boras-Vinersborg, Bo-
rds—Varberg, kust-till-kustbanan och den nya Gotalandsbanan.

Stockholm den 22 januari 1990

Lennart Brunander (c)
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