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Trafikutskottets betankande
2024/25:TUS8

Kompletterande bestammelser till EU:s
forordning om anvandning av fornybara
och koldioxidsnala branslen for
sjétransport

Sammanfattning

Utskottet stéller sig bakom regeringens forslag till ny lag om anvéndning av
fornybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport. Den foreslagna lagen
innehéller kompletterande bestammelser till EU-férordningen om anvandning
av fornybara och koldioxidsnéla branslen for sj6transport. EU-forordningen
tradde i kraft den 1 januari 2025 och innebér bl.a. att ett gransvérde infors for
den arliga véxthusgasintensiteten i de drivmedel som fartygen anvander.

Den foreslagna lagen anger i vilka fall rederier ska kunna bli foremal for en
svensk myndighets beslut om att pafora straffavgift enligt EU-férordningen.
Lagen innebar dven att regeringen far meddela foreskrifter om sanktions-
avgifter for de typer av Overtradelser av EU-férordningen som inte kan leda
till straffavgift. I lagen anges ocksé vilka befogenheter tillsynsmyndigheten
har vid tillsyn.

Den foreslagna lagen foreslas trada i kraft den 1 mars 2025.

Utskottet anser vidare att riksdagen bor avsla tva yrkanden i en féljdmotion.

I betankandet finns tva reservationer (V, MP).

Behandlade forslag

Proposition 2024/25:76 Kompletterande bestdmmelser till EU:s forordning
om anvéndning av férnybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport.

Tva yrkanden i en foljdmotion.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Regeringens lagforslag
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om anvandning av fornybara
och koldioxidsnala branslen for sjotransport.
Darmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:76 och avslar motion
2024/25:3297 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 1.
Reservation 1 (V, MP)

2. Tillsynsmyndighetens forutsattningar
Riksdagen avslar motion
2024/25:3297 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 2.
Reservation 2 (V, MP)

Stockholm den 11 februari 2025

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S),
Jimmy Stahl (SD), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman
(L), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus Jacobsson (KD),
Oskar Svérd (M), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Zara Leghissa (S)
och Fredrik Stenberg (S).
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betadnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2024/25:76
Kompletterande bestdmmelser till EU:s férordning om anvandning av forny-
bara och koldioxidsnala bréanslen for sjGtransport samt tva yrkanden i en foljd-
motion som vackts med anledning av propositionen.

I propositionen finns en redogodrelse for drendets beredning fram till
regeringens beslut om propositionen.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut och forslagen i motionen finns i
bilaga 1. Regeringens lagforslag finns i bilaga 2.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslar regeringen en ny lag om anvandning av fornybara och
koldioxidsnala branslen for sjétransport. Lagen innehdller kompletterande
bestammelser till EU:s férordning om anvéndning av férnybara och koldioxid-
snéla branslen for sjotransport.

I den foreslagna lagen anges i vilka fall rederier ska kunna bli foremal for
en svensk myndighets beslut om att paféra straffavgift enligt EU-
forordningen. Lagforslaget innebar ocksd att regeringen far meddela
foreskrifter om sanktionsavgifter for overtradelser av EU-forordningen som
inte kan leda till straffavgift. | lagen anges ocksd vilka befogenheter
tillsynsmyndigheten har vid tillsyn.

Regeringen foreslar att lagen ska trada i kraft den 1 mars 2025.



2024/25:TU8

Utskottets 0verviganden

Kompletterande bestammelser till EU:s forordning
om anvandning av fornybara och koldioxidsnala
bréanslen for sjotransport

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till ny lag om anvéandning av
fornybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport och avslar
tva yrkanden i en foljdmotion.

Jamfor reservation 1 (V, MP) och 2 (V, MP).

Bakgrund

EU-férordningen om férnybara och koldioxidsnala bréanslen for
sjétransport

Under sommaren 2023 antog Europaparlamentet och radet férordning (EU)
2023/1805 om anvandning av férnybara och koldioxidsnala branslen for sjo-
transport och om &@ndring av direktiv 2009/16/EG. EU-férordningen, som &ven
gér under namnet FuelEU Maritime, ar en del av unionens s.k. 55-procents-
paket (Fit for 55) och syftar till att minska sjofartens klimatpéverkan genom
att 6ka anvandningen av férnybara och koldioxidsnala branslen.

Genom EU-forordningen infors ett gransvarde for den Arliga
genomsnittliga véxthusgasintensiteten i de drivmedel som fartyg anvander.
Mangden vaxthusgasutslapp ska saledes minska gradvis med tiden, fran 2
procent 2025 till 80 procent fram till 2050. Fartyg blir dven skyldiga att
anvanda landstrémsforsorjning eller utslappsfri teknik i hamn.

De nya reglerna ska tillampas pa alla fartyg, oberoende av flagg, som har
en bruttodréktighet 6ver 5 000 och som anvénds for att transportera passa-
gerare eller gods for kommersiella dandamal. Fram t.o.m. 2029 far dock
medlemsstaterna undanta andra passagerarfartyg an kryssningsfartyg som gar
i nationell trafik till och fran en 6 med féarre an 200 000 fast bosatta.

Den som 6verskrider EU-férordningens gransvarden kan behéva
betala en straffavgift

Enligt EU-forordningen ska foretagen (rederierna) Gvervaka och l6pande
rapportera uppgifter om fartygen och deras energianvandning ombord, bade
till sjoss och i hamn, under ett visst kalenderar. Uppgifterna ska kontrolleras
och verifieras av en s.k. kontrollor, ett ackrediterat organ som foretagen
behover anlita. Kontrolléren ska bl.a. berdkna det berorda fartygets arliga
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

genomsnittliga véxthusgasintensitet och darigenom dess s.k. Overens-
stammelsesaldo. Saldot visar om fartyget hallit sig inom ramen for det
géllande grénsvardet for vaxthusgasintensitet for energianvandning ombord.

Om Overensstdimmelsesaldot visar att fartyget har ett underskott eller om
fartyg har gjort minst ett regelvidrigt hamnanlop ska foretaget betala en straff-
avgift. Straffavgiftens storlek beréknas schablonméssigt enligt EU-férord-
ningen. Foretag har dock mdjlighet att begéra att dverensstdmmelsesaldot
justeras genom insattning eller 1dn mellan rapporteringsperioder eller s.k.
poolning av saldot mellan andra fartyg.

Medlemsstaterna ska kontrollera att EU-forordningen foljs och faststalla
regler om sanktioner for overtradelse av EU-forordningen. Dértill ska alla
berakningar och atgarder av kontrolléren, t.ex. berdkningen av fartygens
dverensstdmmelsesaldo, kunna provas av nationell myndighet och domstol.
EU-forordningen borjade i huvudsak att tillampas den 1 januari 2025.

Propositionen

I propositionen foreslar regeringen att EU-forordningen ska kompletteras med
en ny lag som innehéller bestimmelser om férfarandet for bl.a. paforande av
en straffavgift, sanktioner for dvertradelser samt prévning och dverklaganden.

Vem som ska besluta om en straffavgift

Enligt EU-forordningen &r det upp till varje medlemsstat att bestdmma vem
som ska berakna och besluta om att en straffavgift ska paforas. Av
rattssakerhetsskal foreslar regeringen att det ska vara en myndighet som ska
préva om en straffavgift ska péforas. Regeringen avser att utse ansvariga
myndigheter senare genom en férordning.

Regeringen framhaller att det ar ngdvandigt att ange i vilka fall det ska vara
upp till en svensk myndighet att préva paforandet av straffavgifter eftersom
EU-forordningen inte klargor vilken medlemsstat som har jurisdiktion i
fragan. Enligt regeringens forslag ska en svensk myndighet fatta beslut om
straffavgift om foretaget ar registrerat i Sverige. Samma sak ska galla om
foretaget ar registrerat i ett tredjeland men ansvarar for fartyg som bl.a. har
anldpt fler svenska hamnar 4n hamnar i ndgon annan medlemsstat.

Nar och hur en straffavgift ska drivas in

EU-forordningen gor gallande att en straffavgift ska vara betald senast den 30
juni under den aktuella kontrollperioden. Regeringen foreslar darmed att en
straffavgift som inte har betalats senast den 30 juni ska lamnas for indrivning.
Uppgifterna som ligger till grund for ett beslut om straffavgift far registreras
fram till den 30 april, vilket innebdr att ett arende om straffavgift och sjalva
indrivningen av densamma maste ske inom tvd manader.

For att sakerstalla att straffavgiften betalas pa utsatt tid foreslar regeringen
att det inte bor kréavas att den paférda straffavgiften har vunnit laga kraft innan
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verkstéllighet far ske. Beslutet bor alltsd gélla omedelbart och kunna
verkstéllas enligt utsokningsbalken. Straffavgiften ska enligt forslaget vidare
tillfalla staten och betalas till den myndighet som regeringen bestdmmer.

Bestdmmelser om sanktionsavgifter

Vid sidan av bestammelserna om straffavgifter innehaller EU-forordningen
&ven bestdmmelser om att medlemsstaterna ska faststélla regler om
sanktionsavgifter. Sadana ska paforas vid dvertradelser som inte kan foranleda
en straffavgift, t.ex. av administrativ art. Det kan bl.a. réra sig om dvertradelser
av de bestdimmelser som leder fram till faststallandet av Overens-
stdmmelsesaldot.

Enligt propositionen ska regeringen fa meddela foreskrifter om sanktions-
avgifter for dvertradelser av EU-férordningen. Sanktionsavgiftens storlek ska
framgd av foreskrifterna och vara minst 1 000 kronor och hogst 100 000
kronor. Né&r regeringen meddelar foreskrifter om avgiftens storlek ska den ta
hansyn till dvertrédelsens allvar och betydelsen av den bestimmelse som
Overtrédelsen avser.

En behdrig myndighet ska utova tillsyn

| EU-férordningen finns bestdmmelser om att medlemsstaterna ska utse en
eller flera behdriga myndigheter som ska ansvara for tillampningen och
kontrollen av efterlevnaden av forordningen. Av EU-foérordningen framgar
&ven att den behoriga myndigheten ska ha befogenhet att begéra in nédvéandiga
uppgifter och handlingar frn foretagen samt vid behov fa tilltrade till lokaler
eller fartyg.

Regeringen har genom forordningen (2024:1000) om anvéndning av
fornybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport utsett Transport-
styrelsen till tillsynsmyndighet och behorig myndighet. | propositionen
foreslar regeringen att tillsynsmyndigheten ska fa besluta om de féreldgganden
som behdvs for tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgéra
sina skyldigheter enligt EU-férordningen. Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer ska aven fa meddela foreskrifter om skyldighet att
betala avgift for myndighetens kostnader for tillsyn.

Nérmare bestdmmelser om prévning och dverklagande

EU-forordningen ger foretag ratt att ansoka om prévning av de berakningar
och atgarder som har meddelats av kontrolléren, dvs. det ackrediterade organ
som foretag ska anlita for att bl.a. berédkna fartygets dverensstammelsesaldo.
Prévningen kan t.ex. avse det underlag som kontroll6ren tagit fram och som
ligger till grund for ett paférande av en straffavgift.

Regeringen foresldr att en ansokan om prévning av en kontrollors
berékningar eller atgarder ska prévas av den myndighet som regeringen
bestdmmer. Vidare ska de beslut som ansvariga myndigheter fattar enligt EU-
forordningen eller lagen fa 6verklagas till allméan forvaltningsdomstol. Det kan
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t.ex. vara beslut om att pafora straffavgift, beslut i fragor om en kontrollérs
berékningar och atgarder samt beslut om forelagganden. Prévningstillstand
ska kravas vid dverklagande till kammarratten.

Ikrafttradande

EU-forordningen har tratt i kraft och tillampas fran och med den 1 januari
2025. Regeringen menar att den foreslagna lagen bor trada i kraft s snart det
ar mojligt, vilket regeringen bedomer ar den 1 mars 2025.

Forslagets konsekvenser

Regeringen framhaller att i princip alla effekter for miljon, sjofartsnaringen
och myndigheterna uppstar till foljd av innehallet i sjalva EU-forordningen
snarare dn av forslagen i propositionen. Kompletteringarna som regeringen
foreslér i propositionen syftar till att sidkerstalla att EU-férordningen foljs, t.ex.
genom att tydliggbra hanteringen av beslut om straffavgift. Pa s3 stt
medverkar forslagen till att uppnd EU-forordningens syfte att ge positiva
klimat- och miljéeffekter.

Regeringens samlade bedémning &r att forslagen i propositionen inte har
nagon paverkan pa statens budget eller jamstilldheten och enbart har en
marginell klimatpdverkan. Nagon storre effekt for redarna eller sjofarts-
branschen i 6vrigt uppstar inte heller av forslagen.

Motionen

I kommittémotion 2024/25:3297 anfor Malin Osth m.fl. (V) att nivaerna pé
sanktionsavgifter i den foreslagna lagens bor vara hogre for att de dels ska ha
en avskrackande effekt, dels ska stimulera sjéfarten att vélja legala och
héllbara branslen. Motionarerna foreslar darfor i yrkande 1 att nivan pa
sanktionsavgifterna justeras till att vara minst 5 000 kronor och hégst 150 000
kronor.

Motionarerna framhaller vidare att en val fungerande tillsyn &r en viktig
aspekt for att efterlevnaden av lagen ska vara god. Samtidigt befarar de att det
utokade uppdraget for den ansvariga tillsynsmyndigheten inte kan tas inom
radande ekonomiska ramar utan att det paverkar myndighetens Ovriga
verksamhet negativt. Motiondrerna féreslar saledes i yrkande 2 ett tillkanna-
givande om att regeringen bor se till att Transportstyrelsen ges tillrdckliga
forutsattningar for att klara savél det nya uppdraget som myndighetens 6vriga
uppgifter.

Utskottets stallningstagande

Regeringens lagférslag

Utskottet har tagit del av och valkomnar regeringens lagforslag som innehéller
kompletterande bestdmmelser till EU-férordningen om anvéndning av
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fornybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport. Utskottet noterar att
forslaget bl.a. innehaller bestimmelser om nar och hur straff- och
sanktionsavgifter ska paforas for dvertradelser av EU-férordningen samt olika
regleringar om tillsyn och Gverklagande. Utskottet ser positivt pa att
regeringen nu ser till att Sverige infor de lagar som kravs for att folja EU-
forordningen och leva upp till dess mél om att minska utslappen fran sjofarten.

Utskottet konstaterar att det med anledning av propositionen har véckts en
foljdmotion med ett yrkande om nivan pa sanktionsavgifter i lagforslaget.
Utskottet anser att regeringens foreslagna niva pé sanktionsavgifter om 1 000
till 100 000 kronor &r andamalsenligt utformad och delar regeringens
beddmning att de dvertradelser som kan foranleda en sanktionsavgift inte ar
sd pass allvarliga att storleken pa avgifterna behéver vara mer avskrackande.
I sammanhanget paminner utskottet ocksd om att sanktionsavgifter kan
komma i fraga for 6vertradelser av i huvudsak administrativ art och inte sddana
som har en direkt negativ miljopaverkan. Dessa omfattas istallet av
bestdmmelserna om straffavgift.

Utskottet anser darmed att riksdagen bor stélla sig bakom regeringens
lagforslag och avsla yrkande 1 i motion 2024/25:3297 (V).

Tillsynsmyndighetens forutsattningar

Nar det galler fragan om tillsynsmyndighetens forutsattningar att klara av sitt
uppdrag konstaterar utskottet att regeringen i propositionen foreslar att
tillsynsmyndighetens kostnader for tillsyn bor tdckas genom avgifter som
motsvarar dessa kostnader. Avgiften boér darmed Over tid motsvara
kostnaderna for myndighetens tillkommande arbete. Utskottet delar vidare
regeringens bedémning att eventuella tillkommande kostnader kan tillgodoses
inom géllande ram. Utskottet forutsétter samtidigt att regeringen l6pande foljer
upp hur tillsynsmyndighetens arbete bedrivs och vidtar &tgarder om s behovs.

Utskottet ser saledes inget skal att vidta nagon atgard med anledning av
yrkande 2 i motion 2024/25:3297 (V). Utskottet anser darmed att riksdagen
bor avsla yrkandet.

2024/25:TU8
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Reservationer

1. Regeringens lagforslag, punkt 1 (V, MP)
av Malin Osth (V) och Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om anvéndning av fornybara och
koldioxidsnala branslen for sjotransport med den éndringen att
- uttrycket 1 000 kronor” i 10 § ska bytas ut mot 5 000 kronor”
- uttrycket 100 000 kronor” i 10 § ska bytas ut mot 150 000 kronor”.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3297 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 1 och
bifaller delvis proposition 2024/25:76.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att den EU-férordning som ligger till grund for
regeringens proposition i manga delar ar ett steg i ratt riktning for att paskynda
en hallbar omstalining av sjofarten. Dessvarre gar dock inte EU-férordningen
tillrackligt langt, varfor vi menar att Sverige maste vara padrivande for att
skdrpa EU:s reglering pad omradet och ga fore for att framja sjofartens
omstallning.

Nér det galler regeringens forslag i den aktuella propositionen anser vi att
regeringen lagt sig pa en for lag niva nar det galler sanktionsavgifter. Nivan
pa avgiften behéver hojas sa att den ar sé pass hdg att den har en avskrackande
effekt och dessutom stimulerar sj6farten att valja hallbara branslen. Detta har
aven remissinstanser sasom Goteborgs hamn och 2030-sekretariatet angett.
Sanktionsavgifternas niva i den féreslagna nya lagen bér darmed justeras
uppét till att vara minst 5 000 kronor och hdgst 150 000 kronor.

2. Tillsynsmyndighetens forutsattningar, punkt 2 (V, MP)
av Malin Osth (V) och Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion



RESERVATIONER

2024/25:3297 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 2.

Stallningstagande

| propositionen anger regeringen att den har utsett Transportstyrelsen till
tillsynsmyndighet. Vi konstaterar dock att Transportstyrelsen i sitt remissvar
har angett att myndigheten har en mycket anstrangd ekonomi, vilket kommer
att ha en negativ pdverkan pa det nya uppdraget och andra obligatoriska
uppgifter om det inte tillfors tillrdckliga medel till myndigheten. Vi anser
darfor att det ar angeléget att myndighetens resursbehov tillgodoses for att
undvika eventuella negativa konsekvenser. Regeringen bor foljaktligen se till
att Transportstyrelsen ges tillrickliga forutsattningar for att klara saval det nya
uppdraget som myndighetens dvriga uppgifter.

2024/25:TU8
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BiLAGca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2024/25:76 Kompletterande bestammelser till EU:s
forordning om anvandning av fornybara och koldioxidsnala branslen
for sjétransport:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om anvéndning av férnybara och
koldioxidsnala branslen for sjétransport.

Foljdmotionen

2024/25:3297 av Malin Osth m.fl. (V):

1. Riksdagen beslutar att nivan pé sanktionsavgifterna som regleras i 10 §
i forslaget till lag om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala
brénslen for sjétransport justeras till att vara minst 5 000 kronor och
hogst 150 000 kronor.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor se till att Transportstyrelsen far tillrackliga
forutsattningar att klara saval det nya uppdraget som Gvriga uppgifter
som ligger pd myndigheten och tillkannager detta for regeringen.



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om anvéndning av
fornybara och koldioxidsnala brianslen
for sjotransport

Hérigenom foreskrivs foljande.

Lagen kompletterar en EU-forordning

1§ I Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2023/1805 av den
13 september 2023 om anvindning av férnybara och koldioxidsnéla brans-
len for sjotransport och om é@ndring av direktiv 2009/16/EG finns bestédm-
melser om fartygs energianvéndning, om straffavgift som ska betalas nar
bestimmelserna inte foljs och om skyldighet att ha dokument som visar att
ett fartyg uppfyller kraven eller att straffavgiften har betalats.

Denna lag kompletterar EU-f6rordningen.

Ordforklaringar

2§ Idennalagavses med

EU-forordningen: Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1805, i den ursprungliga lydelsen,

foretaget: det foretag som ansvarar for ett fartyg pa det sétt som foljer
av definitionen av foretag i artikel 3.13 i EU-forordningen,

straffavgifi: en avgift som avses i artikel 23 i EU-forordningen, och

utsldppshandelsdirektivet: Europaparlamentets och rédets direktiv
2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med
utsldppsrétter for véxthusgaser inom gemenskapen och om &ndring av
radets direktiv 96/61/EG, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/959.

3§ Med kontrollor, kontrollperiod, regelvidrigt hamnanlop, rappor-
teringsperiod och overensstimmelseunderskott avses i denna lag
detsamma som i EU-f6rordningen.

Provning av fragor om straffavgift

4 § Nar det for ett fartyg har registrerats ett 6verensstimmelseunderskott
enligt artikel 23.1 i EU-forordningen eller minst ett regelvidrigt hamn-
anlép enligt artikel 23.4 i EU-forordningen ska den myndighet som
regeringen bestimmer prova om foretaget ska paforas en straffavgift, om
foretaget har svensk anknytning genom att det

1. dr registrerat i Sverige,

2. dr registrerat i ett land utanfor Europeiska unionen och ansvarar for
ett eller flera fartyg som under de fyra ndrmast foregdende rapporterings-
perioderna har gjort en eller flera resor som omfattas av artikel 3ga i
utsldppshandelsdirektivet diar dessa fartygs sammanlagda hamnanlop
uppskattas vara fler i Sverige &n i ndgot annat EU-land, eller

3. dr registrerat i ett land utanfor Europeiska unionen, inte omfattas av 2
men ansvarar for ett eller flera fartyg som i Sverige har paborjat eller
avslutat sin forsta resa som omfattas av artikel 3ga i utsldppshandels-
direktivet.
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Nér foretaget har en sddan anknytning till Sverige som avses i forsta
stycket 3 ska provning dock inte ske om Overensstimmelseunderskottet
har medfort skyldighet att betala straffavgift i ett annat land inom Euro-
peiska unionen.

Provning av fragor om kontrollrers berikningar och dtgirder

5§ Enansokan om provning av en kontrollors berdkningar eller atgarder
enligt artikel 26.1 i EU-férordningen provas av den myndighet som reger-
ingen bestammer.

Betalning av straffavgift

6 § Ettbeslut enligt denna lag att pafora straffavgift far verkstillas enligt
utsokningsbalken dven om beslutet inte har fétt laga kraft.

7§ Straffavgiften ska betalas till den myndighet som regeringen bestdm-
mer.

8§ Om straffavgiften inte har betalats senast den 30 juni under kontroll-
perioden, ska den obetalda avgiften ldmnas for indrivning enligt lagen
(1993:891) om indrivning av statliga fordringar m.m.

9§ Straffavgiften tillfaller staten.

Sanktionsavgifter

10§ Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter for over-
tradelser av EU-forordningen eller av réttsakter som har antagits med stod
av forordningen, i de fall d& overtrddelserna inte kan leda till straffavgift.
Sanktionsavgiftens storlek for en 6vertrddelse ska framgd av fore-
skrifterna och vara minst 1 000 kronor och hogst 100 000 kronor for varje
fartyg som omfattas av overtrddelsen. Néar avgiftens storlek for en viss
Overtradelse bestdms i foreskrifterna ska hinsyn tas till dvertriddelsens
allvar och betydelsen av den bestimmelse som 6vertrddelsen avser.

Tillsyn
11§ Den myndighet som regeringen bestimmer utdvar tillsyn dver att

EU-forordningen och rittsakter som har antagits med stod av forordningen
foljs.

12§ En myndighet som utdvar tillsyn far besluta de foreldigganden som
behovs for tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgora
sina skyldigheter enligt EU-férordningen och de réttsakter som har anta-
gits med stod av forordningen.

Avgifter for myndigheters kostnader

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om avgifter for myndigheters kostnader for tillsyn
enligt
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1. denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,
och

2. EU-forordningen eller rittsakter som har antagits med stéd av EU-
forordningen.

Overklagande

14 § Foljande beslut far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol:

1. beslut att péfora straffavgift enligt 4 §,

2. beslut i frdgor om en kontrollors berdkningar och atgérder enligt S §,
och

3. beslut om foreldgganden enligt 12 §.

Ovriga beslut far inte 6verklagas.

Provningstillstand krévs vid dverklagande till kammarritten.

Denna lag triader i kraft den 1 mars 2025.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2025
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