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Motion till riksdagen
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av Dan Kihlstrom (kd)

Inlandsbanan syd

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Inlandsbanan skall betraktas som nationellt strdk med
sdrskild betydelse for Sveriges inland.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av upprustning av Inlandsbanan syd mellan Kristi-
nehamn och Mora.

Motivering

For drygt tio ar sedan rdddades Inlandsbanan Mora—Géllivare. Sedan dess har
godsméngden stadigt kat och dr nu en betydande och intressant transportled.
Under sommartid bedrivs persontrafik i ett samarbete kring den dkande tu-
ristndringen. Men Inlandsbanans sydligaste punkt ar egentligen Kristinehamn.
De fem kommunerna Kristinehamn, Storfors, Filipstad, Vansbro och Mora
som omfattas av Inlandsbanan syd samarbetar i en arbetsgrupp kring visionen
att teruppritta forbindelsen Mora—Kristinehamn. Diarmed skulle en samman-
héngande transportled skapas i inlandet med anslutning till Vanern och vidare
ut i vérlden.

Inlandsbanan bor dérfor dppnas i hela sin strackning mellan Kristinehamn
och Gillivare. En upprustad inlandsbana forbinder inte bara Norrlands inland
med Viénern utan ocksa Inlandsbanan med Bergslagsbanan. Den relativt korta
nedlagda strickan mellan Persberg och Mora dr en felande lank i det nation-
ella jarnvagsstrdk som Inlandsbanan utgdr. Det finns en stor potential for
godstrafik pa Inlandsbanan. Det ger i sin tur en resurs for utvecklingen av
inlandets néringsliv. Godsvolymerna pa Vinern skulle 6ka patagligt, vilket ar
bra for hela regionen.

Ursprungligen byggdes Inlandsbanan fran Kristinehamn till Géllivare,
1910-1937, for att utveckla Sveriges inland. I likhet med andra jdrnvégar
minskade trafiken pa Inlandsbanan fram till 1992. Genom ett beslut i riksda-
gen Gverfordes ansvaret for Inlandsbanan mellan Mora och Géllivare till ett



Fel! Okint namn pa

forvaltningsbolag. Bolaget dgs av de 15 inlandskommuner som banan passe-
rar och fungerar som ett banverk. Forhallandet mellan staten och bolaget
regleras i ett avtal dir bolaget ska skdta drift, underhall, investeringar och
utveckling av banan. Den 1 maj 1993 6vertog Inlandsbanan AB (IBAB) an-
svaret for banan. Fran Overtagandet har godstrafiken pa Inlandsbanan okat
kraftigt. Inlandsbanan utgdr ett nationellt strdk. Banan stricker sig i dag mel-
lan Mora och Giéllivare. Den dr 110 mil léng och utgér ca 10 % av vart nat-
ionella jarnvégsnit. Ekonomiska medel for drift, underhéll och tagledning
tillfors bolaget i sérskild ordning.

Den del av Inlandsbanan som i dag inte anvinds for trafik, mellan Mora
och Persberg, kan betraktas som en felande ldnk i det nationella strak som
Inlandsbanan utgoér. Den totala strickan som maste upprustas dr endast 16,7
mil. Den sydligaste delen, Persberg—Kristinehamn, anvénds for trafik och
finns med som lénsjarnvdg i LTP for Varmland. En komplett upprustad in-
landsbana i hela sin ursprungliga ldngd, ca 130 mil rakt igenom det svenska
inlandet, fran Géllivare till Vanerhamnen i Kristinehamn, kan utgdra en stor
resurs vid utvecklingen av inlandets néringsliv. Nar Inlandsbanan kan anvén-
das i hela sin strickning forbinder den hela Norrland i ett rakt strak sdderut
till Vénerhamnarna och Bergslagsbanan och andra banor. Hela 80 % av
godsmingden pé banan i dag gar pa export. Stor utvecklingspotential finns pa
godssidan. Detta bor ges regeringen till kinna.

Stockholm den 26 september 2005

Dan Kihlstrém (kd)
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