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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Detta forslag syftar till att fylla en lucka i EU-lagstiftningen om mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vag. Mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pa vag ar en bred kategori maskiner som &r utrustade med en
anordning for egen framdrivning. Dessa maskiner anvands regelbundet inom vissa sektorer
eller for sarskilda andamal, tex. som bygg-, jordbruks-, tradgards-, kommunal- eller
materialhanteringsutrustning. Manga tekniska aspekter av mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vdg &r harmoniserade pa EU-niva (t.ex.
maskinsdkerhet, elektromagnetisk kompatibilitet, buller under arbetets utférande,
avgasutslapp osv.). Dessutom maste ett antal av dessa maskiner emellanat framforas pa
allman vag, mest for forflyttning fran en arbetsplats till en annan, vilket innebér att de ocksa
slapps ut pa unionsmarknaden for detta &ndamal. Att faststalla krav, till exempel i fraga om
sakerhet, uteslutande for framférande av mobila maskiner pa allmanna vagar, faller dock
inom medlemsstaternas exklusiva behorighet.

Det faktum att det for nérvarande finns olika nationella regelverk orsakar ytterligare kostnader
och administrativa bordor for sektorn for mobila maskiner som inte ar avsedda att anvéndas
for transporter pd vag. En kostnads- och nyttostudie som genomfordes av Europeiska
kommissionen 2019 visade att faststallande av enhetliga krav pa EU-niva skulle kunna hjalpa
sektorn att spara 18-22 % i efterlevnadskostnader. Under en period pa 10 ar forvantas detta
forslag kunna ge upp till 846 miljoner euro i besparingar for alla berdrda parter. Eftersom de
administrativa kostnaderna uppskattas till 4 % av de totala kostnaderna beréknas den totala
administrativa besparingen bli 3,38 miljoner euro per ar. I synnerhet medfor behovet av
att uppfylla olika nationella vagtrafikkrav vid konstruktion, provning och tillverkning av
dessa maskiner ytterligare kostnader for tillverkarna. Bristen pa harmonisering forsenar
inforandet av nya produkter i EU och utgor ett intradeshinder (sarskilt for sma och medelstora
foretag). Detta hindrar ocksa rorligheten for mobila maskiner i EU. Syftet med detta forslag ar
att atgarda denna situation genom att faststalla harmoniserade regler for mobila maskiner som
inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag for att starka den inre marknaden och
samtidigt sakerstélla en hog trafiksakerhetsniva.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Under manga ar har olika aspekter av mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for
transporter pa vag harmoniserats pa EU-niva, sasom de grundlaggande halso- och
sakerhetskraven for konstruktion och tillverkning av maskiner (direktiv 2006/42/EG)?,
fororenande utslapp fran mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa
vag (férordning (EU) 2016/1628)2, buller fran vissa typer av maskiner (direktiv 2000/14/EG)?
och elektromagnetiska storningar som orsakas av dessa maskiner (direktiv 2014/30/EG)*.

! Europaparlamentets och radets direktiv 2006/42/EG av den 17 maj 2006 om maskiner.

2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/1628 av den 14 september 2016 om krav for
utsldppsgranser vad galler gas- och partikelformiga fororeningar samt typgodkdnnande av
forbranningsmotorer for mobila maskiner som inte ar avsedda att anvindas for transporter pa vag.

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/14/EG av den 8 maj 2000 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om buller i miljon fran utrustning som &r avsedd att anvindas utomhus.
4 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/30/EU av den 26 februari 2014 om harmonisering av

medlemsstaternas lagstiftning om elektromagnetisk kompatibilitet.
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Maskindirektivet 2006/42/EG é&r den viktigaste rattsliga grunden for den fria rérligheten for
mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag pa den inre
marknaden. Det innehaller krav pa att sddana mobila maskiner som slapps ut pa den inre
marknaden uppfyller de grundldggande halso- och sakerhetskraven i bilaga I till direktivet.
Dessa krav omfattar aspekter av mobila maskiners funktioner vid korning i terrédng, t.ex.
fartminskning, stopp, bromsning, sittplatser och fasthallningsanordningar. De grundlaggande
halso- och sakerhetskraven i maskindirektivet berér dock endast sakerheten pa arbetsplatsen
(dvs. n&r maskinerna anvands i arbete), och omfattar inte sékerhetsaspekterna nér dessa
maskiner framfors pa allman vag®.

Manga aspekter av fordonens tekniska sakerhet, daribland kraven for framférande pa vag, har
harmoniserats pa EU-niva genom lagstiftning om typgodkéannande av fordon, som foérordning
(EU) 2018/858 om godkannande av och marknadskontroll éver motorfordon och sldpfordon
till dessa fordon, eller férordning (EU) nr 167/2013 om godkannande och marknadskontroll
av jordbruks- och skogsbruksfordon. Dessa réttsakter omfattar dock inte mobila maskiner
med egen framdrivning som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag.

Detta forslag foljer i mojligaste man tillvagagangssattet och strukturen i ramen for EU-
typgodkannande foér motorfordon (forordning (EU) 2018/858)° och jordbruks- och
skogsbruksfordon (forordning (EU) nr 167/2013)" for att den befintliga fordonslagstiftningen
ska bli s& enhetlig som majligt. Vad galler tekniska krav och administrativa bestammelser
ligger forslaget nara forordning (EU) nr 167/2013. Vad géller marknadskontroll foljer
forslaget & andra sidan liknande bestammelser som i forordning (EU) 2018/858, som ocksa
grundar sig pa den nya lagstiftningsramen®. Genom forslaget infors dessutom ett forum for
informationsutbyte om genomférande som ska hjalpa nationella myndigheter att tillampa och
genomdriva kraven i denna forordning pa ett enhetligt satt i unionen. Detta sakerstaller lika
villkor och forhindrar att olika metoder anvénds i unionen.

Forslaget paverkar inte tillampligheten av annan unionslagstiftning som ar tillamplig pa
mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag och kompletterar
bland annat unionslagstiftningen vad géller

(@) vasentliga halso- och sékerhetskrav avseende konstruktion och tillverkning av
maskiner, t.ex. direktiv 2006/42/EG,

(b) fororenande utslapp fran maskiner som inte ar avsedda att anvandas for
transporter pa vag, t.ex. férordning (EU) 2016/1628,

5 Den 21 april 2021 antog kommissionen ett forslag till en ny férordning om maskinprodukter som ska
ersétta det nuvarande maskindirektivet. | likhet med det nuvarande direktivet kommer den foreslagna
forordningen inte att omfatta sakerhetsaspekterna i samband med framférande av mobila maskiner pa
allman vég. Interinstitutionella forhandlingar om den foreslagna forordningen pagar. Den foreslagna
forordningen finns hér: https://ec.europa.eu/docsroom/documents/45508.

6 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkannande av och
marknadskontroll éver motorfordon och slépfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som dr avsedda for sddana fordon (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).

7 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkannande
och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60, 2.3.2013, s. 1).
8 Under 2008 antogs en ny lagstiftningsram for att forbattra den inre marknaden for varor och starka

villkoren for utslappande av en bred mangd produkter pd EU-marknaden. Detta atgardspaket syftar till
att forbattra marknadskontrollen och hoja kvaliteten pd bedémningar av overensstimmelse. Det
fortydligar ocksa anvandningen av CE-markning och skapar en verktygsldda med atgérder som kan
anvandas i produktlagstiftningen (https://ec.europa.eu/growth/single-market/goods/new-legislative-
framework_sv).
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(c) buller, t.ex. direktiv 2000/14/EG,

(d) elektromagnetisk kompatibilitet, t.ex. direktiv 2014/30/EU eller direktiv
2014/53/EU.

. Forenlighet med EU:s politik inom andra omraden

Detta initiativ &r forenligt med och kompletterar de befintliga rattsliga ramarna for EU:s
harmoniseringslagstiftning, séarskilt ramen for godkénnande och marknadskontroll av fordon
och den nya lagstiftningsramen, s som namns ovan.

Det bidrar ocksa till genomforandet av EU:s strategier om lagstiftningen om den inre
marknaden och EU:s industristrategi. Det kommer att forenkla de réttsliga kraven for
tillverkare av mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag i linje
med kommissionens meddelande Uppdatera och forenkla gemenskapens lagstiftning®, i vilket
systemet for typgodkannande av motorfordon anges som ett prioriterat omrade for forenkling
av gemenskapslagstiftningen. Detta initiativ inriktas pa en av de sista aterstaende kategorierna
av fordon for framférande pa vég. Initiativet ar ocksa en del av insatserna for att paskynda den
grona och digitala omstallningen av EU:s industri, vilket man uppmanade till i uppdateringen
av industristrategin frdn maj 2021,

Slutligen bidrar forslaget till att uppna EU:s mal att gora vagarna sakrare, vilket sérskilt
beskrivs i arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar EU Road Safety Policy
Framework 2021-2030 - Next steps towards Vision Zero''. Kommissionen antog detta
arbetsdokument som en del av paketet Europa pa vag i maj 2018. Dar beskrivs hur EU:s
trafiksakerhetspolitik omsatts i praktiken.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for forslaget ar artikel 114 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen

Genom forslaget skapas ett harmoniserat regelverk for mobila maskiner som inte &r avsedda
att anvandas for transporter pa vég, som efter en 6vergangsperiod kommer att ersatta de olika
regelverk som for narvarande finns i medlemsstaterna. Det syftar till att forbattra den inre
marknadens funktion och samtidigt sakerstilla en hog trafiksédkerhetsniva. De olika
regelsystemen i medlemsstaterna har skapat skillnader pa den inre marknaden, som utgor en
ekonomisk och administrativ borda och skapar hinder for den fria rorligheten fér mobila
maskiner som inte &ar avsedda att anvandas for transporter pa vag. Harmoniserade

9 Meddelande frdn kommissionen till rddet, Europaparlamentet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt regionkommittén — Uppdatera och férenkla gemenskapens lagstiftning, 11.2.2003,
KOM(2003) 71 slutlig (https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2003:0071:FIN:sv:PDF).

10 Meddelande frdn kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala

kommittén samt Regionkommittén, Uppdatering av industristrategin 2020: en starkare inre marknad
for EU:s aterhamtning, COM(2021) 350 final (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=COM:2021:350:FIN).

1 Arbetsdokument frén kommissionens avdelningar, SWD(2019) 283 final
(https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf).
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sakerhetshestammelser for framforande pa vag av mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pa vag och sakerstallande av fri rorlighet for dessa aspekter kan
endast uppnas pa EU-niva.

Utan EU-atgarder kommer den inre marknaden att forbli fragmenterad, vilket leder till allt
storre skillnader i vagtrafikkrav for mobila maskiner i hela EU.

Att skapa en ram for EU-typgodkannande av mobila maskiner och en motsvarande ram for
marknadskontroll ar det enda sattet att uppna en rattvisare och djupare inre marknad for
sektorn. Dessa resultat kan inte uppnas i jamfarbar grad genom nationell lagstiftning. De olika
tillvagagangssatten pa nationell niva skapar hinder for marknadsintrade for tillverkare i en
medlemsstat som vill exportera till andra medlemsstater. Detta innebéar att sadana tillverkare
maste anpassa sina produkter till de sarskilda nationella kraven i varje medlemsstat och béra
de tillhérande regleringskostnaderna.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen eftersom det inte gar utéver vad som ar
nodvandigt for att uppna malen att garantera att den inre marknaden fungerar val och att
sakerstalla en hog trafiksékerhetsniva pa allman vag.

Forslaget foljer i mojligaste man, med vissa anpassningar, logiken i den valetablerade ram for
typgodkannande for motorfordon samt jordbruks- och skogsbruksfordon som namns ovan.
Denna referensram har visat sig vara lamplig for att stimulera en inre marknad for dessa
fordon. Bibehallande av en hog grad av likhet mellan forslaget och ramen for EU-
typgodkannande av motorfordon kommer att minska den administrativa bérdan i samband
med genomfdrandet av akten. Dér det & mojligt och vederbdrligen motiverat har regelverket
forenklats for att ta hansyn till att flera séakerhetsaspekter av dessa maskiner redan regleras av
de grundlaggande halso- och sékerhetskraven i bilaga I till maskindirektivet.

. Val av instrument

En forordning anses vara lamplig och nddvéndig eftersom den ger garantier for en direkt och
harmoniserad tillampning av de foérfaranden och krav som faststalls i denna rattsakt. Ett
direktiv med krav pa inforlivande riskerar att ta betydande resurser i ansprak hos de nationella
forvaltningarna utan att tillfora nagot mervérde i fraga om trafiksiakerhet. Harmoniseringens
tekniska och detaljerade karaktdr och den frekventa anpassningen till den tekniska
utvecklingen begréansar de nationella forvaltningarnas praktiska mojligheter att avvika fran
bestammelserna i detta forslag.

Forslaget bygger pd den trenivametod som redan inforts i EU:s lagstiftning om
typgodkannande av motorfordon. Enligt metoden delas lagstiftningsarbetet upp i foljande tre
delar:

o De grundlaggande bestammelserna och tillampningsomradet slas fast i en forordning
av Europaparlamentet och radet pa grundval av artikel 114 i EUF-férdraget enligt det
ordinarie lagstiftningsforfarandet.

o Detaljerade tekniska specifikationer som bygger pa de grundlaggande
bestammelserna faststélls i delegerade akter som antas av kommissionen i enlighet
med artikel 290 i EUF-fordraget.

o Genomforandeakter som innehaller administrativa bestammelser, exempelvis mallen
for informationsdokumentet och typgodkdnnandeintygen samt intyget om
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Overensstammelse, antas av kommissionen i enlighet med artikel 291 i EUF-

fordraget.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Samrad med berorda parter

Ett antal samrad har med tiden héallits om detta arende:

2016 genomfdrdes undersokningar riktade till 35 berdrda parter som underlag till en studie
om EU:s harmonisering av kraven for framforande pa vag av mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vag'?.

2017 inkom aterkoppling om den inledande konsekvensbedomningen®, och en workshop
anordnades i syfte att samla in synpunkter frdn nationella myndigheter
(transportministerierna) om mojliga politiska alternativ.

2018 anordnades en andra workshop fér en mer ingaende diskussion om det rekommenderade
politiska alternativet och for att inleda en debatt om tekniska krav!4.

2019 genomférdes undersokningar riktade till 90 berdrda parter som underlag for en
nyttokostnadsanalys®®, ett riktat samrdd med medlemsstaterna pa 23 EU-sprak maj—september
2019 via en EU-undersokning® och en workshop riktad till medlemsstaternas myndigheter,
tekniska tjanster, anmalda organ och europeiska intresseorganisationer i december 2019, for
att dela resultaten av nyttokostnadsanalysen och det riktade samradet samt for att ytterligare
diskutera de politiska alternativen, tillimpningsomréadet och de tekniska kraven®’,

2020 genomfordes ett offentligt samrad pa 23 EU-sprak via en EU-undersdkning som pagick
under 12 veckor november 2020—februari 202118,

2021 anordnades en workshop med alla centrala berérda parter for att dela de viktigaste
resultaten fran det offentliga samradet och ytterligare diskutera de politiska alternativen,
tillampningsomradet och de tekniska kraven®.

12 Study on the EU harmonisation of the requirements for the road circulation of mobile machinery,
ECORYS, 2016. Finns pa: https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/mechanical -
engineering/mobile-machinery en.

13 Finns pa: https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1198-Road-

circulation-requirements-for-mobile-machinery en.

Arbetsdokument finns i biblioteksdelen av CIRCABC:s intressegrupp “New legislative initiative —

Road circulation approval requirements for non-road mobile machinery”.

15 Cost/benefit analysis study for Impact Assessment on road circulation of Non Road Mobile Machinery,
PPMI, 2019. Finns pa: https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/c0d598e2-17d8-11ea-
8c1f-0laa75ed71al/language-en.

16 Arbetsdokumentet "NRMM-2019.03 MS Targeted Consultation Feedback” med en sammanfattning av
resultaten av det riktade samrad som kommissionen genomfort om skillnader mellan medlemsstaternas
godké&nnandesystem for végtrafik med mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter
pé vdg. Finns i biblioteksdelen av CIRCABC:s intressegrupp “New legislative initiative — Road
circulation approval requirements for non-road mobile machinery”.

1 Arbetsdokument, exempelvis "NRMM-2019.07 Draft Minutes Workshop NRMM 9 Dec 2019 rev1”
med en sammanfattning av diskussionerna med berdrda parter, finns i biblioteksdelen av CIRCABC:s
intressegrupp “New legislative initiative — Road circulation approval requirements for non-road mobile
machinery”.

18 Resultaten av det offentliga samradet finns pé: https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-
your-say/initiatives/1198-Road-circulation-requirements-for-mobile-machinery/public-consultation_sv.

14

SV


https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/mechanical-engineering/mobile-machinery_en
https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/mechanical-engineering/mobile-machinery_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1198-Road-circulation-requirements-for-mobile-machinery_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1198-Road-circulation-requirements-for-mobile-machinery_en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/c0d598e2-17d8-11ea-8c1f-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/c0d598e2-17d8-11ea-8c1f-01aa75ed71a1/language-en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1198-Road-circulation-requirements-for-mobile-machinery/public-consultation_sv
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1198-Road-circulation-requirements-for-mobile-machinery/public-consultation_sv

SV

2022 anordnades en workshop med alla centrala berérda parter for att dela och samla in
synpunkter pa de viktigaste aspekterna av det pagaende lagstiftningsforslaget om
godkannande for végtrafik av mobila maskiner som inte &ar avsedda att anvandas for

transporter pa vag®.

Dessutom har flera bilaterala méten med berdrda parter anordnats for en djupare analys av
vissa aspekter av &rendet.

En jamforelse av de berorda parternas synpunkter pa de politiska alternativen (en majoritet av
synpunkterna) sammanfattas nedan:

Politiska alternativ

Medlemsstaternas

godkannandemyndighete

r for vagtrafik

Tillverkare och
distributdrer

Uthyrningsforeta
goch
slutanvandare

Tekniska
tjanster

Alternativ 0:
Utgéngslage

Alternativ la:
Typgodkénnande

Rekommenderas

Alternativ 1b:
Férenklat
typgodkannande

Rekommenderas

Rekommendera
S

Rekommenderas

Alternativ 2: CE-
markning

Direktiv

Foérordning

Rekommenderas

Rekommendera
S

Rekommenderas

Rekommendera
S

Obligatoriskt

Frivilligt

Rekommenderas som
frivilligt forst,
obligatoriskt senare

Rekommenderas

Rekommendera
S

Rekommenderas

Maskiner med egen
framdrivning och
dragna maskiner
inom
tillampningsomradet

Rekommenderas

Endast maskiner
med egen
framdrivning inom
tillampningsomrade
t

Rekommenderas

Rekommenderas

Ingen hogsta
konstruktiv hastighet

Rekommenderas

Hogsta
konstruktiva
hastighet: 40 km/h

Rekommenderas

Rekommenderas

19 Arbetsdokument, exempelvis "NRMM-2021.05 Draft Minutes Workshop NRMM 6 May 2021 med en
sammanfattning av diskussionerna med berérda parter, finns i biblioteksdelen av CIRCABC:s
intressegrupp “New legislative initiative — Road circulation approval requirements for non-road mobile

machinery”.

2 Arbetsdokumentet

"NRMM-2022.02 220608 Presentation Workshop NRMM 08.06”

finns 1

biblioteksdelen av CIRCABC:s intressegrupp "New legislative initiative — Road circulation approval
requirements for non-road mobile machinery”.
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. Konsekvensbedémning

Detta forslag stods av en konsekvensbedémning. Mer information finns pa:
https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/1198-Road-
circulation-requirements-for-mobile-machinery en.

De politiska alternativen anges nedan.
. Alternativ 0 — Utgangslage. Ingen atgard.

. Alternativ 1 — Medlemsstaternas myndigheter beviljar EU-godkénnande av hela den
mobila maskinen (gamla tillvagagangssattet). Det har alternativet foljer principerna i EU-
lagstiftningen om fordon, dar de tekniska specifikationer som ska uppfylla de allménna
kraven integreras i lagstiftningen.

- la — Typgodkénnande. For de flesta komponenter, system och separata tekniska enheter
skulle godkannandet for vagtrafik involvera en tredje part.

- 1b — Forenklat typgodkannande. For komponenter, system och separata tekniska enheter
som &r mer Kritiska for trafiksdkerheten skulle beddmningen av Gverensstammelse involvera
en tredje part (oberoende behorigt organ). For komponenter, system och separata tekniska
enheter som &r mindre kritiska for trafiksakerheten skulle bedémningen av Overensstimmelse
bygga pa rapporter eller sjalvcertifiering av tillverkaren.

. Alternativ 2 — Tillverkaren beviljar CE-markning av hela den mobila maskinen (nytt
tillvagagangssatt). Det har alternativet foljer principerna i den nya EU-lagstiftningen om
anvandning av mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag (t.ex.
maskindirektivet), dar endast de vésentliga sékerhetskraven ingar i lagstiftningen, inte de
detaljerade tekniska specifikationerna.

| princip kan alla alternativ genomféras genom antingen ett direktiv eller en férordning.

Foljande aspekter av lagstiftningen bedémdes ocksa: i) gora reglerna obligatoriska (ersatter de
nuvarande 27 nationella reglerna) eller frivilliga (ett alternativ till de nuvarande 27 nationella
reglerna), ii) inbegripa (eller inte) dragen utrustning i tillampningsomradet, och iii) begransa
(eller inte) tillampningsomradet till mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for
transporter pa vag med en hogsta konstruktiv hastighet pa 40 km/h.

Det rekommenderade alternativet ar 1b (forenklat typgodkannande), obligatoriskt (efter en
overgangsperiod), endast omfattande maskiner med egen framdrivning (inte dragna) med en
hogsta konstruktiv hastighet pa 40 km/h, i form av en férordning.

Typgodkéannandesystemet som anger tekniska specifikationer i lagstiftningen ar den allmant
accepterade och tillforlitliga ramen for trafiksékerhet i EU. Det bor forenklas sa att det ar
proportionerligt och tar hansyn till egenskaperna hos mobila maskiner som inte dr avsedda att
anvandas for transporter pa vag (befinner sig sallan i trafik). Obligatoriska bestammelser
forefaller lampligare efter en 6vergangsperiod, under vilken tillverkarna kan valja om de vill
ansoka om EU-typgodkannandet (och atnjuta fri rorlighet) eller ansoka om nationell
lagstiftning (som endast géller det landet).

Reglerna skulle endast omfatta maskiner med egen framdrivning, eftersom den allra storsta
delen av den dragna utrustningen redan kan typgodkénnas inom andra fordonskategorier.
Maskiner som omfattas av forordningen skulle ha en hogsta konstruktiv hastighet pa 40 km/h.
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Hogre hastigheter anses inte vara nddvéndiga eller lampliga for den hér typen av maskiner.
Tillverkare av snabbare fordon kan i princip vélja de typgodk&nnandeforfaranden som finns
tillgangliga nu foér andra fordonskategorier.

Med tanke pa att bullerutslappen fran de flesta mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pd vag redan omfattas av direktiv 2000/14/EG??, att mobila maskiner
som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag utgoér en mycket liten andel av
fordonen pd EU:s véagar och att den hogsta konstruktiva hastigheten inom detta
tillampningsomrade kommer att begransas till 40 km/h, forefaller det inte vara nédvandigt att
foreskriva sérskilda bullerkrav utdver de som redan finns.

Slutligen kommer de tekniska kraven att vara mycket detaljerade och praktiskt taget inte
lamna nagot utrymme for skonsmassig beddmning nar medlemsstaterna inforlivar dem, vilket
innebdr att en forordning ar att foredra.

Harmoniserade bestammelser for typgodkannande for vagtrafik kommer att innebéra foljande
for de bertrda aktorerna.

o Tillverkare och distributorer kommer att i) fa lattare marknadstilltrade, ii) undanrdja
forseningar som uppstar nar flera EU-lander ska ge sitt godkannande, iii) atnjuta en
minskning av efterlevnadskostnaderna med en femtedel, iv) 6ka sin konkurrenskraft
inom och utanfoér EU.

o Uthyrningsforetag och slutanvandare kommer att i) atnjuta en minskning av
efterlevnadskostnaderna med en femtedel, ii) enkelt kunna anvénda och silja
maskiner dver granserna inom EU, iii) ha stérre valmgjligheter nar det géller mobila
maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag, iv) fa tillgang till
mer innovativa konstruktioner.

o Medlemsstaternas myndigheter kommer att behdva anpassa sig till de nya systemen,
men detta ses inte som ett problem eller en betydande borda for de berdrda
myndigheterna.

o Tekniska tjanster kommer att behdva anpassa sig till det nya systemet och kommer
att fa okad arbetsbdérda och 6kade intakter, men detta kan mildras av det faktum att
antalet godk&nnanden sannolikt kommer att minska eftersom tillverkarna endast
kommer att beh6va genomga godkannandeprocessen i ett enda EU-land.

o Vagtrafikanter kommer att gynnas av harmoniserade regler som sékerstéaller hdg
trafiksékerhet i hela EU.

De totala fordelarna for de ekonomiska aktorerna ar uppskattade nettobesparingar pa 846
miljoner euro under 10 ar, av vilka 502 miljoner euro galler for tillverkare och distributorer
och 344 miljoner euro géaller for uthyrningsforetag och slutanvandare. Den Okade
omsattningen for tekniska tjanster uppvégs delvis av en minskning av det totala antalet
godkannanden.

De uppskattade kostnaderna for tillverkare, distributérer, uthyrningsféretag och slutanvandare
uppvags med stor marginal av de berdknade besparingarna. De uppskattade
nettobesparingarna anges ovan.

A Europaparlamentets och radets direktiv 2000/14/EG av den 8 maj 2000 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om buller i miljon fran utrustning som ar avsedd att anvandas utomhus.
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Inom sektorn for mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag ar
98 % av foretagen sma och medelstora foretag, vilket star for 18 % av intdkterna och 30 % av
sysselsattningen. Manga sma och medelstora foretag ar starka exportdrer och kommer att
gynnas avsevart av forenklade EU-regler. Andra kommer att kunna fortsatta att tillampa de
nationella reglerna. Nettobesparingarna for sma och medelstora foretag uppskattas till 152

miljoner euro under 10 ar.

Den uppskattade samhéllsnyttan kommer att vara 6kad trafiksékerhet i EU.

N&mnden for lagstiftningskontroll avgav sitt yttrande den 10 december 2021, varefter

konsekvensbedémningen and

rades enligt foljande:

Namndens
rekommendationer

Inférda andringar

B) Sammanfattning av iakttag

elser

1. Rapporten redogdr inte
tillrackligt — utforligt  varfor
Omsesidigt erkdnnande inte
fungerar inom denna sektor
och varfor ett forordande av
principen om  Omsesidigt
erkdnnande inte ar ett av de
politiska alternativen.

| avsnitt 2 om problembeskrivning diskuteras nu mer ingaende
varfor émsesidigt erkannande inte fungerar inom sektorn fér mobila
maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag,
trots att det ar ett omrade med tekniska foreskrifter utan EU-
harmonisering. Dessutom har analysen av varfor omsesidigt
erkdnnande inte fungerar nu och inte skulle fungera i framtiden
utvidgats ytterligare i avsnitten 5.1 och 5.3, dér det forklaras varfor
ett politiskt alternativ. om att framja praktisk tillimpning av
principen om dmsesidigt erkdnnande avvisades.

2. Rapporten innehaller inga
Overtygande beldagg for att
avsaknaden av harmoniserade
regler leder till fler olyckor
dar mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvandas for
transporter pa vag  ar
inblandade. Det motiveras inte
varfor initiativet syftar till
likvardiga krav och tekniska
I6sningar for trafiksékerhet.

| avsnitt 7 forklaras mer ingdende varfor harmoniserade krav
sannolikt skulle 6ka trafiksakerheten for mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvandas for transporter pa vag i EU samt varfor det
behdvs likvérdiga krav och tekniska losningar for trafiksékerhet,
och inte enbart tillrackligt hoga krav. Detta stoder valet av det
rekommenderade alternativet, eftersom en viktig avgérande faktor
ar den hogre poéangen i fraga om trafiksakerhet.

| beddmningen av alternativen i avsnitt 6 forklarar man hur detta
initiativ sarskilt kommer att bidra till trafiksakerheten och anger
huruvida alla alternativ kan uppna malen. I avsnitt 4 om sarskilda
mal diskuteras trafiksakerhetens begransningar som ett mal for de
nya bestammelserna, och hur trafiksdkerheten trots detta skulle
forbattras om de antas.

3. Rapporten ar otydlig nar det

géller vilken metod som
anvants for att uppskatta
kostnader och besparingar.

Tillforlitligheten och
robustheten i faktaunderlaget
redovisas inte.

Auvsnitt 2 om problembeskrivningen innehaller nu en tydlig 6versikt
Over de olika kostnadskategorierna, med en mer detaljerad
beskrivning av kostnaderna for var och en av de bertrda grupperna
(tillverkare, distributtrer, uthyrningsforetag, slutanvéndare och
myndigheter). | avsnitt 2 forklarar man ocksda hur indirekta
kostnader uppskattas och diskuterar om de &r realistiska eller
riskerar att Overskattas samt anger vad kostnaderna och
besparingarna motsvarar. Ytterligare fortydliganden av den metod
som anvénds for att uppskatta kostnader och besparingar,
informationskallorna och de viktigaste antagandena har lagts till i
avsnitten 2 och 6 samt i bilaga 1, dar uppskattningarnas
tillforlitlighet och  majliga  osakerheter  som  paverkar
faktaunderlaget har beddmts.

4, Det ar oklart varfor man i

| del 6 i rapporten motiveras varfor ytterligare inslag i utformningen
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rapporten inte beddmer de
ytterligare inslagen i
utformningen som en del av
de huvudsakliga politiska
alternativen. Det forklaras inte
i vilken utstrackning
konsekvensbedémningen och
valet av det rekommenderade
alternativet skulle &ndras om
dessa inslag i utformningen
beaktades i analysen.

som paverkar bade den obligatoriska karaktaren och
tillampningsomradet hos de harmoniserade reglerna bedoms separat
fran de huvudsakliga politiska alternativen. | avsnitt 7 berdknas
ocksa effekterna av de val som gjorts avseende inslagen i
utformningen. | rapporten behandlas sarskilt i avsnitt 7 hur de
berdknade effekterna skulle férandras om EU-regler och nationella
regler samexisterar eller om tillimpningsomradet begransas. Det
klargors ocksa att valet av det rekommenderade alternativet inte
skulle &ndras mot bakgrund av dessa specifika inslag i
utformningen. Kostnaderna och fordelarna i den standardiserade
tabellen i bilaga 3 har &ndrats for att inforliva de ytterligare inslag i
utformningen som ingar i det rekommenderade alternativet.

C) Vad som ska forbattras

1. Omsesidigt erkannande

| problembeskrivningen i avsnitt 2 diskuteras mer i detalj varfor
Omsesidigt erk&nnande inte fungerar inom sektorn for mobila
maskiner, trots att det ar ett omrade for tekniska foreskrifter utan
EU-harmonisering, och varfor det darfor inte finns nagot politiskt
alternativ som syftar till att frimja det praktiska genomférandet av
principen om démsesidigt erkdnnande.

2. Problembeskrivningen bor
ge en tydlig 6versikt Gver de
olika kostnadskategorierna

I problembeskrivningen i avsnitt 2 beskrivs mer i detalj de
kostnader som tillverkarna adrar sig pa grund av forseningar i
marknadsintradet, med tydlig atskillnad mellan dem och de direkta
kostnaderna, och hur de berdknas, for var och en av de berorda
grupperna (tillverkare, distributdrer, anvandare, uthyrningsforetag
och myndigheter). Bilagorna 1 och 4 innehaller narmare uppgifter
om databegransningar och berdkningsmetoder.

3. Varfor harmoniserade krav
behovs

I avsnitt 6 forklaras varfor harmoniserade krav sannolikt skulle 6ka
trafiksékerheten for mobila maskiner i EU samt varfér det behdvs
likvardiga krav och tekniska Iosningar for trafiksékerhet, och inte
enbart tillrackligt hdga krav.

4. Trafiksékerhet som | | avsnitt 4 forklaras tydligt att trafiksdkerheten &r ett sekundért mal

sekundart mal snarare an ett av de huvudsakliga specifika malen. | avsnitt 6
klargors hur detta initiativ specifikt kommer att bidra till
trafiksakerheten samt hur och i vilken utstrackning vart och ett av
alternativen kan uppna malen.

5. Nya bestammelser och | I avsnitt 8 klargors vad som beslutas nu, pa grundval av denna

genomforandelagstiftning

konsekvensbedémning, och vad som kommer att beslutas senare
genom genomforandelagstiftning.

6. Metod for uppskattning av
kostnader och besparingar

| avsnitt 6 presenteras informationskéllorna och de viktigaste
antagandena, med nérmare uppgifter i bilagorna 1 och 4 och med en
beddmning av uppskattningarnas tillforlitlighet och mdjliga
osakerheter som paverkar faktaunderlaget.

7. Beddmning av vytterligare
inslag i utformningen

| avsnitt 6 forklaras varfor ytterligare inslag i utformningen som
paverkar tillampningsomradet for och inférandet av harmoniserade
regler bedoms separat fran analysen av de huvudsakliga politiska
alternativen och vilka effekterna skulle bli beroende pa de val som
gors avseende dessa inslag i utformningen. Kostnaderna och
fordelarna i tabellen i bilaga 4 innehaller de ytterligare inslag i
utformningen som ingar i det rekommenderade alternativet.
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4. BUDGETKONSEKVENSER

Medlemsstaterna kommer att adras vissa kostnader for att anpassa sig till den nya
forordningen. Eftersom de redan hanterar flera typgodkannanderamar for andra fordon har de
emellertid den struktur och de tekniska tjanster som krdvs for att kunna hantera denna
forordning utan att detta medfor en betydande borda.

Initiativet paverkar inte EU:s budget.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder fér overvakning, utvardering och
rapportering

Nar det valda alternativet har genomforts maste de faktiska effekterna av detta dvervakas och
jamforas med malen och de forvantade effekterna. En expertgrupp fran kommissionen
kommer att sammantréada regelbundet och samla sakkunskap fran sektorn fér mobila maskiner
for att analysera tillampligheten och genomfdrandet av denna foérordning i alla EU-lander.

Atminstone féljande indikatorer foreslas for insamling av nodvéndig information:

o Antalet EU-godkénnanden av nya mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas
for transporter pa vag, som beviljats i varje medlemsstat.

o Antalet nationella godkannanden av nya mobila maskiner som beviljats i varje
medlemsstat jamfort med det genomsnittliga antalet nationella godkannanden som
beviljats under de 5 senaste kalenderdren fore ikrafttradandet av den nya
forordningen.

o Medlemsstaternas rapportering om trafikolyckor med mobila maskiner.

o Direkta efterlevnadskostnader for EU-typgodkannande per varje ny typ av maskin
(denna indikator kan endast beddmas genom en undersdkningsbaserad process som
genomfors som en del av konsekvensbeddmningen; en ytterligare undersokning efter
det att den nya lagstiftningen har genomforts fullt ut skulle ge en jamférande siffra).

o Indirekta besparingar med EU-godkannande per ny typ av maskin (férseningar pa
marknaden): genom en undersokningsbaserad process som genomfdrs efter det att
den nya lagstiftningen genomforts fullt ut.

Den nya forordningen bor utvarderas inom 5 ar efter det att den har barjat tillampas.
. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Forslaget foljer i mojligaste man strukturen i forordning (EU) nr 167/2013. Den féreslagna
akten galler en EES-fraga och bor darfor omfatta dven EES.

KAPITEL |
| detta kapitel anges forslagets syfte, ndmligen att

— faststalla tekniska krav for trafiksdkerhet for mobila maskiner som inte &r avsedda att
anvandas for transporter pa vag som omfattas av forslaget, och de administrativa
bestammelserna for EU-typgodkéannande for sadana maskiner, och

- ange regler och forfaranden for marknadskontroll av mobila maskiner som inte &r
avsedda att anvéandas for transporter pa vag som omfattas av EU:s typgodkannande i
enlighet med detta forslag.
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Har bestams ocksa tillampningsomradet, genom att det foreskrivs att det ar tillampligt pa
mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag som slapps ut pa EU-
marknaden och genom att sarskilda undantag anges. | detta kapitel foreskrivs till exempel att
forslaget inte ska tillampas pa enskilda godkannanden, fordon som omfattas av férordning
(EU) nr167/2013, férordning (EU) nr 168/2013 eller férordning (EU) 2018/858 eller
maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag med en hogsta konstruktiv
hastighet som 6verstiger 40 km/h.

Slutligen innehaller artikel 3 definitioner av de termer som anvands i forslaget.
KAPITEL Il

| detta kapitel faststdlls medlemsstaternas, godk&nnandemyndigheternas och de ekonomiska
aktorernas skyldigheter (tillverkare, tillverkarens ombud, importérer och distributorer).

Medlemsstaterna ar sérskilt skyldiga att

- tillata utslappande pa marknaden, registrering eller ibruktagande endast av sadana
mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vdg som
uppfyller kraven i forslaget, och

— organisera och utféra marknadskontroll och kontroller av mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som slapps ut pa marknaden i enlighet
med kapitlen IV, V och VII i forordning (EU) 2019/1020.

Tillverkarna ar skyldiga att sakerstélla att endast sddana maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pa vag som uppfyller kraven slapps ut pa marknaden.

Har anges ocksa de tekniska kraven for trafiksakerheten hos mobila maskiner som inte &r
avsedda att anvandas for transporter pa vag. Kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter for att faststalla narmare tekniska krav, férfaranden och provningar.

Slutligen innehaller detta kapitel en allmén bestammelse enligt vilken mobila maskiner som
inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag endast kan tillhandahallas, tas i bruk eller
registreras om de 6verensstammer med kraven.

KAPITLEN HI1-VI

Dessa kapitel innehaller bestammelser om forfarandet for EU-typgodkannande och darmed
sammanhangande fragor som EU-typgodkéannandeintyget, intyget om Gverensstaimmelse och
markning.

De innehaller mer specifikt bestimmelser om i) den ansokan och det underlag som ska lamnas
in, ii) hur och nar godkannandemyndigheten maste bevilja typgodkannande, iii) EU-
typgodkannandeintyget och andringar av detta nér det ar nodvandigt, iv) forfarandena for att
visa Overensstammelse med de tekniska kraven, v) giltigheten fér EU-typgodkénnanden och
vi) skyldigheten att utfarda ett intyg om Overensstimmelse och anbringa den obligatoriska
skylten med markningen.

KAPITEL IX

Detta kapitel innehaller bestammelser om marknadskontroll, kontroller av maskiner som inte
ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som slapps ut pa EU-marknaden, och
forfaranden for EU-skyddsatgarder. 1 kapitlet inforlivas bestammelser fran beslut
nr 768/2008/EG och det innehaller korshanvisningar till den nyligen antagna férordningen om
marknadskontroll (férordning (EU) 2019/1020).

KAPITEL X

12

SV



SV

Enligt detta kapitel ar tillverkaren skyldig att tillhandahalla teknisk information som inte
avviker fran de uppgifter som godkants av godkannandemyndigheten.

KAPITEL XI

| detta kapitel faststalls kraven for tekniska tjanster och forfarandena for att utse sadana
tjanster.

KAPITEL XlI

Detta kapitel innehaller narmare uppgifter om utdvandet av kommissionens befogenheter att
anta genomfdrandeakter och delegerade akter i enlighet med forslaget.

KAPITEL XIlI

Detta kapitel innehaller bestammelser om inréttande av ett forum, andring av foérordning (EU)
2019/1020, sanktioner och rapportering samt datumen for ikrafttrddande och tillampning.

| detta kapitel finns en dvergangsbhestammelse som ger medlemsstaterna majlighet att, under
en period pa 8 ar fran och med den dag da forordningen borjar tillampas, tillampa nationell
lagstiftning om nationellt typgodkannande av mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pa vag som framfors pa allman vag. Maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pa vag som féljer den nationella lagstiftningen kommer inte att
omfattas av den fria rorligheten.
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2023/0090 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om godkannande och marknadskontroll av mobila maskiner som inte ar avsedda att

anvandas for transporter pa vag som framfors pa allméan vag och om éndring av

forordning (EU) 2019/1020

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande??,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

)

Mobila maskiner med egen framdrivning som omfattas av Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/42/EG?3 och som &r konstruerade eller tillverkade i syfte att utfora
arbete (mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag) kan
emellandt eller ofta behdva framforas pa allman vag, mest for forflyttning fran en
arbetsplats till en annan.

Vissa aspekter av konstruktion och tillverkning av mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vdg omfattas redan av unionens
harmoniseringslagstiftning, sarskilt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2016/1628%*,  Europaparlamentets ~ och  radets  direktiv  2000/14/EG?,

22
23

24

25

EUTCI...],[...],s. [...].

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/42/EG av den 17 maj 2006 om maskiner och om &ndring
av direktiv 95/16/EG (EUT L 157, 9.6.2006, s. 24).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/1628 av den 14 september 2016 om krav for
utslédppsgranser vad géller gas- och partikelformiga fororeningar samt typgodk&nnande av
forbranningsmotorer i mobila maskiner som inte 4r avsedda att anvandas for transporter pa vag, om
&ndring av forordningarna (EU) nr 1024/2012 och (EU) nr 167/2013 samt om &ndring och upphévande
av direktiv 97/68/EG (EUT L 252, 16.9.2016, s. 53).

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/14/EG av den 8 maj 2000 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om buller i miljon fran utrustning som ar avsedd att anvandas utomhus.
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(3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/30/EU? eller Europaparlamentets och
réadets direktiv 2014/53/EU?" och direktiv 2006/42/EG.

Né&r det galler mobila maskiners sékerhet &r direktiv 2006/42/EG den viktigaste
rattsakten som ar tillamplig pa sadana maskiner nar de slapps ut pa unionsmarknaden.
Dér faststills grundldggande hélso- och sékerhetskrav om mobila maskiners
funktioner vid korning i terréng, t.ex. fartminskning, stopp, bromsning, forarplatser
och fasthallningsanordningar. De grundlaggande héalso- och sakerhetskraven i det
direktivet beror dock endast sékerheten nér maskinerna anvands i arbete, och omfattar
inte sakerhetsaspekterna nar dessa maskiner framfors pa allman vag.

Eftersom det saknas harmoniserade regler om trafiksékerhet for mobila maskiner som
inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag stalls ekonomiska aktorer som
tillverkar eller tillhandahéller sadana mobila maskiner infor betydande kostnader i
samband med de olika réattsliga kraven i medlemsstaterna. Dessutom sakerstalls inte
trafiksakerheten for sadana maskiner pa ett enhetligt satt inom hela unionens
territorium. Darfor bor det pa unionsniva faststallas harmoniserade regler om
trafiksakerhet for mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa
vég.

Med avseende pa den inre marknadens utveckling och funktion ar det lampligt att
faststélla ett harmoniserat system for typgodkénnande for trafiksakerheten hos mobila
maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som ska framféras pa
allmén vag.

Eftersom syftet med denna forordning &r att hantera risker som harrér fran vagtrafik
med mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pd vag som ar
konstruerade och tillverkade for att utfora arbete och inte for transport av personer,
djur eller varor (med undantag for transport av material som stoder maskinens drift)
bor denna forordning inte tillimpas pa maskiner vars enda syfte ar att transportera
personer, djur eller varor. Alla typer av nya enpersonsfordon (bl.a. elsparkcyklar med
staplatta eller sadel, elassisterade trampcyklar inklusive eldrivna cyklar och cyklar
avsedda for transport av kommersiell last, sjalvbalanserande fordon inklusive
sjalvbalanserande stahjulingar och balansbrador, elektriska enhjulingar, elektriska
skateboards och enhjuliga brador) omfattas darfor inte av denna férordning.

Eftersom syftet med denna forordning ar att foreskriva regler for framférande pa vag
av mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som ar
konstruerade och tillverkade for att utfra arbete och inte fOr att transportera personer,
bor mobila maskiner som ar utrustade med fler an tre sittplatser, inklusive forarplatsen,
ocksa undantas fran denna foérordning.

Langsamtgaende mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa
vég utgor den storsta delen av marknaden for mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pa véag. Dessutom har vissa medlemsstater faststallt en
hastighetsgrans i vagtrafik pa 40 km/h for mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pa vag. Eftersom trafiksakerhetsriskerna ar proportionella
mot vaghastigheten skulle det vara inkonsekvent att en rattslig ram som enbart inriktas

26

27

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/30/EU av den 26 februari 2014 om harmonisering av
medlemsstaternas lagstiftning om elektromagnetisk kompatibilitet (EUT L 96, 29.3.2014, s. 79).
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/53/EU av den 16 april 2014 om harmonisering av
medlemsstaternas lagstiftning om tillhandahallande pd marknaden av radioutrustning och om
upphévande av direktiv 1999/5/EG (EUT L 153, 22.5.2014, s. 62).
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

pa sakerhetsrisker for mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for
transporter pa vag och inte pa vanliga fordon ocksa omfattar snabbgaende sadana
maskiner. Denna forordning bor darfor inte tillampas pd mobila maskiner med en
hogsta konstruktiv hastighet pa 40 km/h.

Enskilda godkannanden kan vara anvandbara for maskiner som framfars endast pa en
medlemsstats territorium, och sadana godkannanden bor darfor undantas fran denna
forordnings tillampningsomrade.

Eftersom sma och medelstora foretag tillverkar mobila maskiner som inte ar avsedda
att anvandas for transporter pa vag i sma serier, av vilka det antal enheter som
tillhandahalls pa marknaden, registreras eller tas i bruk per ar och i varje medlemsstat
inte Gverstiger 50 per typ, ar det lampligt att tillata nationellt typgodkénnande for sma
serier, vilket darfor bor undantas fran denna forordnings tillampningsomrade.
Tillverkarna bor dock ha méjlighet att ansoka om EU-typgodkannande for att omfattas
av den fria rorligheten.

Eftersom mobila maskiner som inte dr avsedda att anvandas for transporter pa vag i
vissa fall inte har tillracklig manéverduglighet pa allmanna véagar pa grund av for stora
matt eller kan skada ytan pa allmanna vagar eller annan vaginfrastruktur pa grund av
for hog vikt, &r det lampligt att ge medlemsstaterna ratt att forbjuda framforandet av
sadana maskiner, &ven om de har typgodkants i enlighet med denna forordning.

Det bor faststéllas tekniska krav for att minimera risken for personskador och skador
pa vaginfrastrukturen nar mobila maskiner som inte ar avsedda att anvéandas for
transporter pa vag framfors pa allman vag. De tekniska kraven bor omfatta fragor som
ror trafiksakerhet, t.ex. fordonets strukturella hallfasthet, hogsta konstruktiva
hastighet, varvtalsregulator, fartbegransningsanordningar och hastighetsmatare,
bromsar, styrning, siktfalt samt vikter och matt.

For att minska den administrativa bordan for ekonomiska aktorer bor denna férordning
tillata anvandning av komponenter och separata tekniska enheter i sddana mobila
maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som har typgodkants
i enlighet med férordning (EU) nr 167/2013 eller férordning (EU) 2018/858.

Alla ekonomiska aktorer i leverans- och distributionskedjan bor vidta lampliga
atgarder for att sakerstélla att de endast tillhandahaller pd marknaden sadana mobila
maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som Gverensstammer
med kraven i denna férordning. Det maste goras en tydlig och proportionell fordelning
av de skyldigheter som motsvarar varje ekonomisk aktdrs roll i leverans- och
distributionskedjan.

For att sakerstalla att forfarandet for kontroll av produktionséverensstimmelse, som &r
en av hornstenarna i unionens system for EU-typgodkannande, har genomforts korrekt
och fungerar som det ska, bor tillverkare kontrolleras regelbundet av den behériga
myndigheten eller av en teknisk tjanst med lampliga kvalifikationer som utnamns for
detta andamal.

For att skapa rattslig sakerhet &r det noddvandigt att klargora att de regler om
marknadskontroll i unionen och kontroll av produkter som fors in pa unionsmarknaden
som faststdlls i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1020%% ska

28

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1020 av den 20 juni 2019 om marknadskontroll
och dverensstammelse fér produkter och om éndring av direktiv 2004/42/EG och férordningarna (EG)
nr 765/2008 och (EU) nr 305/2011 (EUT L 169, 25.6.2019, s. 1).
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

tillampas pa mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vég
som omfattas av denna forordning och, nar det géller de aspekter som behandlas eller
omfattas av de tekniska kraven i denna forordning, darigenom andra bilaga I till den
forordningen for att i den bilagan forteckna hanvisningarna till den har férordningen.

For att sakerstalla enhetliga villkor fér genomférandet av forfarandet for EU-
typgodkannande och vissa administrativa bestdmmelser i denna forordning bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utbvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20117%°.

Nérmare samordning mellan de nationella myndigheterna genom informationsutbyte
och samordnade beddmningar under en samordnande myndighets ledning &r en
forutsattning for att sakerstélla en jamn, hog niva pa skyddet av sakerhet och halsa pa
den inre marknaden. Detta skulle ocksa leda till effektivare anvandning av knappa
resurser pa nationell niva. | detta syfte bor ett radgivande forum inréttas for
medlemsstaterna och kommissionen med malet att framja basta praxis, utbyta
information och samordna den verksamhet som ror tillampning av denna férordning.
Givet att ett sadant forum inréttas och med tanke pa dess uppgifter bor det inte vara
nodvandigt att inratta en separat grupp for administrativt samarbete, s som kravs
enligt artikel 30.2 i forordning (EU) 2019/1020. Forumet bor dock betraktas som en
grupp for administrativt samarbete inom ramen for det unionsnatverk for
produktéverensstammelse som avses i artikel 29 i den forordningen.

For att komplettera denna férordning bér kommissionen ges befogenhet att anta akter i
enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt i fraga om
harmonisering av de troskelvarden som medlemsstaterna far tillampa nar det galler for
stora matt och for hog vikt hos mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for
transporter pa vag, tillamplighet av delar av de tekniska kraven, faststallande av
narmare tekniska krav, provningsforfaranden och provningsmetoder, virtuell provning,
forfaranden for produktionséverensstaimmelse och faststéllande av regler for tekniska
tjanster. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pad expertniva, och att dessa samrad genomfors i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om
battre lagstiftning®. For att sakerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av
delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i
kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Medlemsstaterna bor faststidlla regler om sanktioner for Overtradelse av
bestdmmelserna i denna forordning och sékerstalla att sanktionerna tillampas.
Sanktionerna bor vara effektiva, proportionella och avskréckande.

Kommissionen bor rapportera till Europaparlamentet och radet om tillampningen av
denna forordning och, utifran den information som tillhandahalls av medlemsstaterna,
vid behov Overvaga om det bor laggas fram ett exklusivt lagstiftningsforslag om en
harmonisering pa unionsnivd av systemet for enskilt godkannande eller om
forlangning av 6vergangsperioden for det nationella typgodkannandet.

29

30

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéallande
av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(22)

(23)

For att medlemsstaterna, de nationella myndigheterna och de ekonomiska aktérerna
ska kunna férbereda sig infor tillampningen av de nya reglerna i denna forordning bor
ett tillampningsdatum som intraffar efter ikrafttradandedatumet faststéllas. Det &r
ocksa nodvandigt att foreskriva en dvergangsperiod under vilken tillverkarna kan vilja
att félja denna forordning och dra nytta av den fria rorligheten eller att folja den
tillampliga nationella lagstiftningen for typgodkannande.

Eftersom malet med denna forordning, namligen att faststalla harmoniserade tekniska
krav, administrativa krav och forfaranden for typgodkénnande av nya mobila maskiner
som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som framfors pa allman vég
samt regler och forfaranden for marknadskontroll av sadana maskiner, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dess omfattning
och verkningar, kan uppnas battre pa unionsniva, kan unionen vidta atgarder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. | enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna foérordning inte utéver vad
som ar nodvandigt for att uppna detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL |

INNEHALL, TILLAMPNINGSOMRADE OCH
DEFINITIONER

Artikel 1

Innehall

| denna forordning faststélls tekniska krav, administrativa krav och férfaranden for
EU-typgodkéannande och utslappande pa marknaden av mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vag som ska framforas pa allman vag.

| denna forordning faststélls ocksa regler och forfaranden for marknadskontroll av
mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag.

Artikel 2

Tillampningsomrade

Denna forordning ska tillampas pa mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas
for transporter pa vag i fall dar dessa slapps ut pa marknaden och avses framforas pa
allmén vag, med eller utan forare.

Denna forordning ska inte tillampas pa foljande:

(@) Mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag med
en hogsta konstruktiv hastighet som overstiger 40 km/h.

(b) Mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag som
ar utrustade med fler an tre sittplatser, inklusive forarplatsen.

(c) Maskiner, enligt definitionen i artikel 2 a i direktiv 2006/42/EG, som framst ar
avsedda for transport av en eller flera personer eller djur, eller andra varor an
instrument eller hjalpanordningar som krévs for att utfora arbete, material som
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harror fran eller ar nodvandigt for att utfora arbete eller for mellanlagring och
material som transporteras pa byggarbetsplatser.

(d) Fordon, inbegripet motorfordon, traktorer, slapfordon, tvahjuliga och trehjuliga
fordon, fyrhjulingar och utbytbar dragen utrustning, som omfattas av
forordning (EU) nr 167/2013, foérordning (EU) nr 168/2013 eller foérordning
(EVU) 2018/858.

() Mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som
slapptes ut pd marknaden, registrerades eller togs i bruk fore den
[Publikationsbyran: for in datum — den dag da denna forordning bdrjar
tillampas].

(f)  Enskilda godkannanden, for framforande pa allman vag, av mobila maskiner
som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag, som beviljats i enlighet
med nationell lagstiftning, och av mobila maskiner som inte &r avsedda att
anvandas for transporter pa vag som uppfyller kraven i den nationella
lagstiftningen.

(9) Godkannanden, for framférande pa allman véag, av mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vag som tillverkas i sma serier, som
beviljats i enlighet med nationell lagstiftning, och av mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som uppfyller kraven i den
nationella lagstiftningen.

Vad galler mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag
som tillverkas i sma serier far tillverkaren valja att antingen ansoka om EU-
typgodkannande eller att folja den tillampliga nationella lagstiftning som avses i
forsta stycket g.

Artikel 3

Definitioner

| denna férordning galler féljande definitioner:

(1)

)

(3)

(4)

mobil maskin som inte ar avsedd att anvéndas for transporter pa vag: mobil maskin
med egen framdrivning som omfattas av direktiv 2006/42/EG och som é&r
konstruerad eller tillverkad i syfte att utfora arbete.

enskilt godkannande: intygande av en godkannandemyndighet att en enskild maskin
som inte ar avsedd att anvéandas for transporter pa vag, oavsett om den &r unik eller
inte, uppfyller de tillampliga administrativa bestdmmelserna och tekniska kraven for
nationellt enskilt godk&nnande av mobila maskiner som inte dr avsedda att anvéndas
for transporter pa vag.

mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vag som tillverkas i
sma serier: nationellt typgodkannande av en typ av mobila maskiner som inte &r
avsedda att anvandas for transporter pa vag, av vilka det antal enheter som
tillhandahalls pa marknaden, registreras eller tas i bruk per ar och i varje medlemsstat
inte far dverstiga 50 av den typen.

system: sammanséttning av anordningar som ar kombinerade for att utfora en eller
flera specifika funktioner i en mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for
transporter pa vag och som omfattas av de tekniska kraven.
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(5)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

komponent: anordning som &r avsedd att utgora en del av en mobil maskin som inte
ar avsedd att anvéandas for transporter pa vag och som kan typgodkannas oberoende
av den maskinen.

separat teknisk enhet: anordning som &r avsedd att utgora en del av en mobil maskin
som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag och som kan typgodkannas
separat.

EU-typgodkannande: intygande av en godk&nnandemyndighet att en typ av mobil
maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag uppfyller de
tillampliga bestammelserna i denna férordning.

marknadskontrollmyndighet: myndighet i en medlemsstat som ansvarar for att
genomfora marknadskontroll pa den medlemsstatens territorium.

godkannandemyndighet: myndighet i en medlemsstat, anmald till kommissionen av
den medlemsstaten, som har behdrighet att handldgga samtliga led i forfarandet for
typgodkannande av en mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for transporter
pa vag, och som aven har behorighet att utfarda och, i forekommande fall, aterkalla
eller avsld godkdnnandeintyg, att fungera som  kontaktpunkt med
godkannandemyndigheterna i ©Ovriga medlemsstater, att utndmna de tekniska
tjansterna och sékerstélla att tillverkaren fullgér sina skyldigheter ndr det géller
produktionsdverensstammelse.

nationell myndighet: godk&nnandemyndighet eller annan myndighet som arbetar med
och ansvarar for marknadskontroll, granskontroll eller registrering i en medlemsstat
med avseende pa mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter
pa vag.

teknisk tjanst: oberoende organisation eller organ som har utndmnts av
godkannandemyndigheten for att som provningslaboratorium utféra provning eller
for att som organ for bedémning av 6verensstammelse utfora inledande bedémningar
och andra provningar eller inspektioner for godkédnnandemyndighetens rakning;
godkannandemyndigheten kan &ven sjalv utéva dessa funktioner.

tillverkare: fysisk eller juridisk person som tillverkar eller som later konstruera eller
tillverka mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag och
salufor dessa maskiner, i eget namn eller under eget varumarke.

tillverkarens ombud for marknadskontroll: fysisk eller juridisk person som é&r
etablerad i unionen och som é&r vederborligen utnamnd av tillverkaren att utféra de
uppgifter som anges i artikel 8.

importor: fysisk eller juridisk person som ar etablerad i unionen och som pa
marknaden sldpper ut en mobil maskin som inte & avsedd att anvéndas for
transporter pa vag som tillverkats i ett tredjeland.

distributor: aterforsaljare eller nagon annan fysisk eller juridisk person i
leveranskedjan, forutom tillverkaren eller importoren, som tillhandahaller en mobil
maskin som inte dr avsedd att anvandas for transporter pa vag.

ekonomisk aktor: tillverkaren, tillverkarens ombud for marknadskontroll, importdren
eller distributoren.

utslappande pa marknaden: det forsta tillhandahallandet pa unionsmarknaden av en
mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag.

20

SV



SV

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

tillhandahallande pa marknaden: leverans av en mobil maskin som inte ar avsedd att
anvandas for transporter pa vag for distribution eller anvandning pa
unionsmarknaden i samband med kommersiell verksamhet, mot betalning eller
kostnadsfritt.

ibruktagande: forsta anvandningen for avsett &ndamal i unionen av en mobil maskin
som inte dr avsedd att anvandas for transporter pa vag.

registrering: administrativt tillstand for ibruktagande, aven for vagtrafik, av en mobil
maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vég innefattande
identifiering av fordonet och tilldelning av ett serienummer, som kallas
registreringsnummer, oavsett om tillstandet ar permanent eller tillfalligt.

EU-typgodkdnnandeintyg: handling utfardad av godkannandemyndigheten som
intygar att en typ av mobil maskin som inte ar avsedd att anvéandas for transporter pa
vag ar typgodkand i enlighet med denna férordning.

intyg om overensstimmelse: handling utfardad av tillverkaren som intygar att den
tillverkade mobila maskinen som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag
overensstammer med den godké&nda typen av mobil maskin som inte dr avsedd att
anvandas for transporter pa vag.

typ av mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vag: viss
kategori eller klass av mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter
pa vag, inklusive varianter och versioner av varianter av en sadan maskin, som
atminstone har foljande vésentliga aspekter gemensamt:

(@) Kategori eller klass.

(b) Tillverkare.

(c) Tillverkarens typbeteckning.

(d) Vasentliga konstruktions- och formgivningsegenskaper.

(e) Bjalkchassi/chassi med sidobalkar/midjechassi (uppenbara och grundldggande
skillnader).

()  Axlar (antal) eller band (antal).

(g) For etappbyggda mobila maskiner som inte dr avsedda att anvandas for
transporter pa vag: tillverkare av och typ for den mobila maskinen som inte &r
avsedd att anvandas for transporter pa vag i foregaende etapp.

variant: mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag av
samma typ som atminstone inte skiljer sig at i foljande avseenden:

(@ Typ av kaross eller typ av karosseri.

(b) Fardigstallandegrad.

(c) Motor (férbranningsmotor/hybridmotor/elmotor/elhybridmotor).
(d) Funktionssatt.

(e) Cylindrarnas antal och arrangemang.

(f)  Effektskillnad pa hogst 30 % (hogsta effekten 1,3 ganger hogre dn lagsta
effekten).

(g) Slagvolymsskillnad pa hogst 20 % (hogsta vardet 1,2 ganger hogre an det
lagsta vardet).
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(25)

(26)
(27)
(28)

(29)

(30)

(31)

(h) Drivaxlar (antal, placering, koppling till varandra).

(1)  Styraxlar (antal och placering).

(1) Hogsta lastade vikt som inte varierar med mer an 10 %.
(k) Kraftoverforing (typ).

()  Overrullningsskydd.

(m) Bromsade axlar (antal).

version av en variant: fordon som bestar av en kombination av objekt som visas i
informationsmaterialet.

tekniska krav: de tekniska krav som fortecknas i artikel 15.
informationsmaterial: det informationsmaterial som avses i artikel 19.4.

innehavare av EU-typgodkannande: fysisk eller juridisk person som ansékt om EU-
typgodkénnande och till vilken ett EU-typgodké&nnandeintyg har utfardats.

mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som utgor
en allvarlig risk: mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa
vag som, pa grundval av en lamplig riskbedomning som beaktar riskkallans karaktar
och sannolikheten att en riskfylld situation intraffar, utgor en allvarlig risk i
forhallande till de aspekter som omfattas av denna férordning.

aterkallelse: atgard for atertagande av en mobil maskin som inte ar avsedd att
anvandas for transporter pa vag som redan tillhandahallits slutanvandaren.

tillbakadragande: atgard for att férhindra att en mobil maskin som inte ar avsedd att
anvandas for transporter pa vag i leveranskedjan tillhandahalls pa marknaden.

KAPITEL I

SKYLDIGHETER
Artikel 4

Medlemsstaternas skyldigheter

Medlemsstaterna ska inratta eller utndmna de myndigheter som ar behoriga i fraga
om godkannanden och marknadskontroll i enlighet med denna forordning.
Medlemsstaterna ska anmaéla inrattandet och tillsattandet av dessa myndigheter till
kommissionen.

Anmalan av godkannande- och marknadskontrollmyndigheterna ska innehalla
myndighetens namn, adress, inklusive elektronisk adress, samt ansvarsomrade.
Kommissionen ska offentliggéra en  forteckning och  uppgifter om
godkannandemyndigheterna pa sin webbplats.

Medlemsstaterna far endast tillata tillhandahallande pa marknaden, registrering,
ibruktagande eller framforande pa allman véag av sadana mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vag som uppfyller kraven i denna férordning.

Medlemsstaterna far inte, vad galler de aspekter som omfattas av denna férordning,
forbjuda, begransa eller hindra tillhandahallande pa marknaden, registrering,
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ibruktagande eller framforande pa allman vég av sadana mobila maskiner som inte &r
avsedda att anvéandas for transporter pa vag som uppfyller kraven i denna foérordning.

Genom undantag fran punkt 4 far medlemsstaterna begransa eller forbjuda
framforande pa allman vag av mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for
transporter pa vag om

(@) maskinerna pa grund av for stora matt inte har tillracklig manéverduglighet pa
allménna végar, eller

(b) maskinerna pa grund av for hog vikt kan skada ytan pa allméanna végar eller
annan vaginfrastruktur.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 47 for
att komplettera denna forordning med avseende pa faststallande av troskelvarden,
inbegripet for maskinernas hogsta lastade vikt pa vag, éver vilka matt och vikter hos
mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag anses vara
for stora eller hoga i den mening som avses i forsta stycket leden a och b. | dessa
delegerade akter far de berdrda kategorierna eller klasserna for maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vag faststallas.

Medlemsstaterna ska organisera och utféra marknadskontroll och kontroller av
mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag som slapps
ut pa marknaden i enlighet med kapitlen 1V, V och VIl i férordning (EU) 2019/1020.

Artikel 5

Godkannandemyndigheternas skyldigheter

Godké&nnandemyndigheterna ska sékerstélla att tillverkare som ansbker om EU-
typgodkannande fullgor sina skyldigheter enligt denna férordning.

Godkéannandemyndigheterna ska godkanna endast sadana mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som uppfyller kraven i denna
forordning.

Godkannandemyndigheterna ska utfora sina aligganden enligt denna forordning
oberoende och opartiskt. De ska samarbeta med varandra pa ett effektivt och
andamalsenligt satt och ska dela med sig av upplysningar som é&r relevanta for deras
uppdrag och verksamhet.

Artikel 6

Tillverkarnas allméanna skyldigheter

Tillverkarna ska sékerstalla att mobila maskiner som inte ar avsedda att anvéndas for
transporter pa vag som de slapper ut pa marknaden &r av en typ som har beviljats ett
EU-typgodkénnande och att de &r konstruerade och tillverkade i enlighet med den

typen.

Tillverkarna ska sékerstalla att en EU-typgodkand mobil maskin som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag som de slapper ut pa marknaden &r férsedd med
den obligatoriska skylt och markning som kravs enligt denna férordning, att intyget
om Overensstammelse atfoljer maskinen och att dokument, information och
instruktioner for anvandaren har upprattats i enlighet med kraven i denna forordning.

23

SV



SV

For fragor som galler marknadskontroll ska tillverkare som &r etablerade utanfor
unionen utse ett gemensamt ombud som &r etablerat i unionen, som kan vara samma
ombud som avses i artikel 17 eller ytterligare ett ombud. Tillverkarens ombud for
marknadskontroll ska utféra de uppgifter som anges i fullmakten, i enlighet med
artikel 8.

Tillverkarna ska ange namn, registrerat firmanamn eller registrerat varumarke samt
postadress och e-postadress dér de kan kontaktas, pa den mobila maskinen som inte
ar avsedd att anvandas for transporter pa vég eller, om detta inte ar majligt, pa
forpackningen eller i ett medféljande dokument. Den angivna adressen ska ange en
enda kontaktpunkt dar tillverkaren kan kontaktas. Kontaktuppgifterna ska anges pa
ett sprak som latt kan forstas av slutanvandarna och marknadskontrollmyndigheterna.

Tillverkarna ska infor godkannandemyndigheten ansvara for samtliga delar av
godkannandefdrfarandet och for produktionsdverensstimmelsen, oberoende av om
de &r direkt engagerade i samtliga etapper av tillverkningen av en mobil maskin som
inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag.

Tillverkarna ska sadkerstdlla att det finns forfaranden som sékerstéller att
serietillverkningen fortsatter att dverensstimma med den godkanda typen. Andringar
av en konstruktion eller egenskaper hos en mobil maskin som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pa vag och andringar i de krav som maskinen intygas
Overensstdimma med ska beaktas i enlighet med kapitel V.

Tillverkarna ska, sa lange de har ansvar for en EU-typgodkand mobil maskin som
inte & avsedd att anvandas for transporter pa vag som ska tillhandahéllas pa
marknaden, sakerstélla att lagrings- eller transportférhallandena inte &ventyrar
maskinens 6verensstammelse med kraven i denna forordning.

Artikel 7

Tillverkarnas sarskilda skyldigheter

Tillverkare som har tillrackliga skél att tro att en mobil maskin som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pad vag som de har tillhandahéllit pa marknaden inte
overensstammer med kraven i denna forordning ska omedelbart vidta de
korrigerande atgarder som kravs for att fa den mobila maskinen som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag att verensstimma med kraven eller, om sa ar
lampligt, dra tillbaka eller aterkalla den.

Tillverkaren ska omgaende informera den godkannandemyndighet som beviljade
EU-typgodké&nnandet och Idmna uppgifter om den bristande 6verensstimmelsen och
alla atgarder som vidtagits.

Tillverkare som har tillrackliga skal att tro att en mobil maskin som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pa vag som de har tillhandahallit pa marknaden utgér en
allvarlig risk ska omedelbart underratta godkannande- och
marknadskontrolimyndigheterna i de medlemsstater dér den mobila maskinen som
inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag tillhandaholls, och lamna uppgifter
om den bristande Overensstammelsen och eventuella korrigerande atgarder som
vidtagits.

Tillverkarna ska halla informationsmaterialet och en kopia av intygen om
Overensstammelse tillgangliga fér godk&nnandemyndigheten under en period av tio
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ar efter utslappandet pa marknaden av en mobil maskin som inte ar avsedd att
anvandas for transporter pa vag.

Tillverkarna ska pa motiverad begdran av en nationell myndighet tillhandahalla
denna myndighet, via godkannandemyndigheten, en kopia av EU-
typgodkannandeintyget Oversatt till ett sprdk som latt kan forstds av den
myndigheten.

Tillverkarna ska samarbeta med den nationella myndigheten om eventuella atgérder
som vidtas i enlighet med artikel 19 i férordning (EU) 2019/1020 for att undanrdja
riskerna med deras mobila maskiner som inte ar avsedda att anvéndas for transporter
pa vag som har slappts ut pa marknaden, registrerats eller tagits i bruk.

Tillverkarna ska granska alla klagomal de mottar om risker, misstankta tillbud eller
bristande 6verensstammelse i fraga om de mobila maskiner som inte &r avsedda att
anvandas for transporter pa vag som de har slappt ut pd marknaden.

Vid motiverade klagomal ska tillverkarna informera sina distributérer och importorer
om detta.

Tillverkarna ska dokumentera sadana klagomal som avses i forsta stycket, och for
varje klagomal notera en beskrivning av problemet och de narmare uppgifter som
kravs for att exakt identifiera den berdrda typen av mobil maskin som inte &r avsedd
att anvandas for transporter pa vag.

Artikel 8
Tillverkarombudens skyldigheter i fraga om marknadskontroll

Tillverkarens ombud for marknadskontroll ska utfora de uppgifter som anges i fullmakten
fran tillverkaren. Den fullmakten ska ge ombudet befogenhet att

(@)
(b)

(©)

fa tillgang till det underlag som avses i artikel 18 och intygen om Gverensstammelse,

pa motiverad begdran av en godkannandemyndighet ge den myndigheten all
information och dokumentation som kravs for att visa att tillverkningen av en mobil
maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag éverensstammer med
kraven,

pa begaran av godkannande- eller marknadskontrollmyndigheterna samarbeta med
dem om eventuella atgarder som vidtas for att undanréja allvarliga risker med de
mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa viag som
omfattas av fullmakten.

Artikel 9

Importoérernas allmanna skyldigheter

Importorerna ska sakerstélla att mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas
for transporter pa vag som de slapper ut pa marknaden ar av en typ som har beviljats
ett EU-typgodkannande och att de 6verensstimmer med den typen.

Importorerna ska sakerstalla att en EU-typgodkand mobil maskin som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag som de sléapper ut pa marknaden &r forsedd med
den obligatoriska skylt och mérkning som kravs enligt denna férordning, att intyget
om dverensstammelse atfoljer maskinen, att dokument, information och instruktioner
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for anvandaren har uppréttats i enlighet med kraven i denna férordning och att
skyldigheterna i artikel 6.3 och 6.4 i tillampliga fall &r fullgjorda.

Import6rerna ska ange namn, registrerat firmanamn eller registrerat varumarke samt
postadress och e-postadress dar de kan kontaktas, pa den mobila maskinen som inte
ar avsedd att anvandas for transporter pa vag eller, om detta inte ar mojligt, pa
forpackningen eller i ett medfdljande dokument. Den angivna adressen ska ange en
enda kontaktpunkt dar tillverkaren kan kontaktas. Kontaktuppgifterna ska anges pa
ett sprak som latt kan forstas av slutanvandarna och marknadskontrolimyndigheterna.

Importorerna ska, sa lange de har ansvar for en EU-typgodkand mobil maskin som
inte & avsedd att anvandas for transporter pa vag som ska tillhandahéllas pa
marknaden, sakerstélla att lagrings- eller transportférhallandena inte &ventyrar
maskinens dverensstammelse med de tillampliga kraven i denna férordning.

Artikel 10

Importorernas sarskilda skyldigheter

Importorer far inte tillhandahalla pa marknaden mobila maskiner som inte ar avsedda
att anvandas for transporter pa vag som inte dverensstammer med kraven i denna
forordning forran maskinen dverensstimmer med kraven.

Importérer som har tillrackliga skél att tro att en mobil maskin som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pa vag som de har tillhandahallit pa marknaden inte
overensstammer med kraven i denna forordning ska omedelbart vidta de
korrigerande atgarder som kravs for att fa den mobila maskinen som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag att dverensstimma med kraven eller, om sa ar
lampligt, dra tillbaka eller aterkalla den.

Importorer som har tillrackliga skél att tro att en mobil maskin som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pa vag som de har tillhandahallit pd marknaden utgor en
allvarlig risk ska omedelbart underrdtta tillverkaren samt godk&nnande- och
marknadskontrollmyndigheterna i de medlemsstater dar de har slappt ut maskinen pa
marknaden eller tagit den i bruk.

Importéren ska ocksd underrdtta dem om eventuella atgarder som vidtagits och
lamna uppgifter om den allvarliga risken och eventuella korrigerande atgarder som
tillverkaren vidtagit.

Importorerna ska, under en period av tio ar efter utslappandet pa marknaden av en
mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vag, halla en kopia
av intyget om  Overensstdimmelse tillgdnglig for godkannande- och
marknadskontrollmyndigheterna och sakerstalla att dessa myndigheter pa begaran
kan fa tillgang till informationsmaterialet.

Importérerna ska pa motiverad begaran av en nationell myndighet ge den all
information och dokumentation som behdvs for att visa att en mobil maskin som inte
ar avsedd att anvandas for transporter pa vag overensstimmer med kraven, pa ett
sprak som latt kan forstas av den myndigheten. Importérerna ska pa myndighetens
begdran samarbeta med denna om eventuella atgarder som vidtas for att undanréja
riskerna med en mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag
som de har slappt ut pa marknaden.
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Importorerna ska dokumentera klagomal och aterkallelser avseende mobila maskiner
som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som de har slappt ut pa
marknaden och ska halla sina distributdrer underrattade om dessa klagomal och
aterkallelser.

Artikel 11

Distributoérernas allménna skyldigheter

Nar distributorerna tillhandahaller en EU-typgodkand mobil maskin som inte &r
avsedd att anvandas for transporter pa vag pa marknaden ska de iaktta vederbérlig
omsorg med avseende pa kraven i denna forordning.

Innan distributorerna tillhandahaller en EU-typgodkand mobil maskin som inte &r
avsedd att anvandas for transporter pa vag pa marknaden ska de kontrollera att
féljande villkor &r uppfyllda:

(@) Att den mobila maskinen som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa
vag ar forsedd med den obligatoriska skylt och mérkning som kravs enligt
denna forordning.

(b) Att intyget om 6verensstammelse atfoljer maskinen.

(c) Attt dokument, information och instruktioner for anvandaren har uppréttats i
enlighet med kraven i denna férordning.

(d) Att skyldigheterna i artikel 6.3 och 6.4 samt i artikel 9.3 i tillampliga fall &r
fullgjorda.

Distributrerna ska, sa lange de har ansvar for en EU-typgodkand mobil maskin som
inte & avsedd att anvandas for transporter pa vag, sdkerstalla att lagrings- eller
transportforhallandena inte dventyrar maskinens Overensstimmelse med kraven i
denna férordning.

Artikel 12
Distributorernas sarskilda skyldigheter

Distributrer som har tillrackliga skal att tro att en mobil maskin som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag inte Overensstimmer med kraven i denna
forordning ska informera tillverkaren, importéren och den godkannandemyndighet
som har beviljat EU-typgodkannandet om detta, och far inte tillhandahalla maskinen
pa marknaden forran den dverensstammer med kraven.

Distributorer som har tillrackliga skal att tro att en mobil maskin som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag som de har tillhandahallit pA marknaden inte
Overensstammer med kraven i denna forordning ska informera tillverkaren,
import6éren och den godk&dnnandemyndighet som har beviljat EU-typgodkannandet.

Distributorer som har tillrackliga skal att tro att en mobil maskin som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag som de har tillhandahallit pa marknaden utgér en
allvarlig risk ska omedelbart underrétta tillverkaren, importéren samt godkannande-
och marknadskontrollmyndigheterna i de medlemsstater dar de har tillhandahallit
maskinen.
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Distributoren ska ocksa underratta dem om eventuella atgarder som vidtagits samt
lamna uppgifter om i synnerhet den allvarliga risken och de korrigerande atgarder
som tillverkaren vidtagit.

Distributorerna ska pa motiverad begaran av en nationell myndighet sakerstélla att
tillverkaren ger myndigheten den information som anges i artikel 7.4 eller att
importoren ger den nationella myndigheten den information som anges i artikel 10.4.
Distributorerna ska pa myndighetens begaran samarbeta med denna om eventuella
atgarder som vidtas i enlighet med artikel 19 i férordning (EU) 2019/1020 for att
undanrdja riskerna med en mobil maskin som inte dar avsedd att anvandas for
transporter pa vag som de har tillhandahallit pA marknaden.

Distributorerna ska omedelbart underrétta den berorda tillverkaren om alla klagomal
som de har mottagit om risker, missténkta tilloud samt bristande dverensstammelse i
fraga om de mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag
som de har tillhandahallit pa marknaden.

Artikel 13

Fall dér tillverkarens skyldigheter &r tillampliga pa importorer och distributérer

En importdr eller en distributér ska vid tillampningen av denna férordning anses vara
tillverkare och ha samma skyldigheter som tillverkaren har i nagot av féljande fall:

(a)

(b)

Nar importoren eller distributoren tillnandahéller en mobil maskin som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag pa marknaden, registrerar maskinen eller ansvarar
for dess ibruktagande i eget namn eller under eget varumarke.

Nar importoren eller distributéren andrar denna maskin pa ett sadant satt att
dverensstammelsen med de tillampliga kraven kan paverkas.

Artikel 14

Identifikation av ekonomiska aktdrer

Ekonomiska aktorer ska pa begaran och under en period pa tio ar efter det att en mobil maskin
som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag har slappts ut pa marknaden identifiera
féljande for godkannande- och marknadskontrollmyndigheterna:

(@)

(b)

Alla ekonomiska aktorer som har levererat en mobil maskin som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pa vég till dem.

Alla ekonomiska aktorer som de har levererat en mobil maskin som inte ar avsedd att
anvandas for transporter pa véag till.

Artikel 15

Tekniska krav for mobila maskiner som inte &ar avsedda att anvandas for transporter pa

vag

Mobila maskiner som inte dr avsedda att anvandas for transporter pa véag ska
utformas, konstrueras och monteras pa ett sadant satt att risken for skador pa
maskinens forare, passagerare och andra personer samt pa vaginfrastrukturen i
maskinens narhet blir sa liten som mojligt nar den framfors pa allman vag.
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Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 47
med avseende pa narmare bestammelser om de krav som anges i punkt 1 for féljande

aspekter:

(@) Fordonets strukturella hallfasthet.

(b) Hogsta konstruktiva hastighet, varvtalsregulator, fartbegréansningsanordningar
och hastighetsmatare.

(c) Bromsar.

(d) Styrning.

(e) Siktfalt.

() Vindrutetorkare.

() Glasrutor och installation av dessa.

(h)  Anordningar for indirekt sikt.

()  Belysning och installationer av belysning.

(j) Fordonets yttre och tillbehor pa véag, inklusive arbetsutrustning och vridbar
struktur.

(k) Ljudsignalanordningar och installation av dessa.

() Uppvarmningssystem, avfrostning och avimning.

(m) Utrymmen for registreringsskyilt.

(n) Obligatorisk skylt och markning.

(o) Miatt.

(p) Vikter, inklusive hogsta lastade vikt pa vag.

() Brénsletankar.

(n Déck.

(s) Backvéxel.

(t) Band.

(u) Mekaniska kopplingsanordningar.

(v) Forarens och passagerarnas sittplatser och fasthallningsanordningar.

(w) Forarhandbok fér anvandning pa vag.

(X) Reglage for anvandning pa véag.

(y) Information, varningar och markningar fér anvandning pa vag.

| de delegerade akter som avses i forsta stycket far narmare bestammelser faststallas
for eventuella andra aspekter, om detta & nddvandigt pa grund av den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen och for att sakerstélla Gverensstammelse med punkt 1.

De delegerade akter som avses i forsta stycket ska ocksa i lampliga fall innehdlla
nérmare bestammelser om féljande:

(@)
(b)

Provningsforfaranden som valts ut bland dem som fortecknas i artikel 21.3.
Provningsmetoder.
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(c) Gransvarden eller parametrar, i forhallande till de aspekter som fortecknas i
forsta stycket.

(d) Beskrivning av utrustning eller delar som mobila maskiner som inte ar avsedda
att anvandas for transporter pa vag ska vara utrustade med.

(e) Sarskilda egenskaper hos mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for
transporter pa vag.

De delegerade akter som avses i forsta stycket ska specificera de klasser eller
kategorier som berors av de narmare bestammelserna och far innehalla olika narmare
bestimmelser for olika klasser eller kategorier av mobila maskiner som inte &r
avsedda att anvéandas for transporter pa vag.

Artikel 16

Tillhandahallande pa marknaden, registrering eller ibruktagande av mobila maskiner som

inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag

Mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag far inte
tillhandahallas pa marknaden, registreras eller tas i bruk om de inte ar i
Overensstdammelse med denna forordning.

Mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag ska endast
vara i overensstdammelse med denna forordning om de skyldigheter som faststélls i
denna forordning avseende dessa maskiner ar fullgjorda.

KAPITEL Il

FORFARANDE FOR EU-TYPGODKANNANDE
Artikel 17

Anstkan om EU-typgodkannande

En fysisk eller juridisk person far lamna in en ansékan om EU-typgodkannande i
vilken medlemsstat som helst.

Ansodkan om EU-godkénnande ska lamnas in till en godkdnnandemyndighet.

Om den som ansoker om EU-typgodkannande dar etablerad utanfor unionen ska
denne utse ett enda ombud som dr etablerat inom unionen som ska foretrada
sOkanden infor godk&nnandemyndigheten.

EU-typgodkéannandet ska besta i att en mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas
for transporter pa vag godkanns i sin helhet genom ett enda forfarande.

Endast en ans6kan om EU-typgodké&nnande ska l&mnas in i endast en medlemsstat
och till endast en godkannandemyndighet i den medlemsstaten fér en viss typ av
mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag.

En separat ansokan om EU-typgodkdnnande ska lamnas in fOr varje typ som ska
godkéannas.
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Artikel 18

Underlag

Den som ansoker om EU-typgodkannande ska forse godkédnnandemyndigheten med
ett underlag nar ansdkan Iamnas in i enlighet med artikel 17.1.

Underlaget ska omfatta foljande:
(@) Ett informationsdokument.
(b)  Alla uppgifter, ritningar, fotografier och andra relevanta upplysningar.

(c) Den EU-forsdakran om oOverensstammelse som foreskrivs i tillamplig
unionslagstiftning dar villkoren for saluféring av produkter harmoniseras.

(d) Alla uppgifter som godkdnnandemyndigheten begar i samband med
ansokningsforfarandet.

Underlaget ska lamnas pa papper eller i ett elektronisk format som godtas av den
tekniska tjansten och godkédnnandemyndigheten.

Kommissionen ska genom  genomfOrandeakter  faststdlla ~ mallar  for
informationsdokumentet och underlaget. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 46.2.

KAPITEL IV

GENOMFORANDE AV FORFARANDEN FOR EU-
TYPGODKANNANDE

Artikel 19

Allmanna bestammelser om genomférande av forfaranden for EU-typgodkadnnande

Godkénnandemyndigheterna ska endast bevilja ett EU-typgodkénnande for varje typ
av mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vag.

Godkénnandemyndigheterna ska kontrollera féljande:
(@) De forfaranden for produktionsdverensstammelse som avses i artikel 22.

(b)  Overensstammelsen med de tillampliga tekniska kraven for typen av mobil
maskin som inte dr avsedd att anvandas for transporter pa vag.

Om en godkannandemyndighet konstaterar att en typ av mobil maskin som inte &r
avsedd att anvandas for transporter pa vdg, trots att den uppfyller de relevanta
tekniska kraven, utgor en allvarlig risk, far den avsla EU-typgodkannande. Den ska
dd omedelbart underratta ovriga medlemsstaters godkannandemyndigheter och
kommissionen om detta med en utférlig sammanstallning av vilka skél som ligger till
grund for beslutet tillsammans med styrkande uppgifter.

Godkannandemyndigheten ska utan drojsmal meddela godkéannandemyndigheterna i
ovriga medlemsstater nar den har avslagit eller aterkallat ett EU-typgodkannande,
tillsammans med skélen for beslutet, via ett gemensamt sékert system for elektronisk
kommunikation.
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Godkannandemyndigheten ska sammanstalla ett informationsmaterial som innehaller
foljande:

(@) Underlaget atfoljt av provningsrapporter och alla andra handlingar som den
tekniska tjansten eller godkannandemyndigheten fogat till underlaget under sin
tjansteutdévning.

(b) Ett index dar informationsmaterialets innehall redovisas, uppstallt enligt ett
lampligt numrerings- eller mérkningssystem som gor det mojligt att 1att hitta
varje sida och se de olika dokumentens format, sa att det blir en forteckning
over de olika stadierna i forfarandet for EU-typgodkénnande, i synnerhet
datum for revideringar och uppdatering. Godkannandemyndigheten ska halla
den information som finns i informationsmaterialet tillganglig under en period
av tio ar efter det att giltighetstiden for det berérda godkannandet I6pt ut.

Kommissionen har ratt att fa tillgang till det gemensamma séakra systemet for
elektronisk kommunikation som avses i punkt 3 och i artiklarna 20.3, 25.3 och 26.5.
Kommissionen far anta genomférandeakter som faststaller formatet for de
elektroniska dokument som ska goOras tillgingliga genom  systemet,
utbytesmekanismen, forfarandena for underrattande av myndigheter om beviljande
av EU-typgodkannanden, om andringar, avslag och aterkallanden av dessa samt om
de relevanta sakerhetsatgarderna. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2.

Artikel 20

EU-typgodkannandeintyg

Nér ett EU-typgodkannande beviljas ska godkannandemyndigheten utfarda ett EU-
typgodkannandeintyg till den som ansokt om EU-typgodké&nnandet.

EU-typgodkénnandeintyget ska vara giltigt sa lange EU-typgodkannandet &r giltigt.

EU-typgodké&nnandeintyget ska dndras av godk&nnandemyndigheten nér det
relevanta EU-typgodkénnandet &ndras.

EU-typgodkéannandeintyget ska innehalla foljande bilagor:
(@ Informationsmaterialet.
(b) Formuléret med provningsresultaten.

(c) Namn och exempel pa namnteckning for den person som har befogenhet att
underteckna intyg om Overensstdimmelse samt uppgift om dennes befattning i
foretaget.

(d) Ettifyllt exemplar av intyget om dverensstammelse.

EU-typgodké&nnandeintyg ska numreras i enlighet med ett harmoniserat system som
faststéllts av kommissionen genom genomférandeakter. Dessa genomférandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2.
Godkéannandemyndigheten ska inom en manad fran utfardandet av EU-
typgodkannandeintyget sanda godk&nnandemyndigheterna i 6évriga medlemsstater en
kopia av EU-typgodkannandeintyget, inklusive bilagor, for de mobila maskinerna
som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag, via ett gemensamt sakert
system for elektronisk kommunikation.
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EU-typgodkéannandeintyget ska utfardas pa grundval av den mall som kommissionen
faststéllt genom genomférandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2. For varje typ av mobil
maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vdg ska
godkannandemyndigheten

(@ fylla i1 alla tillampliga delar av EU-typgodké&nnandeintyget, inklusive det
bifogade formuléret med provningsresultat,

(b) sammanstalla indexet till informationsmaterialet,

(c) utan drojsmal utfarda det ifyllda intyget med bilagor till den som ans6ker om
EU-typgodké&nnande.

Kommissionen ska faststalla mallen for formuléret med provningsresultat som avses
i punkt 2 b genom genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2.

Né&r det géller ett EU-typgodkénnande for vilket det i enlighet med artikel 29 har
inforts begrénsningar av giltigheten ska dessa begransningar anges i EU-
typgodkannandeintyget.

Godkéannandemyndigheten ska faststélla en forteckning over tillampliga krav eller
akter och foga den forteckningen till EU-typgodkannandeintyget. Kommissionen ska
faststdlla mallen for denna forteckning genom genomfdrandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 46.2.

Artikel 21

Visande av 6verensstammelse med kraven for EU-typgodkannande

For beviljande av EU-typgodkannande ska 6verensstdammelse med kraven i denna
forordning visas, sarskilt de tillampliga tekniska kraven.

Den som ansoker om EU-typgodkénnande ska visa att de tillampliga tekniska kraven
ar uppfyllda genom att uppratta teknisk dokumentation.

Den tekniska dokumentation som avses i punkt 2 ska, om provningar krévs enligt de
delegerade akter som antas enligt denna forordning, innehalla relevanta
provningsrapporter fran foljande provningsforfaranden:

(@) Provning utford av tillverkaren.

(b) Provning utford av en teknisk tjanst som utnamnts att utféra sadan verksamhet
eller av tillverkarens ackrediterade interna tekniska tjanst som avses i artikel
40.

(c) Provning utford av tillverkaren under 6vervakning av en teknisk tjanst som
utnamnts att utfora sadan verksamhet, som ar en annan an den ackrediterade
interna tekniska tjanst som avses i artikel 40.

For EU-typgodkénnande av mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for
transporter pa vag ska komponenter eller separata tekniska enheter som é&r
typgodkanda i enlighet med forfarandena och kraven i forordning (EU) nr 167/2013
eller férordning (EU) 2018/858 godtas om de ar korrekt monterade och integrerade i
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de mobila maskinerna som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag och
inte paverkar maskinernas dverensstammelse med de tillampliga tekniska kraven.

Formatet for de provningsrapporter som avses i punkt 3 ska uppfylla de allménna
krav. som kommissionen faststallt genom genomforandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i
artikel 46.2.

Den som ansoker om EU-typgodkénnande ska ge godkannandemyndigheten tillgang
till det antal mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vég
som kravs enligt de relevanta delegerade akter som antas i enlighet med denna
forordning for utférandet av de provningar som krévs enligt dessa delegerade akter.

Nodvandiga provningar ska utféras pa mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvandas for transporter pa vag som 4r representativa for den typ som ska
godkannas.

Den som ansoker om EU-typgodkannande far dock efter 6verenskommelse med
godkannandemyndigheten vélja en mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for
transporter pa vag som inte ar representativ for den typen, men som kombinerar
nagra av de mest ofordelaktiga egenskaperna vad avser den ndodvandiga
prestandanivan.  Virtuella provningsmetoder kan anvandas till stod for
beslutsfattandet under urvalsprocessen.

Pa sokandens begaran far virtuella provningsmetoder anvandas som alternativ till de
provningsforfaranden som avses i punkt 3 om godkédnnandemyndigheten medger det,
med avseende pa de krav som faststélls i de delegerade akter som antas enligt punkt
9.

Virtuella provningsmetoder ska uppfylla de villkor som anges i de delegerade akter
som antas enligt punkt 9.

For att sdkerstdlla att de resultat som erhalls genom virtuell provning ar lika
meningsfulla som de som erhalls genom fysisk provning ges kommissionen
befogenhet att i enlighet med artikel 47 anta delegerade akter dér det faststélls krav
vars Overensstammelse kan kontrolleras genom virtuell provning och villkor enligt
vilka den virtuella provningen ska utforas.

Artikel 22

Férfaranden for produktionsdverensstammelse

En godkannandemyndighet som beviljar ett EU-typgodkénnande ska vidta
nodvandiga atgarder for att, om det ar nodvandigt i samarbete med
godk&nnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater, kontrollera att tillrackliga
forfaranden har inforts for att sékerstalla att mobila maskiner som inte &r avsedda att
anvandas for transporter pa vag i produktion dverensstaimmer med den godkéanda
typen och de dokumenterade kontrollplanerna, enligt 6verenskommelse med
innehavaren av EU-typgodkannandet for varje godkannande.

Godké&nnandemyndigheten ska kontrollera att innehavaren av EU-typgodkénnandet
har utfardat ett tillrackligt antal provexemplar av intyg om &verensstammelse i
enlighet med artikel 27 och att innehavaren av EU-typgodké&nnandet har infort
lampliga forfaranden for att sékerstdlla att uppgifterna i dessa intyg om
overensstammelse ar korrekta.
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En godké&nnandemyndighet som beviljat ett EU-typgodkannande ska vidta
nodvandiga atgarder i samband med detta godkannande for att kontrollera, om det ar
nddvandigt i samarbete med godkédnnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater, att
de forfaranden som avses i punkterna 1 och 2 dven fortsattningsvis ar lampliga sa att
mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag i produktion
aven fortsattningsvis kommer att Overensstamma med den godkanda typen och att
intyg om Overensstaimmelse aven fortsattningsvis uppfyller kraven i artikel 27.

Den godkannandemyndighet som har beviljat EU-typgodkéannandet far utféra de
kontroller eller provningar som kravs for EU-typgodkannandet pa stickprov som
tagits 1 lokaler som tillhor innehavaren av EU-typgodkénnandet, inklusive
produktionsanlaggningar.

Né&r en godkannandemyndighet som beviljat ett EU-typgodkannande konstaterar att
de forfaranden som avses i punkterna 1 och 2 inte tillampas, att de avviker i vasentlig
grad fran Overenskomna forfaranden och kontrollplaner eller inte langre anses
lampliga, trots att tillverkningen fortsatter, ska den antingen vidta nodvandiga
atgarder for att sakerstélla att forfarandena for produktionséverensstammelse foljs
korrekt eller aterkalla EU-typgodkannandet.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 47
med avseende pa narmare bestammelser om produktionsdverensstammelse.

KAPITEL V

ANDRINGAR AV EU-TYPGODKANNANDET
Artikel 23

Allméanna bestammelser

Innehavaren av ett EU-typgodkannande ska utan dr6jsmal underratta den
godk&nnandemyndighet som har beviljat EU-typgodkannandet om varje &ndring av
uppgifterna i informationsmaterialet.

Den godkannandemyndigheten ska besluta vilket av de forfaranden som faststalls i
artikel 24 som ska tillampas.

Vid behov far godkannandemyndigheten efter samrad med innehavaren av EU-
typgodkannandet besluta att en andring av EU-typgodkannandet maste beviljas.

Innehavaren av det EU-typgodkannande som ska &ndras ska l&mna in en ansékan om
andring av EU-typgodkannandet till den godkannandemyndighet som beviljade det
EU-typgodkénnande som ska &ndras.

Om godké&nnandemyndigheten konstaterar att en dndring av ett EU-typgodkannande
kraver att inspektioner eller provningar gérs om, ska den underrdtta innehavaren av
det EU-typgodké&nnande som ska dandras om detta.

De forfaranden som avses i artikel 24 ska tillampas endast om
godkannandemyndigheten, med utgangspunkt i de inspektionerna eller provningarna,
konstaterar att kraven for EU-typgodké&nnande fortfarande ar uppfyllda.
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Artikel 24

Andringar av EU-typgodkannandet

Om godkéannandemyndigheten verifierar att uppgifterna i informationsmaterialet har
andrats ska godk&annandemyndigheten bevilja en &ndring av EU-typgodkannandet for
vilket ansokan lamnades in i enlighet med artikel 23.

Godké&nnandemyndigheten ska beteckna andringen som en revidering om det inte
kravs att inspektioner eller provningar gors om.

Godkannandemyndigheten ska da i nodvandig utstrackning utfarda reviderade blad
till informationsmaterialet och pa varje reviderat blad tydligt markera vilket slag av
andring det galler och vilken dag det nya bladet utfardats. En konsoliderad,
uppdaterad version av informationsmaterialet tillsammans med en detaljerad
beskrivning av dndringarna ska anses uppfylla det kravet.

Godkannandemyndigheten ska beteckna dndringen som en utékning om nagot av
foljande ar tillampligt:

(@ Ytterligare inspektioner eller provningar kravs.

(b) Uppgifter i EU-typgodké&nnandeintyget, med undantag for bilagorna, har
andrats.

(c) Nya krav enligt delegerade akter som antas i enlighet med denna forordning
blir tillampliga pa de typgodkanda mobila maskinerna som inte &r avsedda att
anvandas for transporter pa vag.

Varje gang andrade blad till informationsmaterialet eller en konsoliderad, uppdaterad
version av informationsmaterialet utfardas ska &ven index till informationsmaterialet,
som bifogas typgodkéannandeintyget, andras sa att datum for den senaste utékningen
eller revideringen eller datum for den senaste konsolideringen av den uppdaterade
versionen framgar.

Det kréavs ingen andring av EU-typgodkéannandet for en mobil maskin som inte &r
avsedd att anvandas for transporter pa vag om de nya krav som avses i punkt 3 ¢ i
tekniskt h&nseende saknar betydelse for denna typ av mobil maskin som inte &ar
avsedd att anvandas for transporter pa vag.

Artikel 25

Utfardande och anmalan av &ndringar

Vid revidering ska godkannandemyndigheten utan drojsmal utfarda de reviderade
handlingarna eller den konsoliderade, uppdaterade versionen, beroende pa vad som
ar tillampligt, inklusive det reviderade indexet till informationsmaterialet till
innehavaren av EU-typgodkannandet.

Vid utékning ska godkédnnandemyndigheten utfarda ett uppdaterat EU-
typgodkannandeintyg med utokningsnummer i enlighet med det antal utdkningar
som redan beviljats. Skélet till utékningen och datum for det nya utfardandet ska
tydligt framga av det uppdaterade EU-typgodkannandeintyget. Alla berorda avsnitt
av intyget, dess bilagor och indexet till informationsmaterialet ska uppdateras.
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Godké&nnandemyndigheten ska utfarda det uppdaterade intyget och dess bilagor till
innehavaren av EU-typgodkénnandet.

Godké&nnandemyndigheten ska anmala alla &ndringar av EU-typgodkénnanden till de
ovriga medlemsstaternas godk&nnandemyndigheter via ett gemensamt sékert system
for elektronisk kommunikation.

KAPITEL VI

EU-TYPGODKANNANDETS GILTIGHET
Artikel 26

Giltighetens upphérande
EU-typgodké&nnanden ska beviljas for en obegrénsad giltighetstid.
Ett EU-typgodkannande ska upphora att galla i varje foljande fall:

(@ Om tillverkningen av den EU-typgodkdnda mobila maskinen som inte &r
avsedd att anvandas for transporter pa vag slutgiltigt och frivilligt har upphort.

(b) Om nya krav i en akt som &r tillamplig pa den EU-typgodkénda mobila
maskinen som inte ar avsedd att anvandas for transporter pd vag blir
obligatoriska for tillhandahallande pa marknaden, registrering eller
ibruktagande av mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for
transporter pa vag och det inte gar att uppdatera typgodkannandet i enlighet
med kapitel V.

(c) Om EU-typgodkannandets giltighet I6per ut pa grund av en begrénsning i
enlighet med artikel 29.3.

(d) Om EU-typgodkéannandet har aterkallats i enlighet med artikel 22.5.

Nér det galler forsta stycket b ska EU-typgodkannandet och det relevanta EU-
typgodkannandeintyget dock upphora att galla 18 manader efter den dag da de nya
krav som avses i forsta stycket b borjar tillampas.

Om bara en variant av en typ eller en version av en variant berdrs, ska EU-
typgodkannandet av den mobila maskinen som inte ar avsedd att anvandas for
transporter pa vag i fraga bli ogiltigt bara for denna variant eller version.

Om tillverkningen av en viss typ av mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas
for transporter pa vag slutgiltigt upphor ska innehavaren av EU-typgodkéannandet
underrétta den godk&nnandemyndighet som beviljade EU-typgodkannandet for den
mobila maskinen som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag om detta.

Inom en manad fran det att den godkdnnandemyndighet som beviljade EU-
typgodkannandet for den mobila maskinen som inte ar avsedd att anvandas for
transporter pa vag tar emot den underrattelse som avses i punkt 4 ska myndigheten
underrdtta godkannandemyndigheterna i Ovriga medlemsstater om detta via ett
gemensamt sakert system for elektronisk kommunikation.

Om ett EU-typgodkannande for en mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for
transporter pa vag snart kommer att upphora att galla ska innehavaren av EU-
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typgodkannandet, utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 4 och 5,
underratta den godk&nnandemyndighet som beviljade EU-typgodké&nnandet om detta.

Den godkannandemyndighet som beviljade EU-typgodkéannandet ska utan drojsmal
meddela alla relevanta uppgifter till godk&nnandemyndigheterna 1 0Ovriga
medlemsstater via ett gemensamt sakert system for elektronisk kommunikation.

Det meddelande som avses i punkt 6 ska sarskilt uppge tillverkningsdatum och
fordonsidentifieringsnummer for den sist tillverkade mobila maskin som inte &r
avsedd att anvandas for transporter pa vag.

KAPITEL VII

INTYG OM OVERENSSTAMMELSE OCH OBLIGATORISK

SKYLT MED MARKNING
Artikel 27

Intyg om Gverensstammelse

Tillverkaren ska tillhandahalla ett intyg om Overensstammelse som é&tfoljer varje
mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag som tillverkas i
overensstammelse med den EU-typgodkanda mobila maskinen som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pa vag.

Intyget om Gverensstammelse ska tillhandahallas kostnadsfritt till slutanvandaren
tillsammans med den mobila maskinen som inte & avsedd att anvéndas for
transporter pa vag. Tillhandahallandet far inte forenas med villkor om en uttrycklig
begéaran eller lamnande av ytterligare upplysningar till innehavaren av EU-
typgodkannandet.

Intyget om Overensstimmelse far tillhandahallas antingen i pappersformat eller i
elektroniskt format.

Om koparen vid tidpunkten for kdpet av den mobila maskinen som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pa vag begéar intyget i pappersformat ska intyget
tillhandahallas i pappersformat kostnadsfritt.

Under en period av tio ar fran tillverkningsdatumet for den mobila maskinen som
inte & avsedd att anvandas for transporter pa vag ska tillverkaren pa begaran fran
agaren till den mobila maskinen som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa
vag utfarda en kopia av intyget om Gverensstammelse, mot en erséttning som inte far
overskrida kostnaden for att utfirda intyget. Ordet “kopia” ska synas tydligt pd
framsidan av kopian av intyget, pa det sprak som intyget om éverensstammelse har
uppréttats pa.

Tillverkaren ska anvénda den mall for intyget om Overensstammelse som antagits av
kommissionen genom genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2. Intyget om
overensstammelse ska utformas pa ett sadant satt att det inte gar att forfalska. | detta
syfte ska det i genomforandeakterna faststéllas att det format som anvénds for intyget
ska skyddas genom ett antal sékerhetsatgarder. Intyget om Gverensstaimmelse ska
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upprattas pa en medlemsstats officiella sprak. En godkannandemyndighet far begéra
av tillverkaren att intyget om 6verensstammelse oversétts till myndighetens egna
officiella sprak.

6. Den person som ar behorig att underteckna intyg om dverensstammelse ska inga i
tillverkarens organisation och ska vara vederborligen befullméktigad av ledningen att
binda tillverkaren rattsligt néar det géller ansvar for utformningen och konstruktionen
eller produktionens dverensstimmelse for den mobila maskinen som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag.

7. Hela intyget om oOverensstammelse ska fyllas i och far inte innehéalla andra
begransningar for anvandningen av den mobila maskinen som inte &r avsedd att
anvandas for transporter pa vag an de som foreskrivs i denna forordning.

8. For mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som
godkants i enlighet med artikel 29.2 ska rubriken till intyget om éverensstammelse
innehélla foljande mening: ”For mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas
for transporter pa vag, typgodkannande enligt artikel 29.2 i [Publikationsbyran: for
in denna forordnings fullstdandiga namn och datum — antagen akt] (tillfalligt
godkdnnande)”.

9. Utan att det paverkar tillampningen av punkt 1 far tillverkaren pa elektronisk vég
dversdnda intyget om d&verensstammelse till registreringsmyndigheten i valfri
medlemsstat.

Artikel 28

Obligatorisk skylt med méarkning fér mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for
transporter pa vag

1. Tillverkaren av en mobil maskin som inte &r avsedd att anvéandas for transporter pa
vag ska anbringa en obligatorisk skylt med markning pa varje mobil maskin som inte
ar avsedd att anvandas for transporter pa vag som tillverkats i Gverensstammelse med
den godkénda typen.

2. Den obligatoriska skylten och méarkningen ska 6verensstdamma med den forlaga som
faststélls av kommissionen genom genomférandeakter. Dessa genomférandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2. De forsta
av sadana genomférandeakter ska antas senast den [Publikationsbyran: for in datum
— 30 manader fran och med den dag da denna férordning trader i kraft].

KAPITEL VIII

NY TEKNIK ELLER NYA PRINCIPER
Artikel 29
Undantag for ny teknik eller nya principer
1. Den ans6kan som avses i artikel 17 far lamnas in for en typ av mobil maskin som

inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vag som inforlivar ny teknik eller nya
principer som ar oférenlig eller oférenliga med de tillampliga tekniska kraven.

39 SV



SV

Godké&nnandemyndigheten ska bevilja EU-typgodkénnande for den mobila maskin
som inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vag som avses i punkt 1 efter att ha
bedomt att foljande samtliga villkor &r uppfyllda:

(@) I ansokan anges varfor tekniken eller principerna i fraga ar oférenliga med de
tillampliga tekniska kraven.

(b) 1 ansokan beskrivs konsekvenserna i forhallande till de berérda aspekterna av
den nya tekniken och de atgarder som vidtagits for att sakerstalla en minst
likvardig niva av sakerhet i forhallande till de berorda aspekterna som uppnas
av de krav fran vilka undantag soks.

(c) Beskrivningar och resultat av provningar utforda av en teknisk tjanst som
utnamnts att utféra sadan verksamhet eller av tillverkarens ackrediterade
interna tekniska tjanst som avses i artikel 38 visar att villkoret i led b ar

uppfyllt.

Beviljandet av ett sadant EU-typgodkannande som innebér undantag for ny teknik
eller nya principer ska vara avhangigt av kommissionens tillstand. Beviljande av
eller avslag pa tillstand ska ges genom en genomférandeakt. Den genomforandeakten
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2.

| forekommande fall ska det i dessa genomférandeakter anges huruvida tillstandet ar
forenat med nagra begransningar, inbegripet giltighetstid.

| samtliga fall ska EU-typgodkannandet vara giltigt i minst 36 manader.

| avvaktan pa kommissionens beslut om tillstand far godkannandemyndigheten
utfarda ett tillfalligt EU-typgodkénnande.

Ett sddant EU-typgodkannande ska dock enbart vara giltigt pa den medlemsstatens
territorium, avseende en typ av mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for
transporter pa vag som omfattas av det sokta undantaget, och i de medlemsstater dar
godkannandemyndigheten har godtagit detta godkdnnande i enlighet med punkt 5.

Den godkannandemyndighet som beviljade det tillfalliga EU-typgodkannandet ska
utan dréjsmal underratta kommissionen och 6vriga medlemsstater genom en akt som
innehdller de uppgifter som avses i punkt 2 om att alla villkor som avses i den
punkten ar uppfyllda.

Att det ror sig om ett tidsbegransat EU-typgodkannande med geografiskt begrénsad
giltighet ska framga av rubriken till typgodkannandeintyget och rubriken till intyget
om Overensstammelse. Kommissionen far anta genomforandeakter for att
tillhandahalla mallar for typgodkannandeintyg och intyg om éverensstammelse med
avseende pa tillampningen av denna punkt. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 46.2.

En godk&nnandemyndighet, som &r en annan dn den myndighet som avses i punkt 4,
far skriftligen godta det tillfalliga EU-typgodkannande som avses i punkt 4 sa att
giltigheten for det tillfalliga godkannandet forlangs pa den medlemsstatens
territorium.

Om kommissionen ger avslag pa tillstindet ska godkannandemyndigheten
omedelbart underrétta innehavaren av det tillfalliga typgodkdnnande som avses i
punkt 3 om att det tillfalliga godkannandet kommer att upphdvas sex manader efter
den dag da den genomforandeakt som avses i punkt 3 borjar tillampas.
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Mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag far dock
slappas ut pa marknaden, registreras eller tas i bruk i den medlemsstat dar
godkannandemyndigheten beviljade godkannandet och i varje medlemsstat dar
godkannandemyndigheten har godtagit detta godkdnnande, om

(@ maskinen tillverkades i Overensstimmelse med det tillfalliga EU-
typgodkannandet innan det upphorde att galla,

(b) maskinen ar forsedd med den obligatoriska skylt och markning som kravs
enligt denna férordning,

(c) det tillfalliga intyget om 6verensstammelse atfoljer maskinen, och

(d) dokument, information och instruktioner fOor anvéndaren har uppréttats i
enlighet med kraven i denna férordning.

Artikel 30

Efterfoljande andringar av delegerade akter och genomforandeakter

Om kommissionen ger tillstand till beviljande av ett undantag enligt artikel 29 ska
den omedelbart vidta nodvandiga atgarder for att andra de berdrda delegerade
akterna eller genomforandeakterna till den tekniska utvecklingen.

S& snart de berorda akterna har andrats ska eventuella begransningar enligt
kommissionens beslut om tillstand till undantag upphévas.

Om de atgarder som ar nodvandiga for att andra de delegerade akterna eller
genomforandeakterna inte har vidtagits far kommissionen, pa begéaran av den
medlemsstat som beviljade godkénnandet, genom ett genomférandebeslut som antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2 ge medlemsstaten
tillstand att forlanga EU-typgodkannandet.

KAPITEL IX

SKYDDSKLAUSULER

Artikel 31

Nationell utvardering av mobila maskiner som inte avsedda att anvandas for transporter pa

vag som misstanks utgora en allvarlig risk eller inte vara i 6verensstammelse med kraven
1.

Om en medlemsstats marknadskontrollmyndigheter, pa grundval av deras egen
marknadskontrollverksamhet, eller pa grundval av information fran en
godkannandemyndighet eller fran en tillverkare eller pa grundval av klagomal, har
tillrackliga skal att anta att en mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for
transporter pa vag utgor en allvarlig risk eller inte dverensstimmer med kraven i
denna forordning, ska de utvérdera den berérda mobila maskinen som inte &ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag med avseende pa de relevanta bestammelserna i
denna forordning.

De bertrda ekonomiska aktdrerna och de berérda godk&nnandemyndigheterna ska
samarbeta fullt ut med marknadskontrollmyndigheterna.
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Artikel 32

Nationella forfaranden for hantering av mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas

for transporter pa vag som misstanks utgora en allvarlig risk eller inte vara i
overensstammelse med kraven

Om en marknadskontrollmyndighet, efter att ha gjort en utvardering enligt artikel 31,
konstaterar att en mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa
vag utgor en allvarlig risk, ska den utan dréjsmal aldgga den berdrda ekonomiska
aktoren att utan drojsmal vidta alla lampliga korrigerande atgarder for att sakerstalla
att den berérda mobila maskinen som inte ar avsedd att anvéandas for transporter pa
vdg inte langre utgor en sadan risk.

Om en marknadskontrollmyndighet, efter att ha gjort en utvardering enligt artikel 31,
konstaterar att en mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa
vag inte dverensstammer med kraven i denna forordning och att den inte utgor en
allvarlig risk enligt punkt 1, ska den myndigheten utan dréjsmal alagga den berérda
ekonomiska aktdren att inom en rimlig tidsperiod vidta alla lampliga korrigerande
atgarder for att fa denna maskin att 6verensstimma med kraven. Denna tidsperiod
ska sta i proportion till hur allvarlig den bristande Gverensstammelsen é&r.

Ekonomiska aktorer ska i enlighet med de skyldigheter som faststélls i artiklarna 6—
13 sakerstélla att alla lampliga korrigerande atgarder vidtas i fraga om alla berorda
mobila maskiner som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag som de har
slappt ut pa marknaden, registrerat eller tagit i bruk.

Om ekonomiska aktérer inte vidtar lampliga korrigerande atgarder inom den
relevanta tidsperiod som avses i punkt 1 eller 2, eller om risken kraver snabba
atgarder, ska de nationella myndigheterna vidta alla lampliga provisoriska
begransande atgarder for att forbjuda eller begréansa tillhandahallande pa marknaden,
registrering, inklusive forbud mot framférande pa allman vag, eller ibruktagande av
de berérda mobila maskinerna som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa
vag, pa sin nationella marknad, dra tillbaka dem fran den marknaden eller aterkalla
dem.

Artikel 18 i forordning (EU) 2019/1020 ska tillampas pa sadana begransande
atgarder som avses i punkt 4.

Artikel 33

Korrigerande och begransande atgarder pa unionsniva

En marknadskontrollmyndighet som vidtar antingen korrigerande eller begréansande
atgarder i enlighet med artikel 32 ska utan dréjsmal underratta kommissionen och de
nationella myndigheterna i andra medlemsstater via det informations- och
kommunikationssystem som avses i artikel 34.1 i férordning (EU) 2019/1020.

Den ska utan drojsmal aven informera den godkénnandemyndighet som beviljade
godk&nnandet om sina resultat. N&r det géller maskiner som inte &r avsedda att
anvandas for transporter pa vag som utgor en allvarlig risk ska korrigerande eller
begransande atgarder ocksa meddelas via det system for snabbt informationsutbyte
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(Rapex) som avses i artikel 12 i Europaparlamentets och radets direktiv
2001/95/EG®,

| den information som lamnas i enlighet med forsta och andra stycket ska alla
tillgangliga uppgifter inga, sarskilt de uppgifter som kravs for att kunna identifiera
den berérda mobila maskinen som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag,
den mobila maskinens ursprung, typen av pastadd bristande dverensstammelse och
vilken risk som ar aktuell, vilken typ av nationella korrigerande och begransande
atgarder som vidtagits och deras varaktighet samt den berérda ekonomiska aktorens
synpunkter, om sadana framfors.

Den medlemsstat som vidtar korrigerande eller begransande atgarder ska ange
huruvida risken eller den bristande 6verensstammelsen beror pa

(@) att den mobila maskinen som inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vég
inte uppfyller kraven i denna férordning, eller

(b) brister i de relevanta rattsakter som antagits enligt denna forordning.

Andra medlemsstater &n den medlemsstat som vidtar korrigerande eller begréansande
atgarder ska inom en manad efter den underrattelse som avses i punkt 1 informera
kommissionen och de andra medlemsstaterna eventuella korrigerande eller
begransande atgarder som de har vidtagit och om eventuell information som de har
tillgang till med avseende pa risken eller den bristande Gverensstammelsen i fraga
om den mobila maskinen som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag samt
eventuella invandningar mot den anmélda nationella atgarden.

Om varken en annan medlemsstat eller kommissionen inom tre manader efter den
underrattelse som avses i punkt 1 har invant mot en underrattad nationell atgard, ska
de 6vriga medlemsstaterna sdkerstalla att liknande korrigerande eller begréansande
atgarder utan dr6jsmal vidtas inom deras territorier med avseende pa den berérda
mobila maskinen som inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vag.

Om en annan medlemsstat eller kommissionen inom tre manader efter den
underrattelse som avses i punkt 1 invander mot en underrattad nationell atgard, eller
om kommissionen anser att en underrattad nationell atgérd strider mot unionsratten,
ska kommissionen utan drojsmal samrada med de berérda medlemsstaterna och den
eller de ekonomiska aktorerna i fraga.

Pa grundval av det samrad som avses i punkt 5 ska kommissionen anta
genomforandeakter i syfte att besluta om harmoniserade korrigerande eller
begransande atgarder pa unionsniva. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 46.2.

Kommissionen ska omedelbart delge berdrda ekonomiska aktorer det beslut som
avses i punkt 6. Medlemsstaterna ska utan dréjsmal verkstalla atgarderna i de akter
som avses i punkt 6 och ska underratta kommissionen om detta.

Om kommissionen anser att en underrattad nationell atgard inte ar berattigad eller
strider mot unionsratten ska den berérda medlemsstaten dra tillbaka eller anpassa
atgarden, i enlighet med det kommissionsbeslut som avses i punkt 6.

31

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG av den 3 december 2001 om

allmén produktsakerhet (EGT L 11, 15.1.2002, s. 4).
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10.

Om risken eller den bristande 6verensstammelsen tillskrivs brister i de
regleringsakter som antas enligt denna forordning, ska kommissionen foresla
nddvandiga dndringar av de berdrda akterna.

Om en korrigerande atgard anses vara beréattigad i enlighet med denna artikel eller &r
foremal for de genomforandeakter som avses i punkt 6, ska den atgarden vara
tillgdnglig kostnadsfritt for innehavare av registreringar for de berérda mobila
maskinerna som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag. Om reparationer
har utférts pa registreringsinnehavarens bekostnad innan den korrigerande atgarden
antogs ska tillverkaren ersatta kostnaden for sadana reparationer upp till kostnaden
for de reparationer som kravs pa grund av den korrigerande atgarden.

KAPITEL X

TILLHANDAHALLANDE AV TEKNISK INFORMATION

Artikel 34

Information riktad till anvandarna

Tillverkaren far inte tillhandahalla teknisk information avseende de uppgifter som
foreskrivs i denna forordning som avviker fran de uppgifter som godkants av
godk&nnandemyndigheten.

Tillverkaren ska ge anvandarna tillgang till all relevant information och nédvandiga
instruktioner som beskriver villkor eller begransningar som galler anvandningen av
en mobil maskin som inte &r avsedd att anvandas for transporter pa vag.

Den information som avses i punkt 2 ska tillhandahallas i foérarhandboken for
anvandning pa vag.

Forarhandboken for anvandning pa vag, inklusive den information som avses i punkt
2, ska goras tillganglig tillsammans med den mobila maskinen som inte ar avsedd att
anvandas for transporter pa vag, och ska tillhandahallas

(@) pa de officiella spraken i den medlemsstat dar den mobila maskinen som inte ar
avsedd att anvandas for transporter pa vag ska slappas ut pa marknaden,
registreras eller tas i bruk, och

(b) i pappersformat eller elektroniskt format.

Om forarhandboken tillnandahalls i elektroniskt format ska tillverkaren
tillhandahalla information i tryckt form eller i pappersformat om hur man far tillgang
till eller hittar handboken, pa de officiella spraken i den medlemsstat dér den mobila
maskinen som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa véag ska slappas ut pa
marknaden, registreras eller tas i bruk.
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KAPITEL XI

UTNAMNING OCH ANMALAN AV TEKNISKA TJANSTER

Artikel 35

Krav avseende tekniska tjanster

De utndmnande godkannandemyndigheterna ska innan de utndmner en teknisk tjanst
enligt artikel 37 sékerstélla att den tjansten uppfyller kraven i punkterna 2—10 i denna
artikel.

En teknisk tjanst ska inrattas enligt nationell lagstiftning och vara en juridisk person;
undantag géller dock for en teknisk tjanst som hor till en typgodkédnnandemyndighet
och for tillverkarens interna ackrediterade tekniska tjanst som avses i artikel 38.

En teknisk tjanst ska vara ett tredjepartsorgan som &r oberoende med avseende pa
konstruktion, tillverkning, leverans eller underhall av de mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pa vag som den bedomer.

Ett organ som hor till en néaringslivsorganisation eller branschorganisation som
foretrdder foretag som ar involverade i konstruktion, tillverkning, leverans,
installation, anvandning eller underhall av de mobila maskiner som inte &r avsedda
att anvandas for transporter pd vag som det bedomer, provar eller inspekterar far
anses uppfylla kraven i forsta stycket, forutsatt att det kan styrkas att organet ar
oberoende och att intressekonflikter inte foreligger.

En teknisk tjanst, dess hdgsta ledning och den personal som ansvarar for att bedriva
de olika verksamhetskategorier for vilka de har utnamnts i enlighet med artikel 37.1
far inte vara konstruktor, tillverkare, leverantor eller ansvara for underhall av de
mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som den
beddomer och inte heller foretrdda parter som ar involverade i dessa verksamheter.
Detta ska inte hindra anvéandning av bedémda mobila maskiner som inte &r avsedda
att anvandas for transporter pa vag som avses i punkt 3 som ar nédvéandiga for den
tekniska tjanstens verksamhet eller anvandning av sddana mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvandas for transporter pa vag for personligt bruk.

En teknisk tjanst ska se till att dess dotterbolags eller underentreprentrers
verksamhet inte paverkar sekretessen, objektiviteten eller opartiskheten inom de
verksamhetskategorier for vilka den har utndmnts.

En teknisk tjanst och dess personal ska bedriva de verksamhetskategorier for vilka
den har utndmnts med storsta mojliga yrkesintegritet och erforderlig teknisk
kompetens pa det specifika omradet och vara fria fran varje patryckning och
incitament, i synnerhet ekonomiska incitament, som kan paverka deras omdéme eller
resultaten av deras bedémningar, sarskilt nar det galler patryckningar och incitament
fran personer eller grupper av personer som berors av verksamhetens resultat.

En teknisk tjanst ska vara i stand att bedriva alla de verksamhetskategorier for vilka
den har utnamnts i enlighet med artikel 37.1 genom att pa ett tillfredsstallande satt
visa for den utndmnande godk&nnandemyndigheten att den har
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10.

(@ personal med lamplig kompetens, teknisk specialkunskap och yrkesutbildning
samt lamplig erfarenhet for att utfora uppdraget,

(b) beskrivningar av de forfaranden som ar relevanta for de verksamhetskategorier
for vilka den Onskar utndmnas, varvid det garanteras att forfarandena ar 6ppna
och kan upprepas,

(c) forfaranden for att bedriva de verksamhetskategorier for vilka den Onskar
utndmnas med vederbdrlig hansyn tagen till den tekniska komplexiteten hos
den berdérda mobila maskinen som inte dr avsedd att anvéndas for transporter
pa vag och produktionsprocessens omfattning eller seriemassiga karaktar, och

(d) nodvandiga medel for att pa lampligt satt kunna utféra uppgifterna relaterade
till de verksamhetskategorier for vilka den dnskar utndmnas och tillgang till all
den utrustning eller alla de hjalpmedel som kravs.

Den tekniska tjansten ska dessutom visa den utndmnande godkannandemyndigheten
att den respekterar de regler som faststalls i de delegerade akter som avses i artikel
41 och som ér relevanta for de verksamhetskategorier for vilka den har utndmnts.

De tekniska tjansterna, deras hogsta ledning och beddémningspersonalen ska vara
opartiska. De far inte delta i ndagon verksamhet som kan péaverka deras objektivitet
och integritet med hansyn till de verksamhetskategorier for vilka de har utndmnts.

Tekniska tjanster ska teckna ansvarsforsakring for sina verksamheter sdvida inte
medlemsstaten i enlighet med sin nationella lagstiftning tar pa sig ansvaret eller
medlemsstaten sjalv ar direkt ansvarig for bedémningen av éverensstimmelse.

Personalen vid en teknisk tjanst ska iaktta tystnadsplikt betraffande all information
som de erhaller vid utférandet av sina uppgifter enligt denna foérordning eller
bestammelser i nationell lagstiftning som genomfor den, utom gentemot den
utndmnande godkénnandemyndigheten eller nar det kravs enligt unionsrétten eller
nationell lagstiftning. Aganderattigheter ska skyddas.

Artikel 36

Dotterbolag och underentreprendrer till tekniska tjanster

En teknisk tjanst far lagga ut vissa av de verksamheter for vilka den har utnamnts i
enlighet med artikel 37.1 pa underentreprenad eller lata dessa verksamheter utforas
av ett dotterbolag endast efter medgivande fran den utndmnande
godk&nnandemyndigheten.

Om en teknisk tjanst lagger ut specifika uppgifter med anknytning till de
verksamhetskategorier for vilka den har utnamnts for eller anlitar ett dotterbolag ska
den sédkerstélla att underentreprendren eller dotterbolaget uppfyller kraven i artikel
35 och informera den utnd&mnande godkannandemyndigheten om detta.

De tekniska tjansterna ska ta det fulla ansvaret for alla uppgifter som utférs av dess
underentreprencrer eller dotterbolag, oavsett var de &r etablerade.

De tekniska tjansterna ska se till att den utndmnande godkannandemyndigheten har
tillgang till de relevanta handlingarna rérande bedémningen av underentreprenorens
eller dotterbolagets kvalifikationer och de uppgifter som de har utfort.
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Artikel 37

Utndmning av tekniska tjanster

Beroende pa kompetensomrade ska de tekniska tjansterna utnamnas for en eller flera
av foljande verksamhetskategorier:

(@) Kategori A: Tekniska tjanster som utfor de provningar som avses i denna
forordning i sina egna anléggningar.

(b) Kategori B: Tekniska tjanster som ¢vervakar de provningar som avses i denna
forordning, dar sadana provningar utfors i tillverkarens anlaggningar eller i en
tredje parts anlaggningar.

(c) Kategori C: Tekniska tjanster som regelbundet beddomer och Overvakar
tillverkarens forfaranden for kontroll av produktionsdverensstammelsen.

(d) Kategori D: Tekniska tjanster som dvervakar eller genomfor provningar eller
inspektioner for 6vervakningen av produktionséverensstimmelse.

En godkdnnandemyndighet kan utndmnas till teknisk tjanst for en eller flera av de
verksamheter som avses i punkt 1.

Andra tekniska tjanster an de som har utndmnts av ett tredjeland i enlighet med
artikel 38 far anmélas som teknisk tjanst i den mening som avses i artikel 41, men
endast om ett sddant godtagande av tekniska tjanster foreskrivs i ett bilateralt avtal
mellan unionen och det bertrda tredjelandet. Detta ska inte forhindra en teknisk
tjanst etablerad enligt en medlemsstats nationella lagstiftning i enlighet med artikel
35.2 fran att etablera dotterbolag i tredjelander, forutsatt att dotterbolagen star under
den utndmnda tekniska tjanstens direkta ledning och kontroll.

Artikel 38

Tillverkarens ackrediterade interna tekniska tjanster

En ackrediterad intern teknisk tjanst hos en tillverkare far utnamnas till teknisk tjanst
enbart for utforande av verksamhet enligt kategori A som avses i artikel 37.1 a. Den
tekniska tjansten ska utgora en separat och urskiljoar del av foretaget och far inte
medverka i konstruktion, tillverkning, leverans eller underhall av de mobila maskiner
som inte &r avsedda att anvandas for transporter pa vag som den ska bedéma.

En ackrediterad intern teknisk tjanst ska utnd&mnas av godk&nnandemyndigheten i en
medlemsstat och uppfylla foljande krav:

(@ Den ackrediterade interna tekniska tjansten ska ackrediteras av ett nationellt
ackrediteringsorgan enligt definitionen i artikel 2.11 i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 765/2008%2 och i enlighet med de regler som avses i
artikel 39.

(b) Den ackrediterade interna tekniska tjdnsten och dess personal ska vara
organisatoriskt atskilda fran det foretag som de ar en del av och ha

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och upphdvande av
férordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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rapporteringsmetoder som sékerstéller att de ar opartiska, och de ska styrka
detta for det berdrda nationella ackrediteringsorganet.

(c) Varken den ackrediterade interna tekniska tjansten eller dess personal far delta
i nagon verksamhet som kan paverka deras objektivitet och integritet i
samband med de verksamhetskategorier for vilka de har utndmnts.

(d) Den ackrediterade interna tekniska tjansten ska tillhandahalla sina tjanster
enbart till det foretag som den ar en del av.

3. En ackrediterad intern teknisk tjanst behdver inte anmaélas till kommissionen enligt
artikel 41, men information om dess ackreditering ska lamnas av det féretag som den
ar en del av, eller av det nationella ackrediteringsorganet, till den utnamnande
godkannandemyndigheten pa denna myndighets begéaran.

Artikel 39

Regler for bedémning av tekniska tjanster och ackrediterade interna tekniska tjanster

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 47 med
avseende pa regler som tekniska tjanster ska folja for sin bedémning i enlighet med artikel 40
och ackrediteringen av interna tekniska tjanster i enlighet med artikel 38.

Artikel 40

Beddmning av de tekniska tjansternas kompetens

1. Den utndmnande godkédnnandemyndigheten ska uppratta en bedémningsrapport som
visar att den tekniska tjanst som énskar utndmnas har bedémts med avseende pa dess
efterlevnad av kraven i denna forordning och de delegerade akter som antagits enligt
denna forordning. Den rapporten kan inbegripa ett ackrediteringsintyg som utfardats
av ett ackrediteringsorgan.

2. Bedomningen som den rapport som avses i punkt 1 bygger pa ska utforas i enlighet
med reglerna i en sadan delegerad akt som avses i artikel 39. Bedomningsrapporten
ska ses 6ver minst vart tredje ar.

3. Bedomningsrapporten ska pa begaran oversandas till kommissionen. | sadana fall,
och om beddmningen inte bygger pa ett intyg om ackreditering utfardat av ett
nationellt ackrediteringsorgan som intygar att den tekniska tjansten uppfyller kraven
i denna forordning, ska den utndmnande godkannandemyndigheten forse
kommissionen med dokumentation som styrker den tekniska tjanstens kompetens
och de atgarder som vidtagits for att sakerstalla att den tekniska tjansten dvervakas
regelbundet av den utndmnande godk&nnandemyndigheten och uppfyller kraven i
denna férordning och de delegerade akter som antas enligt denna forordning.

4. Den godk&nnandemyndighet som avser att utndmnas till teknisk tjanst i enlighet med
artikel 37.2 ska visa att den uppfyller tillampliga krav genom dokumentation i form
av en bedomning utford av bedémare som &r oberoende i forhallande till den
verksamhet som bedéms. Sadana bedémare kan komma fran samma organisation
under forutsattning att de ar oberoende i forhallande till den personal som utfor den
verksamhet som ar foremal for bedémning.

48

SV



SV

En ackrediterad intern teknisk tjanst ska uppfylla de relevanta bestdammelserna i
denna artikel.

Artikel 41

Anmalningsforfaranden

Medlemsstaterna ska till kommissionen anmala namn, adress, inbegripet elektronisk
adress, ansvariga personer och verksamhetskategori for varje teknisk tjanst som de
har utndmnt, samt alla senare &ndringar av dessa utndmnda tjanster. Av denna
anmalan ska det framga vilka omraden i forteckningen i bilagan till denna forordning
som de tekniska tjansterna har utnamnts for.

En teknisk tjanst far bedriva sadana verksamheter som avses i artikel 37.1 for den
utndmnande godkannandemyndighets rédkning som ansvarar for typgodkannandet
endast om detta pa forhand har anmaélts till kommissionen i enlighet med punkt 1 i
den hér artikeln.

Den tekniska tjanst som avses i punkt 2 far utndmnas av flera utndmnande
godkannandemyndigheter och anmalas av dessa utnamnande
godkannandemyndigheters medlemsstater oberoende av vilken eller vilka
verksamhetskategorier som den kommer att bedriva i enlighet med artikel 37.1.

Medlemsstaterna ska anmala alla relevanta &ndringar av utndmningen till
kommissionen.

Om en viss organisation eller ett visst behorigt organ, vars verksamhet inte omfattas
av artikel 37.1, behdver utndmnas for tillampning av delegerade akter som antas
enligt denna forordning, ska anmalan goras enligt den har artikeln.

Kommissionen ska pa sin webbplats offentliggora en forteckning och narmare
uppgifter om de tekniska tjanster som anmalts i enlighet med denna artikel.

Artikel 42

Andringar av utnamningar

Om en utnamnande godkannandemyndighet har konstaterat eller har informerats om
att en teknisk tjanst som den utndmnt inte langre uppfyller de krav som anges i denna
forordning eller att den underlater att fullgora sina skyldigheter, ska myndigheten
begransa eller aterkalla utnamningen tillfalligt eller slutgiltigt, beroende pa hur
allvarlig underlatenheten att uppfylla kraven eller fullgora skyldigheterna &r. Den
medlemsstat som har anmélt denna tekniska tjanst ska omedelbart underratta
kommissionen om detta. Kommissionen ska pa motsvarande satt andra de
offentliggjorda uppgifter som avses i artikel 41.6.

| handelse av begransning eller tillfallig eller slutgiltig aterkallelse av en utndmning,
eller om den tekniska tjansten har upphdort med verksamheten, ska den utndmnande
godkannandemyndigheten vidta lampliga atgarder for att sakerstalla att den tekniska
tjanstens akter antingen behandlas av en annan teknisk tjanst eller halls tillgangliga
for den utn@mnande godk&nnandemyndigheten eller for
marknadskontrollmyndigheterna pa deras begéaran.
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Artikel 43

Ifragasattande av de tekniska tjansternas kompetens

Kommissionen ska undersoka alla fall dar den tvivlar pa att en teknisk tjanst har
erforderlig kompetens eller att en teknisk tjanst fortsatt uppfyller de krav och fullgor
de skyldigheter som den omfattas av, och aven alla fall dar den gjorts uppmaérksam
pa att det foreligger sadana tvivel.

Den utnamnande godkannandemyndighetens medlemsstat ska pa begédran ge
kommissionen all information om grunderna for att utndmna eller bibehalla
utndmningen av den berdrda tekniska tjansten.

Kommissionen ska sakerstalla att all kanslig information som den erhaller under sina
undersdkningar behandlas konfidentiellt.

Om kommissionen konstaterar att en teknisk tjanst inte uppfyller eller inte langre
uppfyller utndmningskraven, ska den meddela detta till den utndmnande
godkannandemyndighetens medlemsstat.

Kommissionen ska alagga den medlemsstaten att vid behov tillfalligt aterkalla,
begransa eller slutgiltigt aterkalla utnamningen.

Om en medlemsstat underlater att vidta nodvandiga korrigerande atgéarder far
kommissionen anta genomforandeakter i syfte att begransa, tillfalligt aterkalla eller
slutgiltigt aterkalla utndgmningen av den berdrda tekniska tjansten. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 46.2. Kommissionen ska underrdtta den berérda medlemsstaten om dessa
genomforandeakter och ska uppdatera de offentliga uppgifter som avses i artikel 41.6
i enlighet med detta.

Artikel 44

Krav avseende de tekniska tjansternas verksamhet

Tekniska tjanster ska bedriva de verksamhetskategorier for vilka de utndmnts av den
utndmnande godkannandemyndigheten och i enlighet med de beddémnings- och
provningsforfaranden som faststalls i denna férordning.

Tekniska tjanster ska overvaka eller ska sjalva utféra de provningar som kréavs for
godkannande eller inspektioner enligt denna forordning. De tekniska tjansterna far
inte genomféra provningar, beddémningar eller inspektioner for vilka de inte
vederbdrligen har utndmnts av sin godkannandemyndighet.

Tekniska tjanster ska alltid

(@) lata sin utnamnande godkannandemyndighet, om det &r lampligt, narvara vid
forfarandet for bedémning av éverensstdammelse, och

(b) utan att det paverkar tillampningen av artiklarna 35.10 och 45, forse sin
utnamnande godkannandemyndighet med sadan information som kan komma
att begaras om de olika verksamhetskategorier som omfattas av denna
forordnings tillampningsomrade.

Om en teknisk tjanst konstaterar att en tillverkare inte uppfyller kraven i denna
forordning, ska den rapportera detta till den utnd&mnande godk&nnandemyndigheten
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sd att den utnamnande godkannandemyndigheten alagger tillverkaren att vidta
lampliga korrigerande atgarder, och féljaktligen inte utfardar typgodkénnandeintyg,
om inte lampliga korrigerande atgarder vidtagits pa ett satt som
godkannandemyndigheten godkénner.

Om en teknisk tjanst, som agerar for den utndmnande godkannandemyndighetens
rakning, under sin Overvakning av produktionsoverensstdammelsen efter det att ett
typgodkannandeintyg utfardats, konstaterar att en mobil maskin som inte ar avsedd
att anvandas for transporter pa vag inte langre Overensstimmer med denna
forordning, ska den rapportera detta till den utndmnande godkannandemyndigheten.
Godkannandemyndigheten ska vidta de lampliga atgarder som foreskrivs i artikel 22.

Artikel 45

Informationskrav for de tekniska tjansterna

De tekniska tjansterna ska underrétta sin utndmnande godkannandemyndighet om
foljande:

(@) Varje upptackt bristande Overensstimmelse som kan féranleda att ett
typgodkannandeintyg maste avslas, begransas eller aterkallas tillfalligt eller
slutgiltigt.

(b) Alla omstandigheter som inverkar pa utnamningens rackvidd och villkor.

(c) Varje begaran fran marknadskontrolimyndigheterna om information om deras
verksamheter.

P& sin utnamnande godkannandemyndighets begdran ska de tekniska tjansterna
tillhandahalla information om verksamheterna inom ramen for utnamningen, och om
all annan verksamhet som de utfér, inklusive gransoverskridande verksamhet och
underentreprenad.

KAPITEL XII

GENOMFORANDEAKTER OCH DELEGERADE AKTER

Artikel 46

Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av tekniska kommittén for jordbruksfordon, inréttad
genom artikel 69 i forordning (EU) nr 167/2013, som &r en kommitté i den mening
som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska
tillampas.
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Artikel 47

Utdvande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 4.5, 15.2, 21.9, 22.6
och 39 ges till kommissionen for en period pa fem ar fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet for ikrafttradandet]. Kommissionen ska utarbeta
en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader fére utgangen av
perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande
forlangas med perioder av samma langd, savida inte Europaparlamentet eller radet
motsatter sig en sadan forlangning senast tre manader fore utgangen av perioden i
fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.5, 15.2, 21.9, 22.6 och 39 far
nar som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse
innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan har tratt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt, inbegripet delegerade akter om
revidering, andring eller upphdvande, ska den samtidigt delge Europaparlamentet och
radet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.5, 15.2, 21.9, 22.6 och 39 ska tréda i
kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har invant mot den delegerade
akten inom en period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

KAPITEL XIlII

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 48
Andring av férordning (EU) 2019/1020
| bilaga I till férordning (EU) 2019/1020 ska féljande punkt laggas till:

”71. [Forordning XXX] om godkdnnande och marknadskontroll av mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som framfors pa allman vag och om andring av
forordning (EU) 2019/1020”.

Artikel 49
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Forum

Kommissionen ska inratta, leda och forvalta ett forum for informationsutbyte om
genomforande (forumet).

Forumet ska bestd av foretradare for de typgodkannandemyndigheter och
marknadskontrollmyndigheter som varje medlemsstat har utsett.

Nar sa ar lampligt far tekniska tjanster, foretradare for Europaparlamentet,
branschen, och berdrda ekonomiska aktorer liksom aktdrer som &r involverade i
sakerhetsfragor bjudas in som observatorer till forumet i enlighet med den
arbetsordning som avses i punkt 6.

Malet for forumets radgivande uppgifter ska vara fraimjande av basta praxis for att
mojliggora att denna forordning tolkas och genomfors pa ett enhetligt sétt.

Forumet ska &gna sig at

(@) fragor som ror den enhetliga tolkningen av de krav som faststélls i denna
forordning,

(b) resultaten av verksamhet som ror typgodkannande och marknadskontroll,

(c) fragor med allman relevans for genomforandet av de krav som faststalls i
denna forordning nér det galler bedémning, utnamning och 6vervakning av
tekniska tjanster,

(d) ekonomiska aktorers Gvertradelser,

(e) genomforande av de korrigerande eller begransande atgarder som faststalls i
kapitel IX,

()  planeringen, samordningen och resultaten av marknadskontrollen,

Som en del av dess radgivande uppgift och med beaktande av resultatet av
overvagandena enligt punkt2 kan forumet avge ett yttrande eller utfarda en
rekommendation.

Néar forumet avger ett yttrande eller utfardar en rekommendation ska det strava efter
att uppna konsensus. Om konsensus inte kan uppnas ska forumet avge sitt yttrande
eller utfairda sina rekommendationer med en enkel majoritet av
medlemsstaterna. Varje medlemsstat ska ha en rdst. Medlemsstater med avvikande
standpunkter kan begéra att deras standpunkter och skalen till dem tas upp i forumets
yttrande eller rekommendationer.

Nar kommissionen antar genomfdrandeakter ska den vederborligen beakta forumets
yttranden i enlighet med punkt 2.

Forumet ska faststalla sin arbetsordning.
Vid tilldmpningen av denna forordning ska
(@) artiklarna 30.2 och 32 i forordning (EU) 2019/1020 inte tillampas,

(b) hanvisningar till Adco-grupp i artiklarna 11.8, 30.1 och 30.3, 31.2 och 33 i
forordning (EU) 2019/1020 forstas som hanvisningar till forumet.
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Artikel 50

Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststalla regler om sanktioner for &vertradelse av
bestimmelserna i denna forordning och vidta alla nddvandiga atgarder for att
sékerstélla att sanktionerna tillampas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella
och avskrackande. Medlemsstaterna ska till kommissionen anméla dessa regler
senast den [Publikationsbyran: for in datum — den dag som féregar dagen da denna
forordning borjar tillampas] samt utan drojsmal eventuella andringar som berér dem.

Bland annat foljande 6vertréadelser ska medfora sanktioner:

(@ Lamnande av falsk uppgift under godkannandeforfarandet eller forfaranden
som leder till aterkallelse.

(b) Forfalskning av  provningsresultat for  typgodk&nnande eller  for
Overensstammelse i drift.

(c) Undanhallande av uppgifter eller tekniska specifikationer som kan leda till att
typgodkannandet aterkallas, avslas eller dras in.

(d) Végran att lamna ut uppgifter.

(e) Ekonomiska aktorer som tillhandahaller pd marknaden eller tar i bruk mobila
maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som omfattas
av kraven pa godkannande, utan att ett sadant godkannande beviljats, eller som
med denna avsikt forfalskar handlingar eller mérkningar.

(H  Ekonomiska aktdrer som inte fullgér sina skyldigheter.

() De tekniska tjénsternas bristande dverensstimmelse med de krav som ligger till
grund for deras utnamning.

Artikel 51

Oversyn

Senast den [Publikationsbyran: for in datum — 60 manader fran och med den dag da
denna forordning borjar tillampas] ska kommissionen lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om genomférandet av denna forordning, vid behov
atfoljd av lampliga lagstiftningsforslag.

Rapporten ska grundas pa samrad med berdrda parter och ska beakta eventuella
relaterade europeiska eller internationella standarder och den information som avses i
punkt 3.

Senast den [Publikationsbyran: for in datum — 48 manader fran och med den dag da
denna forordning borjar tillampas] ska medlemsstaterna informera kommissionen om
foljande:

(@ Tillampningen av de forfaranden for typgodkénnande och marknadskontroll
som foreskrivs i denna férordning.

(b) Antalet EU-typgodkannanden som beviljats enligt denna férordning sedan den
[Publikationsbyran: for in datum — den dag da denna férordning borjar
tillampas].
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(c) De nationella kraven for nationellt typgodkannande av sma serier, nationellt
enskilt godkannande och nationellt typgodkénnande samt antalet sadana
godkannanden som beviljats sedan den [Publikationsbyran: for in datum — den
dag da denna férordning borjar tillampas].

Artikel 52

Overgéngsbestammelser

Genom undantag fran denna forordning far medlemsstaterna till och med den [for in datum —
8 ar fran och med den dag da denna forordning borjar tillampas] tillampa nationell
lagstiftning om nationellt typgodkénnande for framforande pa allman vag av mobila maskiner
som inte &r avsedda att anvéandas for transporter pa vag pa sadana mobila maskiner som slapps
ut pd marknaden mellan den [for in datumet d& denna férordning borjar tillampas] och den
[for in datum — 8 ar fran och med den dag da denna forordning borjar tillampas]. Under
denna period far tillverkaren valja att antingen ansoka om EU-typgodkannande eller att félja
den tillampliga nationella lagstiftningen.

Artikel 53

Ikrafttradande och tillampning

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillampas fran och med den [Publikationsbyran: for in datum — 36 manader fran och
med den dag da denna forordning trader i kraft].

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar

55

SV



	1. BAKGRUND TILL FÖRSLAGET
	• Motiv och syfte med förslaget
	• Förenlighet med befintliga bestämmelser inom området
	• Förenlighet med EU:s politik inom andra områden

	2. RÄTTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
	• Rättslig grund
	• Subsidiaritetsprincipen
	• Proportionalitetsprincipen
	• Val av instrument

	3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVÄRDERINGAR, SAMRÅD MED BERÖRDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDÖMNINGAR
	• Samråd med berörda parter
	• Konsekvensbedömning

	4. BUDGETKONSEKVENSER
	5. ÖVRIGA INSLAG
	• Genomförandeplaner samt åtgärder för övervakning, utvärdering och rapportering
	• Ingående redogörelse för de specifika bestämmelserna i förslaget


