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2024/25:231 Kostnadseffektivt jirnvigsunderhall

Regeringens infrastrukturproposition Vdgen till en palitlig infrastruktur — for
att hela Sverige ska fungera, som lades fram i oktober 2024, inleds med att
regeringen betonar att man har ’en dvergripande strdvan att pa ett
kostnadseffektivt sétt bidra till att uppna ett battre fungerande transportsystem”.
Ordet kostnadseffektivitet anvands dérefter frekvent och dterfinns under sa gott
som varje kapitel.

Att hantera skattemedel ansvarsfullt och att sdkerstélla mesta mojliga nytta nér
resurser tas i ansprak ar viktigt, men da behdver ocksé betoningen av
kostnadseffektivitet foljas av tydliga atgarder som hanterar och foréndrar det
som inte fungerar i dag.

Nér den svenska jarnvagen avreglerades gjordes det utifran forestdllningen att
ett upphandlat jarnvigsunderhall skulle skapa ett billigare och mer effektivt
underhéll. Sa har det inte blivit, vilket ocksa ett flertal utredningar tydligt visat,
inklusive regeringens egen produktivitetskommission, som beskriver bristande
produktivitet och effektivitet. Utredningen Framtidens jdrnvdgsunderhall
(SOU 2020:18) konstaterar att “forutséttningar saknas for att styra underhallet
pa ett optimalt sdtt”, vilket ar en allvarlig kritik som fortjanar att tas pa stort
allvar.

Avregleringen av jarnvigen medforde bildandet av Trafikverket, som 4r en
bestdllarorganisation med uppdrag att upphandla jarnvdgsunderhall. Flera
utredningar har pekat pa hur Trafikverket, som inte utfor nagot underhall i egen
regi, successivt tappat kunskap om jarnvagsanlaggningen.

Upphandlingsforfarandet har ockséd medfort hoga transaktionskostnader till
foljd av omfattande 6verklaganden, vilket leder till dyra och langa
beslutsprocesser. Snedvridna incitament dr ytterligare ett problem som
identifierats och som innebar att det forebyggande underhallet nedprioriteras da
det inte anses lonsamt att utfora, vilket forsvarar problemen samtidigt som det
bidrar till en standigt 6kande underhallsskuld.

Konsekvenserna av detta ér vl kéinda. Antalet tagforseningar har okat, och
under 2023 var tidshéllningen den sdmsta som uppmétts under perioden 2011—
2023. Jarnvagens underhallsskuld har 6kat brant och berdknas nu uppga till 90—
100 miljarder kronor. Stora delar av jarnvagsnitet dr 6ver hundra &r gammalt
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och kommer att na sin tekniska livslingd under infrastrukturpropositionens
planperiod, det vill sdga inom de kommande tolv dren. Behovet av ett tids- och
kostnadseffektivt jarnvagsunderhall dr akut. Resenidrer och foretag drabbas

1 dag hért av forsdmrad punktlighet 1 tagtrafiken, vilket blir konsekvensen av
dessa brister i jairnvdgsunderhallet. I alltfor stor utstrickning gar resurser till att
atgérda akuta fel i jarnvagen i stillet for att stirka det forebyggande underhallet
och minska riskerna for fel som orsakar trafikstorningar.

Vildigt lite talar for att nuvarande uppldgg kommer att 16sa grundproblemen
med fragmentering, brist pd helhetsansvar, forsédmrad kunskap om
jarnvigsanlaggningen, hoga transaktionskostnader och snedvridna incitament.
Pa samma sétt finns ocksa véldigt lite som talar for att regeringen kommer

att uppfylla sitt 16fte om kostnadseffektivitet vid jarnvagsunderhall.
Vinsterpartiet anser att nuvarande marknadsmisslyckande gillande
jarnviagsunderhéllet dr en betydande anledning till det tdgkaos som alltfor ofta
drabbar dem som i sin vardag &r beroende av fungerande tigtrafik. Vér
uppfattning ar att staten bor ta tillbaka kontrollen 6ver jairnvigen och utfora
jarnvagsunderhéllet i egen regi.

Med anledning av ovanstdende Onskar jag fraga statsrddet Andreas Carlson:

1. Instimmer statsrddet med Produktivitetskommissionen, som menar att
det dr motiverat att géra en oversyn och utvirdering av huruvida
bildandet av Trafikverket uppnétt sina syften och om organiseringen av
sektorn dr &ndamalsenlig?

2. Avser statsradet att vidta atgérder, och i sé fall vilka, for att
kostnadseffektivitet ska uppnds i en sektor som enligt SOU 2020:18
saknar forutsattningar att styra underhallet pd ett optimalt sdtt?

3. Avser statsradet att i nirtid vidta atgarder for att stirka det
forebyggande jarnvagsunderhéllet och ddrmed minska riskerna for
trafikstorningar for resenédrer och foretag?
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Malin Osth (V)

Overldmnas enligt uppdrag

Rebecca Heinemann
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