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BILAGA |

FORTECKNING OVER EU:SINRE VATTENVAGAR, UPPDELADE
GEOGRAFISKT | ZONERNA 1,2,30OCH 4

Zon1l

Forbundsrepubliken Tyskland

KAPITEL 1

Ems | Fran en linje som forbinder f.d. Greetsiel-fyrtornet och den véstra piren vid

mot havet!

hamninloppet i Eemshaven i riktning ut mot havet till latitud 53° 30’ N och longitud
6° 45’ O, dvs. nigot utanfor liktringsomradet for torrlastfartyg i Alte Ems i riktning

Republiken Polen

Den del av Pomorskabukten som ligger sdder om den linje som forbinder Nord Perd péd 6n

Riigen och Niechorze fyr.

Den del av Gdanskbukten som ligger sdder om den linje som forbinder Hels fyr och bojen vid

infarten till Baltijsk hamn.

Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland

SKOTTLAND

Blue Mull Sound Mellan Gutcher och Belmont

Yell Sound Mellan Tofts Voe och Ulsta

Sullom Voe Innanfor en linje frdn Gluss Islands norddstra udde till
Calback Ness norra spets

Dales Voe Under vintern:
Innanf6r en linje fran Kebister Ness norra spets till
Breiwicks kust vid longitud 1° 10.8' V

Dales Voe Under sommaren:
Se uppgifterna for Lerwick

Lerwick Under vintern:
Inom det omréde som norrut avgrinsas av en linje fran
Scottle Holm till Scarfi Taing pa Bressay och sdderut av en
linje frén fyrtornet vid Twageos Point till Whalpa Taing pa
Bressay

Lerwick Under sommaren:

Inom ett omrade som norrut avgriansas av en linje fran Brim

Nér det géller fartyg med en annan hemmahamn ska artikel 32 i Ems-Dollart-fordraget av den 8 april

1960 (BGBL. 1963 11, p. 602) beaktas.
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Ness till det norddstra hornet av Inner Score och sdderut av
en linje frdn den sddra spetsen av Ness of Sound till
Kirkabisterness

Kirkwall

Mellan Kirkwall och Rousay, men inte dster om en linje
mellan Point of Graand (Egilsay) och Galt Ness (Shapinsay)
eller mellan Head of Work (Mainland) genom fyrtornet vid
Helliar Holm till Shapinsays kust, men inte nordvast om
Eynhallow Islands syddstra udde, men inte i riktning mot
havet och en linje mellan Rousays kust vid 59° 10.5 N 002°
57.1 V och Egilsays kust vid 59° 10.0 N 002° 56.4 V

Stromness

Till Scapa men inte utanfoér Scapa Flow

Scapa Flow

Inom ett omrade som avgrénsas av linjer frin Point of Cletts
pa 6n Hoy till triangelpunkten vid Thomson's Hill pa 6n
Fara och dérifran till Gibraltar Pier pa 6n Flotta; frdn St
Vincent Pier pa on Flotta till Calf of Flottas véstligaste
udde; frén Calf of Flottas dstligaste udde till Needle Point
pa on South Ronaldsay och fran the Ness pa Mainland till
fyrtornet vid Point of Oxan pa 6n Graemsay och dérifran till
Bu Point pa 6n Hoy, och ut mot havet fran farvattnen i zon
2

Balnakiel Bay

Mellan Eilean Dubh och A'Chleit

Cromarty Firth

Innanfor en linje fran North Sutor till Nairn Breakwater och
ut mot havet frén farvattnen i zon 2

Inverness

Innanfor en linje frdn North Sutor till Nairn Breakwater och
ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Tay — Dundee

Innanfor en linje fran Broughty Castle till Tayport och ut
mot havet frin farvattnen i zon 2

Firth of Forth och River Forth

Innanf6r en linje fran Kirkcaldy till River Portobello och ut
mot havet frin farvattnen i zon 2

Solway Firth Innanfor en linje frdn Southerness Point till Silloth

Loch Ryan Innanfor en linje fran Finnart's Point till Milleur Point och
ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Clyde Yttre grins:

En linje fran Skipness till en position en distansminut soder
om Garroch Head och dérifrdn till Farland Head

Inre gréns under vintern:
En linje fran Cloch Lighthouse till Dunoon Pier
Inre grins under sommaren:

En linje fran Bogany Point pa Isle of Bute till Skelmorlie
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Castle och en linje fran Ardlamont Point till den sydligaste
dnden av Ettrick Bay innanfor Kyles of Bute

Anm.: Fran och med den 5 juni till och med den 5 september
gir den ovanndmnda inre sommargransen ldngs en linje fran
en punkt tva distansminuter utanfér Ayrshires kust vid
Skelmorlie Castle till Tomont End pad Cumbrae, och en linje
fran Portachur Point pd Cumbrae till Inner Brigurd Point i
Ayrshire

Oban

Inom ett omrade som norrrut avgransas av en linje frdn
fyren vid Dunollie Point till Ard na Chruidh och sdderut av
en linje frdn Rudha Seanach till Ard na Cuile

Kyle of Lochalsh

Genom Loch Alsh till 6vre dnden av Loch Duich

Loch Gairloch

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Séder om en linje Osterut fran Rubha na Moine till Eilan
Horrisdale och dérifrdn till Rubha nan Eanntag

NORDIRLAND

Belfast Lough

Under vintern:

Inga

Under sommaren:

Innanfor en linje fran Carrickfergus till Bangor

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Loch Neagh

Pa storre avstand an 2 distansminuter fran kusten

ENGLANDS OSTKUST

River Humber

Under vintern:
Innanf6r en linje frdn New Holland till Paull
Under sommaren:

Innanf6r en linje fran Cleethorpes Pier till Patrington
Church

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

WALES OCH ENGLANDS
VASTKUST

River Severn

Under vintern:

Innanfor en linje frdn Blacknore Point till Caldicot Pill i
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Porstkewett
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Barry Dock Pier till Steepholm och
dérifran till Brean Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Wye

Under vintern:

Innanfor en linje frdn Blacknore Point till Caldicot Pill,
Portskewett

Under sommaren:

Innanf6r en linje frdn Barry Dock Pier till Steepholm och
dérifran till Brean Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Newport

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Barry Dock Pier till Steepholm och
dérifran till Brean Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Cardiff

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanf6r en linje frdn Barry Dock Pier till Steepholm och
dérifran till Brean Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Barry

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanf6r en linje frdn Barry Dock Pier till Steepholm och
dérifran till Brean Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Swansea

Innanfor en linje som forbinder de mot havet liggande
dndarna av vagbrytarna

Menai Straits

Inom Menai Straits fran en linje som forbinder fyren pa
Llanddwyn Island med Dinas Dinlleu och linjer som
forbinder Puffin Islands s6dra &nde med Trwyn DuPoint
och jarnvégsstationen i Llanfairfechan och ut mot havet fran
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farvattnen 1 zon 2

River Dee

Under vintern:

Innanfor en linje fran Hilbre Point till Point of Air
Under sommaren:

Innanfor en linje fran Formby Point till Point of Air

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Mersey

Under vintern:

Inga

Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Formby Point till Point of Air

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Preston och Southport

Innanfor en linje frdn Southport till Blackpool, innanf6r
sandbankarna

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Fleetwood

Under vintern:

Inga

Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Rossal Point till Humphrey Head

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Lune

Under vintern:

Inga

Under sommaren:

Innanfor en linje fran Rossal Point till Humphrey Head

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Heysham

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Rossal Point till Humphrey Head

Morecambe

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanfor en linje fran Rossal Point till Humphrey Head

Workington

Innanfor en linje fran Southerness Point till Silloth
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och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

SODRA ENGLAND

River Colne, Colchester

Under vintern:
Innanf6r en linje frdn Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanf6r en linje frdn Clacton Pier till Reculvers

River Blackwater

Under vintern:

Innanfor en linje frdn Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanf6r en linje frdn Clacton Pier till Reculvers

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Crouch och River Roach

Under vintern:

Innanfor en linje frdn Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Clacton Pier till Reculvers

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Themsen och dess bifloder

Under vintern:

Innanfor en linje frdn Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Clacton Pier till Reculvers

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Medway och Swale

Under vintern:

Innanf6r en linje fran Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanf6r en linje fran Clacton Pier till Reculvers

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Chichester

Innanfor Isle of Wight inom ett omrade som Osterut
avgrinsas av en linje mellan spiran pa kyrktornet i West
Wittering och Trinity Church 1 Bembridge och visterut av
en linje mellan the Needles och Hurst Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Langstone Harbour

Innanfor Isle of Wight inom ett omrade som osterut
avgransas av en linje mellan spiran pé kyrktornet i West
Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut av
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en linje mellan the Needles och Hurst Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Portsmouth

Innanfor Isle of Wight inom ett omrade som osterut
avgrinsas av en linje mellan spiran pé kyrktornet 1 West
Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut av
en linje mellan the Needles och Hurst Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Bembridge, Isle of Wight

Innanfor Isle of Wight inom ett omrade som osterut
avgrinsas av en linje mellan spiran pé kyrktornet i West
Wittering och Trinity Church 1 Bembridge och visterut av
en linje mellan the Needles och Hurst Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Cowes, Isle of Wight

Innanfor Isle of Wight inom ett omrade som osterut
avgrinsas av en linje mellan spiran pé kyrktornet 1 West
Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut av
en linje mellan the Needles och Hurst Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Southampton

Innanfor Isle of Wight inom ett omrade som osterut
avgrinsas av en linje mellan spiran pé kyrktornet i West
Wittering och Trinity Church 1 Bembridge och visterut av
en linje mellan the Needles och Hurst Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Beaulieu River

Innanfor Isle of Wight inom ett omrade som dsterut
avgrinsas av en linje mellan spiran pé kyrktornet 1 West
Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut av
en linje mellan the Needles och Hurst Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Keyhaven Lake

Innanfor Isle of Wight inom ett omrade som Osterut
avgrinsas av en linje mellan spiran pé kyrktornet i West
Wittering och Trinity Church 1 Bembridge och visterut av
en linje mellan the Needles och Hurst Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Weymouth

Inom Portland Harbour och mellan River Wey och Portland
Harbour

Plymouth

Innanf6r en linje fran Cawsand till Breakwater och Staddon

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Falmouth

Under vintern:

Innanfor en linje fran St. Anthony Head till Rosemullion
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Under sommaren:
Innanfor en linje frdn St. Anthony Head till Nare Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Camel

Innanf6r en linje fran Stepper Point till Trebetherick Point

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Bridgewater

Innanfor sandbanken och ut mot havet fran farvattnen i zon
2

River Avon (Avon)

Under vintern:

Innanfor en linje frdn Blacknore Point till Caldicot Pill,
Portskewett

Under sommaren:

Innanfor en linje fran Barry Pier till Steepholm och dirfran
till Brean Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Zon 2
Republiken Tjeckien

Lipno reservoar

Forbundsrepubliken Tyskland

Ems

Fréan en linje som gar tvdrsover Ems néra inloppet till
Papenburgs hamn mellan f.d. Diemens pumpstation och
Oppningen i forddmningen vid Halte till en linje som forbinder
det f.d. Greetsiel-fyrtornet och véstra piren i hamninloppet i
Eemshaven

Jade

Innanfor en linje som forbinder f.d. Schilligs tvérsfyr (cross
light) och Langwardens kyrktorn

Weser

Fran nordvéstra hornet av jarnvagsbron i Bremen till en linje
som forbinder Langwardens och Cappels kyrktorn, inklusive
forgreningarna Westergate, Rekumer Loch, Rechter Nebenarm
och Schweiburg

Elbe med Biitztflether

Stiderelbe (fran km 0,69 till
mynningen 1

Elbe), Ruthenstrom (fran
km 3,75 till mynningen i
Elbe),

Wischhafener Stiderelbe

Frén nedre gransen for Hamburgs hamn till en linje som
forbinder sjomérket i Ddse och det vistra hornet av
fordimningen 1 Friedrichskoog (Dieksand), inklusive
tillflodena Nebenelbe och Este, Liihe, Schwinge, Oste, Pinnau,
Kriickau och Stor (i samtliga fall frdn mynningen till
forddmningen)
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(frdn km 8,03 till
mynningen i Elbe)

Meldorfer Bucht Innanfor en linje som forbinder véstra hornet av forddmningen
1 Friedrichskoog (Dieksand) och véstra pirhuvudet i Biisum
Eider Fran Giselau-kanalens mynning (km 22,64) till linjen mellan

mitten av fastningen (Trdnke) och kyrktornet i Vollerwiek

Gieslau-kanalen

Fran mynningen i Eider till mynningen i Nord-Ostsee-Kanal

Flensburger Forde

Innanf6r en linje som forbinder Kegnés fyrtorn och Birknack
och norrut frdn grinsen mellan Tyskland och Danmark i
Flensburger Forde

Schlei Innanfor en linje mellan pirhuvudena i Schleimiinde

Eckernforder Bucht Innanfor en linje som forbinder Boknis-Eck och den nordvéstra
spetsen av fastlandet ndra Danisch Nienhof

Kieler Forde Innanf6r en linje som forbinder Biilks fyrtorn och

krigsmonumentet i Laboe

Nord-Ostsee-Kanal
inklusive Audorfer See och
Schirnauer See

Fran en linje som forbinder pirhuvudena i Brunsbiittel till en
linje som forbinder signalerna i1 Kiel-Holtenau, inklusive
Obereidersee och Enge, Audorfer See, Borgstedter See och
Enge, Schirnauer See, Flemhuder See och Achterwehrer-
kanalen

Trave Fran nordvéstra hornet av lyftbron for jarnvédgen i Liibeck med
Potenitzer Wiek och Dassower See till en linje som forbinder
de sddra inre och de norra yttre pirhuvudena i Travemiinde

Leda Fran inloppet till yttre hamnen vid havsslussen 1 Leer till
mynningen 1 Eems

Hunte Fran Oldenburgs hamn och fran 140 m nedstroms frén
Amalienbriicke 1 Oldenburg till mynningen 1 Weser

Lesum Fran Hammes och Wiimmes sammanfléde (km 0,00) till
mynningen 1 Weser

Este Nedstroms slussen i Buxtehude (km 0,25) till mynningen i
Elbe

Liihe Nedstroms Au-Miihle i Horneburg (km 0,00) till mynningen i
Elbe

Schwinge Fran det norra hornet av Salztor-slussen i Stade till mynningen
i Elbe

Oste Fran 210 m 6ver mittlinjen pa trafikbron dver Oste-
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fordimningen (km 69,360) till mynningen i Elbe

Pinnau Fran sydvéstra hornet av jarnvédgsbron i Pinneberg till
mynningen i Elbe

Kriickau Fran sydvéstra hornet av bron till/frdin Wedenkamp i1 Elmshorn
till mynningen i Elbe

Stor Fran tidvattenmétaren 1 Rensing till mynningen i Elbe

Freiburger Hafenpriel

Fréan ostra hornet av slussen i Freiburg an der Elbe till
mynningen i Elbe

Wismarbucht, Kirchsee,
Breitling, Salzhaff och
hamnomradet 1 Wismar

Ut mot havet till en linje mellan Hoher Wieschendorf Huk och
Timmendorfs fyr och en linje som forbinder Gollwitzs fyr pa
on Poel och Wustrow-halvons sddra udde

Warnow, inklusive Breitling
och forgreningar

Nedstroms fran kvarndammen fran norra hornet av
Geinitzbriicke 1 Rostock mot havet till en linje som forbinder
de norra punkterna av Warnemiindes véstra och Ostra pirar

Farvatten som omges av
fastlandet samt halvdarna
Darf3 och Zingst och 6arna
Hiddensee och Riigen
(inklusive hamnomrédet 1
Stralsund)

Ut mot havet mellan
— halvon Zingst och 6n Bock: till latitud 54° 26' 42" N

— O0aarna Bock och Hiddensee: till en linje som
forbinder 6n Bocks norra udde och 6n Hiddensees
sodra udde

— on Hiddensee och 6n Riigen (Bug): till en linje som
forbinder Neubessins sydostra udde och Buger Haken

Kleine Jasmunder Bodden

Greifswalder Bodden Fran Bodden ut mot havet till en linje frdn Thiessower Hakens
Ostra udde (Stidperd) till 6n Rudens Ostra udde och vidare till
o6n Usedoms norra udde (54° 10' 37" N, 13°47' 51" E)

Ryck Osterut frin Steinbecker-bron i Greifswald till

forbindelselinjen dver vagbrytarnas utskjutande delar

Farvatten som omges av
fastlandet samt 6n Usedom
(Peenestrom, inklusive
hamnomréadet 1 Wolgast
samt Achterwasser och
Oder HafY)

Osterut fram till griinsen till Polen i Stettiner Haff

Uecker

Fran det sydvistra hornet av trafikbron i Uekermiinde till
forbindelselinjen dver vagbrytarnas utskjutande delar
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Anm.: Nér det giller fartyg med hemmahamn i en annan stat ska artikel 32 i Ems-Dollart-
fordraget av den 8 april 1960 (BGBI. 1963 11, p. 602) beaktas.

Republiken Frankrike

Gironde frén kilometertavlan (KP 48,50) till nedstromsdelen av spetsen av Ile de Patiras, till
den transversala havsgrins som utgors av linjen som forbinder Pointe de Grave med Pointe de
Suzac;

Loire fran Cordemais (KP 25) till den transversala havsgrins som utgors av linjen som
férbinder Pointe de Mindin med Pointe de Penhoét;

Seine fran borjan av Tancarville-kanalen till den transversala havsgrans som utgors av linjen
frin Cape Hode, pd den hogra stranden, till den punkt, pd den vénstra stranden, dédr den
planerade féordimningen moter kusten nedanfor Berville;

Vilaine frén Arzal-dammen till den transversala havsgrians som utgdrs av linjen som forbinder
Pointe du Scal med Pointe du Moustoir;

Genevesjon

Republiken Ungern

Balatonsjon

Konungariket Nederlinderna

Dollard

Eems

Waddenzee: inklusive forbindelselederna till Nordsjon

Ijsselmeer: inklusive Markermeer och Ijmeer men exklusive Gouwzee
Nieuwe Waterweg och Scheur

Caland-kanalen véster om Benelux-hamnen

Hollands Diep

Breeddiep, Beer-kanalen och de hamnar som ér forbundna med den

Haringvliet och Vuile Gat: inklusive vattenvdgarna mellan Goeree-Overflakkee & ena sidan
och Voorne-Putten och Hoeksche Waard & andra sidan

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer och Brouwerschavensche Gat: inklusive alla vattenvigar mellan Schouwen-
Duiveland och Goeree-Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Oosterschelde och Roompot: inklusive vattenvigarna
mellan Walcheren, Noord-Beveland och Zuid-Beveland a ena sidan och Schouwen-Duiveland
och Tholen & andra sidan exklusive Schelde-Rhen-kanalen

Schelde och Westerschelde och dess mynning mot havet: inklusive vattenvdgarna mellan
Zeeland Flanders & ena sidan och Walcheren och Zuid-Beveland 4§ andra sidan exklusive
Schelde-Rhen-kanalen
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Republiken Polen
Szczecinbukten
Kamienbukten
Wistabukten
Puckviken
Wioctawski reservoar
Sjon Sniardwy

Sjon Niegocin

Sjon Mamry

Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland

SKOTTLAND

Scapa Flow Inom ett omrade begrédnsat av linjer dragna fran Wharth pa
on Flotta till Martello Tower pa South Walls, och fran Point
Cletts pa 6n Hoy till Thomsons triangelpunkt pa 6n Fara
och dérifran till Gibraltar Pier pa 6n Flotta

Kyle of Durness Séder om Eilean Dubh

Cromarty Firth Innanfor en linje mellan North Sutor och South Sutor

Inverness Innanf6r en linje fran Fort George till Chanonry Point

Findhorn Bay Innanfor sandbanken

Aberdeen Innanfor en linje frdn South Jetty till Abercromby Jetty

Montrose Basin

Vister om en linje som gar nord—syd tvérséver
hamninloppet vid fyren Scurdie Ness

River Tay — Dundee

Innanfor en linje fran tidvattensbassdngen (fiskbassdngen)
Dundee till Craig Head, East Newport

Firth of Forth och River Forth

Innanfor Firth of Forth, men inte dster om jdrnvagsbron
over Forth

Dumfries Innanf6r en linje fran Airds Point till Scar Point
Loch Ryan Innanfor en linje fran Cairn Point till Kircolm Point
Ayr harbour Innanf6r sandbanken

Clyde Ovanfor farvattnen i zon 1

Kyles of Bute Mellan Colintraive och Rhubodach

Campbeltown Harbour

Innanf6r en linje fran Macringan's Point till Ottercharach

15

SV



SV

Point

Loch Etive Inom Loch Etive ovanfor Falls of Lora
Loch Leven Ovanfor bron i Ballachulish

Loch Linnhe Norr om fyren Corran Point

Loch Eil Hela sjon

Caledonian Canal

Sjoarna Lochy, Oich och Ness

Kyle of Lochalsh

Innanfor Kyle Akin, inte véster om Eilean Ban Light eller
Oster om Eileanan Dubha

Loch Carron

Mellan Stromemore och Strome Ferry

Loch Broom, Ullapool

Innanfor en linje fran Ullapool Point Light till Aultnaharrie

Kylesku

Tvérsover Loch Cairnbawn 1 omradet mellan Garbh Eilians
Ostligaste punkt och Eilean na Rainichs vistligaste punkt

Stornoway Harbour

Innanf6r en linje fran Arnish Point till fyren 1 Sandwick
Bay, nordvistra sidan

The Sound of Scalpay

Inte 6ster om Berry Cove (Scalpay) och inte véster om Croc
a Loin (Harris)

North Harbour, Scalpay och

Inom en distansminut fran Island of Harris strand

Tarbert Harbour

Loch Awe Hela sjon
Loch Katrine Hela sjon
Loch Lomond Hela sjon
Loch Tay Hela sjon
Loch Loyal Hela sjon
Loch Hope Hela sjon
Loch Shin Hela sjon
Loch Assynt Hela sjon
Loch Glascarnoch Hela sjon
Loch Fannich Hela sjon
Loch Maree Hela sjon
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Loch Gairloch Hela sjon
Loch Monar Hela sjon
Loch Mullardach Hela sjon
Loch Cluanie Hela sjon
Loch Loyne Hela sjon
Loch Garry Hela sjon
Loch Quoich Hela sjon
Loch Arkaig Hela sjon
Loch Morar Hela sjon
Loch Shiel Hela sjon
Loch Earn Hela sjon
Loch Rannoch Hela sjon
Loch Tummel Hela sjon
Loch Ericht Hela sjon
Loch Fionn Hela sjon
Loch Glass Hela sjon
Loch Rimsdale/nan Clar Hela sjon
NORDIRLAND
Strangford Lough Innanf6r en linje frdn Cloghy Point till Dogtail Point
Belfast Lough Innanf6r en linje fran Holywood till Macedon Point
Larne Innanfor en linje frdn Larne Pier till farjepiren pd Island
Magee
River Bann Fran den dnde av vagbrytarna som ligger mot havet till
Toome Bridge
Lough Erne Upper och Lower Lough Erne
Lough Neagh Inom tva distansminuter frdn stranden
ENGLANDS OSTKUST
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Berwick

Innanfor vagbrytarna

Warkworth Innanfor vagbrytarna

Blyth Innanfor de yttre pirhuvudena

River Tyne Dunston Staithes till Tynes pirhuvuden

River Wear Fatfield till Sunderlands pirhuvuden

Seaham Innanfor vagbrytarna

Hartlepool Innanfor en linje fran Middleton Jetty till Old Pier Head
Innanfor en linje som forenar det norra pirhuvudet med det
sO0dra pirhuvudet

River Tees Innanfor en linje rakt vésterut fran Government Jetty till
Tees Barrage

Whitby Innanfor pirhuvudena i Whitby

River Humber

Innanf6r en linje fran North Ferriby till South Ferriby

Grimsby dock Innanf6r en linje fran tidvattenbassidngens véstra pir till Fish
Docks Ostra pir, norra kajen

Boston Innanfor New Cut

Dutch River Hela kanalen

River Hull Beverley Beck till River Humber

Kielder Water Hela sjon

River Ouse Nedanfor Naburn Lock

River Trent Nedanfor Cromwell Lock

River Wharfe Fran sammanflodet med River Ouse till Tadcaster Bridge
Scarborough Innanf6r pirhuvudena i Scarborough
WALES OCH ENGLANDS
VASTKUST

River Severn

Norr om en linje rakt vésterut fran Sharpness Point (51°
43,4' N) till Llanthony och Maisemore Weirs och ut mot
havet frdn farvattnen i zon 3

River Wye

Vid Chepstow, norr om latitud (51° 38.0' N) till Monmouth

Newport

Norr om dér kraftledningarna korsar varandra vid Fifoots
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Points

Cardiff Innanfor en linje frén South Jetty till Penarth Head
och de inneslutna vattnen véster om Cardiff Bay Barrage

Barry Innanfor en linje som forbinder de mot havet liggande
dndarna av vagbrytarna

Port Talbot Innanfor en linje som forbinder de mot havet liggande
dndarna av vagbrytarna i floden Afran utanfor
hamndockorna

Neath Innanfor en linje som gar rakt norr ut fran den mot havet
liggande é@nden av Baglan Bay Tanker Jetty (51° 37.2'N, 3°
50.5' W)

Llanelli och Burry Port Inom ett omrade avgrédnsat av en linje fran véstra piren i
Burry Port till Whiteford Point

Milford Haven Innanfor en linje frdn sédra Hook Point till Thorn Point

Fishguard Innanfor en linje som forenar de mot havet liggande dndarna
av de norra och Ostra vigbrytarna

Cardigan Innanf6r gatten vid Pen-Yr-Ergyd

Aberystwyth Innanfor de mot havet liggande &ndarna av vagbrytarna

Aberdyfi Innanfor en linje fran jarnvagsstationen 1 Aberdyfi till
sjomérket Twyni Bach Beacon

Barmouth Innanfor en linje fran jarnvagsstationen 1 Barmouth till
Penrhyn Point

Portmadoc Innanf6r en linje frdn Harlech Point till Graig Ddu

Holyhead Inom ett omrade som avgransas av huvudvagbrytaren och

en linje fran vagbrytarens huvud till Brynglas Point, Towyn
Bay

Menai Straits

Innanfér Menai Straits mellan en linje som forbinder Aber
Menai Point med Belan Point och en linje som forbinder
Beaumaris Pier med Pen-y-Coed Point

Conway Innanfor en linje frdn Mussel Hill till Tremlyd Point
Llandudno Innanfor vagbrytaren

Rhyl Innanfor vagbrytaren

River Dee Ovanfor Connah's Quay till pumpstationen pd Barrelwell

Hill
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River Mersey

Innanfor en linje mellan Rock Lighthouse North West
Seaforth Dock, men uteslutande andra hamnbassidnger

Preston och Southport

Innanfor en linje frdn Lytham till Southport och innanfor
Preston Docks

Fleetwood Innanf6r en linje fran Low Light till Knott

River Lune Innanfor en linje frdn Sunderland Point till Chapel Hill fram
till och inbegripet Glasson Dock

Barrow Innanf6r en linje som forbinder Haws Point pé Isle of
Walney och Roa Island Slipway

Whitehaven Innanfor vagbrytaren

Workington Innanfor vagbrytaren

Maryport Innanfor vagbrytaren

Carlisle Innanf6r en linje som forbinder Point Carlisle och Torduff

Coniston Water Hela sjon

Derwentwater Hela sjon

Ullswater Hela sjon

Windermere Hela sjon

SODRA ENGLAND
Blakeney och Morston Oster om en linje som gér sdder om Blakeney Point till
Harbour och inlopp inloppet till Stiffkey River

River Orwell och River Stour

River Orwell innanfor en linje frn vagbrytaren 1
Blackmanshead till Landguard Point och ut mot havet fran
farvattnen i zon 3

River Blackwater

Alla vattenvigar innanfor en linje frdn den sydvéstligaste
udden av 6n Mersea till Sales Point

River Crouch och River Roach

River Crouch innanfor en linje fran Holliwell Point till
Foulness Point, inklusive River Roach

Themsen och dess bifloder

Themsen ovanfor en linje som dras norr/sdder genom det
Ostra yttersta hornet av Denton Wharf Pier 1 Gravesend till
Teddington Lock

River Medway och Swale

River Medway frén en linje som dras frdn Garrison Point till
Grain Tower, till Allington Lock; och Swale fran Whitstable
till Medway
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River Stour (Kent)

River Stour ovanfor mynningen till kajen vid Flagstaff
Reach

Dovers hamn

Innanfor linjer 6ver de Ostra och vistra inloppen till hamnen

River Rother

River Rother ovanfor signalstationen for tidvatten vid
Camber till Scots Float Sluice och till forsta slussen pa
River Brede

River Adur och Southwick
Canal

Innanfor en linje dver inloppet frdén hamnen i1 Shoreham till
Southwick Canal Lock och till vistra &nden av Tarmac
Wharf

River Arun

River Arun ovanfor Littlehampton Pier till Littlehampton
Marina

River Ouse (Sussex)

River Ouse frdn en linje tvérsover pirarna vid inloppet till

Newhaven hamnen i Newhaven till norra &nden av North Quay

Brighton Yttre hamnen i Brighton Marina innanfor en linje frén sddra
anden av West Quay till norra dnden av South Quay

Chichester Innanfor en linje mellan Eastoke point och kyrkspiran i

West Wittering och ut mot havet fran farvattnen i zon 3

Langstone Harbour

Innanfor en linje mellan Eastney Point och Gunner Point

Portsmouth

Innanf6r en linje 6ver hamninloppet fran Port Blockhouse
till Round Tower

Bembridge, Isle of Wight

Inom Bradings hamn

Cowes, Isle of Wight

River Medina inanfor en linje fran Breakwater Light pa
Ostra banken till House Light pa véstra banken

Southampton

Innanf6r en linje fran Calshot Castle till Hook Beacon

Beaulieu River

Inom Beaulieu River, men inte dster om en linje norr/séder
genom Inchmery House

Keyhaven Lake Innanfor en linje rakt norr ut fran Hurst Points ldgre ljus till
Keyhaven Marshes

Christchurch The Run

Poole Innanfor linfarjan mellan Sandbanks och South Haven Point

Exeter Innanfor en Ostvéstlig linje frin Warren Point till
sjordddningsstationen mittemot Checkstone Ledge

Teignmouth Inom hamnen
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River Dart

Innanfor en linje fran Kettle point till Battery Point

River Salcombe

Innanf6r en linje frdn Splat Point till Limebury Point

Plymouth Innanfor en linje frin Mount Batten Pier till Raveness Point
genom Drake's Islands. River Yealm innanf6r en linje fran
Warren Point till Misery Point

Fowey Inom hamnen

Falmouth Innanfor en linje fran St. Anthony Head till Pendennis Point

River Camel

Innanfor en linje frdn Gun Point till Brea Hill

River Taw och River Torridge

Innanfor en linje 1 baring 200° fran fyren vid Crow Point till
stranden vid Skern Point

Bridgewater

Soder om en linje rakt dsterut fran Stert Point (51° 13.0' N)

River Avon (Avon)

Innanfor en linje frin Avonmouth Pier till Wharf Point, till
Netham Dam

Zon 3
Konungariket Belgien

KAPITEL 2

Maritima Schelde (nedstroms fran redden i Antwerpen)

Bulgarien

Donau: Fran km 845,650 till km 374,100

Tjeckien

Labe: Fran Usti nad Labem-Stiekov-slussen till Lovosice-slussen

Reservoarer: Baska, Brnénskd (Knini¢ky), Horka (Straz pod Ralskem), Hracholusky,
Jesenice, Nechranice, Ole$na, Orlik, Pastviny, Plumov, Rozkos, Se¢, Skalka, Slapy, Térlicko,

Zermanice

Sjon Machovo

Vattenomradet Velké Zernoseky

Dammar: Oleksovice, Svét, Velké Darko

Grusutvinningssjoar: Dolni BeneSov, Ostroznd Nova Ves a Tovacov

Tyskland

Donau Frian Kelheim (km 2414,72) till grinsen mellan Tyskland och Osterrike vid
Jochenstein

Rhen med Fran gransen mellan Tyskland och Schweiz till griansen mellan Tyskland
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Lampertheimer | och Nederldnderna
Altrhein (fran
km 4,75 till
Rhen), Altrhein
Stockstadt-
Erfelden (fran
km 9,80 till
Rhen)

Elbe Fran Elbe-Seiten-kanalens mynning till nedre gransen for Hamburgs hamn
(Norderelbe)
inklusive
Siiderelbe en
Kohlbrand

Miiritz

Frankrike
Adour fran Bec du Gave till havet;

Aulne fran Chateaulin-slussen till den transversala havsgrins som utgdrs av Passage de
Rosnoén;

Blavet frdn Pontivy till Pont du Bonhomme;
Calais-kanalen;

Charente fran bron vid Tonnay-Charente till den transversala havsgrins som utgors av linjen
som passerar genom centrum av fyren nedstroms pa den vénstra stranden och genom centrum
av Fort de la Pointe;

Dordogne fran sammanfldodet med Lidoire till Bec d'Ambes;
Garonne fran bron vid Castet en Dorthe till Bec d'Ambgs;

Gironde fran Bec d'Ambes till den transversala linjen vid KP 48,50 genom spetsen
(nedstroms) av Ile de Patiras;

Hérault fran hamnen i1 Bessan till havet, till den 6vre tidvattenlinjen;
Isle frdn sammanflodet med Dronne till sammanflédet med Dordogne;
Loire fran sammanflodet med Maine till Cordemais (KP 25);

Marne frin bron vid Bonneuil (KP 169bis900) och slussen vid St Maur till sammanflédet med
Seine;

Rhen

Nive fran Haitze-dammen vid Ustaritz till sammanflédet med Adour;

Oise fran Janville-slussen till sammanflodet med Seine;

Orb fran Sérignan till havet, till den dvre tidvattenlinjen;

Rhone frdn grinsen mot Schweiz till havet, med undantag for Petit Rhone;

Sadne fran bron Pont de Bourgogne vid Chalon--sur--Sadne till sammanflodet med Rhone;
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Seine fran slussen vid Nogent-sur--Seine till borjan av Tancarville-kanalen;

Sevre Niortaise fran slussen vid Marans vid den transversala havsgriansen mittemot vakthuset
vid mynningen;

Somme fran nedstromssidan av bron Pont de la Portelette vid Abbeville till viadukten pa
jarnviagen mellan Noyelles och Saint-Valéry-sur-Somme;

Vilaine fran Redon (KP 89,345) till Arzal-dammen;
Sjon Amance;

Sjon Annecy;

Sjon Biscarosse;

Sjon Bourget;

Sjon Carcans;

Sjon Cazaux;

Sjon Der-Chantecogq;

Sjon Guerlédan;

Sjon Hourtin;

Sjon Lacanau;

Sjon Orient;

Sjon Pareloup;

Sjon Parentis;

Sjon Sanguinet;

Sjon Serre-Pongon;

Sjon Temple.

Republiken Ungern

Donau: fran rkm 1 812 to rkm 1 433

Donau Moson: fran rkm 14 till tkm 0
Donau Szentendre: frdn rkm 32 till rkm 0
Donau Rackeve: fran rkm 58 till tkm 0
Floden Tisza: fran rkm 685 till rkm 160
Floden Drava: frdn rkm 198 till tkm 70
Floden Bodrog: fran rkm 51 till rkm 0
Floden Kettés Koros: fran rkm 23 till rkm 0
Floden Harmas Kords: frdn rkm 91 till rkm 0
Si6-kanalen: fran rkm 23 till tkm 0

Sjon Velence

Sjon Fertd
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Konungariket Nederlinderna
Rhen

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer,
Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer,
Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten Ij, Afgesloten Ij, Noordzeekanaal, I[jmuidens hamn,
Rotterdams hamnomrade, Nicuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe
Merwede, Dordische Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandsch-kanalen, Boven Rijn,
Pannersdensch-kanalen, Geldersche Ijssel, Neder Rijn, Lek, Amsterdam-Rhen-kanalen,
Veerse Meer, Schelde-Rhen-kanalen till mynningen i Volkerak, Amer, Bergsche Maas, Maas
nedanfér Venlo, Gooimeer, Europoort, Calandkanaal (6ster om Benelux-hamnen),
Hartelkanaal

Osterrike

Donau: fran grénsen till Tyskland till gransen till Slovakien

Inn: frdn mynningen till Passau-Inglings kraftverk

Traun: fran mynningen till km 1,80

Enns: frdn mynningen till km 2,70

March: till km 6,00

Polen

— Floden Biebrza fran mynningen av Augustowski-kanalen till mynningen i floden Narew

— Floden Brda frdn sammanflodet med Bydgoski-kanalen i Bydgoszcz till mynningen i
floden Wista

— Floden Bug fran mynningen av floden Muchawiec till mynningen i floden Narew
— Sjon Dabie till grinsen med det inre havsvattnet

— Augustowski-kanalen fran sammanflodet med floden Biebrza till statsgriansen, tillsammans
med sjoarna langs kanalens lopp

— Bartnicki-kanalen fran sjon Ruda Woda till sjon Bartezek, tillsammans med sjon Bartezek
— Bydgoski-kanalen

— Elblaski-kanalen frédn sjon Druzno till sjon Jeziorak och sjon Szelag Wielki, tillsammans
med dessa sjoar och sjoarna lings kanalens lopp, och en forgrening i riktning mot Zalewo fran
sjon Jeziorak till och med sjon Ewingi

— Gliwicki-kanalen tillsammans med Kedzierzynski-kanalen

— Jagiellonski-kanalen fran sammanflodet med floden Elblag till floden Nogat

— Laczanski-kanalen

— Slesinski-kanalen med sjoarna beldgna lings denna kanals lopp och sjon Gopto

— Zeranski-kanalen

— Floden Martwa Wista fran floden Wista i Przegalina till grdnsen med det inre havsvattnet

— Floden Narew fran mynningen av floden Biebrza till mynningen i floden Wista,
tillsammans med sjon Zegrzynski

— Floden Nogat fran floden Wista till mynningen i Wistabukten

25

SV



SV

— Floden Note¢ (0vre) fran sjon Gopto till sammanflodet med Goérnonotecki-kanalen samt
Goérnonotecki-kanalen och floden Note¢ (nedre) frdn sammanflodet med Bydgoski-kanalen
till mynningen i floden Warta

— Floden Nysa Luzycka fran Gubin till mynningen av floden Oder

— Floden Oder fran staden Raciboérz till sammanflodet med floden dstra Oder som Overgér i
floden Regalica fran passagen Klucz-Ustowo, tillsammans med den floden och dess bifloder
till sjon Dabie samt en forgrening av floden Oder fran slussen Opatowice till slussen i staden
Wroctaw

— Floden vistra Oder fran dammen i Widuchowa (704,1 km av floden Oder) till gransen mot
det inre havsvattnet, tillsammans med bifloder samt passagen Klucz-Ustowo, som forenar
floden Gstra Oder med floden véstra Oder

— Floden Parnica och Parnicki-passagen frin floden vistra Oder till grinsen mot det inre
havsvattnet

— Floden Pisa frin sjon Ros$ till mynningen i floden Narew
— Floden Szkarpawa fran floden Wista till mynningen i Wistabukten
— Floden Warta fran Slesinskisjon till mynningen i floden Oder

— De stora masuriska sjoarnas system, omfattande de sjoar som forenas av de floder och
kanaler som utgor ett huvudlopp frdn och med sjon Ros' i Pisz till och med Wegorzewski-
kanalen 1 Wegorzewo, tillsammans med sjoarna Seksty, Mikotajskie, Tatty, Tattowisko,
Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno, Dargin, Labap, Kirsajty och
Swiecajty, tillsammans med Gizycki-kanalen och Niegocinski-kanalen och Pigkna Gora-
kanalen, samt en forgrening fran och med sjon Rynskie i Ryn till sjon Nidzkie (fram till 3 km,
till gransen mot sjon Nidzkies naturreservat), tillsammans med sjoarna Betdany, Guzianka
Mata och Guzianka Wielka

— Floden Wista frdn mynningen av floden Przemsza till sammanflédet med taczanski-
kanalen samt fran den kanalens mynning 1 Skawina till floden Wistas mynning 1 Gdansk-
bukten, utom Wloctawski-reservoaren

Rumdnien

Donau: Fran grinsen mellan Serbien och Ruménien (km 1075) till Svarta havet vid Sulina-
armen.

Donau—Svartahavskanalen (64,410 km lang): Fran sammanflodet med floden Donau, vid km
299,300 av Donau vid Cernavoda (respektive km 64,410 av kanalen), till Constantas sddra
hamn—Agigea (km 70 av kanalen).

Poarta Alba—Midia Navodari-kanalen (lingd 34,600 km): Fran sammanflodet med Donau—
Svartahavskanalen vid km 29,410 vid Poarta Alba (respektive km 27,500 av kanalen) till
Midia hamn (km 0 av kanalen)

Slovakien
Donau: Fran Devin (km 1880,26) till slovakisk-ungerska griansen

Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland

SKOTTLAND

Leith (Edinburgh) Innanfor vagbrytarna
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Glasgow Strathclyde Loch
Crinan Canal Crinan till Ardrishaig
Caledonian Canal Kanalsektionerna

NORDIRLAND

River Lagan

Lagan Weir till Stranmillis

OSTRA ENGLAND

River Wear (inget tidvatten)

Gamla jarnvédgsbron, Durham till Prebends Bridge, Durham

River Tees

Uppstroms fran Tees-dammen

Grimsby dock

Innanfor slussarna

Immingham dock

Innanfor slussarna

Hull Docks

Innanfor slussarna

Boston Dock

Innanfor slussportarna

Aire and Calder Navigation

Goole Docks till Leeds; sammanflodet med Leeds-Liverpool-
kanalen; Bank Dole junction till Selby (River Ouse-slussen);
Castleford Junction till Wakefield (fallande sluss)

River Ancholme

Ferriby-slussen till Brigg

Calder and Hebble Canal Wakefield (fallande sluss) till 6vre slussen i Broadcut

River Foss Fran (Blue Bridge) sammanflodet med River Ouse till Monk
Bridge

Fossdyke Canal Sammanflodet med River Trent till Brayford Pool

Goole Dock Innanfor slussportarna

Hornsea Mere

Hela kanalen

River Hull

Fran Struncheon Hill-slussen till Beverley Beck

Market Weighton Canal

River Humber-slussen till Sod Houses-slussen

New Junction Canal

Hela kanalen

River Ouse Fran Naburn-slussen till Nun Monkton
Sheffield and South Keadby-slussen till Tinsley-slussen
Y orkshire Canal
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River Trent

Cromwell-slussen till Shardlow

River Witham

Boston-slussen till Brayford Poole (Lincoln)

WALES OCH VASTRA
ENGLAND

River Severn

Ovanfor Llanthony och Maisemore Weirs

River Wye Ovanfér Monmouth

Cardiff Roath Park-sjon

Port Talbot Innanfor de inneslutna dockorna

Swansea Innanfor de inneslutna dockorna

River Dee Ovanfor pumpstationen pd Barrelwell Hill

River Mersey

Dockorna (utom Seaforth Dock)

River Lune Ovanfor Glasson Dock

River Avon (Midland) Tewkesbury-slussen till Evesham

Gloucester Gloucester City Docks Gloucester/Sharpness-kanalen
Hollingworth Lake Hela sjon

Manchester Ship-kanalen

Hela kanalen och Salford Docks inklusive River Irwell

Pickmere Lake Hela sjon
River Tawe Mellan havsforddmningen/marinan and Morfa idrottsstadion
Rudyard Lake Hela sjon
River Weaver Nedanfor Northwich
SODRA ENGLAND
River Nene Wisbech Cut och River Nene till Dog-in a-Doublet-slussen

River Great Ouse

Kings Lynn Cut och River Great Ouse nedanfér West Lynns
vagbro

Yarmouth Floden Yares mynning fran en linje tviarsdver de norra och
sO0dra infartspirarnas éndar, inklusive Breydon Water
Lowestoft Lowestoft-hamnen nedanfér Mutford Lock till en linje

tvarsover den yttre hamnens infartspirar
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River Alde och River Ore

Ovanfor inloppet till River Ore till Westrow Point

River Deben

Ovanfor inloppet till River Deben till Felixstowe Ferry

River Orwell och River Stour

Fran en linje fran Fagbury Point till Shotley Point vid River
Orwell till Ipswich Dock; och frén en linje fran norr till sdder
genom Erwarton Ness vid River Stour till Manningtree

Chelmer & Blackwater Canal

Oster om Beeleigh-slussen

Themsen och dess bifloder

Themsen ovanfor Teddington-slussen till Oxford

River Adur och Southwick
Canal

River Adur ovanfor den véstra d4ndan av Tarmac Wharf, och
inom Southwick-kanalen

River Arun

River Arun ovanfor Littlehampton Marina

River Ouse (Sussex)

River Ouse ovanfor norra dndan av North Quay

Newhaven

Bewl Water Hela sjon

Graftham Water Hela sjon

Rutland Water Hela sjon

Thorpe Park Lake Hela sjon

Chichester Oster om en linje mellan Cobnor Point och Chalkdock Point
Christchurch Inom Christchurchs hamn utom the Run

Exeter Canal

Hela kanalen

River Avon (Avon)

Bristol City Docks
Netham Dam till Pulteney Weir

Zon 4
Belgien

KAPITEL 3

Hela det belgiska vattenviagssystemet med undantag for vattenvidgarna i zon 3

Tjeckien

Alla andra vattenvégar som inte finns upptagna i zon 1, 2 eller 3

Tyskland

Alla inre vattenvédgar utom dem i zon 1, 2 och 3
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Frankrike
Alla 6vriga inre vattenvégar.

Italien

Alla navigerbara nationella vattenvigar.

Litauen

Hela det litauiska vattenvégssystemet

Luxemburg
Mosel
Ungern

Alla andra vattenvégar som inte finns upptagna i zon 2 eller 3

Nederldinderna

Alla 6vriga floder, kanaler och innanhav som inte finns upptagna i zon 1, 2 eller 3

Osterrike

Thaya: Upp till Bernhardsthal
March: ovanfor km 6,00
Polen

Alla andra vattenvégar som inte finns upptagna i zon 1, 2 eller 3

Rumdinien

Alla andra vattenvégar som inte finns upptagna i zon 3

Slovakien

Alla andra vattenvégar som inte finns upptagna i zon 3

Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland

SKOTTLAND

Ratho and Linlithgow Union Canal

Hela kanalen

Glasgow

Forth and Clyde-kanalen

Monkland-kanalen — Avsnitten Faskine och
Drumpellier

Hogganfield-slussen

OSTRA ENGLAND

River Ancholme

Brigg till Harram Hill-slussen

Calder and Hebble Canal

Ovre slussen i Broadcut till Sowerby-bron

Chesterfield Canal

West Stockwith till Worksop

Cromford Canal

Hela kanalen
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River Derwent

Fran sammanflodet med River Ouse till Stamford-
bron

Driffield Navigation

Fran Struncheon Hill-slussen till Great Driffield

Erewash Canal

Trent-slussen till Langley Mill-slussen

Huddersfield Canal

Sammanflodet med Calder och Hebble vid
Coopers-bron till Huddersfield Narrow-kanalen vid
Huddersfield

Mellan Ashton-Under-Lyne och Huddersfield

Leeds and Liverpool Canal

Fran Leeds River-slussen till Skipton Wharf

Light Water Valley Lake Hela sjon
The Mere, Scarborough Hela sjon
River Ouse Ovanfor Nun Monkton Pool

Pocklington Canal

Fran sammanflodet med River Derwent till
Melbourne Basin

Sheffield and South Yorkshire Canal

Tinsle-slussen till Sheffield

River Soar

Sammanflodet med Trent till Loughborough

Trent and Mersey Canal

Shardlow till Dellow Lane-slussen

River Ure and Ripon Canal

Fran sammanflddet med River Ouse till Ripon-
kanalen (Ripon Basin)

Ashton Canal

Hela kanalen

WALES OCH VASTRA ENGLAND

River Avon (Midland)

Ovanfor Evesham

Birmingham Canal Navigation

Hela kanalen

Birmingham and Fazeley Canal

Hela kanalen

Coventry Canal

Hela kanalen

Grand Union Canal (fran Napton
Junction till Birmingham och Fazeley

Hela kanalavsnittet

Kennet and Avon Canal (Bath till
Newbury)

Hela kanalavsnittet

Lancaster Canal

Hela kanalen
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Leeds and Liverpool Canal

Hela kanalen

Llangollen Canal Hela kanalen
Caldon Canal Hela kanalen
Peak Forest Canal Hela kanalen
Macclesfield Canal Hela kanalen

Monmouthshire and Brecon Canal

Hela kanalen

Montgomery Canal

Hela kanalen

Rochdale Canal

Hela kanalen

Swansea Canal

Hela kanalen

Neath & Tennant Canal

Hela kanalen

Shropshire Union Canal

Hela kanalen

Staffordshire and Worcester Canal

Hela kanalen

Stratford-upon-Avon Canal

Hela kanalen

River Trent

Hela floden

Trent and Mersey Canal

Hela kanalen

River Weaver

Ovanfor Northwich

Worcester and Birmingham Canal

Hela kanalen

SODRA ENGLAND

River Nene

Ovanfor Dog-in-a-Doublet-slussen

River Great Ouse

Kings Lynn ovanfor vigbron i West Lynn. River
Great Ouse och alla anslutna vattenvégar i Fenland,
inklusive River Cam och Middle Level Navigation

The Norfolk and Suffolk Broads

Alla segelbara floder, broads, kanaler och
vattenvigar med eller utan tidvatten inom Norfolk
and Suffolk Broads, inklusive Oulton Broad, och
floderna Waveney, Yare, Bure, Ant och Thurne,
men sérskilda bestimmelser géller for Yarmouth
och Lowestoft

River Blyth

River Blyths mynning till Blythburgh

River Alde och River Ore

Pa River Alde ovanfor Westrow Point
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River Deben

River Deben ovanfor Felixstowe Ferry

River Orwell och River Stour

Alla vattenvigar pa River Stour ovanfor
Manningtree

Chelmer & Blackwater Canal

Vister om Beeleigh-slussen

Themsen och dess bifloder

River Stort och River Lee ovanfor Bow Creek.
Grand Union Canal ovanfor Brentford-slussen och
Regents-kanalen ovanfor Limehouse Basin och alla
ddrmed forbundna kanaler. River Wey ovanfor
Themsen-slussen. Kennet and Avon-kanalen.
Themsen ovanfor Oxford. Oxford-kanalen

River Medway och Swale

River Medway ovanfor Allington-slussen

River Stour (Kent)

River Stour ovanfor landstigningsplatsen vid
Flagstaff Reach

Dovers hamn

Hela hamnen

River Rother River Rother och Royal Military Canal ovanfor
Scots Float Sluice och River Brede ovanfor
infartsslussen

Brighton Inre hamnen i Brighton Marina ovanfor slussen

Wickstead Park Lake Hela sjon

Kennet and Avon Canal

Hela kanalen

Grand Union Canal

Hela kanalen

River Avon (Avon)

Ovanfor Pulteney Weir

Bridgewater Canal

Hela kanalen
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BILAGA I

TEKNISKA MINIMIKRAV FOR FARKOSTER SOM TRAFIKERAR INRE
VATTENVAGAR | ZONERNA 1, 2,30CH 4

INNEHALL DEL I
KAPITEL 1
ALLMANT
Artikel 1.01 — Definitioner
KAPITEL 2
FORFARANDE
Artikel 2.01 — Inspektionsorgan
Artikel 2.02 — Ansokan om inspektion
Artikel 2.03 — Uppvisning av farkosten for inspektion
Artikel 2.04 — (Utan innehéll)
Artikel 2.05 — Tillfdlligt unionscertifikat for inlandssjofart
Artikel 2.06 — (Utan innehéll)
Artikel 2.07 — Uppgifter pd och éndringar av unionscertifikatet for inlandssjofart
Artikel 2.08 — (Utan innehéll)
Artikel 2.09 — Regelbunden inspektion
Artikel 2.10 — Frivillig inspektion
Artikel 2.11 — (Utan innehall)
Artikel 2.12 — (Utan innehéll)
Artikel 2.13 — (Utan innehall)
Artikel 2.14 — (Utan innehéll)
Artikel 2.15 — Kostnader
Artikel 2.16 — Information
Artikel 2.17 — Register dver unionscertifikat for inlandssjofart
Artikel 2.18 — Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg
Artikel 2.19 — (Utan innehall)
Artikel 2.20 — Underrittelser
DEL II
KAPITEL 3
KRAV BETRAFFANDE SKEPPSBY GGNADSTEKNIK
Artikel 3.01 — Grundregler
Artikel 3.02 — Styrka och stabilitet
Artikel 3.03 — Skrov
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Artikel 3.04 — Maskinrum och pannrum, bransleforrad
KAPITEL 4

FLODNINGSAVSTAND, FRIBORD OCH LASTMARKNING

Artikel 4.01 — Flodningsavstdnd

Artikel 4.02 — Fribord

Artikel 4.03 — Minimifribord

Artikel 4.04 — Lastmirken

Artikel 4.05 — Storsta djupgédende hos farkoster vars lastrum inte alltid &r stingda sa
att de blir spoltita och vidertita

Artikel 4.06 — Amning
KAPITEL 5
MANOVERFORMAGA
Artikel 5.01 — Allménna foreskrifter
Artikel 5.02 — Mandverprov
Artikel 5.03 — Provningszon
Artikel 5.04 — Fartygs och konvojers lastningsgrad under mandverprovet
Artikel 5.05 — Anviandning av hjidlpmedel vid mandverprovet
Artikel 5.06 — Minimihastighet (vid gdng framét)
Artikel 5.07 — Formaga att stoppa
Artikel 5.08 — Formaga att backa
Artikel 5.09 — Formaga till undanmandver
Artikel 5.10 — Formaga att vinda
KAPITEL 6
STYRINRATTNING
Artikel 6.01 — Allménna foreskrifter
Artikel 6.02 — Drivenhet for styranordningen
Artikel 6.03 — Hydraulisk drivenhet for styranordningen
Artikel 6.04 — Kraftkélla
Artikel 6.05 — Manuell drivenhet

Artikel 6.06 — Utrustning med roderpropellrar, vattenstrale, cykloida propellrar och
bogpropellrar

Artikel 6.07 — Indikatorer och 6vervakningsanordningar

Artikel 6.08 — Girhastighetsregulatorer

Artikel 6.09 — Besiktning och periodiska inspektioner
KAPITEL 7

STYRHYTT
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Artikel 7.01 — Allméanna foreskrifter
Artikel 7.02 — Fri sikt

Artikel 7.03 — Allménna foreskrifter for anordningarna for kontroll, indikation och
Overvakning

Artikel 7.04 — Sérskilda foreskrifter for anordningarna for kontroll, indikation och
Overvakning av huvudmaskinerna och styrinrdttningarna

Artikel 7.05 — Lanternor, ljussignaler och ljudsignaler
Artikel 7.06 — Radarutrustning och girhastighetsindikatorer

Artikel 7.07 — Radiotelefoniutrustning for fartyg utformad for radarstyrning utford av
en person

Artikel 7.08 — Utrustning for intern kommunikation ombord
Artikel 7.09 — Larmsystem

Artikel 7.10 — Uppvarmning och ventilation

Artikel 7.11 — Installationer for mandvrering av hdckankarna
Artikel 7.12 — Hoj- och sénkbara styrhytter

Artikel 7.13 — Uppgift pd unionscertifikatet for inlandssjofart for fartyg med styrhytt
som dr utformad for radarstyrning utford av en enda person

KAPITEL 8
MASKINERI
Artikel 8.01 — Allménna foreskrifter
Artikel 8.02 — Sdkerhetsutrustning
Artikel 8.03 — Framdrivningsanordningar
Artikel 8.04 — Motorernas avgasror
Artikel 8.05 — Brénsletankar, rorsystem och tillbehor
Artikel 8.06 — Forvaring av smorjolja, ror och tillbehor

Artikel 8.07 — Forvaring av oljor som anvénds 1 kraftoverforingssystem, kontroll-
och aktiveringssystem samt uppvarmningssystem, ror och tillbehor

Artikel 8.08 — Utrustning for lanspumpning
Artikel 8.09 — Anordningar for uppsamling av oljebeméngt vatten och spillolja
Artikel 8.10 — Buller fran fartyget

KAPITEL 8a

UTSLAPP AV GAS- OCH PARTIKELFORMIGA FORORENINGAR FRAN
DIESELMOTORER

Artikel 8a.01 — Definitioner
Artikel 8a.02 — Allméinna bestimmelser
Artikel 8a.03 — Erkdnda typgodkdnnanden
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Artikel 8a.04 — Provningar av installationer och mellanliggande provningar samt

specialprovningar
Artikel 8a.05 — Tekniska tjanster
KAPITEL 9

ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR
Artikel 9.01 — Allménna foreskrifter
Artikel 9.02 — Elforsorjningssystem

Artikel 9.03 — Skydd mot berdring, genomtringning av fasta foremal och intrdngning
av vatten

Artikel 9.04 — Skydd mot explosion

Artikel 9.05 — Jordanslutning

Artikel 9.06 — Hogsta tillatna spanning

Artikel 9.07 — Distributionssystem

Artikel 9.08 — Forbindelser med land eller andra externa nit

Artikel 9.09 — Stromforsorjning till andra farkoster

Artikel 9.10 — Generatorer och motorer

Artikel 9.11 — Ackumulatorer

Artikel 9.12 — Kopplingsutrustning

Artikel 9.13 — Nodfranskiljare

Artikel 9.14 — Installationsutrustning

Artikel 9.15 — Kablar

Artikel 9.16 — Belysningsutrustning

Artikel 9.17 — Lanternor

Artikel 9.18 — (Utan innehall)

Artikel 9.19 — Larm- och sékerhetssystem for mekanisk utrustning

Artikel 9.20 — Elektronisk utrustning

Artikel 9.21 — Elektromagnetisk kompatibilitet
KAPITEL 10

UTRUSTNING

Artikel 10.01 — Ankringsutrustning

Artikel 10.02 — Annan utrustning

Artikel 10.03 — Bérbara brandslidckare

Artikel 10.03a — Fasta brandbekdmpningssystem for att skydda bostadsutrymmen,
styrhytter och passagerarutrymmen

Artikel 10.03b — Fasta brandbekdmpningssystem for att skydda maskinrum, pannrum
och pumprum

Article 10.03c — (utan innehall)

37 SV



SV

Artikel 10.04 — Arbetsbatar
Artikel 10.05 — Livbojar och raddningsvistar

KAPITEL 11

SAKERHET I ARBETSUTRYMMENA
Artikel 11.01 — Allménna foreskrifter

Artikel 11.02 — Skydd mot fall

Artikel 11.03 — Arbetsutrymmenas storlek
Artikel 11.04 — Skarndick

Artikel 11.05 — Tilltrddesvégar till arbetsutrymmen
Artikel 11.06 — Utgangar och nodutgangar

Artikel 11.07 — Lejdare, steg och liknande anordningar
Artikel 11.08 — Inre utrymmen

Artikel 11.09 — Skydd mot buller och vibrationer
Artikel 11.10 — Lastluckor

Artikel 11.11 — Vinschar

Artikel 11.12 — Kranar

Artikel 11.13 — Forvaring av brandfarliga vétskor

KAPITEL 12

BOSTADSUTRYMMEN

Artikel 12.01 — Allménna foreskrifter

Artikel 12.02 — Sarskilda konstruktionsforeskrifter
Artikel 12.03 — Sanitéra anordningar

Artikel 12.04 — Kok

Artikel 12.05 — Dricksvatten

Artikel 12.06 — Uppvérmning och ventilation

Artikel 12.07 — Andra anordningar i bostadsutrymmen

KAPITEL 13
BRANSLEDRIVEN UTRUSTNING FOR UPPVARMNING, MATLAGNING OCH

KYLNING
Artikel 13.01 — Allménna foreskrifter

Artikel 13.02 — Anvindning av flytande brénsle, oljedriven utrustning

Artikel 13.03 — Oljepannor med forangningsbrinnare och oljeeldningsaggregat med

forstoftningsbrannare

Artikel 13.04 — Oljepannor med forangningsbrénnare

Artikel 13.05 — Oljeeldningsaggregat med forstoftningsbréannare

Artikel 13.06 — Varmluftsanldggningar
Artikel 13.07 — Uppvérmning med fast brénsle

KAPITEL 14
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ANORDNINGAR FOR FLYTANDE GAS FOR HUSHALLSANDAMAL
Artikel 14.01 — Allménna foreskrifter
Artikel 14.02 — Installation
Artikel 14.03 — Behallare
Artikel 14.04 — Placering och uppstéllning av forsdrjningsenheter
Artikel 14.05 — Reservbehéllare och tomma behéllare
Artikel 14.06 — Tryckregulatorer
Artikel 14.07 — Tryck
Artikel 14.08 — Ror och slangar
Artikel 14.09 — Distributionsnit
Artikel 14.10 — Gasdrivna apparater och deras installation
Artikel 14.11 — Ventilation och avledning av forbranningsgaserna
Artikel 14.12 — Foreskrifter for drift och sikerhetsforeskrifter
Artikel 14.13 — Besiktning
Artikel 14.14 — Provvillkor
Artikel 14.15 — Intyg
KAPITEL 14 a
Fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar for passagerarfartyg
Artikel 14a.01 — Definitioner
Artikel 14a.02 — Allménna bestimmelser
Artikel 14a.03 — Ansdkan om typgodkannande
Artikel 14a.04 — Forfarande for typgodkdnnande
Artikel 14a.05 — Andring av typgodkinnande
Artikel 14a.06 — Overensstimmelse
Artikel 14a.07 — Erkdnnande av likvérdiga typgodkadnnanden
Artikel 14a.08 — Kontroll av serienummer
Artikel 14a.09 — Produktionsdverensstimmelse

Artikel 14a.10 — Bristande Overensstimmelse med den typgodkidnda fartygsbaserade
avloppsreningsanlédggningstypen

Artikel 14a.11 — Stickprovsmétning/specialprovning

Artikel 14a.12 — Behoriga myndigheter och tekniska tjénster
KAPITEL 15

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR PASSAGERARFARTYG

Artikel 15.01 — Allménna bestimmelser

Artikel 15.02 — Fartygsskrov

Artikel 15.03 — Stabilitet

Artikel 15.04 — Flodningsavstand och fribord

Artikel 15.05 — Hogsta tilldtna passagerarantal
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Artikel 15.06 — Passagerarutrymmen och -zoner
Artikel 15.07 — Framdrivningssystem
Artikel 15.08 — Sékerhetsanordningar och sikerhetsutrustning
Artikel 15.09 — Livridddningsutrustning
Artikel 15.10 — Elektrisk utrustning
Artikel 15.11 — Brandskydd
Artikel 15.12 — Brandbekdmpning
Artikel 15.13 — Sakerhetsorganisation
Artikel 15.14 — Utrustning for uppsamling och bortskaffande av avloppsvatten
Artikel 15.15 — Undantag for vissa passagerarfartyg
KAPITEL 15a
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR PASSAGERARSEGELFARTYG
Artikel 15a.01 — Tillimpning av del 11
Artikel 15a.02 — Undantag for vissa passagerarsegelfartyg
Artikel 15a.03 — Krav pa stabilitet for fartyg under segel
Artikel 15a.04 — Krav pa skeppsbyggnad och mekanik
Artikel 15a.05 — Allmént om rigg
Artikel 15a.06 — Allmédnt om master och 6vriga rundhult
Artikel 15a.07 — Sirskilda bestimmelser for master
Artikel 15a.08 — Sérskilda bestimmelser for sténger
Artikel 15a.09 — Sarskilda bestaimmelser for bogsprot
Artikel 15a.10 — Sérskilda bestdmmelser for klyvarbommar
Artikel 15a.11 — Sérskilda bestimmelser for storbommar
Artikel 15a.12 — Sarskilda bestimmelser for gafflar
Artikel 15a.13 — Allménna bestimmelser for stiende och 16pande rigg
Artikel 15a.14 — Sirskilda bestimmelser for staende rigg
Artikel 15a.15 — Sarskilda bestammelser for 16pande rigg
Artikel 15a.16 — Beslag och riggdelar
Artikel 15a.17 — Segel
Artikel 15a.18 — Utrustning
Artikel 15a.19 — Provning
KAPITEL 16

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FARKOSTER AVSEDDA ATT INGA 1 EN
SKJUTBOGSERAD KONVOJ, SLAPKONVOJ ELLER I EN FAST SIDOFORMERING

Artikel 16.01 — Farkoster som ldmpar sig for skjutbogsering
Artikel 16.02 — Farkoster som ldmpar sig for att framforas genom skjutbogsering
Artikel 16.03 — Farkoster som lampar sig for att framdriva en fast sidoformering

Artikel 16.04 — Farkoster som ldmpar sig for framdrivning i konvoj
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Artikel 16.05 — Farkoster som ldmpar sig for bogsering

Artikel 16.06 — Manoverprov for konvojer

Artikel 16.07 — Uppgifter pd unionscertifikatet for inlandssjofart
KAPITEL 17

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FLYTANDE UTRUSTNING

Artikel 17.01 — Allménna foreskrifter

Artikel 17.02 — Undantag

Artikel 17.03 — Ytterligare foreskrifter

Artikel 17.04 — Restflodningsavstand

Artikel 17.05 — Restfribord

Artikel 17.06 — Kriangningsprov

Artikel 17.07 — Bestyrkande av stabiliteten

Artikel 17.08 — Bestyrkande av stabiliteten vid minskat restfribord

Artikel 17.09 — Lastmérken och &mningar

Artikel 17.10 — Flytande installation utan bestyrkt stabilitet
KAPITEL 18

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR ARBETSFARKOSTER

Artikel 18.01 — Villkor for anvandningen

Artikel 18.02 — Tillimpning av del 11

Artikel 18.03 — Undantag

Artikel 18.04 — Flodningsavstand och fribord

Artikel 18.05 — Arbetsbatar
KAPITEL 19

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HISTORISKA FARTYG (Utan innehall)
KAPITEL 19a

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR KANALPRAMAR (Utan innehill)
KAPITEL 19b

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FARTYG SOM TRAFIKERAR VATTENVAGAR
[ ZON 4

Artikel 19b.01 — Tillimpning av kapitel 4
KAPITEL 20

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HAVSGAENDE FARTYG (Utan inneh3ll)
KAPITEL 21

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FRITIDSFARTYG

Artikel 21.01 — Allménna foreskrifter

Artikel 21.02 — Tillimpning av del 11

Artikel 21.03 — (Utan innehall)
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KAPITEL 22
CONTAINERFARTYGS STABILITET
Artikel 22.01 — Allmédnna foreskrifter

Artikel 22.02 — Randvillkor och berdkningsmetod for bestyrkande av stabilitet for transport
av ¢j sdkrade containrar

Artikel 22.03 — Randvillkor och berdkningsmetod for bestyrkande av stabilitet for transport
av sdkrade containrar

Artikel 22.04 — Forfarande for bedomning av stabiliteten ombord
KAPITEL 22 a
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FARKOSTER LANGRE AN 110 M
Artikel 22a.01 — Tillimpning av del I
Artikel 22a.02 — Tillimpning av del 11
Artikel 22a.03 — Styrka
Artikel 22a.04 — Bérighet och stabilitet
Artikel 22a.05 — Ytterligare foreskrifter
Article 22a.06 — (utan innehall)
KAPITEL 22b
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HOGHASTIGHETSFARTYG
Artikel 22b.01 — Allménna foreskrifter
Artikel 22b.02 — Tillampning av del I
Artikel 22b.03 — Tilldimpning av del II
Artikel 22b.04 — Saten och sikerhetsbilten
Artikel 22b.05 — Fribord
Artikel 22b.06 — Bérighet, stabilitet och indelning
Artikel 22b.07 — Styrhytt
Artikel 22b.08 — Ytterligare utrustning
Artikel 22b.09 — Stingda utrymmen
Artikel 22b.10 — Utgéngar och utrymningsvégar
Artikel 22b.11 — Brandskydd och forebyggande av bréander
Artikel 22b.12 — Overgéngsbestimmelser
DEL 111
KAPITEL 23
UTRUSTNING AV FARTYG MED HANSYN TILL BEMANNING
Artikel 23.01 — (Utan innehall)
Artikel 23.02 — (Utan innehall)
Artikel 23.03 — (Utan innehall)
Artikel 23.04 — (Utan innehall)
Artikel 23.05 — (Utan innehall)
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DEL IV

Artikel 23.06 — (Utan innehall)
Artikel 23.07 — (Utan innehall)
Artikel 23.08 — (Utan innehall)
Artikel 23.09 — Fartygens utrustning
Artikel 23.10 — (Utan innehall)
Artikel 23.11 — (Utan innehall)
Artikel 23.12 — (Utan innehall)
Artikel 23.13 — (Utan innehall)
Artikel 23.14 — (Utan innehall)
Artikel 23.15 — (Utan innehall)

KAPITEL 24

OVERGANGS- OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 24.01 — Overgangsbestimmelsernas tillimplighet pa farkoster som redan #r i trafik
Artikel 24.02 — Undantag for farkoster som redan &r i trafik

Artikel 24.03 — Undantag for farkoster som kdlstricktes senast den 1 april 1976

Artikel 24.04 — Andra undantag

Artikel 24.05 — (Utan innehall)

Artikel 24.06 — Undantag for farkoster som inte omfattas av artikel 24.01

Artikel 24.07 — (Utan innehall)

Artikel 24.08 — Overgéngsbestimmelse tillimplig pa artikel 2.18

KAPITEL 24 a

OVERGANGSBESTAMMELSER FOR FARKOSTER SOM INTE TRAFIKERAR
VATTENVAGAR I ZON R

Artikel 24a.01 — Tillimpning av dvergangsbestimmelser for farkoster som redan é&r i trafik
och giltighetstid for tidigare unionscertifikat for inlandssjofart

Artikel 24a.02 — Undantag for farkoster som redan ar i trafik

Artikel 24a.03 — Undantag for farkoster som kolstrécktes fore den 1 januari 1985
Article 24a.04 — (Utan innehall)

Artikel 24a.05 — Overgangsbestimmelse tillimplig pa artikel 2.18

TILLAGG I — SAKERHETSSKYLTNING
TILLAGG II - ADMINISTRATIVA ANVISNINGAR

TILLAGG III — MALL FOR DET UNIKA EUROPEISKA IDENTIFIERINGSNUMRET
FOR FARTYG

TILLAGG IV — UPPGIFTER FOR IDENTIFIKATION AV ETT FARTYG
TILLAGG V — PROTOKOLL FOR FARTYGSPARAMETRAR
TILLAGG VI — FARTYGSBASERADE AVLOPPSRENINGSANLAGGNINGAR -

KOMPLETTERANDE BESTAMMELSER OCH FORLAGOR TILL INTYG
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TILLAGG VII — FARTYGSBASERADE AVLOPPSRENINGSANLAGGNINGAR -
PROVNINGSFORFARANDE

TILLAGG VII — FORESKRIFTER OM SIGNALLJUS, RADARINSTALLATIONER OCH
GIRHASTIGHETSINDIKATORER

DEL |
KAPITEL 1
ALLMANT

Artikel 1.01
Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

Typer av farkost

1. farkost: fartyg eller flytande utrustning.

2. fartyg: fartyg i inlandssjofart eller havsgiende fartyg.

3. fartyg i inlandssjofart. fartyg som ér avsett uteslutande eller huvudsakligen for
trafik pd inre vattenvigar.

4.  havsgdende fartyg: fartyg som certifierats for havsgaende trafik.
motorfartyg: lastmotorfartyg eller tankmotorfartyg.

6.  motortankfartyg: fartyg som dr avsett for godstransport i fasta tankar och som
ar forsett med eget framdrivningsmaskineri.

7. lastmotorfartyg: fartyg, annat 4n lastmotorfartyg, som é&r avsett for
godstransport och forsett med eget framdrivningsmaskineri.

8.  kanalpram: fartyg med en lingd som inte dverstiger 38,5 m och en bredd som
inte Overstiger 5,05 m som &r avsett for trafik pd inre vattenvigar och vanligen
trafikerar Rhen-Rhone-kanalen.

9.  bogserfartyg: fartyg som &r konstruerat for att utfora bogsering.

10. skjutbogserare: fartyg som &r konstruerat for att framdriva en skjutbogserad
konvoj.

11.  pram: slippram eller tankpram.

12.  tankpram: fartyg som é&r avsett for godstransport i fasta tankar och konstruerat
for att kunna bogseras, och som antingen saknar eget framdrivningsmaskineri
eller endast har tillrackligt framdrivningsmaskineri for kortare forflyttningar.

13.  slappram: fartyg, annat 4n en tankpram, som &r avsett for godstransport och
konstruerat for att kunna bogseras och antingen saknar eget
framdrivningsmaskineri eller endast har tillrackligt framdrivningsmaskineri for
kortare forflyttningar.

14.  ldktare: tanklédktare, lastléktare eller skeppsburen laktare.

15. tankldktare: fartyg som &ar avsett for godstransport i fasta tankar och

konstruerat eller sdrskilt ombyggt for att kunna skjutbogseras, och som
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16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

antingen  saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har
framdrivningsmaskineri for kortare forflyttningar ndr det inte ingér 1 en
skjutbogserad konvoj.

lastldktare: fartyg, annat &n en tankliktare, som &r avsett for godstransport och
konstruerat eller sarskilt ombyggt for att kunna skjutbogseras, och som
antingen  saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har
framdrivningsmaskineri for kortare forflyttningar nir det inte ingdr i en
skjutbogserad konvoj.

skeppsburen liktare: ldktare som ar konstruerad for att kunna transporteras
ombord pa havsgiende fartyg och for trafik pd inre vattenvagar.

passagerarfartyg: dagstursfartyg eller fartyg med hytter som &r konstruerat och
utrustat for att kunna transportera fler 4n 12 passagerare.

passagerarsegelfartyg: passagerarfartyg som dven ar konstruerat och utrustat
for att ga for segel.

dagstursfartyg: passagerarfartyg utan 6vernattningshytter for passagerare.

passagerarfartyg med hytter: passagerarfartyg utrustat med dvernattningshytter
for passagerare.

hoghastighetsfartyg: motordrivet fartyg som kan uppna en fart dver 40 km/tim
genom vattnet.

flhytande utrustning: flytande installationer som bér upp arbetsredskap som
kranar, muddringsutrustning, palkranar eller hissar.

arbetsfarkost. fartyg som dr konstruerat och utrustat for anvéndning vid
arbetsanldggningar, t.ex. med sandsugningsprdm, bottentippningspram eller
déckslastpram, ponton eller stendumpningsfartyg.

fritidsfartyg: fartyg, annat dn passagerarfartyg, som dr avsett for sport- och
fritidsdndamal.

arbetsbdt: bit som anvidnds for transport, rdddning, bédrgning och
arbetsuppgifter.

flytande anldggning: flytande installation som i normala fall inte dr avsedd att
flyttas sdsom simbad, docka, brygga eller batskjul.

flytande foremal: flotte eller ndgon annan typ av konstruktion, foremal eller
sammankoppling som kan framforas, annat én ett fartyg, flytande utrustning
eller flytande anldggning.

Sammankopplade farkoster

29.
30.
31.
32.

konvoj: fast formerad konvoj eller bogserad konvoj av farkoster.
formering: sitt pa vilket en konvoj dr sammankopplad.
fast formerad konvoj: skjutbogserad konvoj eller fast sidoformerad konvoj.

skjutbogserad konvoj: fast sammankoppling av farkoster ddr atminstone den
forsta enheten dr placerad fore den farkost eller de farkoster som driver
konvojen framat, och som kallas skjutbogserare; en konvoj som bestir av en
skjutbogserare och en skjutbogserad farkost vilka ar kopplade pé ett sitt som
mojliggdr kontrollerad rorelse anses ocksa vara fast formerad.
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33. fast sidoformering: sammankoppling av farkoster som dr fast kopplade sida vid
sida, i vilken ingen enhet dr kopplad framfor den framdrivande enheten.

34. slapkonvoj: sammankoppling bestdende av en eller flera farkoster, flytande
anldggningar eller flytande installationer som bogseras av en eller flera
farkoster med eget framdrivningsmaskineri som ingar i konvojen.

Utrymmen pa fartyg

35.  huvudmaskinrum: utrymme dir framdrivningsmaskineriet dr installerat.

36. maskinrum: utrymme dér forbrinningsmotorerna &r installerade.

37. pannrum: utrymme med en briansledriven anliggning som dr utformad for att
producera dnga eller véirma en termisk vétska.

38. sluten overbyggnad: genomgéende konstruktion som ar fast och vattentét och
som har fasta viggar anslutna till ddck pa ett stadigvarande och vattentétt sétt.

39. styrhytt: utrymme dir styr- och kontrollutrustning som dr ndédvindig for att
manovrera fartyget finns installerad.

40. bostadsutrymme: utrymme som &r avsett att anvéndas av personer som normalt
bor ombord, inklusive kok, proviantforrdd, toaletter och badrum, tvitteri,
forrum och korridorer, dock ej styrhytt.

41. passagerarutrymme: omraden ombord som dr avsedda fOr passagerare och
inneslutna omradden som salonger, kontor, butiker, frisérsalonger, torkrum,
tvittstugor, bastur, toaletter, badrum, passager, korridorer och trappor som inte
ar omgirdade av vaggar.

42. kontrollcentral: en styrhytt, ett omrade som innehdller en reservstromkalla eller
delar av en sadan eller ett omrade med en central som stindigt 4r bemannad av
personal  ombord  eller  besdttningsmedlemmar,  exempelvis  for
brandlarmsutrustning, fjarrkontroller for dorrar eller brandspjall.

43. trapphus: trapphus for en trappa inomhus eller hisschakt.

44. salong: rum 1 ett bostadsutrymme eller passagerarutrymme. Kok anses inte
vara salonger ombord pé passagerarfartyg.

45.  kok: rum med spis eller liknande matlagningsanordning.

46. forradsrum: rum for forvaring av brandfarliga vétskor eller rum med en yta pa
mer dn 4 m2 for forvaring av materiel.

47. lastrum: del av fartyget som ar avgrinsad for och akter av skott, och som
Oppnas och stangs med lastluckor, och som ar avsedd antingen for transport av
forpackat gods eller bulklast, eller for att rymma tankar fristdende frin skrovet.

48.  fast tank: tank som dr fast monterad i fartyget och vars sidor antingen utgdrs av
sjdlva skrovet eller av en inneslutning som ar fristiende fran skrovet.

49. arbetsutrymme: omrade ddr besdttningen ska utfora sitt arbete, inbegripet
landgang, lyftbom och arbetsbat.

50. passage: omrade som ir avsett for normal forflyttning av personer och varor.

51.  sdkert omrdde: omrade som utat avgrdansas av en lodrdt yta som loper pa ett

avstand av 1/5 BWL parallellt med skrovet i linje med storsta djupgéende.
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52.samlingsomraden: sirskilt skyddade omraden pa fartyget dir personer samlas vid

53.

fara.

utrymningsomrdde: del av samlingsomraden pé fartyg fran vilken utrymning av
personer kan genomforas.

Sjotekniska termer

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.
61.
62.

63.

64.

65.

66.
67.
68.
69.
70.

71.

flytvattenlinje vid stérsta djupgaende: flytvattenlinjeplan som motsvarar
farkostens storsta tillatna djupgaende.

flodningsavstand: avstandet mellan flytvattenlinjen vid storsta djupgaende och
ett parallellt plan som gar genom den l4agsta punkt ovanfor vilken farkosten inte
langre anses vara vattentét.

restflodningsavstand: vid slagsida, det lodrita avstdndet mellan vattennivan
och den lagsta punkt pa den nedsidnkta sidan ovanfor vilken fartyget inte lingre
anses vara vattentatt.

fribord (f): avstandet mellan flytvattenlinjen vid storsta djupgdende och ett
parallellt plan som gar genom den ldgsta punkten pa skarndick, eller om
skarndéck saknas, ldgsta punkten pa den 0vre kanten av fartygssidan.

restfribord: vid slagsida, det lodréta avstandet mellan vattennivan och dickets
Oversida vid den ldgsta punkten pa den nedsénkta sidan eller, om det inte finns
nagot déck, den lagsta punkten pa den fasta fartygssidans dversida.

marginallinje: tankt linje dragen pd bordlidggningen minst 10 cm nedanfor
skottddck och minst 10 cm nedanfor fastygssidans lagsta icke vattentita punkt;
1 de fall da det inte finns nagot skottdidck anvénds en linje dragen minst 10 cm
nedanfor den lagsta linje upp till vilken den yttre bordldggningen ar vattentét.

volymdeplacement (V): volymen av fartygets undervattenskropp, i m>.
viktdeplacement (A): fartygets totala vikt, inklusive last, i ton.

blockkoefficient (CB): forhallandet mellan fartygets volymdeplacement och
produktens lingd LWL x bredd BWL X djupgaende T.

lateralplan ovanfor vattenlinjen (AV): fartygets lateralplan ovanfor vattenlinjen
1m2.

skottddck: dick till vilket de foreskrivna vattentita skotten gar och fran vilket
fribord mits.

skott: vdgg, vanligtvis vertikal, med bestdmd hojd, avsedd for indelning av
fartyget, avgrinsad av fartygets botten, bordldggning eller andra skott.

tvdrskeppsskott: skott som stricker sig fran ena sidan av fartyget till den andra.
vdgg: avgransande yta, vanligtvis vertikal.

mellanvigg: vigg som inte dr vattentét.

ldngd (L): skrovets storsta langd 1 meter, med undantag for roder och bogsprét.

langd o6verallt (LOA): farkostens storsta ldngd i meter, inbegripet alla fasta
installationer, exempelvis delar av styrinrittningen eller
framdrivningsanordningen, de mekaniska anordningarna eller liknande.

ldngd i vattenlinjen (LWL): skrovets lingd i meter, métt vid storsta djupgéende.
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72.

73.

74.

75.

76.

76a.

77.

78.

Styrinrdttning

79.

80.

81.
82.
83.

84.

85.

86.

87.
88.

89.

bredd (B): skrovets storsta bredd 1 meter, mitt pa utsidan av bordldggningen
(med undantag for skovelhjul, avbérarlist och liknande).

bredd overallt (BOA): farkostens storsta bredd i meter, inbegripet all fast
utrustning sdsom skovelhjul, avbararlist, mekaniska anordningar och liknande.

bredd i vattenlinjen (BWL): skrovets storsta bredd i1 meter, métt fran
bordlaggningens utsida vid vattenlinjen vid storsta djupgdende.

djup (H): minsta lodrita avstdnd i meter mellan skrovets eller kolens ldgsta
punkt och déickets ldgsta punkt pa fartygssidan.

djupgaende (T): det lodrita avstindet i meter mellan den ligsta punkten pa
skrovet utan att rdkna med kolen eller andra fasta fastkopplingar och
vattenlinjen vid storsta djupgéende.

djupgdende overallt (TOA): det lodrita avstdndet i meter mellan den ldgsta
punkten pé skrovet inbegripet kdlen eller andra fasta fastkopplingar och
vattenlinjen vid storsta djupgdende.

forlig perpendikel: lodrit linje vid den forliga skdrningspunkten mellan skrovet
och vattenlinjen vid storsta djupgéende.

skarnddcksbredd: avstandet mellan den lodrita linje som gar genom den mest
utskjutande delen av luckkarmen pa skarndéckssidan och den lodrita linje som
gar genom innerkanten av fallskydden (rdcken, fotlister) pa utsidan av
skarndéck.

styrinrdttning: all utrustning som dr nddvindig for att styra fartyget och for att
uppné den manoverformaga som foreskrivs i kapitel 5.

roder: ett eller flera roder med hjirtstock, inbegripet kvadrant och
komponenter som forbinder roder med styranordning.

styranordning: del av styrinrdttning som genererar rodrets rorelse.
drivenhet: styranordningens drivenhet, mellan kraftkillan och styranordningen.

kraftkdlla: energiforsorjning till styrkontrollsystem och styranordning fran
nitet ombord, batterier eller en forbranningsmotor.

styrkontrollsystem: komponenter och kretssystem for styrning av ett
motordrivet styrkontrollsystem.

drivenhet for styranordningen: kontrollsystem for styrapparaten, dess drivenhet
och kraftkélla.

manuell drivenhet: drivenhet genom vilket rodret aktiveras vid manuell
mandvrering av ratten, via en mekanisk dverforing, utan ytterligare kraftkalla.

manuell hydraulisk drivenhet. manuell drivenhet med hydraulisk 6verforing.

girhastighetsregulator: utrustning som automatiskt stéller in och upprétthéller
en viss girhastighet at fartyget i enlighet med forinstédllda varden.

styrhytt utformad for radarstyrning utférd av en person: styrhytt utformad sa
att fartyget vid radarnavigering kan mandvreras av en person.

Egenskaper hos byggnadsdelar och material
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90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

vattentdt: konstruktionsdel eller anordning som ir sa beskaffad att den hindrar
intrdngning av vatten.

spoltdt och vidertdt: konstruktionsdel eller anordning som &r sé inréttad att den
under normala forhallanden endast sldpper igenom en obetydlig méngd vatten.

gastdt. konstruktionsdel eller anordning som &r inréttad si att intringning av
gaser och angor forhindras.

obrdnnbar: dmne som varken brinner eller avger lattantdndliga &ngor i sddan
méngd att det kan fatta eld nér det uppnér en temperatur av omkring 750 °C.

flamskydd: material som dr svarantindligt eller vars yta dtminstone hindrar
spridning av elden enligt forfarandet i artikel 15.11.1 c.

brandmotstand: egenskap hos konstruktionsdelar eller anordningar som
bestyrkts genom testforfaranden enligt artikel 15.11.1 d.

regler for brandprovningsforfaranden: International Code for the Application
of Fire Test Procedures enligt beslut MSC.61(67) av IMO:s
sjosakerhetskommitté.

Ovriga definitioner

97.

97a.
97b.

98.

99.

100.

101.

102.

klassificeringssdllskap: ett klassificeringsséllskap som har godkints i enlighet
med kriterierna och forfarandena i bilaga VII.

lanternor: ljussken frén signallampor som varning for fartyg.
ljussignaler: ljussken som beledsagar optiska signaler eller ljudsignaler.

radarinstallation: elektroniskt navigeringshjdlpmedel som upptéicker och visar
omgivning och trafik.

ECDIS for inre vattenvdgar: standardiserat system for visning av elektroniska
sjokort for inre vattenvédgar och tillhorande information, vilket visar utvald
information fran kommersiella elektroniska sjokort for inre vattenvdgar och
eventuellt information fran andra sensorer pa farkosten.

ECDIS-installation for inre vattenvdgar: installation for visning av
elektroniska sjokort for inre vattenvigar med tva olika funktionssitt: en
informationsfunktion och en navigeringsfunktion.

informationsfunktion: anvandning av ECDIS for inre vattenvdgar endast i
informationssyfte utan integration mellan radar och elektroniska sjokort (radar
overlay).

navigeringsfunktion: anvindning av ECDIS for inre vattenvdgar med “radar
overlay” for navigering av en farkost.

personal ombord: alla anstillda ombord péd ett passagerarfartyg som inte é&r

104.

105.

beséttningsmedlemmar.

personer med nedsatt rorelseformdga: personer som har sirskilda problem nér
de anvidnder allménna transportmedel, exempelvis dldre personer, personer
med sensoriska eller andra funktionshinder, rullstolsbundna, gravida kvinnor
och personer som reser med sma barn.

unionscertifikat for inlandssjofart: certifikat som den behoriga myndigheten
utfardar for fartyg i inlandssjofart som foljer de tekniska foreskrifterna i detta
direktiv.
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106. expert. en person som godkdnts av den behoriga myndigheten eller ett
auktoriserat institut och som har specialkunskap inom det relevanta omradet,
forvdarvad via utbildning eller erfarenhet, dr helt hemmastadd med relevanta
regler och bestimmelser och allmint vedertagna tekniska foreskrifter (t.ex.
EN-standarder, relevant lagstiftning och tekniska foreskrifter utfirdade av
andra medlemsstater i Europeiska unionen) och har férmagan att utvéirdera och
ge expertutlatanden om relevanta system och relevant utrustning.

107. behdrig person: en person som genom utbildning eller erfarenhet har forvérvat
tillracklig specialkunskap inom det relevanta omradet, ar tillrdckligt
hemmastadd med relevanta regler och bestimmelser och allmént vedertagna
tekniska foreskrifter (t.ex. EN-standarder, relevant lagstiftning och tekniska
foreskrifter utfardade av andra medlemsstater i Europeiska unionen) och har
formagan att utvdardera driftsdkerheten for relevanta system och relevant
utrustning.

KAPITEL 2
FORFARANDE

Artikel 2.01
| nspektionsor gan

Inspektionsorgan ska inréttas av medlemsstaterna.

Ett inspektionsorgan ska besta av en ordforande och experter.

I inspektionsorganet ska minst foljande experter inga:

a)  En tjidnsteman vid den myndighet som ansvarar for inlandssjofarten.

b)  En expert pa konstruktion av fartyg for inlandssjofart och maskiner i sddana
fartyg.

c) en sjofartsexpert som avlagt en batforarexamen for inre vattenvégar, vilken ger
innehavaren tillatelse att framfora fartyget som ska inspekteras.

Ordféranden och experterna i varje organ ska utses av myndigheterna 1 den stat dér
organet inrdttats. Ndr de inleder sitt uppdrag ska ordféranden och experterna
skriftligen intyga att de kommer att utfora arbetet pa ett fullstdndigt oberoende sitt.
Tjanstemén behover inte foreldgga ett sddant intyg.

Inspektionsorganen kan anlita hjélp fran specialister enligt géllande nationella
bestammelser.

Artikel 2.02
Ansbkan om inspektion

De myndigheter som utfardar unionscertifikaten f6r inlandssjofart ska besluta om hur
ansokan om inspektion ska ske och om hur plats och datum for inspektion ska
bestimmas. Den behdriga myndigheten ska avgora vilka dokument som ska ldmnas.
Forfarandet ska vara sadant att inspektionen kan dga rum inom rimlig tid efter
ansokan.
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Agaren till en farkost som inte faller under detta direktiv eller dennes ombud kan
ansoka om ett unionscertifikat for inlandssjofart. Ansdkan ska beviljas om fartyget
uppfyller foreskrifterna i detta direktiv.

Artikel 2.03
Uppvisning av farkosten for inspektion

Agaren eller dennes ombud ska uppvisa farkosten olastad, rengjord och utrustad.
Agaren ska ocksé limna nddvindigt bistdnd vid inspektionen, t.ex. tillhandahélla en
lamplig arbetsbat, stilla personal till forfogande och underldtta undersokningen av
delar av skrovet eller installationer som inte ar direkt atkomliga eller synliga.

Vid forsta inspektionen ska inspektionsorganet begdra att fartyget dr torrsatt for
inspektionen. Myndigheten kan ge avkall pd kravet pa inspektion av torrsatt fartyg
om ett klassificeringsintyg eller ett intyg fran ett godként klassificeringsséllskap kan
foretes som visar att konstruktionen motsvarar klassificeringssillskapets foreskrifter
eller om ett intyg foretes som visar ett en behorig myndighet redan har utfoért en
inspektion av torrsatt fartyg for andra @ndamal. Vid regelbunden inspektion eller
inspektion enligt artikel 14 1 detta direktiv kan inspektionsorganet fordra att
inspektionen sker med fartyget torrsatt.

Inspektionsorganet ska utfora driftprov vid en forsta inspektion av motorfartyg eller
konvojer eller vid storre modifikationer av framdrivnings- eller styrinréttningen.

Inspektionsorganet kan krava ytterligare driftprov och annan dokumentering. Denna
foreskrift giller dven i byggnadsskedet.

Artikel 2.04
(Utan innehall)

Artikel 2.05
Tillfalligt unionscertifikat for inlandsg ofart

Den behoriga myndigheten kan utfirda ett tillfilligt unionscertifikat f{or
inlandssjofart i foljande fall:

a)  Om farkosten med den behdriga myndighetens tillstand ska ga till en bestimd
plats for att erhdlla ett unionscertifikat for inlandssjofart.

b)  Om farkostens unionscertifikat for inlandssjofart tillfalligt aterkallats 1 nagot av
de fall som avses i artikel 2.07 eller i artiklarna 11 och 15 i detta direktiv.

c¢)  Om farkostens unionscertifikatet for inlandssjofart dr under behandling efter
godtagbar inspektion.

d) Om inte samtliga villkor for utfardande av ett unionscertifikat for inlandssjofart
som avses i1 del I i bilaga V ar uppfyllda.

e) Om en farkost har skadats si att den dr i1 sadant skick att den inte lingre
uppfyller kraven for unionscertifikatet for inlandssjofart.

f) Om de behoriga myndigheterna for specialtransporter enligt gédllande
foreskrifter utfirdade av sjofartsmyndigheterna i medlemsstaterna beviljar
tillstdnd for flytande installationer eller flytande utrustning att utféra en
specialtransport pa villkor att ett sddant unionscertifikat for inlandssjofart har
utfardats.

51

SV



SV

g)  Om farkosten avviker fran bestimmelserna i del II i bilaga II enligt artikel 18 i
detta direktiv.

Det tillfdlliga unionscertifikatet for inlandssjofart ska utfirdas enligt forlagan i del 111
1 bilaga V, nidr farkostens, den flytande installationens eller den flytande
utrustningens sjovardighet anses vara tillriackligt faststalld.

Certifikatet ska innehdlla de villkor som den behoériga myndigheten anser
nddvéndiga, och ska ha foljande giltighet:

a) I de fall som avses i punkt 1 a och 1 d—f: For en enda bestimd resa som ska
foretas inom en lamplig tid, hogst en ménad.

b) Ide fall som avses i punkt 1 b och c: For en lamplig tidsperiod.

c) Ide fall som avses i punkt 1 g: Sex manader. Det tillfdlliga uninscertifikatet for
inlandssjofart far forlingas sex manader &t géngen, sé linge som kommittén
annu inte har fattat nagot beslut.

Artikel 2.06
(Utan innehall)

Artikel 2.07
Uppgifter pa och andringar av unionscertifikatet for inlandssjofart

Farkostens dgare, eller dennes ombud, ska underritta den behoériga myndigheten om
alla dndringar av namn eller dgare, alla ommaétningar och alla &dndringar nér det géiller
registrering eller hemmahamn, och ska sénda in unionscertifikatet for inlandssjofart
till myndigheten for dndring.

Varje behorig myndighet kan ldgga till uppgifter pa eller 4ndra unionscertifikatet for
inlandssjofart.

Nér en behdrig myndighet gor dndringar eller lagger till uppgifter pd ett
unionscertifikat for inlandssjofart ska den underritta den behoriga myndighet som
utfardade certifikatet.

Artikel 2.08
(Utan innehall)

Artikel 2.09
Periodisk inspektion
Farkosten ska genomgd en regelbunden inspektion innan giltighetstiden for
unionscertifikatet for inlandssjofart 16per ut.

I undantagsfall kan den behdriga myndigheten pd en motiverad begéran fran dgaren
eller dennes ombud bevilja en forlingning av giltighetstiden for unionscertifikatet for
inlandssjofart 1 hogst sex ménader utan ytterligare inspektioner. Forldngningen ska
beviljas skriftligen och intyget medforas pa farkosten.

Den behoriga myndigheten ska pa nytt faststélla giltighetstiden for unionscertifikatet
for inlandssjofart pa grundval av resultatet av inspektionen.

Giltighetstiden ska anges pé unionscertifikatet for inlandssjofart och meddelas den
myndighet som utfardade certifikatet.
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4. Om den behoriga myndigheten viljer att utfirda ett nytt unionscertifikat for
inlandssjofart 1 stéllet for att forlinga giltighetstiden enligt punkt 3, ska det gamla
unionscertifikatet for inlandssjofart skickas tillbaka till den behoriga myndighet som
utfardade det.

Artikel 2.10
Frivillig inspektion

Farkostens dgare eller dennes ombud kan alltid begira frivillig inspektion.

En sddan ansd6kan om inspektion ska beviljas.

Artikel 2.11
(Utan innehall)

Artikel 2.12
(Utan innehall)

Artikel 2.13
(Utan innehall)

Artikel 2.14
(Utan innehall)

Artikel 2.15
Kostnader

Farkostens édgare eller dennes ombud &r skyldig att betala alla kostnader i samband med
inspektionen av fartyget och utfirdandet av unionscertifikatet for inlandssjofart, enligt en
speciell taxa som ska faststdllas av varje medlemsstat.

Artikel 2.16
Information

Den behoriga myndigheten far tilldta personer som kan motivera sitt intresse att ta del av
innehallet 1 ett unionscertifikat for inlandssjofart och far tillhandahélla dessa personer utdrag
eller kopior av unionscertifikaten, som ska vara bestyrkta och identifierade som kopior.

Artikel 2.17
Register Over unionscertifikat for inlandsg 6fart

l. De behoriga myndigheterna ska ge ett lopnummer till varje unionscertifikat for
inlandssjofart de utfardar. De ska fora ett register enligt forlagan 1 bilaga VI 6ver alla
unionscertifikat for inlandssjofart de utféardar.

2. De behoriga myndigheterna ska bevara originalet eller en kopia av alla
unionscertifikat for inlandssjofart de utfardar och pa dessa notera alla uppgifter och
andringar samt alla indragningar och byten av unionscertifikat for inlandssjofart. De
ska uppdatera det register som avses i punkt 1 i enlighet darmed.

3. I syfte att infora bestimmelser for att uppratthalla sédkerhet och lugn vid sjofart och
for genomforandet av artiklarna 2.02-2.15 liksom artiklarna 7, 9, 10, 11, 14, 15 och
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16 i detta direktiv kommer endast léstilltréde till registret enligt forlagan i bilaga VI
att beviljas andra medlemsstaters behoriga myndigheter, avtalsstater i
Mannheimkonventionen och, s linge som likvérdig sekretess garanteras, tredje land
pa basis av administrativa avtal.

Artikel 2.18
Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg

Det unika europeiska identifieringsnumret for fartyg, nedan kallat europeiska
identifieringsnummer for fartyg, ska besta av tta arabiska siffror enligt tillagg II1.

Den behoriga myndighet som utfardar ett unionscertifikat for inlandssjofart ska pa
det certifikatet ange det europeiska identifieringsnumret for fartyg. Om farkosten inte
har ett europeiskt identifieringsnummer for fartyg vid den tid d& unionscertifikatet
for inlandssjofart utfirdas ska identifieringsnumret tilldelas farkosten av den
behoriga myndigheten i den medlemsstat dér farkosten &r registrerad eller har sin
hemmahamn.

Nér det géller farkoster fran ldnder dér ett europeiskt identifieringsnummer for fartyg
inte kan tilldelas ska de behoriga myndigheter som utfardar unionscertifikat for
inlandssjofart tilldela ett europeiskt identifieringsnummer som ska anges pa
unionscertifikatet.

Endast ett enda europeiskt identifieringsnummer for fartyg kan tilldelas en farkost.
Det europeiska identifieringsnumret for fartyg utfardas endast en géng och forblir
oforandrat under farkostens hela livstid.

Farkostens &dgare eller dennes ombud ska ansdka om ett europeiskt
identifieringsnummer for fartyg hos de behdriga myndigheterna. Agaren eller
ombudet ska ocksa ansvara for att det europeiska identifieringsnummer som forts in i
unionscertifikatet for inlandssjofart fésts pa farkosten.

Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namnet pd de behoriga myndigheter
som &r ansvariga for att tilldela det europeiska identifieringsnumret for fartyg.
Kommissionen ska fora ett register ver dessa behoriga myndigheter och over
behoriga myndigheter som har anmélts av tredjeldnder och ska se till att registret &r
tillgdngligt for alla medlemsstater. P4 begiran ska detta register &dven goras
tillgingligt for behoriga myndigheter i tredjelédnder.

De behoriga myndigheter som avses 1 punkt 5 ska fora in varje tilldelat europeiskt
identifieringsnummer for fartyg, de uppgifter for identifikation av fartyget som anges
1 tilldgg IV samt eventuella @ndringar utan dréjsmal i det elektroniska register som
fors av kommissionen. Medlemsstaterna ska i enlighet med unionslagstiftning och
nationell lagstiftning vidta nddvéndiga atgarder for att sdkerstdlla sekretessen och
tillforlitligheten for de uppgifter som G6verlamnas till dem i enlighet med detta
direktiv och de ska endast anvidnda sddana uppgifter i dverensstimmelse med detta
direktiv. Dessa uppgifter fidr anvdndas av behoriga myndigheter 1 andra
medlemsstater och avtalsstater 1 Mannheimkonventionen endast for att infora
bestimmelser for att uppratthélla sakerhet och lugn vid sjéfart och for genomforandet
av artikel 2.02-2.15 samt artiklarna 7, 9, 10, 11, 14, 15 och 16 i detta direktiv.

Den behoriga myndigheten i en medlemsstat far overfora personuppgifter till ett
tredjeland eller en internationell organisation om kraven i direktiv 95/46/EG, sarskilt
kraven 1 artikel 25 eller 26, dr uppfyllda och endast fran fall till fall. Den behdriga
myndigheten 1 medlemsstaten ska se till att Gverforingen &r nodvédndig for de
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dndamél som anges i1 forsta stycket. Den behdriga myndigheten ska se till att
tredjelandet eller den internationella organisationen inte dverfor uppgifterna till ett
annat tredjeland eller en annan internationell organisation, savida inte uttryckligt
skriftligt godkidnnande erhdllits och de villkor som faststillts av den behoriga
myndigheten i medlemsstaten uppfylls.

Kommissionens Overforing av personuppgifter till ett tredjeland eller en
internationell organisation ska ske under fOrutsdttning att kraven i artikel 9 i
forordning (EG) nr 45/2001 &r uppfyllda och endast frén fall till fall. Kommissionen
ska se till att overforingen dr ndodvandig for de dndamal som anges i1 forsta stycket.
Kommissionen ska se till att tredjelandet eller den internationella organisationen inte
overfor uppgifterna till ett annat tredjeland eller en annan internationell organisation,
savida inte uttryckligt skriftligt godkédnnande erhéllits och de villkor som faststillts
av den behoriga myndigheten i medlemsstaten uppfylls.

Artikel 2.19
(Utan innehall)

Artikel 2.20
Underréattelser

Medlemsstaterna eller deras behoriga myndigheter ska underrdtta kommissionen och
de ovriga medlemsstaterna eller varandra om foljande:

a) Namn och adresser avseende de tekniska tjdnster som, tillsammans med
respektive nationell behorig myndighet, dr ansvariga for tillimpningen av
kapitel 8 1 denna bilaga.

b) Det datablad som visas i del VII i tilligg VI 6ver de fartygsbaserade
avloppsreningsanlidggningstyper for vilka godkédnnande har utfirdats sedan den
senaste anmélan.

c¢) Erkédnda typgodkinnanden for fartygsbaserade avloppsreningssystem baserade
pa andra standarder d&n dem som anges i kapitel 14, for anvindning péd sina
nationella vattenvégar.

d) Inom en manad om varje aterkallande av ett typgodkénnande och om skélen till
ett sddant aterkallande for fartygsbaserade avloppsreningssystem.

e) Namn och adresser avseende de behoriga myndigheter och tekniska tjénster
som ansvarar for att de funktioner som beskrivs i kapitel 14 utfors.

f)  Godkinda specialankare efter en ansokan om att fi minska ankarmassan, med
angivande av ankarnas typbeteckning och den godkdnda minskningen av
ankarmassan. Den behoriga myndigheten beviljar sdkanden godkinnande
tidigast 3 manader efter att ha meddelat kommissionen under forutsittning att
den senare inte uppstiller invindningar.

g) Radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer for vilka de har
utfardat typgodkdnnande. Det relevanta meddelandet ska innefatta det
tilldelade typgodkénnandenumret samt typbeteckningen, tillverkarens namn,
namnet pd innehavaren av typgodkidnnandet och datumet for typgodkédnnandet.

h)  Behoriga myndigheter som dr ansvariga for godkédnnande av specialistforetag
som kan utfora installation, ersdttande, reparation eller underhdll av
radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer.
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Kommissionen ska offentliggora ett register dver radarnavigeringsanldggningar och
girhastighetsindikatorer som godkénts enligt tilligg VIII eller pd grundval av
typgodkinnanden som anses vara likvérdiga.
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DEL |1
KAPITEL 3
KRAV BETRAFFANDE SKEPPSBYGGNADSTEKNIK

Artikel 3.01
Grundregler

Fartyg ska vara konstruerade enligt god skeppsbyggnadsstandard.

Artikel 3.02
Styrka och stabilitet

Skrovet ska vara tillrickligt starkt for att std emot alla pafrestningar som det utsétts
for under normala forhéllanden.

a) For nybyggda fartyg eller vid storre ombyggnader som paverkar fartygets
styrka ska det bestyrkas med berdkningar att fartyget &ar tillrdckligt starkt.
Sadana berdkningar ér inte obligatoriska om ett klassificeringsintyg eller ett
intyg fran ett godként klassificeringsséllskap finns.

b) Nér en inspektion enligt artikel 2.09 gors ska den minsta tjockleken pa
fartygets botten-, skrov- och sidoplattor i stdl inte understiga det virde som
foljer av foljande formel:

1. for fartyg langre dn 40 m: tyin =1 b ¢ (2,3 + 0,04 L) (mm);

for fartyg pa hogst 40 m: tyin =f b - ¢ (1,5 + 0,06 L) (mm), dock minst 3,00
mm

2. tmin = 0,005 * a \(7)[mm]

I dessa former géller foljande:

spantavstandet i mm

faktorn for spantavstandet:

f = 1 vid a <500 mm f = 1 + 0,0013 (a — 500)
vid a > 500 mm

faktorn for botten-, bordlaggnings- och slagplaten

b = 1,0 for botten- och bordldggningspliten b =
1,25 for slagpléten.

For berdkning av den minsta tilltna tjockleken for bordlaggningsplaten kan
spantavstandet sittas till 1. Den minsta tilldtna tjockleken for slagplaten far dock
under inga omstidndigheter understiga botten- och bordldggningsplatens tjocklek.

faktor for konstruktionstyp:
c = 0,95 for fartyg med dubbel botten och dubbel sida dir
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mellanviggen mellan sidan och lastutrymmet dr vertikalt i linje med
karmen, c = 1,0 for alla andra konstruktionstyper.

c) For fartyg med ldngskeppsspantning med dubbel botten och dubbel sida kan
det minimivédrde for plattjockleken som berdknas genom formeln i punkt b
minskas till ett berdknat vidrde som intygas av ett godkéint
klassificeringssillskap for ett tillrickligt starkt skrov (den ldngsgaende,
transversala och lokala styrkan).

Nir de tillaitna minimivirden som erhdlls med denna faststidllda metod inte
langre uppnds 1 botten-, slag- eller bordlaggningsplaten ska platarna ifraga
bytas ut.

De minimivdrden som erhdlls med denna metod &r grédnsvirden vid normalt
likformigt slitage och pa villkor att stal av fartygskvalitet anvidnds och att de
interna konstruktionselementen som spant, bottenstockar, birande ldngsgdende
eller tviargdende konstruktionsdelar dr i gott skick och att skrovet inte uppvisar
Overbelastningar pd den langsgaende styrkan.

Sa fort som dessa vérden inte ldngre uppnas ska platarna i fraga repareras eller
bytas ut. En minskning av tjockleken pa hogst 10 % jamfort med berdknade
virden kan emellertid accepteras pa sma ytor.

Om annat material &n stdl anvidnds for konstruktion av skrovet ska det visas genom
berdkning att skrovstyrkan (den ldngsgiende, transversala och lokala styrkan)
atminstone motsvarar den styrka som skulle uppnas vid anvdndning av stdl med den
minsta tilldtna tjocklek som avses i punkt 1. Sddana berdkningar &r inte obligatoriska
om ett klassificeringsintyg eller ett intyg fran ett godként klassificeringssillskap
finns.

Ett fartygs stabilitet ska vara anpassad till det anvdndningsomrade fartyget &r avsett
for.

Artikel 3.03
Skrov

Skott som gar dnda upp till dick eller, om dick saknas, till den Gvre kanten av
skrovets bordlaggning, ska installeras pa foljande sétt:

a)  Ett kollisionsskott pa lampligt avstand fran forstdven for att fartygets barighet
ska garanteras, med ett restflodningsavstaind pa 100 mm om vatten skulle
trdnga in 1 den vattentéta avdelningen framfor kollisionsskottet.

Som regel ska kravet i forsta stycket anses uppfyllt om kollisionsskottet &r
beldget pa ett avstdnd mellan 0,04 L och 0,04 L + 2 m, mitt fran den forliga
perpendikeln vid flytvattenlinjen vid storsta djupgaende.

Om detta avstand ar storre dn 0,04 L + 2 m ska kontrollen av att kravet i forsta
stycket ar uppfyllt goras med hjilp av berdkningar.

Avstandet kan minskas ned till 0,03 L. I sa fall ska kontrollen av att kravet i
forsta stycket dr uppfyllt goras genom berdkning, varvid det ska antas att hela
avdelningen framf0r kollisionsskottet och de intilliggande avdelningarna &r helt
vattenfyllda.
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b)  For fartyg med en lingd L som Gverstiger 25 m, ett akterpikskott pa lampligt
avstand fran aktern.

Inga bostadsutrymmen och ingen utrustning som krévs for fartygets sikerhet eller
anvindning ska vara placerade for om kollisionsskottet. Detta krav giller inte
ankringsutrustning.

Bostadsutrymmen, maskinrum och pannrum liksom de arbetsutrymmen som ingar i
dessa rum, ska vara vattentitt avskilda fran lastrummen med skott som gar dnda upp
till dack.

Bostadsutrymmen ska vara gastitt avskilda fran maskinrum, pannrum och lastrum
och kunna nés direkt frdn dick. Om de inte dr mojliga att nd direkt ska det finnas en
nddutgang som leder direkt upp pa dick.

I de skott som avses i punkterna 1 och 3 och de viggar som avses i punkt 4 far inte
finnas nagra Oppningar.

Dorrar i1 akterpikskottet tillats emellertid och dven genomforingar for propelleraxlar,
rorledningar osv. tillats, om de ar utformade s att de inte minskar verkningsgraden
hos skotten och andra partiella viggar mellan utrymmen. Dorrar i akterpikskottet ska
tillatas endast om det med hjélp av fjarrovervakning fran styrhytten kan kontrolleras
om de dr Oppna eller stingda, och dessa dorrar ska pd bada sidor vara tydligt
forsedda med foljande text:

”Sting dorren omedelbart efter genomgang.”»

Intag och utlopp for vatten och tillhoérande rorsystem ska vara utformade sé att vatten
inte oavsiktligt kan komma in 1 fartyget.

Fartygets for ska vara sa konstruerad att ankarna varken helt eller delvis skjuter ut
over den bordldggningen.

Artikel 3.04
Maskinrum och pannrum, bransleforrad

Maskinrum och pannrum ska vara inréttade s att drift samt kontroll och underhall av
installationerna kan ske riskfritt och utan besvir.

Forradsrum for flytande brénsle eller smorjolja och passagerarutrymmena samt
bostadsutrymmena far inte ha gemensamma ytor som normalt befinner sig under
statiskt tryck fran vétskan.

Viggar, tak och dorrar till maskinrum, pannrum och bréinsleforrad ska vara av stal
eller ndgot annat lika obrannbart material.

Isoleringsmaterial som anvénds 1 maskinrum ska skyddas mot intrdngning av bréinsle
och brénsleangor.

Alla 6ppningar 1 viggar, tak och dorrar till maskinrum, pannrum och bransleforrad
ska kunna stdngas utifran. Lisanordningarna ska vara gjorda av stél eller ndgot annat
lika obrdnnbart material.

Maskinrum, pannrum och andra utrymmen dér brinnbara eller giftiga gaser kan
lacka ut ska vara vél ventilerade.

Trappor och lejdare som leder till maskinrum, pannrum och brénsleférrad ska vara
fast monterade och vara gjorda av stal eller ndgot annat stottaligt och obrdnnbart
material.
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6. Maskinrum och pannrum ska ha tva utgangar varav den ena kan vara en nodutging.
Under foljande forhallanden &r en andra utgang inte nodvéndig:

a) Den totala ytan (medellingden Xx medelbredden pa durkplatsnivd) av
maskinrums- eller pannrumsdurken 4r inte storre 4n 35 m”.

b)  Avstindet frdn varje plats varifrdn arbete eller underhall utfors fram till
utgdngen eller till foten av trappan vid utgingen ut till friska luften dverstiger
inte 5 m.

c) Det finns en eldslickare vid den underhillsplats som &r ldngst bort fran
utgdngsdorren, och detta villkor giller, med avvikelse fran foreskrifterna i
artikel 10.03.1 e, dven i fall da de installerade maskinernas effekt &r lagre eller
lika med 100 kW.

7. Hogsta tillatna ljudniva i maskinrummet dr 110 dB(A). Métpunkterna ska véljas med
hénsyn till det underhall som ska utforas under normal drift.

KAPITEL 4
FLODNINGSAVSTAND, FRIBORD OCH LASTMARKNING
Artikel 4.01
Flédningsavstand

1. Flodningsavstindet ska vara minst 300 mm.

2. For fartyg vars Oppningar inte kan stéingas sd att de blir spoltita och védertdta, och
for fartyg som firdas med ej tickta, lastrum ska flodningsavstdndet 6kas pé sé sétt att
alla Oppningar ska befinna sig minst 500 mm fran flytvattenlinjen for storsta
djupgéende.

Artikel 4.02
Fribord

1. Fartyg med genomgaende déck, utan sprang och 6verbyggnader, ska ha ett fribord pa
150 mm.

2. Fribord for fartyg med spring och Overbyggnader ska berdknas enligt foljande
formel:

F=150-(1—a)- PS¢ tBaSes )
15
dér
a ar en korrektionsfaktor som tar hdnsyn till alla berdrda 6verbyggnader,
By ar en korrektionsfaktor for pdverkan fran det forliga spranget som resultat av
overbyggnader i den frimre fjdrdedelen av fartygets ldngd L,

Ba ar en korrektionsfaktor for pdverkan fran det aktre spranget som resultat av
overbyggnader i den bakre fjardedelen av fartygets langd L,

Sey ar det faktiska forliga spranget i mm,
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Sea ar det faktiska aktre spranget i mm.
3. Faktorn a beriknas med hjilp av foljande formel:
le, + Y le_+ ) le
o= Z - z = Z  dar
L
lem ar den faktiska ldngden 1 meter av 6verbyggnader beldgna 1 mittpartiet,
motsvarande hélften av fartygets ldngd L.
ley ar den faktiska ldngden 1 meter av en 6verbyggnad i den forliga fjardedelen av
fartygets lingd L.
le, ar den faktiska ldngden 1 m av en 6verbyggnad i den aktre fjardedelen av

fartygets lingd L.

Den faktiska ldngden av en 6verbyggnad berdknas med hjilp av foljande formel:

le, = 1(2,52—1,5)L [m]
B

0,36
le,, le, = 1(2,5 : Bil - 1,5} : 0% [m].
dér
1 ar den faktiska ldingden av den berérda 6verbyggnaden i meter.
b ar bredden av den berdrda dverbyggnaden i meter.
B, ar bredden av fartyget, mitt pd utsidan av bordlaggningsplaten vid ddckhdjd mitt
pa den berdrda 6verbyggnaden i meter.
h ar hojden av den berdrda 6verbyggnaden i meter. Da det géller luckor, far man

emellertid fram h genom att minska karmarnas hojd med halva det
flodningsavstand som avses i artikel 4.01.1 och 4.01.2. Ett viarde som &r storre dn
0,36 m fér inte under ndgra omstdndigheter tillskrivas h.

Om % eller b ar mindre 4n 0,6 ska den faktiska ldngden av 6verbyggnaden vara noll.

4.

1

Faktorerna Bv och Ba beréknas med hjilp av foljande formler:

3-le

= 1-——

B, T

3-le

S P

B. L
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5. Det faktiska forliga och aktre sprnget, Sev respektive Sea berdknas med hjélp av
foljande formler:

Sey =S,
Se.=S,p
dar
Sy ar det faktiska forliga sprdnget 1 mm. S, far emellertid aldrig anta ett virde hogre
an 1 000 mm.
Sa ar det faktiska aktre sprdnget i mm. S, fir emellertid aldrig anta ett virde hogre dn
500 mm.
p ar en faktor som berdknas med hjélp av f6ljande formel:
X
= 4.=
P L
X ar abskissan mitt frdn den yttersta punkten till den punkt dér spranget ar lika med

0,25 S, eller 0,25 S, (se figur).

S, eller S,

0,25 S, eller 0,25 S,

Faktorn p far emellertid aldrig anta ett virde som &r hogre an 1.

6. Om Pa - Sea ar hogre dn Bv - Sev, ger man Pa - Sea vérdet for Bv - Sev.

Artikel 4.03
Minimifribord

Med hénsyn till de minskningar som avses 1 artikel 4.02, f&r minimifribordet inte vara mindre
an 0 mm.
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Artikel 4.04
Lastmarken

Flytvattenlinjen vid storsta djupgéende ska faststdllas s& att foreskrifterna for
mimimifribord och minimiflédningsavstdnd uppfylls samtidigt. Om sédkerheten sa
kréver fir emellertid inspektionsorganet hdja flodningsavstinds- eller fribordskraven.
Flytvattenlinjen vid storsta djupgiende ska faststéllas &tminstone f6r zon 3.

Flytvattenlinjen vid storsta djupgaende ska anges i form av tydliga och outplanliga
lastmérken.

Lastmirkena for zon 3 ska utgoras av en 300 mm lang och 40 mm hdg rektangel med
en vagrit baslinje som sammanfaller med storsta tillitna djupgdende. De olika
lastmirkena ska alla besta av sadan rektangel.

Fartyg ska ha minst tre par lastmérken, varav ett par midskepps och de bdda andra pa
ett avstand pa ungefir en sjattedel av fartygets ldngd frén bade for och akter.

Dock géller foljande:

a)  For fartyg som &r kortare dn 40 m riacker det med tvéa par marken pa ett avstand
pa ungefir en fjardedel av fartygets ldngd frin bade for och akter.

b)  For fartyg som inte dr avsedda for godstransport riacker det med ett par mérken
ungefar midskepps.

Mirken eller indikeringar som efter en ny inspektion inte ldngre géller ska utplénas
eller markeras som ogiltiga under inspektionsorganets Overinseende. Om ett
lastmérke av ndgon anledning skulle forsvinna far det endast erséttas under
Overinseende av ett inspektionsorgan.

Om ett fartyg har mitts i enlighet med 1966 ars konvention om métning av fartyg i
inlandssjofart och amningen uppfyller kraven 1 detta direktiv ska dmningen godtas
som alternativ till lastmérken. Anteckning om detta ska gdras i unionscertifikatet for
inlandssjofart.

Nar det géller fartyg, som trafikerar andra zoner pd de inre vattenvdgarna dn zon 3
(zon 1, 2, eller 4), ska det finnas en lodrét linje och ytterligare en, eller nir det géller
flera zoner, flera lastlinjer med en lingd av 150 mm 1 riktning mot foren pa
lastmérkena 1 foren och aktern enligt punkt 4 med avseende pé lastmirket for zon 3.

Den lodréta linjen och de vagrita linjerna ska vara 30 mm tjocka. Bredvid det
lastmérke som gar i1 riktning mot foren ska motsvarande zonnummer anges med
matten 60 x 40 mm (se figur 1).
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Artikel 4.05

Stor sta djupgéende hos farkoster varslastrum inte alltid &r stangda sa att de blir
gpoltata och vadertéata

Om flytvattenlinjen vid storsta djupgéende for zon 3 har faststéllts enligt antagandet att
lastrummen kan stingas sd att de blir spoltita och védertita och avstindet mellan
flytvattenlinjen vid storsta djupgédende och den Gvre kanten pd karmarna dr mindre dn 500
mm, ska storsta djupgdende for resa med ej tackta lastrum faststéllas.

Fo6ljande anteckning ska goras pa unionscertifikatet for inlandssjofart:

”Nér luckorna till lastrummen &r helt eller delvis 6ppna féir fartyget endast lastas upp till ...
mm under lastmérkena for zon 3.”

Artikel 4.06
Amning
l. Alla fartyg vars djupgdende kan 6verskrida 1 m ska ha d&mning pa bada sidor akterut.
De kan ha ytterligare &mning.
2. Amningens nollpunkt ska ligga vertikalt under &mningen pa en punkt som &r parallell

med flytvattenlinjen vid storsta djupgaende och som gér genom skrovets lagsta del
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eller kdlen om sédan finns. Det vertikala avstandet ovanfor nollpunkten ska graderas
1 decimeter. Fran den létta vattenlinjen upp till 100 mm ovanfor flytvattenlinjen vid
storsta djupgéende ska dessa graderingar vara utmirkta med linjer som préglats eller
graverats in och malats 1 tva olika farger for att synas tydligt. Graderingen ska anges
med siffror intill skalan, med 5 dm mellanrum och dven overst pa varje skala.

3. De tva métskalorna i aktern som anbringats 1 enlighet med den konvention som avses
1 artikel 4.04.6 kan ersétta &mning, fOrutsatt att de graderats i enlighet med kraven
ovan och att mitvéirden for mallat djupgéende vid behov lagts till.

KAPITEL 5
MANOVERFORMAGA

Artikel 5.01
Allméanna foreskrifter

Fartyg och konvojer ska ha tillricklig styrstabilitet och mandverforméga.

Fartyg som inte dr forsedda med framdrivningsmaskineri och dr avsedda att bogseras ska
uppfylla sérskilda krav som uppstélls av inspektionsorganet.

Fartyg som dr forsedda med framdrivningsmaskineri samt konvojer ska uppfylla de
foreskrifter som avses 1 artiklarna 5.02-5.10.

Artikel 5.02
Manover prov

l. Styrstabiliteten och mandverformagan ska faststillas genom mandverprov.
Uppfyllandet av foreskrifterna i artiklarna 5.06—5.10 ska kontrolleras sérskilt.

2. Inspektionsorganet far utesluta hela eller en del av provet om det pd annat sétt kan
bestyrkas att kraven pa styrstabilitet och mandverformaga ar uppfyllda.

Artikel 5.03
Provningszon

1. De mandverprov som avses 1 artikel 5.02 ska utforas i zoner pa inre vattenvdgar som
anvisas av de behoriga myndigheterna.

2. Dessa provningszoner ska vara beldgna pa en om mgjligt rak stracka pa minst 2 km
av tillracklig bredd i rinnande eller stillastdende vatten och som é&r forsedd med
tydliga mérken for bestimning av fartygets position.

3. Hydrologiska uppgifter sdsom vattendjupet, den farbara bredden och strommens
medelhastighet 1 farleden vid olika vattennivaer ska kunna faststillas genom
inspektionsorganet.

Artikel 5.04

Fartygs och konvojerslastningsgrad under mandver provet

Under mandverproven ska fartyg och konvojer avsedda for godstransport vara lastade till
minst 70 % av dodvikten, och lasten ska vara fordelad s att fartygets flytlage ar sd vagratt
som mdjligt. Om provet gors med léttare last ska godkdnnandet for fird medstroms vara
begrinsat till den lastvikten.

65

SV



SV

Artikel 5.05
Anvéndning av hjalpmedel vid mandver provet

1. Under mandverproven far all utrustning anvéndas som anges pa unionscertifikatet for
inlandssjofart under punkterna 34 och 52 och som kan kontrolleras fran styrhytten,
dock inga ankare.

2. Vid det viandprov motstroms som avses 1 artikel 5.10 far emellertid bogankarna
anvéndas.

Artikel 5.06
Minimihastighet (vid gang framat)

1. Fartyg och konvojer ska kunna uppnd en fart genom vattnet pad minst 13 km i
timmen. Detta krav géller inte skjutbogserare nir de fardas utan konvoj.

2. For fartyg och konvojer som endast fardas i redder och hamnar kan
inspektionsorganet bevilja undantag.

3. Inspektionsorganet ska kontrollera om det olastade fartyget kan uppna en fart genom
vattnet som overstiger 40 km i timmen. Om detta kan bekriftas ska foljande anges i
unionscertifikatet for inlandssjofart under punkt 52:

“Fartyget kan uppné en fart genom vattnet som dverstiger 40 km i timmen.”»

Artikel 5.07
Formaga att stoppa

1. Fartyg och konvojer ska i god tid kunna stoppa i fardriktning medstroms och &nd4 ha
tillracklig mandverférmaga.

2. For fartyg och konvojer med en storsta ldngd pa 86 m och en storsta bredd pd 22,90
m fir ovanndmnda formaga att stoppa ersittas av formagan att vinda.

3. Formégan att stoppa ska bestyrkas genom stoppmandvrar utférda i den provningszon
som anges i artikel 5.03 och formagan att vinda genom viandmandvrar enligt artikel
5.10.

Artikel 5.08
Formaga att backa

Om stoppmandvrarna enligt artikel 5.07 har utforts 1 stillastiende vatten ska de foljas av ett
mandverprov vid backning.

Artikel 5.09
Formaga till undanmandover

Fartyg och konvojer ska kunna goéra en undanmandver i god tid. Formagan ska bestyrkas
genom undanmandvrar utférda 1 den provningszon som anges artikel 5.03.

Artikel 5.10
Formaga att vanda

Fartyg och konvojer med en storsta lingd pd 86 m och en storsta bredd pd 22,90 m ska kunna
vanda 1 god tid.
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Vindformagan kan erséttas av formégan att stoppa enligt artikel 5.07.

Formégan att vinda ska bestyrkas genom vdndmandvrar motstroms.
KAPITEL 6
STYRINRATTNING

Artikel 6.01
Allméanna foreskrifter

1. Alla fartyg ska vara utrustade med en styrinrdttning som garanterar en
manoverformiga som minst motsvarar kraven 1 kapitel 5.

2. Motordrivna styrinrittningar ska vara utformade sé att rodret inte kan dndra position
om detta inte varit avsikten.

3. Hela styrinrittningen ska vara utformad s att den til en permanent slagsida pa upp
till 15° och omgivningstemperaturer pa mellan -20 °C och + 50 °C.

4. Styrinréttningens delar ska vara dimensionerade sd att de kan tdla de maximala
pafrestningar som de kan utséttas for vid normala driftsforhdllanden. De yttre
pafrestningarna pa rodret ska inte péverka styranordningens och dess drivenhets
funktionsforméga.

5. I styrinrdttningen ska det ingd en motoriserad drivenhet, om den erforderliga kraften
for att paverka rodret sé kréver.

6. En styranordning med motoriserad drivenhet ska vara forsedd med
Overbelastningsskydd som begrénsar drivenhetens vridmoment.

7. Genomforingarna for hjirtstockarna ska vara sddana att smorjmedel som kan
fororena vattnet inte kan sprida sig.

Artikel 6.02
Drivenhet for styranordningen

1. Om styranordningen har en motoriserad drivenhet, ska det finnas en separat
reservdrivenhet eller en extra manuell drivenhet. Om rodersystemets drivenhet
stannar eller vid tekniskt fel maste den separata reservdrivenheten eller den manuella
drivenheten vara 1 bruk inom fem sekunder.

2. Om reservdrivenheten eller den manuella drivenheten inte kopplas in automatiskt ska
den omedelbart och i ett moment kunna startas for hand pa ett enkelt och snabbt satt
av rorsmannen.

3. Den manoverformaga som anges 1 kapitel 5 ska &dven kunna uppnids med
reservdrivenheten eller den manuella drivenheten.

Artikel 6.03
Hydraulisk drivenhet fér styranordningen

1. Ingen annan stromférbrukande apparat far anslutas till den hydrauliska drivenheten
for styranordningen.

2. Hydraultankar ska vara utrustade med en larmanordning som &vervakar oljan, sa att
den hélls pa en nivé som krévs for sdker drift.
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Rorsystemets dimensioner, konstruktion och placering ska vara sddana att de i
mojligaste man dr skyddade mot mekaniska skador eller skador pd grund av brand.

Hydraulslangar

a)  ar endast tillitna, om det dr nddvéndigt att anvdnda sddana for att ddmpa
vibrationer eller for att de ingdende delarna ska kunna rora sig fritt,

b)  ska vara konstruerade for ett tryck som minst motsvarar hogsta arbetstryck,
c) ska bytas ut senast vart attonde ar.

Hydraulcylindrar, hydraulpumpar och hydraulmotorer samt elektriska motorer ska
besiktigas minst vart attonde ar av ett specialiserat foretag och vid behov repareras.

Artikel 6.04
Kraftkalla

Styrinrdttningar som dr utrustande med tvd motoriserade drivenheter ska ha tillgdng
till minst tva kraftkéllor.

Om reservkraftkillan for den motoriserade drivenheten inte &r 1 kontinuerlig drift nér
fartyget ar i rorelse under fird ska det finnas en hjédlpanordning med tillracklig
kapacitet som levererar kraft under den tid som atgér att starta hjdlpmaskinen.

Vid elektriska kraftkdllor far ingen annan apparat strommatas av det nit som forser
styrinrittningen med strom.

Artikel 6.05
M anuell drivenhet

En manuell ratt far inte sittas i rorelse av en motoriserad drivenhet.

En sdrskild anordning ska forhindra att ratten atergdr for varje roderposition néir den
manuella drivenheten ar automatiskt inkopplad.

Artikel 6.06

Utrustning med roder propellrar, vattenstrale, cykloida propellrar och bogpropéllrar

Vid utrustning med roderpropellrar, vattenstrdle, cykloida propellrar eller
bogpropellrar dér fjarrstyrningen av fardriktningen &r elektrisk, hydraulisk eller
pneumatisk ska det finnas tvd av varandra oberoende styrkontrollsystem, mellan
styrhytten och installationen med propellrar eller aktiva forroder, vilka i tillimpliga
delar uppfyller kraven i artikel 6.01-6.05.

Sddan utrustning behdver inte uppfylla kraven i denna punkt, om de inte ar
nodvindiga for att den mandverférmaga som foreskrivs 1 kapitel 5 ska uppnas, eller
om de endast dr nddvandiga for stopprovet.

Vid tva eller flera av varandra oberoende installationer med roderpropellrar,
vattenstrale eller cykloida propellrar krdvs inget reservkontrollsystem, om fartyget
anda behaller den manoverformaga som foreskrivs 1 kapitel 5 om ett av systemen gar
sonder.

68

SV



SV

Artikel 6.07
Indikatorer och dvervakningsanordningar

Roderldget ska vara klart angivet vid styrplatsen. Om roderldgesindikatorn &r
elektrisk ska den ha separat stromforsorjning.

Ett ljud- och ljuslarm ska finnas vid styrplatsen for att varna for foljande:

a)  Minskning av oljan 1 hydraultankarna till l4gsta nivd enligt artikel 6.03.2 och
minskning av hydraulsystemets arbetstryck.

b)  Fel i stromforsorjningen till styrkontrollsystemet.
c) Felistromforsorjningen till drivenheterna.
d)  Feli girhastighetsregulatorn.

e) Felide foreskrivna hjdlpanordningarna.

Artikel 6.08
Girhastighetsregulatorer

Girhastighetsregulatorerna och de ingdende delarna ska uppfylla kraven i artikel
9.20.

En gron lampa vid styrplatsen ska ange att girhastighetsregulatorn fungerar.

Denna oOvervakning ska innefatta funktionsfel, otillitna variationer i
stromforsorjningen och en otillaten hastighetsminskning i gyroskopets rotation.

Om det finns andra styrinrdttningar vid sidan av girhastighetsregulatorerna, ska det
klart framga fran styrplatsen vilket av dessa system som #r inkopplat. Overgingen
fran ett system till ett annat ska vara omedelbar. Girhastighetsregulatorerna far inte
paverka styrinrédttningarna.

Girhastighetsregulatorerna  ska  forsorjas med strom separat frdn andra
stromforbrukande apparater.

De gyroskop, givare och girindikatorer som anvénds i girhastighetsregulatorerna ska
uppfylla minimikraven i foreskrifterna om minimikrav och provningsférhallanden
for girhastighetsindikatorer for fartyg i inlandssjofart enligt tillagg VIII.

Artikel 6.09
Besiktning och periodiska inspektioner

Ett inspektionsorgan ska kontrollera att styrinrédttningen installerats pa ratt sitt. For
detta dndamal kan inspektionsorganet begira att fa se foljande dokument:

a)  Beskrivning av styrinrdttningen.

b) Ritningar och information om styranordningens drivenheter och
styrkontrollsystem.

¢) Information om styranordningen.
d)  Elkretsschema.
e)  Beskrivning av girhastighetsregulatorn.

f)  Drift- och underhallsanvisningar for styrinrdttningen.
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Styrinréttningen som helhet ska kontrolleras med ett mandverprov. Om en
girhastighetsregulator har installerats ska det kontrolleras att en faststdlld rutt kan
hallas med sdkerhet och att svingar kan utforas pa ett sékert sitt.

Motoriserade styrinréttningar ska inspekteras av en expert
a)  innan de tas i drift,

b) efter ett tekniskt fel,

c) efter dndringar eller reparationer,

d)  regelbundet minst vart tredje ar.

Inspektionen ska dtminstone omfatta foljande:

a)  Kontroll av att styrinrdttningen overensstimmer med de godkidnda ritningarna
och vid de regelbundna inspektionerna en kontroll av huruvida &ndringar har
gjorts.

b)  Provning av styrinréttningen i alla driftldgen.

c¢)  Visuell kontroll och tithetskontroll av de hydrauliska delarna, sirskilt ventiler,
rorsystem, hydraulslangar, hydraulcylindrar, hydraulpumpar och hydraulfilter.

d) Visuell kontroll av de elektriska delarna, sérskilt relder, elmotorer och
sakerhetsanordningar.

e)  Kontroll av ljud- och ljuskontrollenheterna.

Ett inspektionscertifikat som undertecknats av inspektdren och som anger
inspektionsdatum ska utférdas.

KAPITEL 7
STYRHYTT

Artikel 7.01
Allméanna foreskrifter

Styrhytten ska vara utformad sd att rorsmannen vid alla tillfillen kan utfora sin
uppgift under resan.

Under normala driftsférhallanden far ljudnivin frdn fartyget métt i hdjd med
rorsmannens huvud vid styrplatsen inte overstiga 70 dB(A).

Vid styrhytter anordnade for radarstyrning utférd av en enda person ska rorsmannen
kunna utfora sin uppgift sittande och med all den indikations- och kontrollutrustning
och alla de kontrolldon som behdvs for styrningen av fartyget ordnade pd sddant sétt
att han bekvdmt kan anvinda dem under resan utan att [dmna sin plats och utan att
forlora radarskdrmen ur sikte.

Artikel 7.02
Fri sikt
Sikten 1 alla riktningar fran styrplatsen ska vara tillrackligt god.

Den for rorsmannen skymda zonen forut i olastat skick med halvfyllt briansleforrad
men utan ballast far inte Gverstiga tva fartygslangder eller 250 m, beroende pa vilket
som &r kortast, till vattenytan.
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Optiska och elektroniska hjdlpmedel for att minska den skymda zonen fér inte tas i
berdkningen vid inspektionen.

For att ytterligare minska en skymd zon far endast lampliga elektroniska anordningar
anvéndas.

Rorsmannens fria sikt frdn dennes normala plats ska vara minst 240° av horisonten,
varav minst 140° ska vara inom halvcirkeln forover.

Det far inte finnas nidgon fonsterram, stolpe eller 6verbyggnad inom rorsmannens
normala synlinje.

Aven om det finns fri sikt pa 240° av horisonten kan inspektionsorganet kriva andra
atgirder, till exempel installation av ldmpliga optiska eller elektroniska hjdlpmedel,
om fri sikt inte &r tillrackligt sdkrad bakat.

Hojden pa sidofonstrens lagre kant ska vara sa 1dg som mojligt, och hdjden pa
sidofonstrens och akterfonstrens dvre kant ska vara sa hog som mojligt.

Vid faststillandet av huruvida kraven i denna artikel pa sikt frn styrhytten uppfylls
ska rorsmannen antas ha en 6gonhdjd pa 1 650 mm ovanfor dick vid styrplatsen.

Den 6vre kanten pa de fonster i1 styrhytten som vetter forut ska vara tillrackligt hog
for att en person med en 6gonhojd pa 1 800 mm vid styrplatsen ska ha klar sikt forut
minst 10° 6ver horizontalplanet pa 6gonniva.

Sikten genom fOnstret ska i alla vider hallas klar med lampliga medel.

Rutorna i styrhytten ska vara gjorda av sdkerhetsglas och ha en genomsiktlighet pa
minst 75 %.

For att undvika reflexer ska bryggans frontfonster vara blédndfria eller monterade sa
att de pa ett effektivt sitt forhindrar reflexer. Detta krav ska anses uppfyllt nar
fonstren har en lutning frén det vertikala planet med den 6vre delen i en vinkel utt
pa minst 10° och hogst 25°.

Artikel 7.03

Allmanna foreskrifter for anordningarna fér kontroll, indikation och dvervakning

De kontrolldon som krdvs for mandvrering av fartyget ska ldtt kunna stéllas 1
arbetsstédllning. Det ska inte kunna uppstd nagot tvivel om vilket ldge som dr det
aktiverade.

Kontrollutrustningen ska vara létt att avldsa och belysningen ska steglost kunna
regleras ned till slickningspunkten. Belysningen far varken vara besvirande eller
forsvéra avldsningen av kontrollinstrumenten.

Det ska finnas ett system for kontroll av varnings- och indikatorlamporna.

Man ska klart kunna faststélla om ett system é&r i drift. Om funktionen anges genom
en indikatorlampa ska denna vara gron.

Driftstorningar och fel i system som ska dvervakas enligt foreskrifterna ska anges
med réda varningslampor.

En akustisk varningssignal ska ljuda samtidigt som en av de réda varningslamporna
tdnds. Akustiska varningssignaler kan ges genom en och samma signal. Signalens
ljudnivd ska vara minst 3 dB(A) hogre dn den hogsta ljudnivdn som rider vid
styrplatsen.
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De akustiska varningssignalerna ska kunna stingas av sedan en driftstorning eller ett
fel konstaterats. Om signalen stings av ska detta inte hindra att larmet utlses igen av
andra driftstorningar. De roda varningslamporna far inte sldckas forrdn
driftstérningen har atgérdats.

Om stromforsorjningen till 6vervaknings- och indikationsanordningarna bryts ska de
automatiskt kopplas till en alternativ kraftkélla.

Artikel 7.04

Sarskilda foreskrifter for anordningarna fér kontroll, indikation och dvervakning

av huvudmaskinerna och styrinréttningarna

Kontrollen och dvervakningen av huvudmaskinerna och styrinrittningarna ska kunna
goras fran styrplatsen. Om huvudmaskinerna har en inkopplingsanordning som kan
kontrolleras fran styrplatsen eller om de driver en propeller med kontrollerbar
stigning som kan kontrolleras frin styrplatsen, racker det att maskinerna kan startas
och stoppas frdn maskinrummet.

Varje huvudmaskin ska kontrolleras av en enda spak som ror sig i en cirkelbage i ett
vertikalt plan som dr 1 stort sett parallellt med fartygets ldngdaxel. Om spaken fors
framat ska fartyget ga framat och om den fors bakét ska det gi bakat. Inkoppling av
maskinen eller omkastning av fardriktningen ska ske nér spaken befinner sig ungefér
i neutralldget. Spaken ska haka i ndr den &r 1 neutrallége.

Riktningen pd den framdrivningskraft som dverfors pa fartyget och propellerns eller
huvudmaskinernas rotationshastighet ska anges.

De indikatorer och dvervakningsanordningar som anges i artiklarna 6.07.2, 8.03.2
och 8.05.13 ska befinna sig vid styrplatsen.

Fartyg med styrhytter utformade for radarstyrning utférd av en enda person ska
styras med en spak. Spaken ska vara litt att hantera for hand. Spakens lage i
forhéllande till fartygets lingdaxel ska exakt motsvara roderbladens ldge. Det ska ga
att sldppa spaken, oberoende av dess ldge, utan att roderbladens ldge dndras. Det ska
markas tydligt nir spaken befinner sig i neutrallidge.

Om fartyget dr utrustat med forroder eller sérskilda roder, i synnerhet for gang
akterut, kan dessa roder, i1 styrhytter utformade for radarstyrning utford av en enda
person, kontrolleras med sérskilda spakar, som dven de ska uppfylla de krav som
anges 1 punkt 5.

Denna foreskrift géller d&ven for konvojer dir man anvénder sig av styrinréttningar i
andra farkoster an de som astadkommer framdrivningen av konvojen.

Vid anvidndning av girhastighetsregulatorer ska det gé att sldppa girhastighetsreglaget
1 vilket 14ge som helst utan att den valda hastigheten dndras.

Rotationsdelen av reglaget ska ha sddana dimensioner att det gér att stélla in ldget
med tillrdcklig noggrannhet. Neutrallaget ska klart kunna skiljas fran de andra
lagena. Skalans belysning ska kunna regleras steglost.

Fjarrstyrningsutrustningen for hela styrinrdttningen ska vara permanent monterad
och vara placerad péd sa sitt att den valda kursen syns tydligt. Om
fjarrstyrningsutrustningen kan stdngas av ska det finnas en indikator som visar
respektive driftsforhallanden, om den 4r pé- eller avkopplad. Kontrolldonens
placering och anvindning ska avspegla deras funktion.
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For eventuell hjilpstyrutrustning sasom bogpropellrar ska fjarrstyrningsutrustning
som inte dr permanent monterad tilldtas under forutsittning att det ndr som helst gar
att ta Over kontrollen av hjilpstyrutrustningen fran styrhytten med hjidlp av en
prioriteringsanordning.

Vid utrustning som anvinder sig av roderpropeller, vattenstrdle, cykloida propellrar
och aktiva fOrroder 4r motsvarande anordningar for kontroll, indikation och
overvakning tillatna.

Kraven i1 punkterna 1-8 giller 1 tillimpliga delar, med héinsyn tagen till de
ovanndmnda aktiva styr- och framdrivningsenheternas sirskilda egenskaper och
vilket arrangemang som valts for dem. I dverensstimmelse med punkt 2 ska varje
enhet kontrolleras av en spak som ror sig 1 form av en cirkelbage i ett vertikalt plan
som dr 1 stort sett parallellt med riktningen pa enhetens drivkraft. Spakens ldge ska
klart visa riktningen pé den drivkraft som driver fartyget.

Om roderpropeller- eller cykloida propellersystem inte kontrolleras genom spakar
kan inspektionsorganet bevilja undantag fran punkt 2. Dessa undantag ska anges i
unionscertifikatet for inlandssjofart 1 falt 52 enligt bilaga V.

Artikel 7.05
Lanternor, ljussignaler och ljudsignaler

Lanternor samt holjen och tillbehor till lanternor ska vara mirkta med den
typgodkdnnandemirkning som foreskrivs i radets direktiv 2013/XXX/EG av den XX
MMM 2013 om marin utrustning.*

(*) EUTL XX, DD.MM.AAAA,s. XX.

For overvakning av lanternorna ska det finnas indikatorlampor eller motsvarande
anordningar, exempelvis signallampor, monterade i styrhytten, sédvida inte denna
overvakning kan ske direkt frn styrhytten.

I styrhytter som &r utformade for radarstyrning utford av en enda person ska
indikatorlamporna for 6vervakning av lanternorna och ljussignalerna vara monterade
pa instrumentpanelen. Strombrytarna for lanternorna ska vara inbyggda 1
indikatorlamporna eller vara beldgna bredvid dessa.

Indikatorlampornas placering och farg ska motsvara lanternornas och ljussignalernas
verkliga placering och férg.

Om en lanterna eller en ljussignal inte fungerar ska motsvarande indikatorlampa vara
slackt eller felet visas pa ndgot annat sitt.

I styrhytter som &r utformade for radarstyrning utférd av en enda person ska
ljudsignaler kunna kontrolleras med foten. Detta krav géller inte signalen som varnar
omgivningen att hdlla sig pa avstdnd enligt gillande foreskrifter fran
medlemsstaternas sjofartsmyndigheter.

Artikel 7.06
Radar utrustning och girhastighetsindikator er

Radarnavigeringsanldaggningar och girhastighetsindikatorer ska uppfylla de krav som
faststdlls 1 tilligg VIII, delarna I och II. Efterlevnad av kraven ska avgoras genom ett
typgodkénnande utfirdat av den behoriga myndigheten. Elektroniskt sjokorts- och
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informationssystem for inlandssjofart (ECDIS) som kan anvéndas for navigering ska
betraktas som radarnavigeringsanldggningar.

De foreskrifter om installation och funktionsprovning av
radarnavigeringsanlidggningar och girhastighetsindikatorer for fartyg i inlandssjofart
som anges i del III i tilligg VIII maste foljas.

Informationen om radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer som
godkénts enligt tilldgg VIII, eller pa grundval av typgodkinnanden som anses vara
likvérdiga, ska vara allmint tillganglig.

2. Foljande giller for styrhytter som ar utformade for radarstyrning utford av en enda
person:

a)  Radarskdrmen ska i huvudsak ligga inom rorsmannens synfalt nar han befinner
sig pa sin normala plats.

b)  Radarbilden ska forbli klart synlig, utan hjélp av mask eller skdrm, oberoende
av de ljusforhallanden som réder utanfor styrhytten.

c)  Girhastighetsindikatorn ska vara placerad omedelbart ovanfor eller under
radarskdrmen eller vara inbyggd 1 denna.

Artikel 7.07
Radiotelefoniutrustning for fartyg utformad
for radarstyrning utférd av en person

1. For fartyg med styrhytt som dr utformad for radarstyrning utférd av en enda person
ska mottagningen av meddelanden mellan fartygen och Overforing av
trafikinformation ske Over hogtalare och sdndningen frdn en fast mikrofon.
Omkopplingen mellan mottagning och sidndning ska goras med en tryckknapp.

Mikrofonen for dessa nét far inte anviandas for samtal via det allménna nétet.

2. For fartyg med styrhytt som &r utformad for radarstyrning utford av en enda person
och som har radiotelefoniutrustning som &r ansluten till det allmidnna néitet ska
mottagning vara mdjlig frdn rorsmannens plats.

Artikel 7.08
Utrustning for intern kommunikation ombord

P4 fartyg vars styrhytt dr utformad for radarstyrning utford av en enda person ska det finnas
utrustning for intern kommunikation.

Kommunikation ska kunna uppréttas fran styrplatsen med
a) fartygets for eller titen av en konvoj,

b)  fartygets akter eller slutet av en konvoj, om ingen direkt kommunikation &r
mdjlig frén styrplatsen,

¢)  Dbesittningens bostadsutrymmen, och
d)  Dbefdlhavarens hytt.

P& samtliga stédllen ska mottagning av denna interna kommunikation ske 6ver hogtalare och
sandning fran en fast mikrofon. Kommunikationen mellan fartygets for och akter eller titen
och slutet av konvojen kan ske 6ver en radioforbindelse.
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Artikel 7.09
L armsystem

1. Det ska finnas ett separat larmsystem som omfattar bostadsutrymmen, maskinrum
och, om sadana finns, separata pumprum.

2. Rorsmannen ska ha en omkopplare inom rackhéll som kontrollerar larmsignalerna.
Omkopplare som automatiskt atergér till avstiangt ldge nér de slépps ér inte tilldtna.

3. Signalstyrkan ska vara minst 75 dB(A) i bostadsutrymmen.

I maskinrum och pumprum ska larmsignalerna bestd av ett blinkande ljus som ir
synligt frén alla sidor och klart markbart dverallt.

Artikel 7.10
Uppvar mning och ventilation

Styrhytterna ska vara utrustade med ett effektivt och reglerbart system for uppvarmning och
ventilation.

Artikel 7.11
Installationer for mandévrering av hackankar na

P& fartyg och konvojer med styrhytt utformad for radarstyrning utférd av en enda person och
som dr ldngre dn 86 m eller bredare &n 22,90 m ska rorsmannen kunna ankra med hickankare
utan att ldmna sin plats.

Artikel 7.12
Hgj- och sdnkbara styr hytter

Hoj- och sédnkbara styrhytter ska vara forsedda med ett nodsystem for sdnkning av styrhytten.

Alla sdnkningsmandvrar ska automatiskt utldsa en klart horbar varningssignal. Denna
foreskrift giller inte om risk for skador fran sédnkningsmandvern forhindras genom andra
lampliga konstruktionsanordningar.

Styrhytten ska utan risk kunna lamnas i alla hojdlégen.

Artikel 7.13
Uppgifter pa unionscertifikatet for inlandssjofart for fartyg med styrhytt som &r
utformad
for radarstyrning utférd av en person

Om fartyget foljer de sirskilda bestimmelserna 1 artiklarna 7.01, 7.04—7.08 och 7.11 {6r
styrhytter utformade for radarstyrning utférd av en enda person ska foljande uppgift lamnas
pa unionscertifikatet for inlandssjofart:

“Fartyget dr utrustat med en styrhytt utformad for radarstyrning utférd av en enda person.”
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KAPITEL 8
MASKINERI

Artikel 8.01
Allméanna foreskrifter

Alla maskiner och all hjdlputrustning ska vara utformade, byggda och installerade
enligt god skeppsbyggnadsstandard.

Tryckkérl som dr avsedda for drift av fartyget ska kontrolleras av en expert for att
sékerstélla att de ar driftsdkra

a) innan de tas i bruk for forsta gdngen,
b) innan de &tertas 1 bruk efter det att de justerats eller reparerats,
c) regelbundet minst var femte ar.

Inspektionen ska omfatta en intern och en extern granskning. Om det inte dr mdjligt
att inspektera ett tryckkarl ordentligt invindigt, eller om dess skick inte tydligt kan
faststéllas vid intern inspektion, ska kidrlet genomgd ytterligare oforstdrande
provning eller ett hydraultryckstest.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten och som anger
inspektionsdatum ska utfardas.

Ovrig utrustning som kriver regelbunden kontroll, sirskilt dngpannor och andra
tryckkérl med tillbehdr, och hissar, ska uppfylla kraven 1 en av medlemsstaterna i
unionen.

Endast forbrénningsmotorer for bransle med en flampunkt éver 55 °C far installeras.

Artikel 8.02
Saker hetsutrustning

Alla maskiner ska installeras och monteras sa att de ar litt atkomliga for drift och
underhall och sé att de inte utgor nagon fara for berérd personal. Det ska vara mojligt
att forhindra oavsiktlig start av maskinerna.

Huvud- och hjilpmaskiner, virmepannor och tryckkérl med tillbehdr ska vara
forsedda med sdkerhetsanordningar.

I ett nodldge ska de motorer som driver fldktarna for inblasning och utsugning ocksa
kunna stoppas fran en plats utanfér det utrymme dér de &r placerade och utanfor
maskinrummet.

Vid behov ska kopplingar av ror f6r brannolja, smdrjningsolja och oljor som anvénds
1 kraftoverforingssystem, kontroll- och aktiveringssystem samt uppvirmningssystem
vara skdrmade eller pa annat sétt lampligt skyddade for att undvika oljestdnk eller
oljelackage pa heta ytor, in i maskinernas luftintag, eller andra kéllor f6r antdndning.
Det ska finnas sé fa kopplingar som mojligt 1 sddana rérsystem.

Friliggande  hogtrycksror  for  brinsletillforsel 1 dieselmotorer  mellan
hogtrycksbrianslepumparna och brénslespridarna ska skyddas med ett mantlat
rorsystem som kan fanga upp oljan om ett hogtrycksror gar sonder. Det mantlade
rorsystemet ska kompletteras med en uppsamlare for lickage, och larm ska
installeras som ger signal om ett oljerdr gar sonder, men for motorer med hogst tva
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cylindrar krivs inget alarmsystem. I maskiner pad dppna dick som driver ankarspel
och géngspel behover mantlade rorsystem inte anvédndas.

Isolering av maskindelar ska uppfylla kraven i artikel 3.04.3 andra stycket.

Artikel 8.03
Framdrivningsanordningar

Det ska vara mojligt att snabbt och sdkert kunna starta och stoppa fartygets
framdrivningsanordningar och att kasta om rotationen.

Foljande nivaer ska 6vervakas av ldmpliga anordningar:
a)  Temperaturen pa kylvattnet for huvudmaskinerna.
b)  Oljetrycket for smorjningen av huvudmaskinerna och transmissionen.

c¢)  Oljetrycket och lufttrycket 1 anordningarna for omkastning av
huvudmaskinernas, transmissionsdonens eller propellrarnas rotationsriktning.
Overvakningsanordningarna ska utlosa ett larm nér en kritisk niva uppnas.

For fartyg som bara har en huvudmaskin ska denna maskin inte stanna automatiskt
annat dn for att forhindra dvervarv.

For fartyg som bara har en huvudmaskin kan denna maskin utrustas med en
automatisk anordning for att minska motorhastigheten endast om en automatisk
minskning av motorhastigheten anges bade optiskt och akustiskt i styrhytten och
anordningen for minskning av hastigheten kan slds av fran rorsmannens plats.

Genomforingarna for drivaxlarna ska ha en sddan utformning att smorjmedel som
kan fororena vattnet inte kan sprida sig.

Artikel 8.04
M otor er nas avgasr Or

Alla avgaser ska ledas ut fran fartyget.

Alla lampliga atgérder ska vidtas for att forhindra att avgaser trdnger in i de olika
avdelningarna. Avgasrér som gér genom bostadsutrymmen eller styrhytten ska vara
omgivna av ett tillrdckligt gastatt holje. Utrymmet mellan holjet och avgasroret ska
ha forbindelse med fria luften.

Avgasroren ska vara placerade och skyddade pd sa sitt att de inte utgdr ndgon
brandrisk.

I maskinrummen ska avgasroren vara viarmeisolerade eller kylda pa lampligt sitt.
Utanfor maskinrummet kan det rdcka med ett beréringsskydd.

Artikel 8.05
Brandetankar, r or system och tillbehor

Flytande brinsle ska lagras i tankar av stdl som antingen dr inbyggda eller vil
fastgjorda 1 skrovet. Om fartygets konstruktion sa kréver kan ett brandmaéssigt
likvardigt material anvdndas. Dessa foreskrifter géller inte tankar som redan vid
tillverkningen har byggts in i hjdlputrustning och har en kapacitet pa mindre dn 12
liter. Brénsletankarna far inte ha gemensamma mellanviggar med tankar for
dricksvatten.
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10.

11.

Tankar med rorsystem och andra tillbehor ska vara sd placerade och monterade att
varken brénsle eller brinsledngor oavsiktligt kan ldcka ut i1 fartyget. Ventilerna pa
tankar avsedda for brénsle eller avloppsvatten ska stinga sig automatiskt.

Brénsletankar fir inte vara belidgna for om kollisionsskottet.

Brinsletankar och rorsystemen till dem fir inte vara placerade direkt ovanfor
motorerna eller avgasroren.

Mynningarna for brénsletankarnas pafyllningsror ska vara klart markerade.

Brénsletankarnas pafyllningshalsar ska mynna ut pd dick, utom dé det géller tankar
som fylls for daglig forbrukning. Péfyllningshalsen ska vara forsedd med en
koppling i enlighet med Europastandard EN 12 827:1999.

Varje tank ska forses med ett utluftningsror som leder ut i fria luften ovanfor dick
och som &r sa placerat att vatten inte kan trdnga in 1 det. Utluftningsrorets tvérsnitt
ska vara minst 1,25 génger storre dn pafyllningshalsen.

Om tankarna ar forbundna med varandra ska forbindelserorets tvarsnitt vara minst
1,25 ganger storre dn pafyllningshalsens.

Distributionsréren for bréansle ska vara forsedda med en snabbstingningsventil direkt
vid tank&ppningen som kan mandvreras fran dack, dven nir rummen i fraga ar lasta.

Om mandverorganet dr dolt, far inte locket eller skyddet kunna lasas.

Mandverorganet ska vara markerat med rod fiarg. Om organet dr dolt ska det mérkas
med en symbol for den snabbstingande ventilen i1 enlighet med bild 9 i tilligg I med
en sidoldngd pa minst 10 cm.

Det forsta stycket giller inte brénsletankar som dr monterade direkt p4 motorn.

Brénslerér med kopplingar, férband och armatur ska vara tillverkade av material som
stdr emot alla mekaniska, kemiska och termiska péfrestningar som de kan tidnkas
utsdttas for. Brinsleror far inte utséttas for virmeskaderisk och ska kunna besiktigas i
hela sin ldngd.

Brénsletankar ska vara utrustade med en ldmplig nivdmétare. Nivamétare ska kunna
lasas dnda upp till full tank. Mitare av glas ska vara vél skyddade mot slagskada,
vara forsedda med ventiler med automatisk avstdngning nertill och ha forbindelse
med tankarna ovanfor hogsta pafyllningsnivan upptill. Materialet 1 glasmétarna fér
inte missformas vid normal omgivningstemperatur. Pejlror far inte sluta i
bostadsutrymmen. Pejlror som slutar 1 en motor eller ett pannrum ska utrustas med
lampliga sjdlvstingande anordningar.

a) Bréansletankar ska vara skyddade mot brénsleutsldpp vid bunkring genom en
lamplig teknisk anordning ombord som ska anges pé unionscertifikatet for
inlandssjofart under punkt 52.

b) Om brinslet tas frdn bunkerstationer, som genom egna tekniska anordningar
hindrar bransleutslapp ombord under bunkring, géller inte utrustningskraven i punkt
10 a och punkt 11.

Om brénsletankarna dr utrustade med en automatisk avstingningsanordning ska
sensorerna avbryta tankningen nér pafyllningsgraden dr 97 %. Denna utrustning ska
uppfylla kriterierna for felsdkerhet (failsafe).

Om sensorn aktiverar en elektrisk kontakt som kan bryta den stromkrets som
overfors frdn bunkerstationen genom en binir signal ska det vara mojligt att Gverfora
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12.

13.

signalen till bunkerstationen genom en vattentét stickkontakt som uppfyller kraven i
IEC-publikation 60309-1:1999 for likstrom 40-50 V, vars kénnetecknade farg ar vit
och med jordkontaktldget i klockan tio.

Brénsletankar ska vara forsedda med Oppningar med tit tillslutning sa att de kan
rengdras och besiktigas.

Brénsletankar som har direkt tillforsel till huvudmaskinerna och till motorer som
kravs for sdker drift av fartyget ska anslutas till en anordning som ger en signal som
bade syns och hors 1 styrhytten nér brinslenivan inte langre ar tillricklig for fortsatt
saker drift.

Artikel 8.06
Forvaring av smorjolja, ror och tillbehor

Smorjolja ska forvaras i tankar av stdl som antingen &r inbyggda eller vil fastgjorda 1
skrovet. Om fartygets konstruktion sé kraver kan ett brandméssigt likvérdigt material
anviandas. Dessa foreskrifter géller inte tankar med en kapacitet pad hogst 25 liter.
Smorjoljetankarna far inte ha gemensamma mellanviggar med tankar for
dricksvatten.

Smorjoljetankar med rorsystem och andra tillbehor ska vara sa placerade och
monterade att varken smorjolja eller anga frdn smdrjolja kan lacka ut i fartyget.

Smorjoljetankar far inte vara beldgna for om kollisionsskottet.

Smorjoljetankar och rorsystemen till dem far inte vara placerade direkt ovanfor
motorerna eller avgasroren.

Mynningarna for smorjoljetankarnas pafyllningsror ska vara klart markerade.

Smorjoljerér med kopplingar, forband och armatur ska vara tillverkade av material
som stdr emot alla mekaniska, kemiska och termiska péfrestningar som de kan tdnkas
utsdttas for. Roren far inte utsdttas for varmeskaderisk och ska kunna besiktigas i
hela sin ldngd.

Smorjoljetankar ska vara utrustade med en ldmplig nivdmétare. Nivdmitare ska
kunna ldsas dnda upp till full tank. Méitare av glas ska vara vél skyddade mot
slagskada, vara forsedda med ventiler med automatisk avstdngning nertill och ha
forbindelse med tankarna ovanfor hogsta pafyllningsnivdn upptill. Materialet i
glasmitarna fir inte missformas vid normal omgivningstemperatur. Pejlror far inte
sluta 1 bostadsutrymmen. Pejlror som slutar 1 en motor eller ett pannrum ska utrustas
med ldmpliga sjilvstingande anordningar.

Artikel 8.07
Forvaring av oljor som anvandsi kraftover foringssystem, kontroll- och
aktiveringssystem
samt uppvar mningssystem, ror och tillbehor

Olja som anvénds 1 kraftoverforingssystem, kontroll- och aktiveringssystem samt
uppvarmningssystem ska forvaras i tankar av stdl som antingen dr inbyggda eller vil
fastgjorda 1 skrovet. Om fartygets konstruktion sa kréver kan ett brandmaéssigt
likvardigt material anvidndas. Dessa foreskrifter géller inte tankar med en kapacitet
pa hogst 25 liter. Sadana oljetankar far inte ha gemensamma mellanviggar med
tankar for dricksvatten.
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2. Sadana oljetankar med rorsystem och andra tillbehdr ska vara s placerade och
monterade att varken sddan olja eller anga fran sddan olja kan licka ut 1 fartyget.

Sadana oljetankar far inte vara beldgna for om kollisionsskottet.

4. Sédana oljetankar och rorsystemen till dem far inte vara placerade direkt ovanfor
motorerna eller avgasroren.

5. Mynningarna for sddana oljetankars pafyllningsror ska vara klart markerade.

6. Sadana oljerér med kopplingar, forband och armatur ska vara tillverkade av material

som stdr emot alla mekaniska, kemiska och termiska péfrestningar som de kan tdnkas
utsdttas for. Roren far inte utsdttas for varmeskaderisk och ska kunna besiktigas i
hela sin ldngd.

7. Sadana oljetankar ska vara utrustade med en ldmplig nivaméitare. Nivimaitare ska
kunna ldsas dnda upp till full tank. Métare av glas ska vara vil skyddade mot
slagskada, vara forsedda med ventiler med automatisk avstdngning nertill och ha
forbindelse med tankarna ovanfor hogsta pédfyllningsnivdn upptill. Materialet i
glasmitarna fir inte missformas vid normal omgivningstemperatur. Pejlror far inte
sluta 1 bostadsutrymmen. Pejlrér som slutar i en motor eller ett pannrum ska utrustas
med ldmpliga sjilvstdngande anordningar.

Artikel 8.08
Utrustning for lanspumpning

1. Varje vattentit avdelning ska kunna lanspumpas separat. Denna foreskrift géller dock
inte vattentita avdelningar som normalt dr hermetiskt tillslutna under resa.

2. Fartyg som krdver bemanning ska vara utrustade med tvd oberoende lénspumpar,
som inte far vara installerade i samma rum, och varav dtminstone den ena ska vara
motordriven. For fartyg med en effekt pd mindre &n 225 kW eller en dodvikt pa
mindre dn 350 t eller, for fartyg som inte &r avsedda for godstransport med ett
volymdeplacement pd mindre &n 250 m3, rdcker det med en pump som kan vara
antingen handdriven eller motordriven.

Samtliga foreskrivna pumpar ska kunna anvéndas i samtliga vattentita avdelningar.

3. Den forsta ldnspumpens minimikapacitet Q; ska berdknas med hjdlp av foljande
formel:

Q;=0,1 - d;* (1/min)
d; berdknas med hjélp av féljande formel:
d= 15LB+H)+25 [mm]
Den andra lanspumpens minimikapacitet Q, ska berdknas med hjélp av foljande formel:
Q,=0,1 - d* (I/min)
d, berdknas med hjélp av foljande formel:
d,= 2-4I(B+H)+25 [mm]

Virdet for d, far emellertid inte vara hogre dn d;.

Vid berdkningen av Q, ger man | ett virde som motsvarar den léngsta vattentita avdelningen.
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I dessa formler géller foljande:

10.

11.

1

ar ldngden pa den berdrda vattentéta avdelningen i [m],

d;

ar huvudlédnsrorets berdknade inre diameter i [mm)],

dy

ar grenrorets berdknade inre diameter i [mm)].

Om pumparna ir anslutna till ett lanssystem ska lédnsroren ha en inre diameter som ar
lika med minst d1 i mm och grenréren en inre diameter som &r lika med minst d2 i
mm.

For fartyg som ér kortare dn 25 m far virdena d; och d, minskas ned till 35 mm.
Endast sjdlvsugande ldnspumpar ir tillatna.

For varje ldnsbar avdelning med flat botten som &r mer &n 5 m bred ska det finnas
minst ett sugfilter for styrbord och ett f6r babord.

Akterpiken ska kunna lanspumpas fran maskinrummet med hjélp av en lattillgénglig
anordning som stings automatiskt.

Grenror fran enskilda avdelningar ska anslutas till huvudlénsroret genom en lasbar
backventil.

Avdelningar eller andra utrymmen som é&r utformade for ballast behdver bara
anslutas till lanspumpningssystemet med en enkel avstdngningsanordning. Denna
foreskrift giller inte lastrum som &r utformade for ballast. Pafyllning av ballastvatten
1 sddana lastrum ska ske med ett permanent monterat ballastror som dr separat fran
lansrorsystemen eller med grenrdr som kan anslutas till huvudlénsroret via flexibla
ror eller anslutningsdon. Bottenventiler for vattenintag far inte anvindas for detta
andamal.

Det ska finnas nivamétare i slaget under lastrummet.

Vid lénssystem med permanent monterade ror ska ldnsroren 1 slaget under
lastrummen for uppsamling av oljebeméngt vatten ha tillslutningsanordningar som ar
plomberade av ett inspektionsorgan. Tillslutningsanordningarnas antal och lage ska
antecknas pa unionscertifikatet for inlandssjofart.

Lasning av tillslutningsanordningarna ska betraktas som likvdardigt med en
plombering enligt punkt 10. Nyckeln eller nycklarna for lisning av dessa
tillslutningsanordningar ska vara mérkta pa lampligt sétt och forvaras pa en markerad
och lattillgdnglig plats i maskinrummet.

Artikel 8.09
Anordningar for uppsamling av oljebemangt vatten och spillolja

Oljebeméngt vatten som harror fran driften ska kunna behéllas ombord. Slaget under
maskinrummet kan betraktas som en tank for detta &ndamal.

For uppsamling av spillolja ska det i maskinrummet finnas en eller flera for
dndamaélet avsedda behallare som rymmer minst 1,5 gdnger den méngd spillolja som
kommer fran oljesumparna 1 alla installerade forbrinningsmotorer och
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transmissioner, plus den mingd hydraulolja som kommer frén tankarna for
hydraulolja.

Kopplingarna vid tomning av de ovanndmnda behallarna ska uppfylla kraven i
Europastandard EN 1305:1996.

For fartyg som anvinds endast for korta strickor kan inspektionsorganet bevilja
undantag fran foreskrifterna i punkt 2.

Artikel 8.10
Buller fran fartyg

Det buller som fartyget alstrar under gang, sérskilt sddant buller som fororsakas av
motorns luftintag och utblasning, ska dimpas med lampliga medel.

Det buller fartyget alstrar under gang, métt lateralt vid en punkt 25 m fran fartygets
sida, far inte dverstiga 75 dB(A).

Det buller som fartyget alstrar vid stillastiende, med undantag for buller som
fororsakas av lastning, far inte dverstiga 65 dB(A), mitt lateralt vid en punkt 25 m
frén fartygets sida.

KAPITEL 8a

UTSLAPP AV GAS- OCH PARTIKELFORMIGA FORORENINGAR FRAN
DIESELMOTORER

Artikel 8a.01
Definitioner

I detta kapitel géller foljande definitioner:

1.  motor: en forbranningsmotor som fungerar enligt
kompressionstdndningsprincipen (dieselmotor).

la. framdrivningsmaskineri: maskineri for framdrivning av fartyg i1 inlandssjofart
enligt definitionen i artikel 2 i direktiv 97/68/EG”.

Ib. hjdlpmaskin: maskineri for anvindning 1 andra tillimpningar &n for
framdrivning av en farkost.

lc. utbytesmaskin: en anvand, 6verhalad motor som &r avsedd att ersitta en motor
som dr 1 drift och som &dr av samma konstruktion (radmotor, V-motor) som den
motor som ska ersittas, har samma antal cylindrar och vars motoreffekt och
varvtal inte skiljer sig mer dn 10 % frdn motoreffekt och varvtal hos den motor
som ska ersittas.

2.  typgodkinnande: det forfarande som definieras i artikel 2 andra strecksatsen i
direktiv 97/68/EG 1 dess dndrade lydelse, genom vilket en medlemsstat intygar
att en motortyp eller en motorfamilj uppfyller de relevanta tekniska kraven vad
giller nivan for utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran motorn
eller motorerna.

3. installationsprovning: ett forfarande genom vilket den behoriga myndigheten
forsdkrar sig om att en motor som dr monterad i en farkost, &ven om den har
genomgétt dndringar eller justeringar vad géller nivan for utslédpp av gas- och

2

EGT L 59,27.2.1998. s. 1.
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10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.

partikelformiga fOroreningar sedan utfirdandet av typgodkdnnandet,
fortfarande uppfyller de relevanta tekniska kraven i detta kapitel.

mellanliggande provning: ett forfarande genom vilket den behoriga
myndigheten forsdkrar sig om att en farkosts motor, dven om den har
genomgatt dndringar eller justeringar vad géller nivan for utsldpp av gas- och
partikelformiga fOroreningar sedan installationsprovningen, fortfarande
uppfyller de relevanta tekniska kraven i detta kapitel.

specialprovning: ett forfarande genom vilket den behdriga myndigheten efter
varje betydande dndring av en farkosts motor vad géller nivan for utsldpp av
gas- och partikelformiga fororeningar forsékrar sig om att den fortfarande
uppfyller de relevanta tekniska kraven i detta kapitel.

(utan innehall).

motorfamilj: en tillverkares gruppering av motorer vilka genom sin
konstruktion forvintas ha likartade egenskaper vad géller utsldpp av gas- och
partikelformiga fororeningar enligt definitionen i artikel 2 fjarde strecksatsen i
direktiv 97/68/EG, och som uppfyller kraven i artikel 8a.03,

(utan innehall).
(utan innehall).
(utan innehall).

tillverkare: 1 enlighet med artikel 2 1 direktiv 97/68/EG 1 dess dndrade lydelse,
den person eller det organ som infér godkédnnandemyndigheten ansvarar for
samtliga delar av forfarandet vid typgodkinnande och for kontroll av
produktionsdverensstimmelsen. Det &r inte nddvéndigt att denna person eller
sammanslutning &r direkt engagerad i1 samtliga stadier av motorns konstruktion.

(utan innehall).
(utan innehall).
(utan innehall).
(utan innehall).

motorparameterprotokoll: det dokument i1 enlighet med bilaga V, dir alla
parametrar samt dndringar, inbegripet komponenter och motorinstéllningar som
paverkar utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran motorn, &r
vederborligen registrerade.

motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de komponenter och
motorparametrar som dr relevanta for avgasutsldpp: det dokument som
sammanstélls for att utfora installationsprovningen och den mellanliggande
provningen eller specialprovningen.

Artikel 8a.02
Allmanna bestammel ser

Utan att det paverkar kraven i direktiv 97/68/EC ska bestimmelserna i detta kapitel
gilla for alla motorer med en nominell motoreffekt Gver 19 kW som ér installerade i
fartyg 1 inlandssjofart eller i maskineri ombord pé sédana fartyg.

Motorerna ska uppfylla kraven 1 direktiv 97/68/EG.
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Efterlevnaden av gransvérdena for avgasutslapp for det tillimpliga steget ska avgoras
pa grundval av ett typgodkénnande enligt artikel 8a.03.

Installationsprovningar

a)  Efter installation av en motor ombord, men innan den tas i drift, ska en
provning av installationen utforas. Denna provning, som ingar i den forsta
inspektionen av farkosten eller 1 en specialinspektion beroende pd den motor
som installerats, ska antingen leda till registrering av motorn i det
unionscertifikat for inlandssjofart som ska utfardas for forsta gangen eller till
en dndring av ett befintligt unionscertifikat for inlandssjofart.

b)  Inspektionsorganet kan ge dispens for en installationsprovning enligt led a om
en motor som har en nominell motoreffekt Py pad mindre &n 130 kW ersitts av
en motor som omfattas av samma typgodkinnande. Som ett forhandsvillkor
ska fartygets dgare eller dennes ombud vara skyldiga att meddela
inspektionsorganet om motorn 1 fraga har ersatts och inlimna en kopia pé
typgodkénnandet och uppgifter om identifieringsnumret for den nya motor som
har installerats. Inspektionsorganet ska gora tillimpliga &andringar av
unionscertifikatet for inlandssjofart (se falt 52).

Mellanliggande provningar av motorn ska utféras inom ramen for den periodiska
inspektionen i enlighet med artikel 2.09.

En specialprovning maéste alltid utforas efter varje betydande dndring av en motor,
dér sadana dndringar kan péaverka utsldppen av gas- och partikelformiga fororeningar
frén motorn.

Resultaten av provningarna i enlighet med artikel 8a.02.4—6 ska registreras i
motorparameterprotokollet.

Inspektionsorganet ska i fdlt 52 1 unionsscertifikatet for inlandssjofart ange
typgodkidnnandenumren samt identifieringsnumren for alla motorer som installeras
ombord pa fartyget och som omfattas av kraven i detta kapitel. For motorer som
omfattas av artikel 9.4a 1 direktiv 97/68/EG ska identifieringsnumret vara tillrackligt.

Den behoriga myndigheten far anlita en teknisk tjénst for att fullgéra uppgifterna
enligt detta kapitel.

Artikel 8a.03
Erkanda typgodkannanden

Foljande typgodkénnanden ska erkénnas, pa villkor att maskintillimpningen omfattas
av tillampligt typgodkidnnande:

a)  Typgodkédnnanden i enlighet med direktiv 97/68/EG.
b)  Typgodkinnanden som enligt direktiv 97/68/EG’ erkinns som likvirdiga.

For varje typgodkdnd motor ska foljande dokument eller kopior av dessa finnas
tillgdngliga ombord pé fartyget:

a)  Typgodkédnnandet.

De alternativa typgodkédnnanden som erkédnns enligt direktiv 97/68/EG anges i bilaga XII punkt 2 i
direktiv 97/68/EG.
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b)  Motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de komponenter och
motorparametrar som dr relevanta for avgasutslapp.

c)  Motorparameterprotokollet.

Artikel 8a.04
I nstallationsprovningar, mellanliggande provningar och specialprovningar

Vid tidpunkten for installationsprovningen enligt artikel 8a.02.4 och i héindelse av
mellanliggande provningar enligt artikel 8a.02.5 och specialprovningar enligt artikel
8a.02.6, kommer den behoériga myndigheten att inspektera motorns befintliga skick
med avseende pad de komponenter, justeringar och parametrar som anges i
instruktionerna enligt artikel 8a.01.17.

Om myndigheten anser att motorn inte Overensstimmer med den godkidnda
motortypen eller motorfamiljen kan den

a)  kréva att
aa) atgirder vidtas fOr att se till att motorn aterigen uppfyller kraven,
bb) lampliga dndringar av typgodkinnandet gors, eller

b)  begira att de verkliga utslédppen ska maitas.

Om éatgirder for att se till att motorn aterigen uppfyller kraven inte vidtas eller i
avsaknad av ldmpliga dndringar av typgodkédnnandet eller i det fall métningarna visar
att utslédppsgransvirdena inte efterlevs ska den behdriga myndigheten vigra att
utfirda ett unionscertifikat for inlandssjofart eller aterkalla eventuella redan
utfardade unionscertifikat for inlandssjofart.

For motorer med ett system for efterbehandling av avgaser ska kontroller utforas for
att se till att dessa system fungerar ordentligt inom ramen for installationsprovningen
och den mellanliggande provningen eller specialprovningen.

Provningarna enligt punkt 1 ska utforas enligt motortillverkarens instruktioner om
kontrollen av de komponenter och motorparametrar som &r relevanta f{or
avgasutsldpp. I instruktionerna, som ska utarbetas av tillverkaren och godkidnnas av
den behoriga myndigheten, ska de komponenter som dr relevanta for utslipp samt
justeringar och parametrar anges, enligt vilka kontinuerlig efterlevnad av
utsldppsgransvirdena kan forutsittas. Instruktionerna ska innehélla minst foljande
uppgifter:

a)  Motortyp och i1 forekommande fall motorfamilj med angivelse av nominell
motoreffekt och nominellt varvtal.

b)  En forteckning 6ver de komponenter och motorparametrar som &r relevanta for
gasutslépp.

c) Entydiga kdnnemidrken for att identifiera de tillitna komponenter som ar
relevanta for gasutslépp (t.ex. delnummer som anges pa komponenterna).

d) Motorparametrar som &r relevanta for gasutsldpp, sasom instéllningsomraden
for  insprutningstidpunkt,  tilliten = kylvattenstemperatur, = maximalt
avgasmottryck etc.

For motorer som dr forsedda med ett system for efterbehandling av avgaser ska
instruktionerna dven inbegripa forfaranden for att kontrollera att efterbehandlingen
av avgaserna fungerar effektivt.
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Installationen av motorer i farkoster ska uppfylla de begrinsningar som anges i
typgodkinnandet. Dessutom far inte insug under tryck och avgasmottryck dverstiga
de angivna virdena for den godkdnda motorn.

Om de motorer som installeras ombord tillhér en motorfamilj far inga aterjusteringar
eller dndringar utforas som kan paverka utslipp av gas- och partikelformiga
fororeningar negativt eller som faller utanfor den foreslagna justeringsmarginalen.

Om aterjusteringar eller dndringar av motorn maste goras efter typgodkdnnande ska
dessa noggrant foras in i motorparameterprotokollet.

Om installationsprovningarna och de mellanliggande provningarna visar att de
motorer som finns installerade ombord, nér det géller deras parametrar, komponenter
och justerbara delar, uppfyller de specifikationer som anges i instruktionerna enligt
artikel 8a.01.17, kan det fOrutsittas att de gas- och partikelformiga féroreningarna
frdn motorerna ocksé uppfyller de grundliggande gransvérdena.

Niér ett typgodkénnande har erhéllits f6r en motor far den behoriga myndigheten efter
eget gottfinnande begrinsa installationsprovningen eller den mellanliggande
provningen enligt dessa bestimmelser. En fullstindig provning ska emellertid utforas
av minst en cylinder eller en motor i en motorfamilj, och far endast begrinsas om det
finns skal att anse att alla andra cylindrar eller motorer uppfor sig pa ett liknande sétt
som den cylinder eller motor som undersoks.

Artikel 8a.05
Tekniska tjanster

De tekniska tjidnsterna ska uppfylla den europeiska standarden om allminna
kompetenskrav  for provnings- och kalibreringslaboratorier (EN ISO/IEC
17025:2000), med vederborlig hinsyn till f6ljande villkor:

a)  Motortillverkare kan inte erkdnnas som tekniska tjénster.

b)  Vid tillampning av detta kapitel far en teknisk tjénst, med tillstind fran den
behoriga  myndigheten, anvénda anldggningar utanfor sitt  eget
provlaboratorium.

¢)  Om de behdriga myndigheterna sd kriaver ska de tekniska tjénsterna kunna visa
att de har tillstdnd for att utfora den typ av verksamhet som beskrivs 1 denna
punkt inom Europeiska unionen.

d) Tjanster fran tredjeldnder far endast anmélas som erkdnda tekniska tjanster
inom ramen for ett bilateralt eller multilateralt avtal mellan Europeiska unionen
och tredjelandet i fraga.

KAPITEL 9
ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

Artikel 9.01
Allmanna foreskrifter

I avsaknad av sérskilda foreskrifter for vissa delar av en anldggning ska
sdkerhetsgraden anses som tillricklig om dessa delar har tillverkats i1 enlighet med en
géllande Europastandard eller i enlighet med foreskrifter som uppstillts av ett
godkant klassificeringsséllskap.
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De aktuella dokumenten ska uppvisas for inspektionsorganet.
Foljande dokument ska finnas ombord, undertecknade av inspektionsorganet:
a)  Allménna 6versiktsritningar for hela elanldggningen.

b) Kretsscheman for huvudkopplingstavlan, reservkopplingstavlan  och
distributionstavlan, med de viktigaste tekniska uppgifterna sdsom skydds- och
kontrollenheternas stromstyrka och mérkstrom.

c)  Uppgift om kapacitet for de elektriska maskiner och den elektriska utrustning
som anvands.

d)  Kabeltyper med uppgift om ledarnas tvirsnitt.

For farkoster utan beséttning behdver dessa dokument inte férvaras ombord, men de
ska nir som helst kunna uppvisas av dgaren.

Anldggningarna ska utformas for att kunna téla en permanent slagsida pa upp till 15°,
omgivande inomhustemperaturer mellan 0 °C och 40 °C och temperaturer pa déck
mellan -20 °C och +40 °C. Inom dessa grinser ska de fungera perfekt.

Elektriska och elektroniska anldggningar och apparater ska vara létt dtkomliga och
enkla att underhélla.

Artikel 9.02
Elfor sorjningssystem

Pé farkoster med en elektrisk anldggning ska installationen i princip fa sin kraft frén
minst tvd olika kéllor. Om en kraftkdlla gir ned ska den andra kéllan 1 minst 30
minuter kunna uppehdlla kraftforsorjningen till de eldrivna apparater som é&r
nddvéndiga for siker mandvrering av fartyget.

Att energiforsorjningen dr tillrackligt dimensionerad ska bestyrkas med en
kraftbalans. En ldmplig koefficient for samtidig anvindning kan tillimpas.

Oberoende av punkt 1 ska artikel 6.04 gilla for styrinrdttningarnas kraftkilla
(roderutrustning).

Artikel 9.03

Skydd mot ber 6ring, genomtrangning av fasta foremal och intrangning av vatten

De permanent installerade delarna av installationen ska vara skyddade enligt de skyddsklasser
som anges 1 foljande tabell:

Placering Skyddsklass
(enligt IEC-publ. 60529: 1992)
Generatorer | Motorer | Transform | Kopplingsta | Installatio | Belysningsa
atorer vlor nsutrustni rmatur
Fordelare ng
Strombrytar
e
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Arbetsutry
mmen,
maskinrum,
styrinrittnin
gsrum

IP 22

IP 22

IP* 22

IP° 22

IP 44

IP 22

Lastrum

IP 55

IP 55

Rum dér
ackumulato
rer eller
farger
forvaras

IP 44
u. (Ex)’

Oppna dick
och 6ppna
styrplatser

IP 55

IP 55

IP 55

IP 55

Styrhytter

IP 22

IP 22

IP 22

IP 22

IP 22

Bostadsutry
mmen med
undantag
for
vatutrymme
n

IP 22

IP 20

IP 20

Vatutrymm
en

IP 44

IP 44

IP 44

IP 55

IP 44

I utrymmen dér det finns risk att explosiva gaser eller gasblandningar ansamlas, t.ex. i fack
som dr reserverade for ackumulatorer eller forvaring av ldttantdndliga produkter, far endast
explosionsskyddad elektrisk utrustning (med sdkerhetsintyg) installeras. I sddana utrymmen
belysning eller annan elektrisk utrustning
Explosionsskyddet ska ta hinsyn till egenskaperna hos de gaser eller gasblandningar som kan

far inga strombrytare for

Artikel 9.04
Skydd mot explosion

avges (explosionsgrupp, temperaturklass).

som géller for den aktuella skyddsklassen.

For apparater som alstrar mycket varme: IP 12.
Om apparaterna eller panelerna inte har nagon skyddsklass, ska uppstillningsplatsen uppfylla de villkor

som géller for den aktuella skyddsklassen.

eller

Elektriskt material av certifierad skyddsklass enligt
a) Europastandarderna EN 50014: 1997. 50015: 1998. 50016: 2002. 50017: 1998. 50018: 2000. 50019:
2000 och 50020: 2002.

b) IEC-publ. 60079 av den 1 oktober 2003.
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Artikel 9.05
Jordanglutning

1. I installationer dir spanningstalet Gverstiger 50 V ér jordanslutning nodvandig.

2. Atkomliga metalldelar som inte #r strdmforande vid normal drift, t.ex. maskinstativ
och maskinkappar, apparater och belysningsarmatur, ska jordas separat om de inte ar
monterade sé att de har elektrisk kontakt med skrovet.

3. Képorna till mobila stromforbrukande apparater eller barbara anordningar ska vid
normal drift jordas med en extra jordledare som ingar i matarkabeln.

Denna foreskrift giller inte vid anvindning av en skyddande isolertransformator eller
for skyddsisolerade apparater (dubbelisolering).

4. Tvérsnittet for jordledarna ska atminstone motsvara virdena i foljande tabell:
Tvérsnitt for de yttre ledarna Minsta tvérsnitt for jordledarna
2
(mm) i isolerade kablar monterade separat
(mm?) (mm?)

0,54 samma tvirsnitt som den yttre | 4

ledaren
>4-16 samma tvirsnitt som den yttre | samma tvirsnitt som den

ledaren yttre ledaren
>16-35 16 16
>35-120 halva den yttre ledarens halva den yttre ledarens

tvérsnitt tvérsnitt
over 120 70 70

Artikel 9.06
Hogsta tillatna spanning
l. Foljande spianningstal far inte dverskridas:
Typ av installation Hogsta tillatna spanningstal
Likstro Enfas Trefas
m vaxelstrom vixelstrom

a) Kraft- och virmeanldggningar, inkl. 250V 1250V 500V
stromuttag for allmén anvandning
b) Belysningsutrustning, kommunikations-, 250V 1250V -
order- och informationsanlédggningar, inkl.
stromuttag for allmédn anvindning
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¢) Stromuttag for barbara apparater som anvinds
pa Oppna dick eller i trdnga eller fuktiga
utrymmen med inklddning av metall, utom
viarmepannor och tankar:

1. Generellt 50 V8 50 V° -

2. vid anvédndning av en skyddande - 250 V'° -
isolertransformator for en enskild apparat

3. vid anvidndning av skyddsisolerade apparater | 250 V. | 250 V -

(dubbelisolering)
4. vid anvéndning av jordfelsbrytare for 30 mA | - 250V 500V
d) Mobila stromforbrukande apparater, 250V 250V 500V

exempelvis elektrisk utrustning for containrar,
motorer, ventilatorer och mobila pumpar, som
normalt inte flyttas under drift, vars dtkomliga
stromforande delar dr jordade med en jordledare
som ingdr 1 anslutningskabeln, och som
dessutom genom sin sdrskilda placering eller
genom en ytterligare ledare dr i kontakt med
skrovet

e) Stromuttag for birbara apparater som anvinds | 50 V' | 50 V2 -
1 virmepannorna och tankarna

2. Om nodvindiga sdkerhetsatgdrder har vidtagits kan, med avvikelse frdn punkt 1,
hogre spanningstal tillatas

a)  1maskiner vars kapacitet kraver det, eller

b) for sdrskilda installationer ombord sasom radioanldggningar och

tandningssystem.
Artikel 9.07
Distributionssystem
1. Vid likstrém och enfas véxelstrom ar foljande distributionssystem tillatna:

a)  System med tva ledare varav en dr jordad (L1/N/PE).

b) System med en ledare med retur till skrovet, endast for lokala anldggningar
(t.ex. for start av forbranningsmotor, katodskydd) (L1/PEN).

Om denna spénning kommer fran ndt med hogre spanning ska ett galvaniskt skydd anvéndas
(sdkerhetstransformator).

Om denna spianning kommer frdn ndt med hdgre spénning ska ett galvaniskt skydd anvéndas
(sdkerhetstransformator).

Den sekundira elkretsen ska ha samtliga poler jordade.

Om denna spénning kommer frdn nidt med hogre spinning ska ett galvaniskt skydd anvéndas
(sakerhetstransformator).

Om denna spénning kommer frdn nidt med hogre spinning ska ett galvaniskt skydd anvéndas
(sdkerhetstransformator).
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c)  System med tva ledare isolerade fran skrovet (L1/L2/PE).
Vid trefas vixelstrom ér foljande distributionssystem tilldtna:

a)  System med fyra ledare med jordad neutralpunkt och utan retur till skrovet
(L1/L2/L3/N/PE) = (ndt TN-S) eller (nét TT).

b)  System med tre ledare isolerade fran skrovet (L1/L2/L3/PE) = (nit IT).

c)  System med tre ledare med neutralpunkten jordad med retur till skrovet utom
for slutstromkretsarna (L1/L2/L3/PEN).

Inspektionsorganet kan tilldta anvéindning av andra system.

Artikel 9.08
Forbindelser med land eller andra externa nét

Matarkablar frén ett ndt pa land eller fran andra externa nét till nétet ombord ska vara
fast anslutna ombord med hjilp av fasta kabelskor eller fasta kontaktdosor.
Kabelanslutningarna far inte utsittas for ndgon dragpékinning.

Skrovet ska kunna jordas effektivt vid inkommande spénningstal pa mer dn 50 V.
Den jordade anslutningen ska ha en sérskild markering.

Kopplingsanordningarna  for  anslutningen ska vara inrdttade s att
nitverkgeneratorerna ombord inte kan vara i drift samtidigt som nétet pa land eller
ett annat externt nédt. En kort 6vergdngsperiod med bada systemen i drift &r tilldten
utan avbrott i stromtillforseln.

Anslutningen ska vara skyddad mot kortslutningar och dverstrom.
Huvudkopplingstavlan ska visa om anslutningen dr stromforande.

Indikatoranordningar ska installeras for att mojliggora jimforelser av polaritet nir
det géller likstrdm och fasfoljd nir det géller trefasig vaxelstrom mellan anslutningen
och nétet ombord.

Vid anslutningen ska det finnas en skylt med foljande uppgifter:
a)  Hur anslutningen kopplas pa.

b)  Stromtypen, mirkspdnningen och, vid véixelstrom, frekvensen.

Artikel 9.09
Strémforsorjning till andra farkoster

Vid forsorjning av strom till andra farkoster ska en separat anslutning anvédndas. Om
stromuttag med hogre mérkdata dn 16 A anvinds for stromforsorjning till andra
farkoster, ska det finnas anordningar (t.ex. brytare eller forreglingar) for att
sakerstdlla att till- och frdnkoppling endast kan ske nér nitet inte &r under spanning.

Kabelanslutningarna far inte utséttas for ndgon dragpakinning.
Artikel 9.08.3-9.08.7 ska gilla i tillimpliga delar.
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5.

Artikel 9.10
Generatorer och motorer

Generatorer, motorer och deras kopplingsdosor ska vara dtkomliga for inspektioner,
métningar och reparationer. Skyddsklassen ska motsvara uppstéllningsplatsen (se
artikel 9.03).

Generatorer som drivs av huvudmaskinen, propelleraxeln eller en hjidlpenhet avsedd
for en annan funktion ska vara konstruerade i1 enlighet med den variation i varvtal
som kan férekomma under drift.

Artikel 9.11
Ackumulatorer

Ackumulatorer ska vara atkomliga och placerade s att de inte kan forskjutas till
foljd av farkostens rorelse. De far inte vara placerade dér de utsétts for extrem virme
eller kyla, vagstink eller anga.

De far inte installeras i1 styrhytten, bostadsutrymmena eller lastrummen. Denna
foreskrift giller inte ackumulatorer i bérbara apparater eller ackumulatorer som
anviander mindre dn 0,2 kW for uppladdning.

Ackumulatorer som anviander mer dn 2,0 kW for uppladdning (berdknat pad den
maximala laddningsstrémmen och ackumulatorns mérkspanning med beaktande av
laddningsanordningens laddningskurva) ska vara installerade i ett sdrskilt rum. Om
de &r placerade pa dick ar det tillrdckligt att de dr instingda 1 ett skép.

Ackumulatorer som anvinder hogst 2 kW for uppladdning kan vara installerade i ett
skdp eller en 1dda savél under dick som pa dick. De fir ocksa vara installerade i
maskinrummet eller i ndgot annat vél ventilerat utrymme, forutsatt att de ar skyddade
mot fallande féreméal och droppande vatten.

Insidan av alla rum, skép, lador, hyllor och andra inbyggda utrymmen {or
ackumulatorer ska vara skyddade mot elektrolytens skadliga verkningar.

Det ska finnas god ventilation om ackumulatorerna dr placerade i ett stingt fack eller
skap eller i en stingd 1dda. Mekanisk ventilation krdvs for Ni-Cad-ackumulatorer
som anvander mer dn 2kW f{or uppladdning och for blyackumulatorer som anvénder
mer dn 3 kW.

Luften ska komma in nerifran och sldppas ut upptill, sa att gasen toms ut fullstandigt.

Ventilationskanalerna far inte innehdlla anordningar som hindrar luften fran att
passera fritt, t.ex. stingventiler.

Behovet av lufttillforsel i liter per timme (Q) ska berdknas med foljande formel:

Q=0,11"1"n (m’/tim)

dar

I = | 1/4 av den maximalt tillatna stromstyrkan for
laddningsanordningen i ampere, och

n = antalet celler.

For reservackumulatorer for ndtet ombord kan inspektionsorganet tillita andra
berdkningsmetoder som tar hinsyn till uppladdarens laddningsegenskaper, under
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forutsittning att dessa metoder dr baserade pad godkéinda klassificeringssillskaps
foreskrifter eller pa gillande standarder.

Vid naturlig luftvéixling ska kanalernas tvérarea vara tillrackligt stor for den mingd
luft som behdvs vid en hastighet pa 0,5 m/sekund. Den far dock inte understiga 80
cm2 for blyackumulatorer eller 120 cm2 for NiCad-ackumulatorer.

Vid mekanisk ventilation ska det finnas en fldkt, helst av utsugningstyp som har en
motor som ligger fritt fran gas- eller luftstrommar.

Fldktarnas utformning ska forebygga att gnistor bildas vid kontakt mellan en vinge
och flaktkapan och forhindra statisk elektricitet.

Skyltar om forbud mot Sppen eld och rokning enligt figur 2 1 tilligg I med en
diameter pa minst 10 cm ska séttas upp pa dorrar eller lock till fack, skap eller lador
som innehaller ackumulatorer.

Artikel 9.12
Kopplingsutrustning

Kopplingstavlor

a)  Apparater, brytare, sdkringar och instrument pd kopplingstavlorna ska vara
anordnade pa ett tydligt sdtt och vara litt atkomliga for underhall och
reparation.

Anslutningar for spanningar pa upp till 50 V och for spianningar 6ver 50 V ska
hallas separata och vara markerade pa lampligt sitt.

b)  Skyltar med uppgift om kretsscheman for samtliga brytare och apparater ska
vara fistade pa tavlorna.

Markstyrka och kretsscheman ska vara angivna for sdkringarna.

c¢) Nar apparater med en arbetsspidnning som overstiger 50 V ér installerade
bakom dorrar ska stromforande delar vara skyddade mot oavsiktlig kontakt nér
dorrarna ér dppna.

d)  Material som anvénds till kopplingstavlor ska ha lamplig mekanisk styrka och
vara héllbara, flamskyddade och sjilvsldckande. De far inte suga 4t sig vatten.

e)  Om sidkringar med hog brytformaga ér installerade pd kopplingstavlorna, ska
det finnas tillbehor och personlig skyddsutrustning for montering och
demontering av dessa sékringar.

Brytare, skyddsanordningar

a)  Generatorkretsarna och arbetskretsarna ska vara skyddade mot kortslutning och
Overstrom 1 alla ojordade ledare. Brytare som utdses vid kortslutning eller
Overbelastning eller sékringar far anvidndas for detta andamal.

Kretsar som forser elektoriska motorer i drivenheter (styrinréttning) och deras
styrkretsar behover bara vara skyddade mot kortslutning. Om det finns kretsar
med termiska brytare ska dessa vara deaktiverade eller vara instéllda pd minst
tva ganger markstyrkan.

b)  Anslutningskablarna fran  huvudkopplingstavlan till  stromférbrukande
apparater pd over 16 A ska omfatta en belastningsbrytare eller strombrytare.
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c)  Stromforbrukande apparater for framdrivningen av  farkosten, for
styrinrdttningen, roderldgesindikationen, navigerings- eller sdkerhetssystemen
och stromforbrukande apparater med en mairkstyrka pa over 16 A ska
stromforsorjas fran separata kretsar.

d) Kretsarna for stromforbrukande apparater som dr nddvéandiga for framdrivning
och mandvrering av  fartyget ska  stromforsorjas  direkt  fran
huvudkopplingstavlan.

e)  Strombrytare ska viljas med tanke pd markstyrka, termisk och dynamisk styrka
och brytarformaga. De ska samtidigt kunna bryta alla ledare som é&r under
spanning. Det ska vara mdjligt att avgora om strommen ir pa eller av.

f)  Sékringarna ska vara av propptyp och tillverkade av porslin eller likvardigt
material. De ska kunna bytas utan risk for att operatéren kommer i kontakt med
stromforande delar.

3. Enheter for métning och 6vervakning

a)  Generator-, ackumulator- och distributionskretsar ska omfatta enheter for
mitning och dvervakning om s krivs for att anldggningen ska fungera pa ett
sakert stt.

b) Ojordade ndt med hogre spidnning dn 50 V ska vara utrustade med en
anordning for kontroll av isolering mot jord forsedd med bade optiskt och
akustiskt larm. For sekundédra anldggningar sdsom styrkretsar behdvs ingen
sadan anordning.

4. Kopplingstavlornas placering

a)  Kopplingstavlorna ska vara placerade i lattaitkomliga, vil ventilerade rum, dir
de &r skyddade fran vatten och mekanisk &verkan.

Rorsystem och ventilationskanaler ska vara dragna pa ett sddant sétt att
kopplingstavlorna inte kan skadas om fartyget licker. Om det inte gér att
undvika att roren dras ndra kopplingstavlor, far det inte finnas nigra 16stagbara
kopplingar 1 nirheten.

b)  Skép eller nischer med oskyddade strombrytare ska vara av flamhdmmande
material eller vara skyddade av en metallyta eller annan flamhdmmande
mantling.

¢) Om spinningstalet dr hogre dn 50 V, ska det finnas isolerande galler eller
isolerande mattor framfor huvudkopplingstavlan dir operatdren star.

Artikel 9.13
Nodfranskiljare

Nodfranskiljare for oljebrannare, branslepumpar, briansleavskiljare och maskinrumsfléktar ska
vara centralt installerade utanfor de utrymmen dér apparaterna dr installerade.

Artikel 9.14
Installationsutrustning

1. Kabelinforingarna ska vara dimensionerade efter anslutningskablarnas storlek och
lampa sig for de anvinda kabeltyperna.
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10.

Det ska inte vara mdjligt att forvéxla stromuttagen for olika spanningar och olika
frekvenser.

Strombrytarna ska samtidigt koppla strommen till alla ojordade ledare i en krets. I
ojordade belysningskretsar 1 bostadsutrymmen utom tvéttrum, badrum och andra
vatrum &dr emellertid enpoliga strombrytare tillatna.

Om stromstyrkan overstiger 16 A ska det vara mojligt att spérra stromuttagen med en
strombrytare sa att stickproppen kan séttas in eller dras ut endast om strommen &r
frénslagen.

Artikel 9.15
Kablar

Kablarna ska vara flamhdmmande, sjélvsliackande och vatten- och oljehdrdiga.

I bostadsutrymmen far andra typer av kablar anvindas under forutsittning att de ar
effektivt skyddade, har flamhimmande egenskaper och ér sjélvslackande.

De elektriska kablarna ska uppfylla flamskyddsstandarderna 1

a) Internationella elektrotekniska kommissionens publikationer 60332—1:1993,
60332-3:2000 eller

b) likvdrdiga bestimmelser som erkénts av ndgon medlemsstat.

Ledare i1 kablar som anvénds for kraft- och belysningskretsar ska ha ett tvérsnitt pa
minst 1,5 mm?2.

Metallarmeringar och metallmantlar pa kablar ska inte anvéndas som ledare eller
jordningsledare vid normal drift.

Metallarmeringar och metallmantlar pd kablar i kraft- och belysningsanldggningar
maste vara jordade i atminstone en dnda.

Nér det giller ledarnas tvérsnitt ska deras hogsta tilldtna slutliga temperatur
(stromforande kapacitet) och det tillaitna spanningsfallet beaktas. Detta spanningsfall
mellan huvudkopplingstavlan och den minst gynnsamma punkten i anldggningen far
inte overstiga 5 % av mirkspdnningen for belysningsanléggningar och 7 % for kraft-
eller uppvarmningsanldggningar.

Kablarna ska vara skyddade mot mekanisk averkan.

Kablarna ska vara fasta péd ett sddant sitt att eventuella dragpdkdnningar haller sig
inom tillatna grénser.

Om kablar passerar genom skott eller dick ska skotten eller didckens mekaniska
styrka, vattentdthet och brandhérdighet inte paverkas av genomforingarna.

Avslutningar och fogar i alla ledare ska vara utformade sa att de ursprungliga
elektriska, mekaniska, flamhdmmande och, vid behov, brandhdmmande
egenskaperna bevaras. Antalet kabelfogar ska vara minsta mojliga.

Kablar som &r kopplade till hdj- och sdnkbara styrhytter ska vara tillrdckligt flexibla
och ha tillrackligt flexibel isolering ned till en temperatur pa -20 °C samt vara
bestidndiga mot &ngor, ultravioletta stralar och ozon.
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Artikel 9.16
Belysningsutrustning

1. Belysningsapparater ska vara installerade sa att den virme de alstrar inte kan tdnda
eld pa lattantindliga foremaél eller komponenter 1 nérheten.

2. Belysningsapparater pa dppet déick ska vara installerade pa sadant sétt att de inte kan
forhindra att lanternorna uppmérksammas.

3. Om tva eller fler belysningsapparater dr installerade i ett maskinrum eller pannrum
ska de stromfOrsorjas av minst tvd separata kretsar. Denna foreskrift géller dven
utrymmen dér kylmaskiner, hydrauliska maskiner eller elmotorer &r installerade.

Artikel 9.17
Lanternor

1. Kopplingstavlorna f{or lanternorna ska vara installerade 1 styrhytten. De ska
stromforsorjas via en separat kabel fran huvudkopplingstavlan eller via tva sekundira
nit som dr oberoende av varandra.

2. Lanternorna ska stromforsorjas, skyddas och slés pa var for sig fran kopplingstavlan
for lanternorna.

3. Ett fel i 6vervakningsanordningen enligt artikel 7.05.2 far inte paverka den lanterna
som Overvakas av anordningen.

4. En grupp lanternor som hor ihop funktionellt och dr monterade tillsammans pa
samma stille kan stromfOrsorjas, slds pa och Overvakas gemensamt.
Overvakningsutrustningen ska ha forméga att uppticka varje enskild lanterna som
inte fungerar. Det ska dock inte vara mdjligt att anvinda bdda ljuskillorna 1 en
dubbel lanterna (tvd lanternor monterade ovanfor varandra eller i samma enhet)
samtidigt.

Artikel 9.18
(Utan innehall)

Artikel 9.19
L arm- och sdker hetssystem for mekanisk utrustning

Larm- och sdkerhetssystem avsedda for 6vervakning och skydd av mekanisk utrustning ska
uppfylla foljande krav:

a) Larmsystem

Larmsystem ska vara sd konstruerade att fel 1 larmsystemet inte kan medfora att den
overvakade apparaten eller anldggningen slutar fungera.

Binéra givare ska fungera enligt vilostromsprincipen eller arbetsstromsprincipen.

Optiska larm ska vara aktiva till dess att felet dtgiirdas. Det ska vara mojligt att se om
ett larm har kvitterats eller ej. Varje larm ska ocksd omfatta en akustisk signal.
Akustiska signaler ska kunna stingas av. Att ett akustiskt larm stings av ska inte
forhindra att larmet utloses pa nytt om det aktiveras av en annan orsak.

Undantag kan tillatas for larmsystem som omfattar mindre &n fem givarpunkter.

b) Sdkerhetssystem
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Sakerhetssystem ska vara utformade sa att de stinger av den berdrda utrustningen
eller sdnker dess effekt, eller ger order om detta till en permanent bemannad station
innan utrustningen uppnar ett kritiskt tillstand.

Binéra givare ska fungera enligt arbetsstromsprincipen.

Om sdkerhetssystemen inte har ett sjalvovervakningssystem, ska det vara mdjligt att
kontrollera att de fungerar korrekt.

Sékerhetssystemen ska vara oberoende av andra system.

Artikel 9.20
Elektronisk utrustning

Allmint

Provvillkoren i punkt 2 giller endast elektroniska apparater som dr nddvandiga for
styrinrdttningarna, farkostens framdrivningsanordningar och tillhérande utrustning.

Provvillkor

a)  Péfrestningarna under fOljande provningar far inte leda till skada eller
felfunktion 1 de elektroniska apparaterna. Provning enligt relevanta
internationella standarder sdsom IEC-publikation 60092-504:2001, skall, med
undantag for koldprovet, utforas med apparaten i drift. Dessa provningar ska
infatta kontroll av funktionen.

b) Variationer i spanning och frekvens

Variationer
konstant kortvariga
variation variationer

Allmint Frekvens +5% +10%5s
spanning + 10 % +20% 1,5s
Vid batteridrift spanning +30 %/- 25 %

¢) Virmeprov

Apparaten som ska provas virms upp till en temperatur pa 55 °C inom loppet av en
halvtimme. Nér denna temperatur uppnatts bibehalls den i1 16 timmar. Direfter
genomfors ett funktionsprov.

d) Koldprov

Apparaten som ska provas stings av och kyls ned till -25 °C, och hélls 1 denna
temperatur under 2 timmar. Direfter hojs temperaturen till 0 °C och ett
funktionsprov genomfors.

e) Vibrationsprov

Vibrationsprovning ska utforas vid apparaternas eller komponenternas egenfrekvens
i de tre axlarna under 90 minuter per axel. Om ingen egenfrekvens kan upptickas ska
vibrationsprovet utforas vid 30 Hz.
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Vibrationsprovet ska utféras med sinusoid oscillation inom féljande grénser:
I allménhet:

f=2,0till 13,2 Hz;a=+ 1 mm

(amplitud a = halva vibrationsrorelsen)

f=13,2 Hz till 100 Hz; acceleration + 0,7 g.

Utrustning som dr avsedd att monteras pa dieselmotorer eller styranordningar ska
testas enligt foljande:

f=2,0till 25 Hz; a=+ 1,6 mm
(amplitud a = halva vibrationsrorelsen)
f=25 Hz till 100 Hz; acceleration =4 g.

Givare som dr avsedda att monteras i avgasroren pa dieselmotorer kan utsittas for
avsevirt hogre pafrestningar. Hinsyn ska tas till detta under provningen.

f)  Provningen av elektromagnetisk kompatibilitet ska utforas pa grundval av IEC-
publikationerna 61000-4-2:1995, 61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995, med
provningsgrad 3.

g) Bevis for att de elektroniska apparaterna motsvarar provvillkoren ska lamnas
av tillverkaren. Intyg fran ett klassificeringssallskap géiller ocksa som bevis.

Artikel 9.21
Elektromagnetisk kompatibilitet

De elektriska och elektroniska anldggningarna ska inte storas 1 sin funktion av
elektromagnetiska storningar. Allménna atgérder, av lika vikt, ska vara inriktade pa att

a) bryta sdndningsforbindelsen mellan storningskdllorna och den berdrda
utrustningen,

b)  minska storningorsakerna vid storningskéllorna, och

c) minska den berdrda utrustningens kénslighet for storningar.
KAPITEL 10
UTRUSTNING

Artikel 10.01
Ankringsutrustning

1. Fartyg som ar avsedda for godstransport, med undantag for fartygsldktare med en
langd L pd hogst 40 m, ska vara utrustade med bogankare med en total massa P
enligt foljande formel:

P=k B T[ke]

dar

k ar en faktor som tar hinsyn till férhallandet mellan fartygets ldngd L och dess
bredd B, liksom till typen av fartyg:
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k=c.| &
8B

For laktare giller dock att k = c.

ar en empirisk faktor som kan hdmtas frén tabellen nedan:
Ddédviktstonnage 1 ton Faktor ¢
upp till och med 400 45
frén 400 till och med 650 55
fran 650 till och med 1000 65
over 1000 70

For fartyg med ett dodviktstonnage pd hogst 400 ton som pd grund av sin
konstruktion eller avsedda anvdndning endast trafikerar korta bestdmda strackor kan
inspektionsorganet tilldta att bogankarna endast behdver utgéra 2/3 av den totala
massan P.

Passagerarfartyg och fartyg som inte ar avsedda for godstransport, med undantag av
skjutbogserare, ska vara utrustade med bogankare vars totala massa P erhélls ur
foljande formel:

P=k-B-T[kg]

dar

ar faktorn enligt punkt 1. For att erhalla vérdet for den empiriska faktorn (c) tar
man emellertid det volymdeplacement i m® som anges pa unionscertifikatet for
inlandssjofart i stéillet for dodviktstonnaget.

De fartyg som avses i punkt 1 med en storsta lingd pa 86 m ska vara utrustade med
hickankare vars totala massa dr lika med 25 % av massan P.

Fartyg med en storsta lingd pd over 86 m ska vara utrustade med hickankare vars
totala massa ér lika med 50 % av massan P beréknad 1 enlighet med punkt 1 eller 2.

For foljande fartyg krévs inget hickankare:

a)  Fartyg for vilka den beriknade massan for ett hickankare dr mindre &n 150 kg.
For fartyg som avses i punkt | sista stycket dr det ankarnas minskade massa
som ska tas 1 beaktande.

b) Laktare.

Fartyg som é&r avsedda att driva fram fast formerade konvojer med en storsta lingd
pa 86 m ska vara utrustade med héckankare vars totala massa ar lika med 25 % av
den storsta massan P berdknad i enlighet med punkt 1 {f6r de tilldtna formationerna
(som kan betraktas som en nautisk enhet) enligt unionscertifikatet for inlandssjofart.

Fartyg som &r avsedda att driva fast formerade konvojer som &r lingre 4n 86 m
nedstroms ska vara forsedda med hickankare vars totala massa ér lika med 50 % av
den storsta massan P berdknad i enlighet med punkt 1 {for de tilldtna formationerna
(som kan betraktas som en nautisk enhet) enligt unionscertifikatet for inlandssjofart.
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10.

11.

De ankarmassor som erhdlls i enlighet med punkt 1-4 kan minskas for vissa
specialankare.

Den foreskrivna totala massan P for bogankarna kan vara fordelad pé ett eller tva
ankare. Den far minskas med 15 % om fartyget bara har ett bogankare och klyset ér
beldget mitt 1 fartyget.

For skjutbogserare och fartyg med en storsta ldngd pa 6ver 86 m far den foreskrivna
totala massan for hiackankare vara fordelad pa ett eller tva ankare.

Det ldttare ankarets massa far inte vara mindre dn 45 % av den totala massan.
Ankare av gjutjarn ar inte tillatna.

Massan ska vara angiven pa ankarna i outplénlig och vil synlig skrift.

Ankarspel ska finnas for ankare vars massa dverstiger 50 kg.
Bogankarkittingarnas respektive minimildngder ska vara foljande:

a) 40 m for fartyg med en langd pa hogst 30 meter.

b) 10 m lidngre dn fartyget for fartyg med en ldngd pa mellan 30 och 50 meter.
c) 60 m for fartyg med en lingd pa dver 50 m.

Héckankarnas kittingar ska vara minst 40 meter var. Fartyg som ska kunna stoppa
med foren nedstroms ska dock ha hickankarkéttingar som dr minst 60 meter var.

En ankarkéttings ldgsta dragbrottsgrians R berdknas med hjélp av f6ljande formler:
a) For ankare med en massa pa upp till 500 kg:

R=0,35"P'[kN]

b) For ankare med en massa pa over 500 kg men hogst 2 000 kg:

R =(0,35—P'_500j P' [kN];
15000

¢) For ankare med en massa pa 6ver 2 000 kg:
R=0,25P'[kN].

dar

PV

ar den teoretiska massan for varje ankare, berdknad i enlighet med punkterna 14
och 6.

12.

13.

SV

Ankarkéttingarnas dragbrottsgrans ska anges i enlighet med en standard som géller i
nidgon medlemsstat.

Om ankarna har storre massa @n vad som anges 1 punkterna 1-6, ska
ankarkdéttingarnas dragbrottsgrins berdknas utifrdn denna storre ankarmassa.

Om det finns tyngre ankare med motsvarande starkare ankarkittingar ombord ska
endast de minsta massor och l4gsta dragbrottsgranser som krivs enligt punkterna 1-6
och 11 anges pé unionscertifikatet for inlandssjofart.

Forbindelser (lekarna) mellan ankare och kitting ska kunna std emot en draglast som
ar 20 % hogre dn kittingens brotthallfasthet.
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14.

Anvindning av kablar i stéllet for ankarkéttingar ar tillaten. Kablarna ska ha samma
brotthéllfasthet som dr foreskriven for kéttingar men ska vara 20 % léngre.

Artikel 10.02
Annan utrustning

I enlighet med tillimpliga bestdmmelser i foreskrifter frdn medlemsstaternas
sjofartsmyndigheter ska atminstone foljande utrustning finnas ombord:

a)  Radiotelefoniutrustning.

b)  Apparater och anordningar som ar nddvandiga for att avge optiska signaler och
ljudsignaler och for att mérka fartyget.

c) Reservljus, som dr oberoende av fartygets huvudstromkrets, for ljus som
foreskrivs for fartyg till ankars.

Foljande behallare ska ocksa finnas:
a)  En maérkt behéllare for hushallsavfall.

b)  Tillrackligt stora separata och markta behdllare med titslutande lock, av stal
eller ett annat robust och icke-brénnbart material, som rymmer minst 10 liter
for uppsamling av

aa) oljiga rengoringstrasor,

bb) farligt eller fororenande fast avfall,

cc) farligt eller fororenande flytande avfall,

och, sétillvida som de kan uppsta, for uppsamling av

dd) tvittvatten,

ee) annat oljigt eller flottigt avfall.
Dessutom ska utrustningen omfatta atminstone foljande:
a)  Fortojningskablar:

Fartyg ska vara utrustade med tre forsorjningskablar. De ska vara av minst foljande
langd:

— | Kabel nr 1 : | L+ 20 m, dock ej lingre &n 100 m.
— | Kabelnr 2 : 2/3 av kabel nr 1.
— | Kabel nr 3 : 1/3 av kabel nr 1.

For fartyg vars langd L dr mindre 4n 20 m &r den kortaste kabeln inget krav.

Kablarna ska ha en brotthéllfasthet Rs berdknat med hjélp av f6ljande formler:

L-B-T

ForL B Tpaupptill 1000 m3: Rs=60+ 10 [kN];
L-B-T

ForL - B - T pé dver 1 000 m3: Rs=150+ 100 [KN].
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For de kablar som krivs ska ett certifikat i enlighet med Europastandard EN 10
204:1991, nr 3.1 finnas ombord.

Dessa kablar far bytas ut mot trossar av samma lingd och med samma
brotthallfasthet. Den minsta dragbrottsgrinsen for dessa trossar ska anges i ett
certifikat.

b)  Bogserkablar:
Bogserfartyg ska vara utrustade med ett antal kablar som passar for verksamheten.

Den storsta kabeln ska emellertid vara minst 100 m lang med en brotthéllfasthet 1 kN
som &r dtminstone en tredjedel av huvudmaskinens eller huvudmaskinernas totala
effekt 1 kW.

Motorfartyg och skjutbogserare som ocksa kan anvindas for sldpbogsering ska vara
utrustade med en minst 100 m l&ng kabel med en brotthdllfasthet i kN som é&r
atminstone en fjardedel av huvudmaskinens eller huvudmaskinernas totala effekt i
kW.

c¢)  Enkastlina.

d) En landging, minst 0,40 m bred och 4 m lédng, med en ljus rand pa sidorna.
Landgangen ska vara forsedd med ricke. For sma fartyg kan
inspektionsorganet tillata kortare landgangar.

e) Bétshake.

f)  Léamplig forbandsldda med ett innehdll som Overensstimmer med en
medlemsstats  tillampliga standard. Forbandsldédan ska forvaras 1 ett
bostadsutrymme eller 1 styrhytten och stuvas pd ett sddant sétt att den &ar l4tt
och sdkert atkomlig vid behov. Om forbandslador ar stuvade sé att de inte syns
ska stuvningsplatsen utmérkas med symbolen for forbandslidda enligt figur 8 1
tillagg I, varvid symbolens sida ska ha en ldngd av minst 10 cm.

g) Kikare, 7 x 50 eller med storre linsdiameter.

h)  Ett anslag med instruktioner om rdddning och aterupplivning av personer som
gatt overbord.

1) Ett sokarljus som kan mandvreras fran styrhytten.

Fartyg, som olastade, har en sida med en hdjd pa mer dn 1,50 m ovanfor vattenlinjen
ska ha ett fallrep eller en lejdare.

Artikel 10.03
Handbrandslackare

Det ska finnas &tminstone en barbar brandslickare 1 enlighet med
Europastandarderna EN 3-7: 2007 och EN 3-8: 2007 pa foljande platser:

a) I styrhytten.
b) I nirheten av varje ingdng fran déck till bostadsutrymmen.

c¢) I nidrheten av varje ingdng till arbetsutrymmen som inte kan nds fran
bostadsutrymmena och dér det finns utrustning for uppvarmning, matlagning
eller kylning som anvénder fast eller flytande brinsle eller flytande gas.

d)  Vid varje ingéng till maskin- och pannrum.
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e) P& liampliga platser under dick i maskin- och pannrum sa att ingen plats i
utrymmet dr pa lingre gangavstand dn 10 meter frn en brandslickare

Endast brandsldckare av pulvertyp med ett innehall p4 minst 6 kg eller andra barbara
brandslickare med samma slickningskapacitet far anvdndas som bédrbara
brandslédckare enligt punkt 1. De ska vara lampliga for brander av klass A, B eller C.

Nér fartyg inte &r utrustade med installationer for flytande gas ér
brandsldckningssystem med filmbildande alkoholresistent skum (AFFF-AR) som ér
frostbesténdigt till minus (-) 20 °C tilldtna &ven om de inte lampar sig for brander av
klass C. Dessa brandsldckare ska ha en kapacitet pd minst 9 liter.

Alla brandslidckare ska vara ldmpade for slackning av brinder i elektriska system upp
till 1 000 V.

Dessutom fér pulver-, vatten- eller skumbrandsléckare anvindas som dr ldmpliga for
atminstone den klass av brinder som é&r troligast i det utrymme for vilket
brandsldckarna ar avsedda.

Bérbara brandsldckare med CO2 som sldckmedel far anvéndas endast for slackning
av brinder 1 kok och elinstallationer. Innehéllet 1 dessa brandsldckare far uppgé till
hogst 1 kg per 15 m3 av det utrymme i vilket de ar tillgingliga for anvindning.

Handbrandsldckare ska kontrolleras minst vartannat ar av en behorig person. Ett
inspektionscertifikat som undertecknats av den behdriga personen och som anger
inspektionsdatum ska féstas pd brandsldckaren.

Om bérbara brandsldckare dr monterade pa ett sddant sétt att de inte syns ska den
skiva som tidcker brandsldckaren utmirkas med en symbol for brandsldckare enligt
figur 3 i tillagg I, varvid symbolens sida ska ha en langd av minst 10 cm.

Artikel 10.03a
Fasta brandbekampningssystem fér att skydda bostadsutrymmen
styrhytter och passager ar utrymmen

For skydd av bostadsutrymmen, styrhytter och passagerarutrymmen tillats endast
lampliga  automatiska  trycksatta  vattensprinkler 1 form av  fasta
brandbekdmpningssystem

Installation eller konvertering av systemen ska endast utforas av specialistforetag.
Systemen ska vara gjorda av stal eller motsvarande icke brinnbara material.

Systemen ska kunna avge en vattenmingd av minst 5 1/m2 per minut dver ytan i det
storsta utrymme som ska skyddas.

System som avger mindre vattenmidngder ska ha ett typgodkdnnande enligt
IMO:s resolution A 800(19) eller annan erkind standard. Typgodkdnnandet ska
utforas av ett godként klassificeringsséllskap eller ett ackrediterat provningsinstitut.
Det ackrediterade provningsinstitutet ska uppfylla de harmoniserade standarderna for
provlaboratoriers verksamhet (EN ISO/IEC 17025: 2000).

Systemen ska kontrolleras av en expert
a)  innan de tas i bruk for forsta gangen,
b)  efter det att de har utlosts, innan de ater tas 1 drift,

c) efter det att de har justerats eller reparerats, innan de ater tas i drift,
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10.

1.

d) regelbundet minst vartannat ar.

Inspektioner enligt led d far dven utfoéras av en behdrig person fran ett behdrigt
foretag som &r specialiserat pa brandslackningssystem.

Nér experten utfor en kontroll enligt punkt 6 ska denne eller den behdriga personen
verifiera huruvida systemen uppfyller kraven i denna punkt.

Kontrollen ska atminstone omfatta foljande:

a)  Yttre inspektion av hela systemet.

b)  Provning av sidkerhetssystemens och munstyckenas funktion.
c)  Provning av trycktankarnas och pumpsystemets funktion.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspektoren eller den behoriga
personen och i vilket datum for inspektionen anges, ska utfardas.

Antalet installerade system ska antecknas pa unionscertifikatet for inlandssjofart.

(Utan innehall)

Artikel 10.03b
Fasta brandbek&mpningssystem for att skydda maskinrum
pannrudém och pumprum

Slackmedel

For att skydda maskin-, pann- och pumprum far foljande slickmedel anvéindas i1 fasta
brandslackningssystem:

a)  CO; (koldioxid).

b) HFC-227ea (heptafluoropropan).

c) 1G-541 (52 % kvive, 40 % argon, 8 % koldioxid).
d) FK-5-1-12 (dodekafluoro-2-metylpentan-3-on).
Ventilation, luftintag

a)  Forbranningsluft till framdrivningsmaskinerna fér inte tas frdn utrymmen som
ska skyddas genom fasta brandbekdmpningssystem. Detta ska inte gilla om det
finns tva av varandra oberoende och hermetiskt atskilda huvudmaskinrum eller
om det intill huvudmaskinrummet finns ett separat maskinrum med en
bogpropeller, s& att fartyget kan gd for egen maskin om eld utbryter i
huvudmaskinrummet.

b)  Forcerad ventilation i det utrymme som ska skyddas ska stingas av automatiskt
om brandbek&dmpningssystemet utloses.

c¢)  Det ska finnas anordningar for snabb stingning av samtliga 6ppningar genom
vilka luft kan komma in i eller gas ldcka ut ur det utrymme som ska skyddas.
Man ska kunna se tydligt huruvida 6ppningarna édr 6ppna eller stingda.

d)  Den luft som kommer ut ur sikerhetsventiler pa de tankar med komprimerad
luft som &r installerade 1 maskinrum ska ledas ut 1 det fria.
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Over- eller undertryck till f6ljd av instrommande slickmedel far inte forstora
komponenterna i de omgivande avbalkningarna i det utrymme som ska
skyddas. Det ska finnas mojlighet till riskfri tryckutjdmning.

Skyddade utrymmen ska ha en anordning for avldgsnande av sldckmedlet och
brandgaserna. Anordningarna ska kunna mandvreras fran sddana platser
utanfor de skyddade utrymmena som inte blir omdjliga att nd vid brand 1 de
skyddade utrymmena. Om det finns fasta utsugningsanordningar ska de inte
kunna kopplas pa medan branden slécks.

Anléggning for brandlarm

Det utrymme som ska skyddas ska dvervakas genom ett lampligt brandlarmssystem.
Larmet ska kunna observeras i styrhytten, boendeutrymmena och det utrymme som
ska skyddas.

Rorledningssystem

a)

Slackmedlet ska ledas till det utrymme som ska skyddas och fordelas dar
genom ett fast rorledningssystem. Inuti det utrymme som ska skyddas ska
rorledningen och de tillhdrande delarna vara gjorda av stél. Tankanslutningsror
och expansionsskarvar ska undantas fran detta krav under forutsittning att de
material som anvidnds har motsvarande egenskaper vid brand. Rorledningarna
ska vara skyddade mot korrosion bade in- och utvéndigt.

b)  Munstyckena ska vara dimensionerade och monterade pa ett sddant sitt att
slaickmedlet fordelas jidmnt. Slickmedlet ska i synnerhet vara effektivt dven
under golvplattorna.

Utlosningsanordning

a)  Brandbekdmpningssystem med automatisk utlosning ska inte vara tillatna.

b)  Det ska vara mgjligt att utlosa brandbekdmpningssystemet fran en lamplig plats
utanfor det utrymme som ska skyddas.

c¢)  Utlosningsanordningar ska vara installerade pa ett sddant sitt att de kan

mandvreras dven vid brand och att, vid skada genom eld eller explosion i det
utrymme som ska skyddas, den nddvdndiga madngden slickmedel dndd kan
ledas fram.

Icke mekaniska utlosningsanordningar ska forsorjas fran tva olika av varandra
oberoende energikéllor. Dessa energikidllor ska vara beldgna utanfor det
utrymme som ska skyddas. Kontrolledningar i det utrymme som ska skyddas
ska vara konstruerade pa ett sadant sétt att de fungerar i minst 30 minuter vid
brand. Betriffande elkablar ska detta krav vara uppfyllt om elkablarna
overensstimmer med IEC-standard 60331-21:1999.

Om utlosningsanordningar dr installerade pd ett sddant sétt att de inte syns, ska
den skiva som doljer dem markeras med symbolen
“brandbekdmpningsutrustning” enligt figur 6 1 tilldgg I, varvid symbolens sida
ska ha en lingd av minst 10 cm och symbolen ha foljande text med roda
bokstéver mot vit bakgrund:

”Feuerloscheinrichtung
Installation d'extinction

Brandblusinstallatie
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d)

Fire-fighting installation”.»

Om brandbekdmpningssystemet &ar avsett att skydda flera utrymmen ska
utlosningsanordningarna for varje utrymme vara separata och tydligt
markerade.

I nérheten av varje utlosningsanordning ska en vidl synlig och outplanlig
bruksanvisning pd nagot av medlemsstaternas sprdk vara anslagen. Den ska
bland annat innehélla anvisningar om f6ljande:

aa) Utlosning av brandbekdmpningssystemet.

bb) Nodvandigheten av att kontrollera att samtliga personer har ldmnat det
utrymme som ska skyddas.

cc) Atgirder som besittningen ska vidta nir brandbekimpningssystemet 4r
utlost och nér den far tilltrdde till det skyddade utrymmet efter utlosning
eller 6versvidmning, sarskilt nir det géller en eventuell nirvaro av farliga
amnen.

dd) Atgérder som besittningen ska vidta om brandbekdmpningssystemet inte
fungerar.

I bruksanvisningen ska det anges att forbranningsmotorer som tar sin luft fran
det utrymme som ska skyddas ska stingas innan brandbekdmpningssystemet
utloses.

Varningssystem

a)

b)

d)

Fasta brandbekédmpningssystem ska vara forsedda med akustiska och optiska
varningssystem.

Varningssystemet ska sittas igdng automatiskt nir brandbekdmpningssystemet
utloses. Varningssignalen ska ljuda under en ldmplig tid innan slickmedlet
frigors och det ska inte vara mojligt att stinga av signalen.

Varningsignalerna ska synas tydligt i de utrymmen som ska skyddas och
utanfor ingangarna till dessa utrymmen och horas tydligt dven vid de
driftsforhallanden som ger det hogsta egenbullret. Signalerna ska skilja sig
tydligt fran alla 6vriga akustiska och optiska signaler i det utrymme som ska
skyddas.

De akustiska varningssignalerna ska kunna horas tydligt i de angridnsande
utrymmena dven nér dorrarna dr stingda och vid de driftsforhdllanden som ger
det hogsta egenbullret.

Om varningssystemet inte dr sjdlvovervakande nar det géller kortslutningar,
kabelbrott och spanningsfall, ska det vara mojligt att kontrollera att det
fungerar ordentligt.

Vid varje ingéng till ett utrymme som kan forses med slickmedel ska ett vél
synligt anslag med foljande text i rod skrift mot vit bakgrund séttas upp:

”Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!

Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort
verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie!

Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)
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Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal)
deze ruimte onmiddellijk verlaten!

Warning, fire-fighting installation!

Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)”.»

Trycktankar, tillbehor och tryckledningar

a)  Trycktankar, tillbehor och tryckledningar ska uppfylla en medlemsstats
géllande bestimmelser.

b)  Trycktankar ska var installerade enligt tillverkarens foreskrifter.

c¢)  Trycktankar, tillbehér och tryckledningar far inte installeras 1
boendeutrymmena.

d)  Temperaturen i skp och andra utrymmen dir trycktankar dr installerade far
inte overstiga 50 °C.

e) Skép eller installationsutrymmen pd déck ska vara ordentligt fdstade och ha
ventilationsOppningar som ska vara placerade pa ett sddant sitt att ingen gas
kan komma in 1 fartyget vid en licka i trycktanken. Direkta forbindelser med
andra utrymmen é&r inte tillatna.

Mingd slickmedel

Om méngden sldckmedel &r avsedd att skydda mer dn ett utrymme behdver inte den
sammanlagda méngden tillgingligt slickmedel vara storre 4n den médngd som é&r
nddvéndig for det storsta utrymme som ska skyddas.

Installation, inspektion och dokumentation

a)

b)

Systemet far endast installeras eller modifieras av en firma som &r specialist pa
brandbekdmpningssystem. De krav som anges av tillverkaren av slickmedlet
och systemtillverkaren (produkt- och sédkerhetsdatablad) ska uppfyllas.

Systemet ska kontrolleras av en expert

aa) innan det tas i bruk for forsta gdngen,

bb) efter det att det har utlGsts, innan det éter tas 1 drift,

cc) efter det att det har justerats eller reparerats, innan de éter tas i drift,

dd) regelbundet minst vartannat ar.

Inspektioner enligt led dd fir dven utforas av en behorig person fran ett behorigt
foretag som ar specialiserat pa brandsldackningssystem.

c)

d)

Vid inspektionen ska experten eller den behdriga personen kontrollera
huruvida systemet uppfyller kraven i denna artikel.

Inspektionen ska omfatta d&tminstone foljande:

aa) Yttre inspektion av hela installationen.

bb) Tétkontroll av rorledningar.

cc) Kontroll av funktionen hos dvervaknings- och utlosningssystem.

dd) Kontroll av tanktryck och innehall.
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10.

11.

e)

f)

ee) Kontroll av tithet och lasanordningar i det utrymme som ska skydddas.
ff) Kontroll av brandlarmssystemet.
gg) Kontroll av varningssystemet.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspektdren eller den behdriga
personen och i vilket datum for inspektionen anges, ska utfardas.

Antalet fasta brandbekdmpningssystem ska antecknas pad unionscertifikatet for
inlandssjofart.

CO2-brandbekdmpningssystem

For brandbekdmpningssystem dér CO, anvinds som slickmedel skall, utver kraven
enligt punkterna 1-9, f6ljande bestimmelser uppfyllas:

a)

b)

CO2-behallare ska vara placerade utanfor det utrymme som ska skyddas, i ett
utrymme eller skdp som &r hermetiskt avskilt frdn 6vriga utrymmen. D6rrarna
till dessa utrymmen och skédp ska 6ppnas utét, vara lasbara och pa utsidan ha en
symbol for "Allmédn fara” enligt figur 4 i tilligg I, dtminstone 5 cm hog,
tillsammans med angivelsen ”CO,” i samma farg och av samma hojd.

Utrymmen under dick for CO,-behdllare ska endast kunna nés frédn det fria.
Dessa utrymmen ska ha ett eget, tillrdckligt, artificiellt ventilationssystem med
utsugningstrummor, vilket dr fullstindigt avskilt fran 6vriga ventilationssystem
ombord.

CO,-behéllarna far inte fyllas till mer @n 0,75 kg/l. Den specifika volymen for
CO;-gas som inte dr under tryck ska anses vara 0,56 m3/kg.

Volymen CO, for det utrymme som ska skyddas ska uppga till minst 40 % av
utrymmets bruttovolym. Det ska vara mojligt att tillfoéra denna volym inom 120
sekunder och att kontrollera huruvida tillférseln har slutforts.

Att 6ppna behallarventilerna och att mandvrera flodesventilen ska vara skilda
operationer.

Den ldmpliga tid som avses i punkt 6 b ska uppgé till minst 20 sekunder. Det
ska finnas en tillforlitlig anordning som sdkerstiller fordrojningen innan CO,-
gasen avges.

HFC-227ea-brandbekdmpningssystem

For brandbekdmpningssystem i1 vilka HFC-227ea anvinds som slackmedel ska
utover kraven 1 punkterna 1-9 féljande bestimmelser uppfyllas:

a)

b)

d)

Om flera utrymmen med olika bruttovolym ska skyddas, ska varje utrymme
vara forsett med ett eget brandbekdmpningssystem.

Varje HFC-227ea-behallare som ér installerad i1 det utrymme som ska skyddas
ska vara forsedd med en Overtryckssventil. Om behallaren utsétts for foljderna
av en brand och brandbekdmpningssystemet inte har utlosts, ska
overtrycksventilen utan risker slippa ut behéllarens innehéll 1 det utrymme som
ska skyddas.

Varje behallare ska vara utrustad med en anordning for kontroll av gastrycket.

Behéllarna far inte fyllas till mer &n 1,15 kg/l. Den specifika volymen for HFC-
227ea som inte star under tryck ska anses vara 0,1374 m’/kg.
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12.

13.

g)

h)

Volymen HFC-227¢a for det utrymme som ska skyddas ska vara minst 8 % av
utrymmets bruttovolym. Volymen ska avges inom 10 sekunder.

HFC-227ea-behallarna ska vara forsedda med en tryckdvervakare som utloser
en akustisk eller optisk varningssignal 1 styrhytten vid icke avsedd forlust av
drivmedel. Om det inte finns ndgon styrhytt ska varningssignalen avges utanfor
det utrymme som ska skyddas.

Efter utlosning av systemet far koncentrationen i det utrymme som ska skyddas
inte Overstiga 10,5 %.

Brandbekdmpningssystemet far inte innehalla nagra delar av aluminium

IG-541-brandbekdmpningssystem

For brandbekdmpningssystem i vilka 1G-541 anvinds som slickmedel ska utover
kraven i punkterna 1-9 foljande bestimmelser uppfyllas:

a)

b)

Om flera utrymmen med olika bruttovolym ska skyddas, ska varje utrymme
vara forsett med ett eget brandbekdmpningssystem.

Varje 1G-541-behéllare som &r installerad i det utrymme som ska skyddas ska
vara forsedd med en Overtryckssventil. Om behéllaren utsétts for foljderna av
en brand och brandbekdmpningssystemet inte har utlosts, ska
Overtrycksventilen utan risker sldppa ut behéllarens innehéll i det utrymme som
ska skyddas.

Varje behdllare ska vara utrustad med en anordning for kontroll av innehallet.
Behallarens fyllnadstryck fér inte Gverstiga 200 bar vid +15 °C.

Volymen 1G-541 {or det utrymme som ska skyddas ska vara minst 44 % och
hogst 50 % av utrymmets bruttovolym. Volymen ska avges inom 120
sekunder.

FK-5-1-12 — brandbekédmpningssystem

For brandbekdmpningssystem i vilka FK-5-1-12 anvidnds som slickmedel ska utover
kraven i punkterna 1-9 foljande bestimmelser uppfyllas:

a)

b)

Om flera utrymmen med olika bruttovolym ska skyddas, ska varje utrymme
vara forsett med ett eget brandbekdmpningssystem.

Varje FK-5-1-12-behallare som &r installerad 1 det utrymme som ska skyddas
ska vara forsedd med en Gvertrycksventil. Om behallaren utsitts for foljderna
av  brand och brandbekdmpningssystemet inte har utlosts, ska
overtrycksventilen utan risker sléppa ut behallarens innehdll i det utrymme som
ska skyddas.

Varje behallare ska vara utrustad med en anordning for kontroll av gastrycket.

Behéllarna fér inte fyllas till mer &n 1,00 kg/1. Den specifika volymen for FK-
5-1-12 som inte star under tryck ska anses vara 0,0719 m’/kg.

Volymen f{or det utrymme som ska skyddas ska uppgd till minst 5,5 % av
utrymmets bruttovolym. Volymen ska avges inom 10 sekunder.

FK-5-1-12-behéllarna ska vara forsedda med en tryckovervakare som utloser
en akustisk eller optisk varningssignal 1 styrhytten vid icke-avsedd forlust av
drivmedel. Om det inte finns ndgon styrhytt ska varningssignalen avges utanfor
det utrymme som ska skyddas.
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g)  Efter utlosning av systemet fir koncentrationen i det utrymme som ska skyddas
inte overstiga 10,0 %.

Artikel 10.03¢
(Utan innehall)

Artikel 10.04
Arbetsbéatar

Foljande farkoster ska vara utrustade med arbetsbét enligt Europastandard EN 1914:
1997:

a) Motorfartyg och pramar pa éver 150 dwt.

b) Bogserfartyg och skjutbogserare med ett volymdeplacement pa éver 150 m”.
c¢) Flytande utrustning.

d) Passagerarfartyg.

Arbetsbatar ska snabbt och sdkert kunna sjosittas av en enda person inom fem
minuter fran det forsta nodvéindiga handgreppet. Om ett motordrivet system for
sjosattning anviands ska det vara sd konstruerat att baten dnda kan sjosittas snabbt
och sdkert om motorn inte skulle fungera.

Uppblasbara arbetsbéatar ska inspekteras enligt tillverkarens anvisningar.

Artikel 10.05
Livbojar och raddningsvastar

Ombord pa farkoster ska det finnas minst tre livbojar enligt Europastandard EN
14144:2002. De ska vara klara for anvdndning och placerade pa lamplig plats pa
didck, men inte fastgjorda vid sina hallare. Minst en livboj ska vara placerad i
omedelbar nérhet av styrhytten och vara utrustad med sjalvtindande ljus som drivs
av ett batteri och som inte sldcks i vatten.

Det ska finnas en personlig, automatiskt uppblésbar ridddningsvist enligt
Europastandard EN 395:1998, EN 396:1998, EN ISO 12402-3:2006 eller EN ISO
12402-4:2006 inom rickhall {or alla personer som normalt finns ombord.

For barn dr dven icke-uppbldsbara rdddningsvistar 1 enlighet med dessa standarder
tillatna.

De ska inspekteras enligt tillverkarens anvisningar.
KAPITEL 11
SAKERHET I ARBETSUTRYMMENA

Artikel 11.01
Allmanna foreskrifter

Fartyg ska vara byggda, utformade och utrustade pa sa sitt att man kan arbeta och
forflytta sig sékert.

Fasta anldggningar som krévs for arbetet ombord ska vara utformade, planerade och
skyddade péd sa sitt att drift, anvindning och underhall kan utforas sékert och
obehindrat. I tillimpliga fall ska rorliga eller heta delar vara forsedda med skydd.
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Artikel 11.02
Skydd mot fall

Dick och skarndick ska vara plana, och det ska inte finnas platser dir det finns risk
att snubbla. Vatten ska inte kunna ansamla sig.

Déck och skarndédck, durkar i maskinrum, trappavsatser, trappor och dversidan av
pollarna pa skarndéck ska vara halkskyddade.

Oversidan av pollare pa skarndick och alla hinder i passager, sidsom kanten pa
trappsteg, ska vara mirkta med en firg som kontrasterar mot det omgivande déicket.

Ytterkanterna pa déck och arbetsutrymmen ska forses med bradgdngar som dr minst
0,9 meter hoga eller med ett oavbrutet rdcke enligt Europastandard EN 711:1995.
Arbetsutrymmen dér personer kan falla mer &n 1 meter ska forses med bridgingar
eller karmar som &ar minst 0,9 meter hoga eller med ett oavbrutet ricke enligt
Europastandard EN 711:1995. Om rickena pa skarnddcken ar indragbara

a) ska en oavbruten ledstdng som &r 0,02 till 0,04 meter i diameter fastas vid
karmen pa 0,7 till 1,1 meters hojd,

b)  ska skyltar enligt tilligg I, figur 10, som 4r minst 15 centimeter i diameter
fastas pa vil synliga platser i borjan av skarndicket.

Om ingen karm finns ska ett fast ricke installeras 1 stéllet.

Genom undantag fran punkt 4 ska inga bradgéngar eller ricken krivas for léktare och
primar utan bostadsutrymmen 1 foljande fall:

a)  Nar ytterkanterna pa dick och skarndédck har forsetts med fotlister.

b)  Nér karmarna har forsetts med ledstdnger enligt punkt 4 a.

c)  Nar skyltar enligt tilligg I, figur 10, som &r minst 15 centimeter i diameter har
fasts pd vil synliga platser pd dicket.

Genom undantag fran punkt 4 ska rdcken som monterats direkt pé ytterkanterna av
dessa dack, eller skarndédcken, i foljande fall inte krdvas for fartyg med flushdick
eller trunkar:

a)  Nair passager 1oper over dessa flushddck och dr omgérdade av fasta ricken
enligt EN 711:1995.

b)  Nar skyltar enligt tilligg I, figur 10, som dr minst 15 centimeter i diameter, har
fasts pa vil synliga platser vid 6vergéngarna till omrdden som inte skyddas
med ricken.

Vid arbetsutrymmen dér det foreligger risk for fall pA mer &n 1 m far
inspektionsorganet for att garantera sidkra arbetsforhdllanden krava lampliga tillbehor
och utrustning.

Punkterna 4, 4 a och 4 b ér tillfdlliga krav enligt artikel 25 1 detta direktiv och giller
till och med den 1 december 2016.

Artikel 11.03
Arbetsutrymmenas storlek

Arbetsutrymmena ska vara sa dimensionerade att alla som arbetar dar har tillricklig
rorelsefrihet.

111

SV



SV

Artikel 11.04
Skarndack

Ett skarnddcks fria bredd far inte understiga 0,60 m. Denna bredd far minskas till
0,50 m pa vissa stdllen som dr nddvéndiga for fartygets drift sdsom vid ventiler for
spolning av dick. Vid pollare och knapar far bredden minskas till 0,40 m.

Upp till en hojd pd 0,9 meter dver skarndédcket fir den fria bredden minskas till 0,5
meter under forutséttning att den fria bredden ovanfor, mellan skrovets ytterkant och
lastrummens innerkant, inte understiger 0,65 meter.

Foreskrifterna i punkterna 1 och 2 giéller upp till en hojd pd 2,00 m ovanfor
skarndéck.

Punkt 2 &r ett tillfélligt krav enligt artikel 25 i detta direktiv och géller till och med
den 1 december 2016.

Artikel 11.05
Tilltradesvagar till arbetsutrymmen

Tilltrdden och passager for forflyttning av personer och foremal ska vara av
tillracklig storlek och anordnade enligt foljande:

a)  Framfor tilltrddesoppningen ska det finnas tillrdcklig plats sa att forflyttningar
inte hindras.

b)  Passagens fria bredd ska vara lamplig for arbetsutrymmets funktion och vara
minst 0,60 m, med undantag for farkoster med en bredd pd mindre &n 8 m, dir
bredden for fri passage far minskas till 0,50 m.

c) Passagens fria hojd inklusive troskeln ska vara minst 1,90 m.

Dorrar ska vara utformade sa att de kan 6ppnas och stingas utan fara frén bada hall.
De ska vara skyddade sd att de inte kan stinga eller 6ppna sig av sig sjélva.

Lampliga trappor, lejdare eller steg ska finnas om det dr en nivaskillnad pad mer &n
0,50 m vid tilltrddesvagar, utgangar eller passager.

Vid permanent bemannade arbetsutrymmen ska det finnas trappor om nivéskillnaden
overstiger 1 m. Detta krav géller inte nddutgangar.

Pé fartyg med lastrum ska det finnas atminstone en fast tilltradesanordning i varje
dnda av varje lastrum.

Med avvikelse frén forsta meningen far den fasta tilltradesanordningen avvaras om
det finns minst tva flyttbara lejdare som nar minst 3 stegpinnar 6ver luckkarmen vid
en lutningsvinkel pa 60°.

Artikel 11.06
Utgangar och nédutgangar

Utgéngarnas, inklusive nédutgangarnas, antal, utformning och dimensioner, ska vara
anpassade till utrymmenas &dndamél och storlek. Om en av utgdngarna ar en
nodutgang ska den vara tydligt markerad som séadan.

Nodutgangar eller ljusventiler eller skylight som ska anvidndas som nodutgangar ska
ha en fri 6ppning pa minst 0,36 m2, och den minsta dimensionen far inte vara mindre
dn 0,50 m.
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Artikel 11.07
L e dare, steg och liknande anordningar

Trappor och lejdare ska vara sékert fastsatta. Trappor ska vara minst 0,60 m breda
och den fria bredden mellan rdckena ska vara minst 0,60 m. Trappstegens djup ska
vara minst 0,15 m. Trappstegens yta ska vara ytstrdva, och trappor med mer 4n tre
trappsteg ska vara forsedda med ricken.

Lejdare och stegpinnar ska ha en fri bredd pa minst 0,30 m. Avstandet mellan tva
stegpinnar far inte vara mer dn 0,30 m, och avstindet mellan stegpinnar och skott
inte mindre 4n 0,15 m.

Lejdare och stegpinnar ska vara markerade sa att de syns uppifran och vara forsedda
med grabbricken ovanfor utgdngarna.

Flyttbara lejdare ska vara minst 0,40 m breda och minst 0,50 m vid basen. Det ska
vara mojligt att sékerstdlla att de inte vélter och glider. Stegpinnarna ska vara fast
monterade 1 stdngerna

Artikel 11.08
Inreutrymmen

Arbetsutrymmena inuti fartyget ska vara anpassade vad betrdffar dimensioner,
utformning och inredning efter det arbete som ska utféras dér, och uppfylla hélso-
och sdkerhetskraven. De ska vara forsedda med tillridcklig, ej blindande belysning
och tillrdckliga ventilationsanordningar. Vid behov ska de vara utrustande med
uppvéarmningsanordningar som kan dstadkomma ldmplig temperatur.

Durkarna i arbetsutrymmena inuti fartyget ska vara i starkt och hallbart utforande,
och vara utformade sa att de inte utgdér en snubbelrisk samt vara halkskyddade.
Oppningar i diick och durkar skall, nér de stir 6ppna, vara forsedda med anordningar
for att forhindra att personer faller ner, och ljusventiler och skylight ska vara
placerade och utrustade sé att de kan hanteras och rengdras utan risk.

Artikel 11.09
Skydd mot buller och vibrationer

Arbetsutrymmena ska vara placerade, utrustade och utformade sé att beséttningen
inte utsitts for skadliga vibrationer.

Permanenta arbetsutrymmen ska dessutom vara byggda och ljudisolerade sé& att
beséttningens hélsa och sékerhet inte paverkas av buller.

For besittning som dagligen kan komma att utséttas for bullernivier som overstiger
85 dB(A) ska det finnas personligt horselskydd. I arbetsutrymmen dir bullernivaerna
overstiger 90 dB(A) ska det anges att anvindning av horselskydd dr obligatorisk
genom symbolen "Anvénd horselskydd", varvid symbolens diameter ska uppga till
minst 10 cm enligt figur 7 1 tillagg 1.

Artikel 11.10
L astluckor

Lastluckor ska vara litt atkomliga och kunna hanteras utan risk. Lastlucksdelar som
véager mer dn 40 kg ska dessutom vara utformade sa att de kan glida eller svidnga eller
vara utrustade med mekaniska Oppningsanordningar. Lastluckor som hanteras med

113

SV



SV

lyftutrustning ska vara utrustade med adekvata och littdtkomliga anordningar for
fastkoppling. Lastluckor som inte &r fritt utbytbara och luckkarmar ska vara forsedda
med tydlig mérkning som anger till vilken 6ppning lastluckorna hor, och vilket lidge i
Oppningen som dr det rétta.

Lastluckor ska vara fastsatta sa att de inte kan lyftas av vinden eller av lastutrustning.
Skjutbara luckor ska vara forsedda med en stoppmekanism som forhindrar att de
oavsiktligt forskjuts mer dn 0,40 m i horisontell riktning; de ska kunna lésas i
slutldget. Det ska finnas ldmpliga anordningar for forvaring av staplade lastluckor.

Vid mekaniskt hanterade lastluckor ska krafttillforseln kopplas fran automatiskt om
brytaren slépps upp.

Lastluckor ska kunna std& emot de belastningar som de kan tinkas utsittas for:
Lastluckor som dr konstruerade pa sa sétt att man ska kunna betrdda dem ska kunna
tala punktbelastningar pa minst 75 kilo. Lastluckor som inte dr konstruerade for att
man ska kunna betrdda dem ska vara mérkta som sddana. Lastluckor avsedda att béra
déckslast ska vara markta med hogsta tillatna belastning 1 t/m2. Om det krivs stod
vid hogsta tillatna belastning ska detta vara angivet pd lamplig plats; 1 detta fall ska
de tillimpliga ritningarna medféras ombord.

Artikel 11.11
Vinschar

Vinschar ska vara sd konstruerade att arbetet kan utforas riskfritt. De ska vara
forsedda med anordningar som forhindrar oavsiktlig dtergdng av lasten. Vinschar
som inte har automatisk spirrning ska vara utrustade med en broms som é&r
dimensionerad efter vinscharnas dragkratft.

Vinschar som mandvreras med handkraft ska vara forsedda med anordningar som
forhindrar att veven &ndrar riktning. Vinschar som kan mandvreras bade med
maskinkraft och handkraft ska utformas sa att reglaget for maskinkraft oméjligen kan
satta reglaget for handkraft 1 rorelse.

Artikel 11.12
Kranar

Kranar ska vara konstruerade enligt god skeppsbyggnadsstandard. De krafter som
uppstar under anvindningen ska Overforas pa ett sikert satt till fartygets struktur; de
far inte dventyra fartygets stabilitet.

P& kranen ska en tillverkarskylt vara anbringad med foljande uppgifter:
a) Tillverkarens namn och adress.

b) CE-mirkning, med tillverkningsér.

c¢) Uppgift om serie eller typ.

d) I tillimpliga fall, serienummer. 3.

Hogsta tilldtna belastningar ska vara angivna pa kranen pa ett outplanligt och vl
synligt sétt.

For kranar vars sdkra arbetsbelastning inte dverstiger 2 000 kg racker det att séker
arbetsbelastning vid maximalt utligg anges pa kranen pa ett outplanligt och vil
synligt sitt.
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10.

Det ska finnas skyddsanordningar mot kross- och skérolyckor. Det ska finnas ett
sdkerhetsavstand pd 0,5 m uppét, nedat och &t sidorna mellan kranens yttersta delar
och alla omgivande foremal. Inget sdkerhetsavstind &t sidorna krdvs utanfor
arbetsutrymmen och passager.

Det ska vara mgjligt att skydda maskindrivna kranar mot obehdrig anvindning. De
ska endast kunna startas fran kranens styrplats. Kontrolldonen ska ha automatisk
atergang (aterfjidrande knappar); kontrollriktningen ska framga klart.

Vid kraftbortfall ska lasten inte kunna falla ned av sig sjélv. Ej avsedda kranrorelser
ska forhindras.

Hissanordningens rorelse uppédt och dverskridande av den sdkra arbetsbelastningen
ska begrdansas genom ldmplig anordning. Hissanordningens rorelse nedat ska
begrinsas om det enligt planerade driftférhallanden nir kroken fdsts kan vara féarre
an tva varv kabel kvar pa trumman. Nir de automatiska begrinsningsanordningarna
har aktiverats, ska rorelse 1 motsatt riktning fortfarande vara mojlig.

Brotthallfastheten for rorliga kablar ska motsvara fem génger den tilltna
belastningen for kabeln. Kabelns konstruktion ska vara felfri och utformningen
lamplig for anvdndning i kran.

Kranar ska inspekteras av en expert

a) innan de tas i bruk for forsta gdngen,

b) efter det att de har justerats eller reparerats, innan de ater tas 1 drift,
c) regelbundet minst vart tionde ar.

Bevisen fran inspektionen pa att hillfastheten och stabiliteten &r tillrickliga ska
utgdras av berdkningar och ett belastningstest.

For kranar vars sikra arbetsbelastning inte dverstiger 2 000 kg far en expert besluta
att berakningen helt eller delvis far erséttas av ett belastningsprov med en belastning
1,25 ganger storre dn den sékra arbetsbelastningen, utfort 6ver hela arbetsomradet.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten och som anger
inspektionsdatum, ska utférdas.

Kranar ska kontrolleras regelbundet, dtminstone var tolfte manad, av en behorig
person. Under den inspektionen ska det faststidllas genom okuldrbesiktning och
funktionskontroll huruvida kranen &r i sikert skick.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av den behdriga personen och som anger
inspektionsdatum, ska utfardas.

(Utan innehall)

Kranar med hogre séker arbetsbelastning &n 2 000 kg eller som anvinds for lastning
och lossning eller som é&r installerade pa lyftbockar, pontoner och annan flytande
utrustning eller arbetsfarkoster ska dessutom uppfylla kraven i en medlemsstat.

Krantillverkarens driftanvisningar ska forvaras ombord. De ska innehalla &tminstone
foljande upplysningar:

a)  Kontrolldonens anvindningsomrade och funktion.
b)  Hogsta tillatna sikra arbetsbelastning vid olika utligg.

c)  Hogsta tilldtna lutning av kranen.
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d)  Anvisningar om installation och underhall.

e)  Allménna tekniska uppgifter.

Artikel 11.13
Forvaring av brandfarliga vatskor

For forvaring av brandfarliga vitskor med ldgre antdndningstemperatur dn 55 °C ska det pé
déick finnas ett ventilerat skdp i icke brannbart material. P4 sképets utsida ska den finnas en
symbol “Ingen Oppen eld och Rékning forbjuden” med en diameter pa minst 10 cm enligt
figur 2 i tillagg 1.

KAPITEL 12
BOSTADSUTRYMMEN

Artikel 12.01
Allméanna foreskrifter

Fartyg ska ha bostadsutrymmen for de personer som normalt bor ombord, eller
atminstone for minimibesdttningen.

Bostadsutrymmen ska vara utformade, anordnade och utrustade si att de
ombordvarandes behov tillgodoses vad géller hélsa, sikerhet och vilbefinnande. De
ska vara latt tillgingliga, vagen dit ska vara helt séker, och de ska vara isolerade mot
viarme och kyla.

Inspektionsorganet kan bevilja undantag fran foreskrifterna i detta kapitel, om de
ombordvarandes hélsa och sdkerhet sékerstills pd annat sétt.

Inspektionsorganet ska i unionscertifikatet for inlandssjofart fora in eventuella
begransningar, avseende fartygets dagliga driftsperioder och dess driftssétt, som &r
knutna till undantagen i punkt 3.

Artikel 12.02
Sar skilda konstruktionsforeskrifter for bostadsutrymmen

Bostadsutrymmena ska kunna védras pa lampligt sétt &ven med dorrarna stingda;
dessutom ska det vara tillrdckligt dagsljus i gemensamma uppehallsrum, och man ska
1 mojligaste man kunna se ut.

Om bostadsutrymmena saknar tilltrdde 1 ddcksniva och nivéskillnaden ar 0,30 m eller
mer, ska utrymmena kunna nas genom trappor.

I fartygets forliga del far inga durkar ligga lagre dn 1,20 m under flytvattenlinjen vid
storsta djupgaende.

Uppehéllsrummen och sovrummen ska ha minst tvd utgédngar som &r beldgna s langt
som mgjligt fran varandra och som anvénds som rdddningsvégar. En utgdng kan vara
utformad som en nddutgdng: Denna foreskrift géller inte utrymmen med en utgang
som leder direkt ut mot dick eller mot en géng som anvinds som rdddningsvég,
under fOrutséttning att gangen har tva utgangar pé avstind frn varandra som leder ut
mot babord och styrbord. Nodutgingar, som kan vara skylight eller ljusventiler, ska
ha en fri 0ppning pé minst 0,36 m2, och den kortaste sidan ska vara minst 0,50 m och
medge snabb evakuering i en nddsituation. Ridddningsvigarnas isolering och ytor ska
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10.

11.

12.

13.

vara av flamhdmmande material, och rdddningsvigarna ska nidr som helst kunna
anviandas med hjilp av ldmpliga medel sdsom lejdare eller stegpinnar.

Bostadsutrymmen ska vara skyddade mot otillatet buller och vibrationer.
Ljudtrycksnivderna far inte 6verskrida foljande virden:

a) I gemensamma uppehallsrum: 70 dB(A).

b) I sovrum: 60 dB(A). Denna foreskrift giller inte fartyg som anvénds
uteslutande utanfor beséttningens viloperiod enligt medlemsstaternas nationella
lagstiftning. Begrinsningen av den dagliga anvindningsperioden ska inforas 1
unionscertifikatet for inlandssjofart.

Bostadsutrymmen ska ha en fri h6jd pd minst 2,00 m.

Som regel ska fartyg ha minst ett gemensamt uppehallsrum, som ar avskilt fran
sovrummen.

De gemensamma uppehéllsrummens fria golvyta ska vara minst 2 m2 per person,
dock minst 8 m2 totalt (mébler, med undantag for bord och stolar ordknade).

Volymen i varje privat bostadsutrymme eller sovrum ska vara minst 7 m3.

Luftvolymen per person ska vara minst 3,5 m3 i privata bostadsutrymmen. I sovrum
ska luftvolymen vara minst 5 m3 for den forsta personen och 3 m3 for varje
ytterligare person (med undantag for mobler). Sovhytter ska 1 mojligaste mén vara
avsedda for hogst tva personer. Bidddarna ska vara pad minst 0,30 meters hojd over
durken. Véningsbaddar ska ha en fri hdjd pa minst 0,60 m ovanfor varje badd.

Dorrar ska ha en 0ppning vars dvre kant dr minst 1,90 m 6ver dicket eller durken och
en fri bredd pd minst 0,60 m. Den foreskrivna héjden far uppnds med hjélp av
skjutbara eller uppféllbara skyddstak eller luckor. Dorrarna ska 6ppnas utat och det
ska vara mgjligt att ppna dem frin bada sidor. Trosklar fir inte vara hogre én 0,40
m, men bestimmelser i andra sdkerhetsforeskrifter ska foljas.

Trappor ska vara fast monterade och sikert framkomliga. Detta krav ska anses vara
uppfyllt om

a)  trappans bredd ar minst 0,60 m,

b) trappstegens djup dr minst 0,15 m,

c) trappstegen dr halkskyddade, och

d)  trappor med mer &n tre trappsteg dr forsedda med minst ett ricke eller handtag.

Rorledningar for farliga gaser eller vétskor, sirskilt rérledningar under sa hogt tryck
att en licka kan innebéra fara for ménniskor, fér inte finnas i bostadsutrymmen eller i
gangar som leder till bostadsutrymmen. Detta krav giller inte &ngrér och
rorledningar 1 hydrauliska system, forutsatt att de &r omgivna av ett skyddande hdlje
av metall, och inte heller anldggningar med flytande gas for hushallsandamal.

Artikel 12.03
Sanitara anordningar

Som minimikrav ska foljande sanitira anordningar finnas ombord pa ett fartyg med
bostadsutrymmen:

a) En toalett for varje bostadsutrymme eller for varje grupp av sex
beséttningsmedlemmar. Toalettutrymmet ska kunna viadras med frisk luft.
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b)  Ett tvittfat med avlopp, med varmt och kallt dricksvatten for varje
bostadsutrymme eller for varje grupp av fyra beséttningsmedlemmar.

c)  Dusch eller badkar med varmt och kallt dricksvatten for varje bostadsutrymme
eller for varje grupp av sex beséttningsmedlemmar.

De sanitdra anordningarna ska ligga i omedelbar anslutning till bostadsutrymmena.
Fran toalettutrymmet fir man inte ha direkt tilltrdde till kok, missar eller
kombinerade gemensamma uppehallsrum och kok.

Toalettutrymmen ska ha en golvyta pd minst 1 m2, med en bredd pd minst 0,75 m
och en lingd p& minst 1,10 m. Toalettutrymmen i en- eller tvimanshytter kan vara
mindre. Om ett toalettutrymme har ett tvittfat och/eller en dusch, ska golvytan dkas
med minst den golvyta som upptas av tvéttfatet eller duschen (respektive badkaret).

Artikel 12.04
K ok

Kok kan vara kombinerade med gemensamma uppehéllsrum.
Kok ska omfatta foljande utrustning:

a) Spis.

b) Diskbiank med avlopp.

¢) Kran med dricksvatten.

d) Kylskép.

e) Tillrdckligt med utrymme for forrdd och arbete. 3.

Maissdelen i kombinerade kok och gemensamma uppehallsrum ska vara tillrackligt
stor for det antal besittningsmedlemmar som normalt uppehaller sig dér samtidigt.
Sittplatserna ska vara minst 0,60 m breda.

Artikel 12.05
Dricksvatten

Fartyg med bostadsutrymmen ska vara utrustade med en dricksvattenanliggning. Pa
dricksvattentankens pafyllningsdppningar och dricksvattenslangarna ska det finnas
markning om att de bara dr avsedda for dricksvatten. Anslutningen for pafyllning av
vatten ska befinna sig ver dick.

Dricksvattenanldaggningar skall

a) pa innerytorna vara gjorda av korrosionsbestindigt material som inte utgdr
nagon hélsofara,

b)  sakna rorledningssektioner dér ett regelbundet vattenflode inte kan garanteras,
c¢)  vara skyddade sa att de inte blir for varma.
Dessutom ska dricksvattentankar

a)  ha en kapacitet pd minst 150 1 per person som normalt befinner sig ombord,
eller atminstone per medlem 1 minimibeséttningen,

b)  haen lamplig, l1dsbar 6ppning for rengdring av insidan,

¢)  haen vattenstandsvisare,
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d) vara forsedda med luftningsror som mynnar ut i friska luften eller som har
lampliga filter.

Dricksvattentankarna far inte ha skiljeviggar gemensamma med andra tankar.
Dricksvattenledningarna féar inte vara dragna genom tankar som innehdller annan
vitska. Anslutningar mellan dricksvattensystemet och andra ledningar ar inte tillatna.
Ledningar for gas eller for andra vétskor @n dricksvatten fér inte vara dragna genom
dricksvattentankarna.

Hydroforer for dricksvatten far bara anvdnda ren, komprimerad luft. Om den
komprimerade luften framstills med kompressor, ska ldmpliga luftfilter och
oljeavskiljare installeras omedelbart fore hydroforen, om inte vattnet och luften ar
atskiljda av membran.

Artikel 12.06
Uppvar mning och ventilation

Det ska vara mojligt att virma upp bostadsutrymmen alltefter den avsedda
anviandningen.  Uppvdrmningsanldggningar ska vara ldmpade for de
viderforhdllanden som kan férekomma.

Bostadsutrymmen och sovrum ska vara tillrdckligt ventilerade d&ven med dorrarna
stingda. Ventilationen ska sédkerstdlla tillrdcklig luftcirkulation under alla
klimatforhallanden.

Bostadsutrymmen ska vara konstruerade och utformade sd att fororenad luft frin
andra zoner 1 fartyget, t.ex. maskin- och lastrum, i mojligaste man forhindras fran att
tringa in. Om forcerad ventilation anvénds ska luftintagen placeras sa att dessa krav
uppfylls.

Artikel 12.07
Andraanordningar i bostadsutrymmen

Varje besittningsmedlem ska ha en egen biadd och ett eget kladskdp med las. Badden
ska ha ett innermatt p4 minst 2,00 x 0,90 m.

Det ska finnas ldmpliga utrymmen pé annat stélle 4n 1 sovrummen for forvaring och
torkning av arbetskléder.

Alla bostadsutrymmen ska ha elektrisk belysning. Extralampor som drivs med gas
eller flytande brdnsle dr endast tillitna i de gemensamma uppehéllsrummen.
Belysningsanordningar som anvénder flytande brinsle ska vara av metall och endast
anvinda brinsle med en antdndningstemperatur pa over 55 °C eller fotogen. De ska
vara placerade eller fasta sd att de inte utgér ndgon brandrisk.

KAPITEL 13

BRANSLEDRIVEN UTRUSTNING FOR UPPVARMNING, MATLAGNING OCH KYLNING

Artikel 13.01
Allmanna foreskrifter

Utrustning for uppvarmning, matlagning och kylning som drivs med flytande gas ska
uppfylla kraven 1 kapitel 14.
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Utrustning for uppvarmning, matlagning och kylning och dértill hdrande utrustning
ska vara utformad och installerad pé ett sddant sétt att den inte kan utgdra ndgon fara
dven om den blir Overhettad. Den ska vara installerad sa att den inte av en
olyckshédndelse kan viltas eller flyttas.

Den utrustning som avses i punkt 2, far inte installeras i utrymmen dér &mnen med
en antdndningstemperatur pd under 55 °C anvénds eller forvaras. Rokgaskanaler fran
sadan utrustning far inte passera genom dessa utrymmen.

Tillforsel av nodvéndig forbranningsluft ska sidkerstéllas.

Anordningar for uppviarmning ska vara sdkert anslutna till rokgaskanalerna.
Rokgaskanalerna ska vara forsedda med passande rokhuvar eller anordningar som
skyddar mot vind. De ska vara placerade sa att de kan rengdras.

Artikel 13.02
Anvandning av flytande brandle, oljedriven utrustning

Utrustning for uppvdrmning, matlagning och kylning som drivs med flytande bréinsle
far endast anvéndas med brinslen med en antdndningstemperatur pa over 55 °C.

Matlagningsanordningar och anordningar f6r uppvirmning och kylning som é&r
forsedda med vekbrannare och som drivs med fotogen kan, med avvikelse frdn punkt

1, tillatas 1 bostadsutrymmen och styrhytt, pa villkor att brénsletanken rymmer hogst
12 liter.

Anordningar utrustade med vekbrinnare skall

a)  vara forsedda med en brinsletank av metall som har lasbar pafyllnings6ppning
och som saknar tennlédningar under hogsta pafyllningsnivdn och som &r sé
utformad och installerad att den inte kan Sppnas eller tommas oavsiktligt,

b)  kunna tindas utan hjélp av annat flytande brénsle, och

c) vara installerade pd sd sitt att en sdker avledning av forbranningsgaserna
garanteras.

Artikel 13.03
Oljepannor med foér angningsbr annar e och oljeeldningsaggr egat med
forstoftningsbrannare

Oljepannor med  forangningsbrdnnare  och  oljeeldningsaggregat  med
forstoftningsbrannare ska vara konstruerade enligt god skeppsbyggnadsstandard.

Om en oljepanna med fordngningsbrannare eller ett oljeeldningsaggregat med
forstoftningsbrannare 4r installerad 1 maskinrummet, ska lufttillforseln till
varmeanldggningen och maskinerna vara sd ordnad att virmeanlidggningen och
maskinerna kan fungera oberoende av varandra, effektivt och sékert. Vid behov ska
det finnas separat lufttillforsel. Installationen ska vara sadan att Idgan fran brannaren
inte kan na andra delar av utrustningen i maskinrummet.

Artikel 13.04
Oljepannor med for&ngningsbrannare

Oljepannor med forangningsbrénnare ska kunna tdndas utan hjélp av annan brannbar
vitska. De ska vara monterade Gver en spillback av metall som omfattar alla
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bransleférande delar och vars sidor ska ha en hojd pa minst 20 mm; backens
kapacitet ska vara pd minst tva liter.

2. For oljepannor med forangningsbrédnnare som é&r installerade i ett maskinrum ska
sidorna pé den spillback av metall som avses 1 punkt 1 ha ett hojd pd minst 200 mm.
Fordngningsbrannarens lagsta punkt ska vara beldgen ovanfor spillbackens kant.
Dessutom ska spillbackens dvre kant vara beldgen minst 100 mm ovanfor durken.

3. Oljepannor med forangningsbrinnare ska vara forsedda med lamplig regulator som
for varje vald instdllning ger en praktiskt taget konstant brénsletillforsel till
brannaren och forhindrar att brinsle kommer ut om ldgan oavsiktligt skulle slockna.
Regulatorer ska anses som ldmpliga om de fungerar ordentligt dven vid vibrationer
och i en lutningsvinkel pa 12° och ar forsedda med en flottor for nivaavkanning och
dessutom med ndgon av féljande anordningar:

a)  En andra flottor som sdkert och tillforlitligt stinger av brinsletillforseln om
nivén dverstiger den tillétna.

b)  Ett briddavlopp, men endast om spillbacken ar tillrickligt stor for att minst
rymma bréinsletankens innehall.

4. Om brénsletanken till en oljepanna med fordngningsbriannare &r installerad separat
maste foljande krav vara uppfyllda:

a)  Nivaskillnaden mellan tanken och tillférseln till brannaren far inte dverstiga
den som angivits 1 tillverkarens bruksanvisning.

b) Tanken ska vara placerad sd att den ar skyddad fran icke godtagbar
uppvarmning.

c)  Brinsletillforseln ska kunna stoppas fran déck.

5. Rokgaskanalen fran oljepannor med fordngningsbriannare ska vara forsedd med en
anordning som forhindrar att luftstrémmen vénds.

Artikel 13.05
Oljeeldningsaggr egat med fér stoftningsbrdnnare

Oljeeldningsaggregat med forstoftningsbréannare ska bl.a. uppfylla foljande villkor:
a)  Tillracklig ventilation av brannaren ska garanteras fore bréansletillforseln.
b)  Brénsletillforseln ska regleras med termostat.
c) Brinslet ska antindas med en elektrisk anordning eller en evighetsliga.

d)  Utrustning for 6vervakning av lagan ska stdnga av brénsletillforseln nir lagan
slocknar.

e)  Huvudstrombrytaren ska vara beldgen utanfor utrymmet dir aggregatet ar
installerat, pa latt atkomligt stille.

Artikel 13.06
Varmluftsanlaggningar

Varmluftsanldggningar med forbranningskammare dir varmluft leds runt under tryck till ett
distributionssystem eller ett utrymme ska uppfylla foljande krav:

a)  Om brinslet sonderdelas under tryck ska forbranningsluften tillféras av en
flakt.
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b)  Forbranningskammaren ska vara vil ventilerad innan brénnaren kan téndas.
Sddan ventilering ska anses ha uppnitts om forbranningsluftsflikten fortsatter
att fungera sedan lagan har slocknat.

c)  Brinsletillforseln ska brytas automatiskt
om lagan slocknar,
om lufttillférseln inte ar tillracklig,
om den uppviarmda luften overstiger en pd forhand instélld temperatur, eller
om sikerhetsanordningarna inte tillfors strom.
I dessa fall ska brénsletillforseln inte automatiskt aterstéllas efter avbrottet.

d)  Forbranningslufts- och varmluftsfliktarna ska kunna stoppas utanfor det
utrymme dir virmeanldggningen ér placerad.

e)  Om uppvirmningsluften tas utifrdn ska intagen 1 mojligaste mén vara placerade
ovanfor dicknivd. De ska vara installerade sé att regn och vagstink inte kan
trdnga in.

f)  Varmluftsroren ska vara av metall.
g)  Varmluftsutsldppen ska inte kunna stéingas till helt.
h)  Brinsle som kan ha l4ckt ut ska inte kunna na varmluftsroren.

1)  Varmluftsanldggningar ska inte kunna ta uppvirmningsluften fran ett
maskinrum.

Artikel 13.07
Uppvarmning med fast brénse

Uppvérmningsanordningar for fast brénsle ska vara placerade pa en metallpldt med
uppatstdende kanter sd att brinnande brinsle eller glod inte kan falla utanfor
metallplaten.

Denna foreskrift géller inte om anordningarna ar installerade 1 utrymmen
konstruerade av icke brdnnbart material och enbart &r avsedda att rymma
varmepannor.

Vérmepannor for fast briansle ska forses med termostatstyrd kontroll for att reglera
tillférseln av forbranningsluft.

En anordning som snabbt kan slicka glod ska placeras 1 nédrheten av varje
uppvarmningsanordning.

KAPITEL 14
ANORDNINGAR FOR FLYTANDE GAS FOR HUSHALLSANDAMAL

Artikel 14.01
Allméanna foreskrifter

En anordning for flytande gas bestdr huvudsakligen av en forsorjningsenhet med en
eller flera gasbehallare, en eller flera reduktionsventiler, ett distributionssystem och
ett antal gasdrivna apparater.
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Reservbehallare och tomma behallare utanfor forsorjningsenheten ska inte anses
utgdra en del av systemet. Artikel 14.05 géller analogt.

Anldggningarna far bara drivas med propan.

Artikel 14.02
I nstallation

Anordningar for flytande gas ska pa alla sitt vara ldimpade for anvdndning av propan,
och vara konstruerade och installerade enligt god skeppsbyggnadsstandard.

Anordningar for flytande gas far endast anvédndas for hushallsdndamal i
bostadsutrymmet och i styrhytten och for motsvarande anvindningsomraden i
passagerarfartyg.

Det far finnas flera separata anordningar ombord. En enda anordning far inte
anvindas for att betjdna bostadsutrymmen som dr atskilda av ett lastrum eller en fast
tank.

Det far inte finnas ndgon anordning for flytande gas 1 maskinrummet.

Artikel 14.03
Behdllare

Endast behallare med godkénd kapacitet p4 mellan 5 kg och 35 kg ar tillatna. For
passagerarfartyg kan inspektionsorganet tillata stérre behéllare.

Behallare ska ha en officiell stimpel som bevis pd att de har godkints efter
foreskrivna provningar.

Artikel 14.04
Placering och uppstallning av for sorjningsenheter

Forsorjningsenheter ska vara installerade pa déick i ett sarskilt skap eller viggskéap
utanfor bostadsutrymmena, pa ett sddant sitt att de inte hindrar rorelsefriheten
ombord. De far emellertid inte installeras mot bradgéngen 1 foren eller aktern. Skapet
far vara ett viggskap som dr inbyggt i dverbyggnaden, forutsatt att det &r gastétt och
endast kan Oppnas utat. Det ska vara placerat sd att roren till de stdllen dar gasen
forbrukas blir s& korta som mojligt.

Det fér bara finnas s& ménga behallare i drift samtidigt som krédvs for anldggningens
funktion. Flera behallare far anslutas endast om en omkopplare anvédnds. Upp till fyra
behallare fir anslutas till varje forsorjningsenhet. Antalet behéllare ombord, inklusive
reservbehéllare, far inte vara fler dn sex per anlaggning.

Pé passagerarfartyg med kok eller matsal for passagerare far upp till sex behéllare
anslutas. Antalet behallare ombord, inklusive reservbehallare, far inte vara fler 4n nio
per anldggning.

Tryckregulatorerna, eller den forsta tryckregulatorn om tryckregleringen sker i tva
steg, ska monteras pa ett skott i samma skap som behéllarna.

Forsorjningsenheterna ska vara installerade sa att lickande gas kan ledas ut 1 det fria
frén skdpet utan risk for att den tringer in 1 fartyget eller kommer i kontakt med en
antdndningskélla.
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3. Sképen ska vara konstruerade av brandhérdigt material och vara vil ventilerade
genom Oppningar ovanpa och i botten. Behdllarna ska forvaras upprétt i sképen pa ett
sadant sitt att de inte kan vilta omkull.

4. Skapen ska vara utformade och placerade sd att temperaturen i1 behéllarna inte kan
overstiga 50 °C.

5. Texten "anldggning for flytande gas" och symbolen for "6ppen ldga och rokning
forbjuden" med en diameter p4 minst 10 cm i enlighet med figur 2 i tilldgg I ska vara
anbringade pa sképets utsida.

Artikel 14.05
Reservbehallare och tomma behdllare

Reservbehadllare och tomma behallare som inte forvaras i forsorjningsenheten ska forvaras
utanfor bostadsutrymmena och styrhytten 1 ett skap som utformats enligt foreskrifterna 1
artikel 14.04.

Artikel 14.06
Tryckregulatorer

l. Gasdrivna apparater far endast anslutas till behdllarna genom ett distributionssystem
som utrustats med en eller flera tryckregulatorer for att fi ner gastrycket till
arbetstryck. Trycket kan reduceras i ett eller tva steg. Alla tryckregulatorer ska vara
permanent instdllda pé ett tryck som faststills enligt artikel 14.07.

2. De sista tryckregulatorerna ska antingen vara utrustade med eller omedelbart foljas
av en anordning som automatiskt skyddar roret mot dvertryck om tryckregulatorn
inte skulle fungera. Vid bristande tdthet hos skyddsanordningen ska gas som
strdmmar ut ur anordningen kunna ledas ut i det fria utan risk for att den trénger in i
fartyget eller kommer 1 kontakt med en antédndningskilla. Vid behov ska ett sdrskilt
ror monteras for detta andamaél.

3. Bdde skyddsanordningar och ventilationsdppningar ska skyddas mot intringande
vatten.

Artikel 14.07

Tryck
1. Om system med tryckreglering i tva steg anvands far medeltrycket inte vara mer én
2,5 bar 6ver atmosfartrycket.
2. Trycket vid den sista tryckregulatorns utlopp far inte vara mer an 0,05 bar Gver

atmosfartrycket, med en tilldten avvikelse pa 10 %.

Artikel 14.08
Ror och slangar

1. Rorsystemen ska besté av fast installerade ror av stal eller koppar.

Roren till behdllarna ska ddremot vara hogtrycksslangar eller spiralslangar for
propan. Gasdrivna apparater far, om de inte dr fast installerade, vara anslutna med
passande slangar, hogst 1 m lénga.

2. Roren ska kunna motsta alla typer av pafrestningar, sérskilt betraffande korrosion
och hallfasthet, som kan intrdffa vid normal anvidndning ombord, och deras
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egenskaper och placering ska vara sddana att de forser gasdrivna apparater med
tillracklig mingd gas med rétt tryck.

Roren ska ha sa fa skarvstycken som mdjligt. Bade réren och skarvarna ska vara
gastita, ocksa om de utsitts for vibration eller expansion.

Roren ska vara latt atkomliga, ordentligt fastsatta och skyddade 6verallt ddr de kan
utsdttas for stotar eller ndtning, sirskilt dar de gir igenom stalskott eller viggar av
metall. Stalror ska vara rostskyddsbehandlade pa alla sidor.

Slangar med skarvstycken ska téla alla pafrestningar som de kan utsittas for vid
normal anvindning ombord. De ska vara placerade sé att de inte utsétts for spdnning,
inte kan bli f6r varma, och sa att de kan besiktigas i hela sin ldngd.

Artikel 14.09
Distributionsnéat

Hela distributionsnitet ska kunna stingas av med hjdlp av en huvudventil som alltid
ar l4tt och snabbt atkomlig.

Varje gasdriven apparat ska matas genom en separat gren av distributionssystemet,
och varje gren ska kontrolleras av en separat avstingningsanordning.

Ventilerna ska monteras dér de dr skyddade fran véder och vind och stotar.

Efter varje tryckregulator ska en kontrollanslutning finnas monterad. Det ska finnas
en avstingningsanordning som forhindrar att tryckregulatorn utsdtts for trycket vid
provtryckning.

Artikel 14.10
Gasdrivna apparater och derasinstallation

De enda gasdrivna apparater som far installeras dr sadana apparater som ir avsedda
for propan, godkédnda i en av medlemsstaterna och forsedda med anordningar som
effektivt forhindrar att gas lacker ut, bade om ldgorna slocknar och om evighetslagan
slocknar.

Alla apparater ska vara placerade och anslutna s& att de inte kan vélta eller
oavsiktligt flyttas, och att risken for att de anslutande roren rycks loss av en
olyckshindelse undviks.

Apparatur for uppvarmning av luft eller vatten samt kylskap ska anslutas till ett ror
som leder forbranningsgaserna ut i det fria.

Gasdrivna apparater far installeras 1 styrhytten endast om denna &r konstruerad sé att
lackande gas inte kan trdnga in 1 farkostens ldgre delar, i synnerhet inte genom
genomforingarna for kontrolledningarna till maskinrummet.

Gasdrivna apparater far installeras i sovutrymmen endast om forbrdnningsprocessen
ar oberoende av omgivningsluften i utrymmena.

Gasdrivna apparater vars forbranningsprocess dr beroende av omgivningsluften ska
installeras 1 utrymmen som ar tillrackligt stora.
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Artikel 14.11
Ventilation och avledning av for br anningsgaser na

1. I utrymmen som innehaller gasdrivna apparater vars forbranningsprocess dr beroende
av omgivningsluften ska tillférseln av frisk luft och avledningen av
forbranningsgaser sédkerstillas genom ventilationsOppningar av tillrdcklig storlek,
minst 150 cm?2 fri genomskérning per 6ppning.

2. Ventilationsdppningarna fér inte ha stinganordningar och inte leda till sovutrymmen.

3. Avledningsanordningarna ska vara utformade sé att forbranningsgaserna leds bort pa
ett sdkert sdtt. De ska vara driftsékra och tillverkade av ej brannbart material. Deras
funktion far inte pdverkas av forcerad ventilation.

Artikel 14.12
Foreskrifter for drift och saker hetsfor eskrifter

Ett anslag med driftsanvisningar ska sittas upp pa ldmplig plats ombord. Anslaget ska bl.a.
innehalla foljande:

”Avstidngningsventilerna till behallare som inte dr anslutna till distributionssystemet ska vara
stdngda dven om behéllarna antas vara tomma.”»

”Slangar ska bytas vid behov.”»

”Alla gassdrivna apparater ska vara anslutna eller ocksa ska motsvarande anslutningsror vara
forseglade.”»

Artikel 14.13
Besiktning

Installationer for flytande gas ska kontrolleras av en expert for att verifiera huruvida
installationen uppfyller kraven i detta kapitel

a) innan de tas 1 bruk for forsta gdngen,
b)  efter det att de har justerats eller reparerats, innan de ater tas i drift,
c)  varje gang efter det att det intyg som anges 1 artikel 14.15 har fornyats.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten och som anger inspektionsdatum ska
utfardas. En kopia av inspektionscertifikatet ska Gverldmnas till inspektionsorganet.

Artikel 14.14
Provvillkor

Provningar av installationen ska utféras under foljande forutsittningar:

1. Vid rorledningar under medeltryck mellan den avstingningsanordning som avses i
artikel 14.09.4 vid den forsta tryckregulatorns utlopp och de ventiler som monterats
fore den sista tryckregulatorn:

a)  Tryckprov, utfort med luft, en inert gas eller en vétska vid ett tryck pa 20 bar
over atmosfartrycket.

b)  Téthetsprov, utfort med luft eller med en inert gas vid ett tryck pé 3,5 bar 6ver
atmosfartrycket.
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Vid ror under arbetstryck mellan den avstingningsanordning som avses i artikel
14.09.4 vid den enda eller den sista tryckregulatorn och de ventiler som monterats
fore de gasdrivna apparaterna:

Téthetsprov, utfort med luft eller med en inert gas vid ett tryck pd 1 bar dver
atmosfartrycket.

Vid r6r som ér beligna mellan den avstingningsanordning som avses i artikel
14.09.4 vid den enda eller den sista tryckregulatorn och den gasdrivna apparatens
reglage:

Tathetsprov vid ett tryck pa 0,15 bar 6ver atmosfartrycket.

Vid de provningar som avses i punkt 1 b och punkterna 2 och 3 ska roren anses vara
gastita om det, efter den tid som behdvs for en temperaturutjimning med
omgivningstemperaturen, inte kan iakttas nidgon minskning av provningstrycket
under dnnu en provningsperiod pa 10 minuter.

Anslutningar till behdllare, rérskarvar och annan armatur som utsitts for trycket i
behéllarna och skarvstycken mellan tryckregulatorerna och fordelningsroret:

Téthetsprov, utfort med ett skummande d&mne, vid arbetstryck.

Alla gasdrivna apparater ska tas i drift med nominell kapacitet och provas for att
sdkerstilla att forbrinningen é&r tillfredsstillande och storningsfri vid olika
instdllningar.

Sékerhetsanordningarna ska kontrolleras for att sédkerstdlla att de fungerar
tillfredsstéllande.

Efter den provning som avses i punkt 6 ska varje gasdriven apparat som &r ansluten
till en rokging kontrolleras for att avgora om forbréanningsgas liacker ut i rummet
genom luftintaget efter fem minuters drift med nominell kapacitet, med fonster och
dorrar stdngda och ventileringsanordningarna i gang.

Om gas lacker ut mer &dn tillfalligtvis ska orsaken genast utronas och avhjélpas.
Apparaten far inte godkdnnas for anvindning forrédn alla fel har dtgérdats.

Artikel 14.15
Intyg

Unionscertifikatet for inlandssjofart ska inkludera ett intyg om att alla anldggningar
for flytande gas uppfyller foreskrifterna i detta kapitel.

Intyg ska utfirdas av inspektionsorganet efter den besiktning som avses 1 artikel
14.13.

Intyget ska gilla for en period av hogst tre ar. Det kan bara fornyas efter en ny
besiktning, utford i enlighet med artikel 14.13.

Undantagsvis kan inspektionsorganet pad motiverad begiran fran fartygets dgare eller
hans ombud forlédnga intygets giltighetstid med hogst tre manader, utan att verkstélla
den besiktning som krdvs 1 artikel 14.13. Sadana forldngningar ska anges i
unionscertifikatet for inlandssjofart.
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Kapitel 14a
Fartygsbaser ade avloppsreningsanlaggningar for passagerarfartyg

Artikel 14a.01
Definitioner

I detta kapitel géller foljande definitioner:

1.

10.

11.

12.

fartygsbaserad avloppsreningsanliggning: en avloppsreningsanldggning 1 ett
kompakt utforande for behandling av de kvantiteter hushéllsspillvatten som
uppkommer ombord pé fartyg.

typgodkdnnande: det beslut genom vilket den behdriga myndigheten bekriftar att en
fartygsbaserad avloppsreningsanlidggning uppfyller de tekniska kraven i detta kapitel.

specialprovning: forfarande enligt artikel 14a.11 genom vilket den behoriga
myndigheten forsdkrar sig om att en fartygsbaserade avloppsreningsanldggning som
anviands ombord pa en farkost uppfyller kraven i detta kapitel.

tillverkare: den person eller det organ som infor den behdriga myndigheten ansvarar
for samtliga delar av forfarandet vid typgodkdnnande och for att
produktionsdverensstimmelsen sdkerstills. Denna person eller detta organ behdver
inte vara engagerad 1 samtliga stadier av den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningens konstruktion. Om den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen modifieras genom andringar eller anpassning som sker i
efterhand efter den ursprungliga tillverkningen for anvindning ombord pd en farkost
i enlighet med detta kapitel betraktas den person eller det organ som har utfort
andringarna eller anpassningen som tillverkaren.

informationsdokument: det dokument som anges i del II i tilligg VI i vilket den
information som en s6kande ska tillhandahalla finns specificerad.

informationsmapp: en komplett uppsittning av data, ritningar, fotografier eller andra
dokument som sokanden Overldmnar till den tekniska tjénsten eller den behdriga
myndigheten i enlighet med informationsdokumentet.

informationspaket: informationsmappen samt eventuella provningsrapporter eller
andra dokument som den tekniska tjdnsten eller den behoriga myndigheten har lagt
till 1 informationsmappen inom ramen for deras arbete.

intyg om typgodkdnnande: det dokument som tas fram i enlighet med del III i tilldgg
VI genom vilket den behoriga myndigheten bestyrker typgodkdnnandet.

journal over den fartygsbaserade avioppsreningsanliggningens parametrar: det
dokument som tas fram 1 enlighet med del VIII i tilligg VI i vilket alla parametrar
registreras, inklusive den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens komponenter
och eventuella instdllningar som paverkar graden av avloppsrening, inklusive
eventuella dndringar.

tillverkarens vigledning om kontroll av komponenter och parametrar av betydelse
for avloppsreningen: det dokument som har sammanstillts i enlighet med artikel
14a.11.4 f6r genomforandet av specialprovningen.

hushallsspillvatten: avloppsvatten fran kok, matsalar, tvéttrum och tvéttanlaggningar
samt vatten fran toaletter.

avloppsslam: rester som uppkommer vid driften av en fartygsbaserad
avloppsreningsanlidggning ombord pé en farkost.
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Artikel 14a.02
Allméanna bestdmmel ser

13. Detta kapitel hanfor sig till alla fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar som &r
installerade pd passagerarfartyg.

14. a) Fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar ska iakkta de gransvirden som anges
1 tabell 1 under typprovningen.

Tabell 1: Gransvarden som skaiakttasvid drift i utflodet fran den fartygsbaserade
avloppsreningsanlaggningen (provningsanlaggningen) under typprovningen

Parameter Halt Prov
Biokemisk syreférbrukning 20 me/l 24 tim samlingsprov,
(BODs) & homogeniserat
I1SO 5815-1 och 5815-2 (2003)'
25 mg/l Stickprov, homogeniserat
Kemisk syreforbrukning (COD)? 100 me/l 24 tim samlingsprov,
ISO 6060 (1989)" & homogeniserat
125 mg/l Stickprov, homogeniserat
Totalt organiskt kol (TOC) 35 mg/l 24 tim samlingsprov,
EN 1484 (1997)" homogeniserat
45 mg/l Stickprov, homogeniserat
1) Medlemsstaterna far genomfora likvardiga forfaranden.
2) I stéllet for kemisk syreférbrukning (COD) kan totalt organiskt kol (TOC) anvindas for kontroll.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.
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b)  Under driften ska de kontrollvirden som anges i tabell 2 iakttas.

Tabell 2: Kontrollvarden som ska iakttasi utflodet fran den fartygsbaser ade

avloppsr eningsanlaggningen under drift ombord pa passager arfartyg

Parameter Halt Prov
Biokemisk
syreforbrukning (BODs) 25 mg/l Stickprov,
ISO 5815-1 och 5815-2 homogeniserat
(2003)'
Kemisk syreforbrukning Stickprov,
(COD) 125 mg/l homogeniserat
ISO 6060 (1989)'

150 mg/1 Stickprov
Totalt organiskt kol (TOC) 45 mg/l Stickprov,
EN 1484 (1997)" homogeniserat

Medlemsstaterna far genomfora likvérdiga forfaranden.
I stallet for kemisk syreférbrukning (COD) kan totalt organiskt kol (TOC) anvindas for kontroll.

¢)  De virden som anges i tabell 1 och 2 fér inte 6verskridas for stickprovet.
Det ér inte tilldtet med forfaranden 1 vilka produkter som innehaller klor anvands.

Det ar inte heller tillitet att spdda ut hushallsspillvattnet for att minska den specifika
belastningen och pa sé sitt mojliggora bortskatfning.

Lampliga atgérder ska vidtas for lagring, konservering (om nddvéndigt) och utsldpp
av avloppsslam. Dessa ska dven omfatta en plan for hantering av avloppsslammet.

Att de gransvdrden som anges 1 tabell 1 1 punkt 2 iakttas ska bekréftas genom
typprovning och bestdmmas genom ett typgodkidnnande. Typgodkdnnandet ska
bestyrkas i ett intyg om typgodkinnande. Agaren eller dennes befullmiktigade
ombud ska bifoga en kopia av intyget om typgodkdnnande till ans6kan om
inspektion i enlighet med artikel 2.02. En kopia av intyget om typgodkidnnande och
journalen 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens parametrar ska
medf6ras ombord.

Nar avloppsreningsanldggningen har installerats ombord pa fartyget ska en
funktionsprovning utforas av tillverkaren innan den reguljéra trafiken startar. Den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen ska anges under punkt 52 i
fartygscertifikatet med foljande uppgifter om anldggningen:

Namn.

(a) Typgodkinnandenummer.
(b) Serienummer.

(¢) Tillverkningsar.

Varje betydande dndring av den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen som
paverkar avloppsreningen ska alltid &tfoljas av en specialprovning i enlighet med
artikel 14a.11.3.

Den behoriga myndigheten far anlita en teknisk tjanst for att fullgéra de uppgifter
som beskrivs 1 detta kapitel.
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21.

Den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen ska underhéllas regelbundet i
enlighet med tillverkarens anvisningar fOr att sdkerstilla att den forblir i
funktionsdugligt skick. En underhallsloggbok som bekréftar sidant underhall ska
medforas ombord.

Artikel 14a.03
Ansbkan om typgodkannande

En ansdkan om typgodkénnande for en fartygsbaserad avloppsreningsanlidggningstyp
ska ldmnas in av tillverkaren till den behdriga myndigheten. Till ansdkan ska
foljande bifogas: en informationsmapp i enlighet med artikel 14a.01.6 och ett utkast
till en journal 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningens parametrar i
enlighet med artikel 14a.01.9 samt ett utkast till tillverkarens véigledning om kontroll
av de komponenter och parametrar som &r av betydelse for avloppsreningen for den
specifika typen av fartygsbaserad avloppsreningsanldggning i enlighet med artikel
14a.01.10. For typprovningen ska tillverkaren demonstrera en prototyp av den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen.

Om den behoriga myndigheten, for en specifik ansdkan om typgodkidnnande for en
fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp, anser att den ansdkan som har lamnats
in for den presenterade anldggningsprototypen inte dr representativ for egenskaperna
hos denna typ av fartygsbaserad avloppsreningsanliggning enligt beskrivningen i
addendum I till del II 1 tilligg VI ska om nddvindigt en annan prototyp, faststélld av
den behoriga myndigheten, ldmnas in for godkdnnande i enlighet med punkt 1.

En ans6kan om typgodkédnnande for en fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp
far inte ldmnas in till mer dn en behorig myndighet. En separat ansdkan ska ldmnas
in for varje fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp som ska godkinnas.

Artikel 14a.04
Forfarande for typgodkannande

Den behoriga myndighet som ansdkan lamnas in till ska utfarda typgodkédnnande for
en fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp som motsvarar beskrivningarna i
informationsmappen och uppfyller kraven i detta kapitel. Uppfyllandet av dessa krav
ska undersokas 1 enlighet med tilligg VII.

For varje fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp som den behdriga
myndigheten typgodkénner ska myndigheten fylla i alla tillampliga delar av intyget
om typgodkinnande, for vilket det finns en forlaga i del III 1 tilldgg VI, och
sammanstélla eller kontrollera innehéllet 1 informationspaketets innehallsforteckning.
Intygen om typgodkdnnande ska numreras enligt den metod som beskrivs 1 del IV i
tilldgg VI. Det fardigstdllda intyget om typgodkdnnande och dess bilagor ska
Overldmnas till sokanden.

Om den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen som ska godkédnnas endast
fungerar, eller har sérskilda egenskaper, tillsammans med andra komponenter pa den
farkost diar den ska installeras, och om Overensstimmelse med ett eller flera krav
endast kan kontrolleras om den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen anvéinds
tillsammans med verkliga eller simulerade komponenter pa farkosten, ska
omfattningen for typgodkinnandet av den fartygsbaserade
avloppsreningsanlidggningen begrinsas 1 enlighet med detta. I sddana fall ska alla
begrdnsningar av anvindning och alla installationskrav anges 1 intyget om
typgodkédnnande for denna anldggningstyp.
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Varje behorig myndighet ska dversédnda foljande dokument:

(2)

(b)

En forteckning over fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstyper, inklusive
de uppgifter som anges i del V 1 tilligg VI, som myndigheten har utfirdat,
avslagit eller dterkallat godkdnnanden for under perioden i frdga, ska skickas
till dvriga behoriga myndigheter varje gdng denna forteckning éndras.

Vid begiran fran en annan behorig myndighet ska den typgodkinnande
myndigheten skicka

(1) en kopia av intyget om typgodkdnnande for den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningstypen, med eller utan informationspaket, for
varje typ av fartygsbaserad avloppsreningsanldggning som myndigheten
har utfardat, avslagit eller aterkallat ett godkidnnande for och, om
tillampligt,

(2) en forteckning 6ver de fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningar som
har tillverkats i1 enlighet med det utfirdade typgodkéinnandet, enligt
artikel 14a.06.3, som innehaller uppgifter i enlighet med del VI i tillagg
VL

) Artikel 14a.05
Andring av typgodk&nnande

Den behdriga myndigheten som har utfardat typgodkdnnandet ska vidta nddvéndiga
atgirder for att sdkerstélla att myndigheten informeras om alla dndringar av de
uppgifter som forekommer i informationspaketet.

Ansdkan om &dndring eller utvidgning av ett typgodkédnnande ska skickas till den
behoriga myndigheten som utfiardade det ursprungliga typgodkénnandet.

Om de egenskaper for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen som
beskrivs i informationspaketet har dndrats ska den behdriga myndigheten

(a)

(b)

vid behov utfdrda reviderade sidor i informationspaketet med markeringar pa
varje reviderad sida som tydligt visar vilken typ av dndring som har skett och
datumet for den nya utgdvan; i de fall da reviderade sidor utfirdas ska
innehéllsforteckningen for det informationspaket som bifogas till intyget om
typgodkénnande uppdateras 1 enlighet med detta,

utfirda ett reviderat intyg om typgodkdnnande (med ett utvidgningsnummer)
om nagon information (exklusive bilagorna) har éndrats eller om minimikraven
1 detta kapitel har dndrats sedan det ursprungliga godkédnnandedatumet. Av det
reviderade intyget om godkdnnande ska skélet till &ndringen och datumet for
den nya utgavan tydligt framga.

Om den behoriga myndigheten som utfirdade typgodkdnnandet anser att nya
forsok eller provningar behdvs mot bakgrund av den dndring som har gjorts av
informationspaketet ska den meddela tillverkaren detta och utfirda de
dokument som anges ovan forst efter att nya forsok eller provningar har
genomforts med godként resultat.

) Artikel 14a.06
Overensstammelse
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1. Tillverkaren ska forse varje fartygsbaserad avloppsreningsanldggning som har
tillverkats 1 enlighet med typgodkdnnandet med den mérkning som finns definierad i
del I'i tillagg VI, inklusive typgodkdnnandenumret.

2. Om typgodkdnnandet innehdller begridnsningar av anvédndningen 1 enlighet med
artikel 14a.04.3 ska tillverkaren bifoga detaljerad information om dessa
begransningar och alla installationskrav till varje enhet som tillverkas.

3. P& begidran av den behoriga myndigheten som utfirdade typgodkénnandet ska
tillverkaren tillhandahélla en forteckning Gver serienumren for alla fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningar som har tillverkats i enlighet med de krav som anges i
detta kapitel sedan den senaste rapporten, eller sedan den senaste tidpunkten da dessa
bestimmelser forst tradde i kraft, inom 45 dagar efter utgdngen av varje kalenderar
och omedelbart efter varje ytterligare datum som den behdriga myndigheten anger. I
forteckningen ska sambanden mellan serienummer, motsvarande
avloppsreningsanldggningstyper och typgodkdnnandenummer anges. Vidare ska
forteckningen ocksa innehalla sérskild information for de fall da en tillverkare slutar
att tillverka en typgodkénd fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp. Om den
behoriga myndigheten inte begir att tillverkaren regelbundet ska tillhandahalla en
saddan forteckning, ska tillverkaren spara de uppgifter som har registrerats for en
period om minst 40 ar.

Artikel 14a.07
Erkannande av likvardiga typgodkannanden

Medlemsstaterna kan erkénna typgodkdnnanden for fartygsbaserade avloppsreningssystem
baserade pd olika standarder for anvandning pé sina nationella vattenvégar.

Artikel 14a.08
Kontroll av serienummer

1. Den behoriga myndigheten som utfardar ett typgodkédnnande ska sdkerstilla — om
nddvindigt 1 samarbete med andra behoriga myndigheter — att serienumren for de
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar som har tillverkats i dverensstimmelse
med kraven 1 detta kapitel registreras och kontrolleras.

2. En ytterligare kontroll av serienumren kan ske 1 samband med kontrollen av
produktionsdverensstimmelsen, enligt artikel 14a.09.

3. Betriaffande kontrollen av serienumren ska tillverkaren eller dennes befullméktigade
ombud i medlemsstaten pd begédran omedelbart forse den behdriga myndigheten med
all nddvindig information som hor samman med deras direkta kopare liksom
serienumret pd de fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningar som har rapporterats
som tillverkade i enlighet med artikel 14a.06.3.

4. Om en tillverkare inte kan uppfylla de krav som anges 1 artikel 14a.06 pa uppmaning
av den behoriga myndigheten, kan godkdnnandet for den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningstypen ifrdga é&terkallas. I ett sadant fall ska det
anmélningsforfarande som anges 1 artikel 14a.10.4 anvéndas.

Artikel 14a.09
Produktionsdver ensstammelse

l. Den behoriga myndigheten som utfdrdar ett typgodkdnnande ska i1 forvdg — och om
nodvindigt 1 samarbete med andra behoriga myndigheter — forsdkra sig om att
lampliga atgérder har vidtagits for att sdkerstilla en effektiv kontroll av
produktionsdverensstimmelsen med avseende péd kraven i1 del 1 1 tilligg VI.
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Den behoriga myndigheten som har utfardat ett typgodkédnnande ska sidkerstdlla — om
nddvéndigt i samarbete med andra behoriga myndigheter — att de dtgarder som anges
i punkt 1 avseende bestimmelserna i del I i tilligg VI fortfarande ar tillrackliga och
att varje fartygsbaserad avloppsreningsanldggning som é&r forsedd med ett
typgodkidnnandenummer i enlighet med kraven i detta kapitel fortsétter att motsvara
beskrivningen i intyget om typgodkdnnande och dess bilagor for den typgodkidnda
fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningstypen.

Den behdriga myndigheten kan erkdnna jimforbara provningar av andra behoriga
myndigheter som likvirdiga med bestimmelserna i punkterna 1 och 2.

Artikel 14a.10
Bristande dver ensstammelse med den typgodkénda fartygsbaser ade
avloppsreningsanlaggningstypen

Bristande  Overensstimmelse  med  den  typgodkdnda  fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningstypen ska anses foreligga d& det finns avvikelser fran
egenskaperna i intyget om typgodkénnande eller fran informationspaketet som inte
har godkénts i enlighet med artikel 14a.05.3 av den behdriga myndigheten som
utfardade typgodkénnandet.

Om den behdriga myndigheten som har utfdrdat ett typgodkinnande anser att en
fartygsbaserad  avloppsreningsanldggning inte Overensstimmer med den
avloppsreningsanldggningstyp som godkinnandet har utfirdats for, ska den vidta
nodviandiga  atgdrder  for  att  sdkerstdlla att de  fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningar som produceras dter dverensstimmer med den godkinda
typen. Den behoriga myndigheten som upptéckte den bristande dverensstimmelsen
ska meddela andra behoriga myndigheter vilka atgérder som har vidtagits, vilka kan
omfatta aterkallande av typgodkénnandet.

Om en behorig myndighet kan visa att fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar
som dr forsedda med ett typgodkdnnandenummer inte &verensstimmer med den
typgodkédnda fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen kan myndigheten
kréva att den behdriga myndigheten som utfirdade typgodkénnandet ser till att de
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar som produceras kontrolleras med
avseende pa  Overensstimmelse med den godkdnda  fartygsbaserade
avloppsreningsanlédggningstypen. En sddan édtgérd ska vidtas inom sex manader fran
det datum d& atgérden begérdes.

Artikel 14a.11
Stickprovsmatning/specialprovning

Senast tre méanader efter det att passagerarfartyget har tagits i drift eller, vid en
anpassning i efterhand av den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen, efter det
att anldggningen har installerats och en lamplig funktionsprovning har utforts, ska
den behoriga myndigheten ta ett stickprov under driften av passagerarfartyget for att
kontrollera de virden som anges 1 tabell 2 i artikel 14a.02.2.

Den behoriga myndigheten ska med oregelbundna intervall utfora
funktionskontroller av den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen genom
stickprovsmétningar for att kontrollera de virden som anges 1 tabell 2 i artikel
14a.02.2.

Om den behoriga myndigheten finner att virdena frin stickprovsmétningarna inte
stimmer Overens med de virden som anges 1 tabell 2 1 artikel 14a.02.2 kan
myndigheten krdva
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(a) att felen pa den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen atgirdas for att
sdkerstilla att den fungerar korrekt,

(b) att den  fartygsbaserade  avloppsreningsanldggningen  bringas i
Overensstimmelse med typgodkidnnandet igen, eller

(c) att en specialprovning utfors i enlighet med punkt 3.

S& snart den bristande Overensstimmelsen har atgirdats och den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen har bringats i 6verensstimmelse med typgodkannandet
igen far den behoriga myndigheten utfora nya stickprovsmétningar.

Om felen inte atgdrdas eller om Overensstimmelsen med specifikationerna i
typgodkinnandet for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen inte aterstélls
ska den  behoriga myndigheten ~ plombera den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen och be inspektionsorganet bokfora detta under punkt 52
1 fartygscertifikatet.

Stickprovsmétningarna ska utforas i enlighet med specifikationerna i tabell 2 1 artikel
14a.02.2.

Om den behdriga myndigheten finner brister 1 Overensstimmelsen for den
fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen som tyder pa en avvikelse fran
typgodkinnandet, ska den behdriga myndigheten utfora en specialprovning for att
faststdlla den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningens nuvarande tillstand i
forhdllande till de komponenter som finns specificerade i journalen Over den
fartygsbaserade  avloppsreningsanldggningens parametrar, kalibreringen och
instdllningen av parametrarna for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen.

Om den behoriga myndigheten kommer fram till att den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen inte overensstimmer med den godkidnda typen kan den
vidta nagon av foljande atgarder:

(a) Begira

(1) att den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen overensstimmelse
aterstills, eller

(2) att typgodkinnandet i enlighet med artikel 14a.05 dndras i enlighet med
detta.

(b) Krdva méitning i enlighet med den provningsspecifikation som anges i tilligg
VIIL.

Om Gverensstimmelsen inte aterstélls eller typgodkidnnandet inte dndras i enlighet
med detta, eller om det tydligt framgar av de mitningar som utforts 1 enlighet med
punkt b att de gridnsvirden som anges i tabell 1 i artikel 14a.02.2 inte f6ljs ska den
behoriga myndigheten plombera den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen
och be inspektionsorganet bokfora detta under punkt 52 i fartygscertifikatet.

Provningarna 1 enlighet med punkt 3 ska utféras pa grundval av tillverkarens
vigledning om kontroll av den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens
komponenter och parametrar som &dr av betydelse for avloppsreningen. Denna
vigledning, som ska stillas samman av tillverkaren och godkénnas av en behorig
myndighet, ska specificera reningsrelevanta komponenter och instillningar,
dimensioneringskriterier och parametrar som ska tillimpas for att sikerstilla att de
viarden som anges 1 tabellerna 1 och 2 i artikel 14a.02.2 fortlopande upprétthélls.
Vigledningen ska dtminstone innehélla f6ljande information:
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(2)

(b)
(©)

(d)

En specifikation av den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningstypen med
en processbeskrivning och en wuppgift om huruvida lagertankar for
avloppsvatten ska  installeras uppstroms den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen.

En forteckning 6ver komponenter som ér specifika for avloppsreningen.

De konstruktions- och dimensioneringskriterier,
dimensioneringsspecifikationer och bestimmelser som har tillimpats.

En schematisk ritning av den fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningen med
kdnnetecken som kan anvéndas for att identifiera de godkénda reningsrelevanta
komponenterna (t.ex. komponenternas artikelnummer).

5. En fartygsbaserad avloppsreningsanldggning som har tagits ur bruk far endast tas i
drift igen efter att en specialprovning i enlighet med punkt 3 fOrsta stycket har
utforts.

Artikel 14a.12
Behdriga myndigheter och tekniska tjanster

De tekniska tjdnster som ansvarar for att de funktioner som beskrivs i detta kapitel utfors ska
uppfylla den europeiska standarden om allmidnna kompetenskrav for provnings- och
kalibreringslaboratorier (EN ISO/IEC 17025:2005 - 8), med beaktande av foljande villkor:

(2)

(b)

Tillverkare av fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar kan inte erkdnnas
som tekniska tjdnster.

Vid tillampning av detta kapitel far en teknisk tjanst, med tillstdnd fran den
behoriga myndigheten, anvinda anldggningar utanfor sitt eget laboratorium.

KAPITEL 15
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR PASSAGERARFARTYG

Artikel 15.01
Allméanna bestdmmel ser

1. Foljande bestimmelser ska inte gélla:
a) Artikel 3.02.1 b.
b) Artiklarna 4.01-4.03.
c) Artikel 8.08.2 andra meningen och artikel 8.08.7.

d) Artikel 9.14.3 andra meningen for mérkspénning pa dver 50 V.

2. Fo6ljande utrustning édr forbjuden pa passagerarfartyg:

a) Lampor som drivs med flytande gas eller flytande brinsle enligt artikel 12.07.3.

b) Oljepannor med férangningsbrannare enligt artikel 13.04.

¢) Pannor for fast brénsle enligt artikel 13.07.

d) Utrustning forsedd med brannare med vekar enligt artikel 13.02.2 och 13.02.3.

e) Anordningar for flytande gas enligt kapitel 14.

Fartyg utan egen framdrivning far inte anvéndas for passagerartrafik.
4. (Utan innehall)
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Artikel 15.02
Fartygsskrov

Vid de inspektioner som avses i artikel 2.09 ska tjockleken pé bordlaggningspléten
pa passagerarfartyg av stél faststéllas pé foljande sétt:

a)  Den minsta tilldtna tjockleken t;, for botten-, slag- och bordlaggningsplaten pa
passagerarfartygs ytterskrov ska faststdllas enligt det storsta viarde som erhalls
ur foljande formler:

timin = 0,006 * a * (V(T))[mm];
tomin = £+ 0,55 * (N(Lwy))[mm].

I dessa formler géller foljande:

1+0,0013 - (a— 500)

avstdndet mellan de ldngsgaende eller tvirgdende spanten i mm. Om
spantavstandet 4r mindre d4n 400 mm bor a = 400 mm anvéndas.

b) De minimiviarden for plattjockleken som faststdllts enligt led a ovan far
underskridas om det tilldtna virdet har faststéllts och bestyrkts genom ett
matematiskt prov som visar att fartygsskrovet &ar tillrickligt starkt
(laingsgaende, tvirgéende och lokalt).

c¢)  Den tjocklek som berdknats enligt led a eller b ovan far inte understiga 3 mm
pa nagon del av bordlaggningsplaten.

d) Plitarna ska fornyas ndr botten-, slag- och bordldggningspldtens tjocklek
underskrider det minimivdrde som faststillts enligt led a eller b jaimfort med
led ¢ ovan.

Antalet skott och deras placering ska viljas sa att fartyget behaller sin flytforméga
om det vattenfylls enligt artikel 15.03.7-15.03.13. Varje del av den inre strukturen
som péverkar effektiviten i indelningen av sddana fartyg ska vara vattentdt och
utformad sa att indelningens integritet behalls.

Avstandet mellan kollisionsskottet och den forliga perpendikeln ska vara minst 0,04
LWL och hogst 0,04 LWL + 2 m.

Ett tvarskeppsskott far forses med en nisch eller en alkov om alla delar av denna
nisch eller alkov befinner sig inom det sédkra omradet.

De skott som tas i beaktande vid berdkningen av ldckstabiliteten enligt artikel
15.03.7-15.03.13 ska vara vattentita och gé upp till skottdick. Om skottddck saknas
ska dessa skott g upp till minst 20 cm over marginallinjen.

Antalet 6ppningar 1 dessa skott ska vara sd litet som fartygets konstruktionstyp och
normala anvindning tilldter. Oppningarna och genomforingarna ska inte ha menlig
inverkan pa skottens vattentéta funktion.

I kollisionsskott far det inte finnas ndgra 6ppningar eller dorrar.

I skott som skiljer maskinrum fran passagerarutrymmen och utrymmen for beséttning
eller personal ombord far det inte finnas négra dorrar.

Handmandvrerade dorrar utan fjarrstyrning 1 sddana skott som avses i punkt 5 ska
endast tillatas i utrymmen dér passagerare inte har tilltride. De ska

137

SV



SV

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

a)  alltid vara stingda och far endast 6ppnas tillfalligt for genomgéng,

b)  vara utrustade med lampliga anordningar si att de kan stingas pé ett snabbt och
sikert satt,

c) vara forsedda med foljande paskrift pi bada sidor av dorren:
”Stiang dorren omedelbart efter genomgang”.»

Dorrar 1 skott som avses 1 punkt 5 och som star 6ppna en lingre tid ska uppfylla
foljande krav:

a)  De ska kunna stingas frin skottets bdda sidor och fran en litt dtkomlig plats
over skottdack.

b) Om en dorr har stingts med fjarrstyrning ska den kunna Oppnas igen och
stingas sdkert pa plats. Stingningen ska inte kunna hindras av mattor eller
lister.

c¢) Vid fjarrstyrning ska stingningen ta minst 30 sekunder men inte mer &dn 60
sekunder.

d)  Under stingningen ska ett automatiskt akustiskt larm ljuda vid dorren.

e) Dorrstyrningen och alarmet ska dven kunna fungera oberoende av
stromforsorjningen ombord. Vid platsen for fjarrstyrningen ska det finnas en
anordning som anger om dorren dr 6ppen eller stidngd.

De dorrar i1 skott som avses i punkt 5 och deras mandvreringsorgan ska vara
placerade 1 det sdkra omradet.

Det ska finnas ett varningssystem i styrhytten som anger vilka av de dorrar 1 skott
som avses 1 punkt 5 som &dr 6ppna.

Rorledningar med ej igensatta Oppningar och ventilationskanaler ska vara sa
utformade att de vid eventuell vattenfyllning inte kan orsaka att andra utrymmen
eller tankar vattenfylls.

a) Om flera avdelningar &r Oppet forbundna med rorledningar eller
ventilationskanaler ska dessa ledas ut pd lampligt stille ovanfor vattenlinjen
vid mest ogynnsamma vattenfyllningsniva.

b) Rorledningarna behover inte uppfylla kraven i1 led a om de ér forsedda med
avstangningsanordningar nédr de gir genom skotten vilka kan fjarrstyras frén en
punkt ovan skottdéck.

c¢) Om ett rorledningssystem inte har nagon oppet utlopp 1 en avdelning ska
rorndtet anses som intakt vid skada i avdelningen om det gar inom
sdkerhetszonen och pa ett avstand pa mer dn 0,50 m frén fartygets botten.

Fjarrstyrningar av skottdorrar enligt punkt 10 och avstingningsanordningar enligt
punkt 13 b 6ver skottddck ska klart anges som séddana.

Vid dubbla bottnar ska deras hojd vara minst 0,60 m och vid dubbla sidor ska deras
bredd vara minst 0,60 m.

Fonster fir finnas nedanfér marginallinjen om de ar vattentdta, inte kan Gppnas, ér
tillrackligt kraftiga och uppfyller kraven 1 artikel 15.06.14.

138

SV



SV

Artikel 15.03
Stabilitet

1. Den sokande ska med hjdlp av en berdkning pd grundval av resultaten fran
tillimpningen av en standard fOr intakt stabilitet bestyrka att fartygets intakta
stabilitet ar tillricklig. Alla berdkningar ska goras med fritt trim och djupgiende.
Uppgifter om fyrskepp som beaktas vid stabilitetsberdkningen ska bestimmas med
hjilp av ett kringningsprov.

2. Intakt stabilitet ska bestyrkas for foljande standardméssiga lastkonditioner:

a) Vid resans borjan:

100 % passagerare, 98 % brénsle och farskvatten, 10 % spillvatten.

b) Under resan:

100 % passagerare, 50 % brénsle och farskvatten, 50 % spillvatten.

¢) Vid resans slut:

100 % passagerare, 10 % brénsle och farskvatten, 98 % spillvatten.

d) Olastat fartyg:

Inga passagerare, 10 % brinsle och farskvatten, inget spillvatten.

For alla standardmaissiga lastkonditioner ska ballasttankarna betraktas som antingen
tomma eller fulla 1 enlighet med normala driftsférhallanden.

Dessutom ska kravet i punkt 3d bestyrkas for foljande lastkondition.

100 % passagerare, 50 % bréinsle och farskvatten, 50 % spillvatten, alla andra
vitsketankar (inklusive ballast) anses fyllda till 50 %.

3. Tillracklig intakt stabilitet ska bestyrkas genom en berdkning med hjilp av foljande
definitioner for intakt stabilitet och for de standardmaéssiga lastkonditioner som avses
1 punkt 2 a—d.

a)  Den maximala ritande hdvarmen hy,.x ska intriffa vid en krdngningsvinkel pa
Omax =~ (PmomT3°) och fér inte vara mindre dn 0,20 m. Om @f < QEmax fir den
ratande hidvarmen vid flodningsvinkeln ¢r dock inte vara mindre 4n 0,20 m.
b)  Flédningsvinkeln @r far inte vara mindre &n (Qmom + 3°).
c) Arean A under kurvan for den ritande hdvarmen ska beroende pd positionen
for @f och @max uppna minst foljande varden:
Fall A

1 Pmax < 15° eller ¢r < 0,05 m'rad till den mindre av vinklarna Qmax
15° eller ¢

2 15° < @max < 30° Qmax = Pf 0,035+0,001 * (30-@max) m'rad-till vinkeln @max

3 15° <@r<30° Pmax = Pr 0,035+0,001 * (30-¢¢) mrad till vinkel ¢

4 Omax > 30° och @f > 0,035 m'rad till vinkeln ¢ = 30°
30°

dér
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hmax

den storsta hdvarmen

kringningsvinkeln

Or

flodningsvinkeln, dvs. den kringningsvinkel vid vilken 6ppningar i skrovet,
overbyggnaden eller dickhusen som inte kan tillslutas vattentitt,
oversvimmas

QPmom

den maximala kringningsvinkeln enligt led e

QPmax

den kriangningsvinkel vid vilken den maximala rdtande hdvarmen intraffar

arean under kurvan for den ratande havarmen

dar

d)

2

Begynnelsemetacenterhdjden, GM,, korrigerad for effekten av de fria ytorna i
vitsketankar, far inte vara mindre dn 0,15 m.

Krangningsvinkeln ¢mom far 1 foljande tva fall inte 6verskrida 12°:

aa) Vid tillampning av krangningsmomentet beroende pa personer och vind
enligt punkterna 4 och 5.

bb) Vid tillimpning av krdngningsmomentet beroende pa personer och
girning enligt punkterna 4 och 6.

For ett kraingningsmoment som foljer av moment beroende pd personer, vind
och girning enligt punkterna 4, 5 och 6 far restfribordet inte understiga 0,20 m.

For fartyg med fonster eller andra 6ppningar i skrovet som dr placerade under
skottddcken och inte ar stingda pa ett vattentitt sitt ska restflodningsavstdndet
vara minst 0,10 m med tilldimpning av de tre kringningsmoment som foljer av
led f.

Kriangningsmomentet beroende pé ansamling av personer pd fartygets ena sida ska
berdknas enligt foljande formel:

M, :g'P'y:g'ZPi'Yi [kNm

den sammanlagda massan av personer ombord i [t] berdknad genom summering
av det storsta tillatna antalet passagerare och det storsta antalet personal ombord
och beséttningsmén under normala driftsférhallanden, varvid genomsnittsmassan
per person antas vara 0,075 t

det laterala avstdndet mellan tyngdpunkten for den totala massan av personer P
och centerlinjen i [m]

tyngdkraftsaccelerationen (g = 9,81 m/s?)

massan av personer som ar samlade i arean A; i [t]
P; = n; - 0,075 - A (t)

dér
Aj = arean upptagen av personer i [m?]
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n = antalet personer per kvadratmeter

n; 3,75 for fria dackytor och déackytor med flyttbara
mobler, for dickytor med fasta sittmobler sdsom béankar ska
n; berdknas med en bredd pd 0,50 m och ett djup pa 0,75 m
per person

Vi

det laterala avstdndet mellan den geometriska mittpunkten i arean A; och
centerlinjen i [m]

Berékningen ska goras for en ansamling av personer bade at styrbord och ét babord.

Fordelningen av personer ska goras pé det ur stabilitetssynpunkt minst gynnsamma séttet. Vid
berdkningen av person-momentet ska det antas att hytterna dr obesatta.

For berdkningen av lastningssituationerna ska en persons tyngdpunkt antas ligga en meter
Over dickets ldgsta punkt vid 0,5 Lwr utan hénsyn till ddckets bojning. En massa pd 0,075 t
per person ska antas.

En detaljerad berdkning av dickytor som upptas av personer behdver inte géras om foljande
vérden tillimpas:

P

1,1 * Foax - 0,075 fOr fartyg som gor endagsutflykter
1,5 " Frnax - 0,075 for fartyg med hytter
dér

Frax = det hogsta tilldtna antalet passagerare ombord

B/2 i [m]

Momentet fran vindtrycket (MW) ska berdknas med hjilp av foljande formel:
Mw=pw * Aw * (lw + T/2) [kNm]

dar

pw = det specifika vindtrycket pa 0,25 kN/m?,

Ayw = fartygets lateralplan over flytvattenlinjen vid storsta djupgiende enligt den
beaktade lastkonditionen 1 [m?],

lw = avstidndet frin tyngdpunkten for fartygets lateralplan AW till flytvattenlinjen
vid storsta djupgaende enligt den beaktade lastkonditionen i [m].

Berdkningen av fartygets lateralplan ska ske med beaktande av den planerade
inneslutningen av diacket med hjélp av markiser eller liknande rorliga installationer.

Det moment som uppstar pa grund av centrifugalkraften fran fartygets girning (Mgr)
ska berdknas med hjilp av foljande formel:

M= cg - Cg * vV * D/Lwr * (KG — T/2) (kNm)

dar

Cdr = en koefficient pa 0,45

Cs = blockkoefficient (om denna inte &r kéind ska den antas vara
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1,0)

\ = fartygets hogsta hastighet i m/s

KG | = avstdndet mellan tyngdpunkten och koéllinjen i m

For passagerarfartyg med framdrivningssystem enligt artikel 6.06 ska Mg, harledas
fran prov 1 full skala eller pa modeller eller frdn motsvarande berdkningar.

7. Den sokande ska genom en berdkning pé grundval av metoden for forlorad bérighet
bestyrka att fartygets lackstabilitet ar tillrdcklig vid vatteninstromning. Alla
berdkningar ska goras med fritt trim och djupgéende.

8. Fartygets badrighet vid vatteninstromning ska bestyrkas for de standardmaéssiga
lastkonditioner som avses 1 punkt 2. Tillrdcklig stabilitet ska bevisas matematiskt for
de tre mellanliggande faserna av vatteninstromning (25 %, 50 % och 75 % av den
progressiva vatteninstromningen) och for slutskedet av vatteninstromningen.

9. Passagerarfartyg ska uppfylla 1-avdelningsstatus och 2-avdelningsstatus.
Foljande antaganden betridffande skadans omfattning ska beaktas vid vatteninstrémning;:
1-avdelningsstatus 2-avdelningsstatus

Sidoskadans utstrackning

langskeppsled 1 [m] 0,10 - Lwr, dock inte mindre 0,05 - Lwr, dock inte mindre
dn 4,00 m dn2,25m

tvarskeppsled b [m] B/5 0,59

vertikalled h [m] fran fartygets botten och uppat utan begrinsning

Bottenskadans
utstrackning

langskeppsled 1 [m] 0,10 - Lwr, dock inte mindre 0,05 - Lwr, dock inte mindre
dn 4,00 m dn2,25m

tvarskeppsled b [m] B/5

vertikalled h [m] 0,59; rorledningar som installerats enligt artikel 15.02.13 ¢ ska
anses intakta

a)  For 1-avdelningsstatus kan skotten antas vara intakta om avstandet mellan tva
angransande skott dr storre dn skadans langd. Langskeppsskott pa ett avstand
av mindre @n B/3 till skrovet, méitt i rdt vinkel mot mittlinjen frin
bordldggningen vid hogsta djupgéende, ska inte beaktas vid berdkningen. En
nisch eller en alkov i ett tvarskeppsskott som ar ldngre &n 2,50 meter anses vara
ett langsgiende skott.

b)  For 2-avdelningsstatus ska varje skott inom skadans utstrickning antas vara
skadat. Detta innebdr att skottens ldge ska viljas pa sadant sitt att
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passagerarfartyget behaller sin barighet efter det att tva eller flera angransande
avdelningar 1 langsgaende riktning vattenfyllts.

c) Den ligsta punkten pa varje ej vattentit Oppning (t.ex. dorrar, fonster, luckor)
ska ligga minst 0,10 m ovanfor den skadade vattenlinjen. Skottddck fir inte
hamna under vatten i vatteninstroémningens slutskede.

d)  Permeabiliteten antas vara 95 %. Om det bestyrks genom en berédkning att en
avdelnings genomsnittliga permeabilitet &r mindre dn 95 % kan det berdknade
virdet anvindas 1 stéllet.

De virden som ska antas far inte vara lagre én

Salonger 95 %
Maskinrum och pannrum 85 %
Bagage- och forradsutrymmen 75 %
Dubbla bottnar, bransleforrdd och andra tankar, beroende p4 om huruvida de 0 eller
enligt sitt avsedda syfte antas vara fulla eller tomma for fartyget, som flyter med | 95 %.
flytvattenlinjen vid storsta djupgiende

e) Om en skada av mindre utstrickning dn som angetts ovan ger mer menliga
effekter nir det géller krdngning eller forlust av metacentrisk hojd ska denna
skada beaktas vid berdkningen.

10. For alla mellanliggande faser av vatteninstromning enligt punkt 8 ska foljande
kriterier uppfyllas:

a)  Kringningsvinkeln ¢ vid jamviktsldget for den berdrda mellanliggande fasen
fir inte Gverstiga 15°.

b)  Over kriingningen i jamviktsliget for den berdrda mellanliggande fasen ska den
positiva delen av kurvan for den ritande hivarmen visa ett viarde for den
ratande hidvarmen pd GZ > 0,02 m, innan den forsta oskyddade Oppningen
hamnar under vatten eller en kringningsvinkel pa 25° uppnas.

c) Ej vattentidta Oppningar far inte hamna under vatten innan krdngningen i
jamviktsldget for den berdrda mellanliggande fasen uppnas.

d) Beridkningen av effekten av den fria ytan under de mellanliggande faserna av
vatteninstromning ska bygga pa de skadade avdelningarnas bruttoyta.

11. Under vatteninstromningens slutskede ska foljande kriterier uppfyllas med beaktande
av krdngningsmomentet i enlighet med punkt 4.

a)  Kringningsvinkeln ¢ far inte dverstiga 10°.

b)  Over jimviktsliget ska den positiva delen av kurvan for den ritande hivarmen
visa ett virde for den ritande hdvarmen pa GZr > 0,02 m med en area A >
0,0025 m'rad. Dessa minimivédrden for stabilitet ska uppfyllas till dess att den
forsta oskyddade Oppningen hamnar under vatten eller under alla
omstindigheter innan en krdngningsvinkel ¢, pd 25° uppnas.
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héavarm GZ [m]

>

. QeS10° A >0,0025 mrad

\

GZr20,02m
D GREGEEREEEERERERREREE o

GZk (havarm till foljd av
krangningsmomentet,
jfr. punkt 4)

\J

jamviktslage i
vattenfyllt tillstand

\ krangnings-
vinkel ¢[ ]

j@mviktslage i vattenfyllt tillstand
till foljd av krdngningsmomentet,
jfr. punkt 4

dar

0J3)

ar krangningsvinkeln under vatteninstromningens slutskede med beaktande av
krangningsmomentet i enlighet med punkt 4.

Om

ar vinkeln for forlust av stabilitet, den vinkel vid vilken den forsta oskyddade
Oppningen hamnar under vatten eller 25°. Det minsta virdet ska anvindas

GZr

ar den aterstdende ritande hdvarmen under vatteninstrémningens slutskede med
beaktande av kringningsmomentet i enlighet med punkt 4.

GZxk

ar den kringande hdvarmen fran kringningsmomentet 1 enlighet med punkt 4.

12.

13.

Ej vattentita Oppningar far inte hamna under vatten forrdn jamviktsléget har
uppnatts; om sddana Oppningar hamnar under vatten dessforinnan ska de
utrymmen som &r forbundna med dem anses vara vattenfyllda for berdkning av
lackstabilitet.

De avstingningsanordningar som ska kunna stingas vattentétt ska vara markerade pa
lampligt sitt.

Om det finns Sppningar for korsfyllning for att minska osymmetrisk fyllning ska de
uppfylla foljande villkor:

a)
b)
©)
d)

For berdkningen av korsfyllning ska IMO:s resolution A.266 (VIII) tillampas.
De ska vara sjidlvverkande.
De fér inte vara utrustade med avstdngningsanordningar.

Den totala tiden for utjdmning far inte 6verskrida 15 minuter.

144

SV



SV

Artikel 15.04
Flodningsavstand och fribord

Flodningsavstidndet ska vara minst lika med summan av

a)  det extra djupgéende som, mitt pa utsidan av bordldggningen, uppstir vid
hogsta tilldtna krangningsvinkel enligt artikel 15.03.3 e, och

b)  restflodningsavstdndet enligt artikel 15.03.3 g.
For fartyg utan skottdiack ska flodningsavstandet vara minst 500 mm.
Fribordet ska vara minst lika med summan av

a) det extra djupgdende som, mitt pa utsidan av bordldggningen, uppstar vid en
kringningsvinkel enligt artikel 15.03.3 e, och

b)  restfribordet enligt artikel 15.03.3 f.
Fribordet ska dock vara minst 300 mm.

Flytvattenlinjeplanet vid storsta djupgéende ska faststillas sa att overensstimmelse
garanteras med flodningsavstdndet enligt punkt 1 och fribordet enligt punkt 2 och
artiklarna 15.02 och 15.03.

Dock kan inspektionsorganet, nédr sdkerheten sd krdver, fOreskriva att
flodningsavstandet eller fribordet ska vara storre én sa.

Artikel 15.05
Hogsta tillatna passager ar antal

Inspektionsorganet ska faststdlla det hogsta tilldtna passagerarantalet och infora
denna uppgift i unionscertifikatet for inlandssjofart.

Det hogsta tilldtna passagerarantalet fir inte Overstiga ndgra av foljande vérden:

a)  Det antal passagerare for vilka ett utrymningsomrade enligt artikel 15.06.8 har
dokumenterats.

b) Det antal passagerare som har tagits med i berékningen av stabiliteten enligt
artikel 15.03.

c) Antalet tillgdngliga liggplatser for passagerare ombord pa passagerarfartyg
med hytter, som anvinds for resor som inkluderar 6vernattningar.

For passagerarfartyg med hytter som dven anvdnds som dagstursfartyg ska antalet
passagerare berdknas for anvédndningen bade som dagstursfartyg och som
passagerarfartyg med hytter och inforas i unionscertifikatet for inlandssjofart.

Det hogsta tillaitna passagerarantalet ska visas pd tydligt ldsbara skyltar pa
framtrddande plats ombord pa fartyget.

Artikel 15.06
Passager ar utrymmen och -zoner

Passagerarutrymmen ska

a)  pé alla dick vara placerade akter om kollisionsskottet och, om de finns under
skottdick, for om akterpikskottet,

b)  pa ett gastdtt sitt vara atskilda frdn maskin- och pannrummen,
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c)

vara anordnade si att synlinjer enligt artikel 7.02 inte passerar igenom dem.

Déck dér inte bara utrymmet ovanfor ddcket utan dven pa sidan helt eller delvis
innesluts av markiser eller liknande rorliga installationer méste uppfylla samma krav
som inbyggda passagerarutrymmen.

Sadana skép och utrymmen som avses i artikel 11.13 och ar avsedda for lagring av
lattantdndliga vitskor ska finnas utanfor passagerarzonen.

Antalet utgdngar fran passagerarutrymmena och deras bredd ska uppfylla foljande

krav:

a)

b)

d)

2)

Utrymmen eller grupper av utrymmen avsedda eller inredda for 30 eller flera
passagerare eller med liggplatser for 12 eller flera passagerare ska ha minst tva
utgdngar. P4 dagstursfartyg kan en av de tvd utgdngarna erséttas av tva
nddutgdngar; utrymmen, utom kabiner, och grupper av utrymmen som endast
har en utgang ska ha minst en nodutgang.

Om utrymmen dr placerade under skottddck kan en av utgdngarna enligt artikel
15.02.10 utgoras av en vattentdt dorr 1 ett skott som leder in till en angrdnsande
avdelning varifrdn Oovre didck kan nds direkt. Den andra utgdngen ska leda
direkt eller, om det ar tillatet enligt led a, som en ndodutgang ut i det fria eller
till skottdick. Detta krav géller inte enskilda hytter.

Utgangar enligt leden a och b ska anordnas pa ldmpligt séitt och den fria
bredden ska vara minst 0,80 m och héjden minst 2,00 m. Nir det géller dorrar
till passagerarhytter och andra sma utrymmen kan den fria bredden minskas till
0,70 m.

For utrymmen eller grupper av utrymmen avsedda for fler 4n 80 passagerare
ska den sammanlagda bredden av alla utgangar som ar avsedda for passagerare,
och som ska anvéndas av dessa i en nddsituation, vara minst 0,01 m per
passagerare.

Om utgangarnas sammanlagda bredd enligt led a &r faststdlld pa grundval av
passagerarantalet, ska varje utgdng ha en bredd pd& minst 0,005 m per
passagerare.

Nodutgingar ska ha en kortaste sida som dr minst 0,60 m lang eller en minsta
diameter pa 0,70 m. De ska Oppnas i utrymningsvdgens riktning och vara
markta pa bada sidor.

Utgangar 1 utrymmen avsedda att anvdndas av personer med nedsatt
rorelseformaga ska ha en fri bredd pd minst 0,90 m. Utgangar som normalt
anvinds till ombordtagning och ilandsdttning av personer med nedsatt
rorelseformaga ska ha en bredd pa minst 1,50 m.

Dorrar till passagerarutrymmen ska uppfylla foljande krav:

a)

b)

c)

De skall, med undantag for dérrar som leder ut i anslutande korridorer, kunna
Oppnas utat eller vara utformade som skjutdorrar.

Hyttdorrar ska vara utformade s& att de ocksd ndr som helst kan lasas upp
utifran.

Elstyrda dorrar ska vara ldtta att Oppna 1 hédndelse av avbrott 1
stromforsorjningen till mekanismen.
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d)  For dorrar avsedda for personer med nedsatt rorelseformaga, ska det i den sida
varifran dorren Oppnas vara en minsta Oppning pd 0,60 m mellan dérrkarmens
inre kant pé lassidan och den angransande lodréta viggen.

Anslutande korridorer ska uppfylla féljande krav:

a) De ska ha en fri bredd pd minst 0,80 m. Om de leder till utrymmen som
anvinds av fler dn 80 passagerare ska de uppfylla bestimmelserna i punkt 3 d
och e nér det géller bredden pa utgangar som leder till anslutande korridorer.

b)  Deras fria hojd ska vara minst 2,00 m.

c¢)  Anslutande korridorer avsedda for anvdndning av personer med nedsatt
rorelseformaga ska ha en fri bredd pd 1,30 m. Anslutande korridorer som ar
over 1,50 m breda ska ha ledstinger pa bada sidorna.

d)  Om det bara finns en anslutande korridor till en del av fartyget eller till ett
utrymme avsett for passagerare ska dess fria bredd vara minst 1,00 m.

e)  Anslutande korridorer ska vara fria frin trappor.

f)  De ska endast leda till 6ppna dick, utrymmen eller trappor.

g)  Atervindsgrinder i anslutande korridorer far inte vara dver tva meter lnga.
Réiddningsvégar ska utdver bestimmelserna i punkt 5 ocksa uppfylla foljande krav:

a)  Trappor, utgédngar och nodutgéngar ska vara utformade sd att andra omrdden
sdkert kan utrymmas i hiandelse av brand i nagot omréde.

b)  Réiddningsvigar ska leda kortaste vdgen till utrymningsomraden enligt punkt 8.
¢) Riddningsvégar ska inte g genom maskinrum eller kok.

d) Inga stegpinnar, lejdare eller liknande ska vara monterade nagonstans utmed
rdddningsvigarna.

e) Dorrar till rdddningsvdgar ska vara konstruerade sd att de inte minskar
rdddningsvigens minimibredd enligt punkt 5 a eller 5 d.

f)  Réaddningsvigar och nddutgangar ska vara tydligt utmérkta. Skyltarna ska vara
upplysta av nddbelysningssystemet.

Réaddningsvégar och nddutgéngar ska ha ett lampligt sdkerhetsledningssystem.

For alla personer ombord ska det finnas samlingsomraden som uppfyller foljande
krav:

a)  Samlingsomridenas totala yta (As) ska motsvara minst virdet av foljande

formel:
Dagstursfartyg : | As=0,35 * Frax (m?)
Passagerarfartyg | : | As=0,45 - Fpax (mz)
med hytter

I dessa formler géller foljande definition:

Frax hogsta tilldtna passagerarantal
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f)
g)

h)

Varje enskilt samlings- eller utrymningsomrade ska vara storre &n 10 m”.
Samlingsomradena ska vara fria fran savél flyttbara som fasta mobler.

Om det finns flyttbara mobler i ett utrymme dir det finns avgrinsade
samlingsomréaden, ska dessa vara ordentligt fastgjorda sa att de inte glider.

Om fasta sittplatser eller bankar ar placerade i ett utrymme dir det finns
faststillda samlingsomraden behdver motsvarande antal personer inte tas med
vid berdkningen av samlingsomriadenas totala yta enligt led a. Dock far det
antal personer for vilka fasta sittplatser eller bénkar i ett visst utrymme ridknas
med inte Overstiga det antal personer for vilka det finns samlingsomraden 1
detta utrymme.

Livraddningsredskap ska vara latt tillgangliga fran utrymningsomraden.

Det ska vara mojligt att sdkert utrymma ménniskor fran dessa
utrymningsomraden via endera av fartygssidorna.

Samlingsomrddena ska ligga ovanfor marginallinjen.

1) Samlings- och utrymningsomrddena ska visas som sédana i sékerhetsplanen och

)

k)

)

vara forsedda med skyltar ombord pa fartyget.

Bestimmelserna i leden d och e géller 4ven 6ppna déck dar det finns faststillda
samlingsomréden.

Om gemensamma livrdddningsredskap i1 6verensstimmelse med artikel 15.09.5
finns tillgdngliga ombord, kan det bortses frin det antal personer for vilka
sadana redskap é&r tillgdngliga vid berdkningen av den totala ytan av de
samlingsomraden som avses 1 led a.

I samtliga fall d& begriansningar tillimpas i leden e, j och k ska den totala ytan
enligt led a vara tillrdcklig for &tminstone 50 % av det hogsta tilldtna
passagerarantalet.

Trappor och trappavsatser i passagerarzonerna ska uppfylla foljande krav:

a)
b)

De ska vara konstruerade i enlighet med Europastandard EN 13056:2000.

De ska ha en fri bredd av minst 0,80 m eller, om de leder till anslutande
korridorer eller omraden som anvénds av fler dn 80 passagerare, minst 0,01 m
per passagerare.

De ska ha en fri bredd av minst 1,00 m om de utgdr det enda sittet att nd ett
utrymme som &r avsett for passagerare.

Om det inte finns minst en trappa pa varje sida av fartyget i samma utrymme
ska de finnas inom sdkert omrade.

Dessutom ska trappor avsedda for personer med nedsatt rorelseféormaga
uppfylla foljande krav:

aa) Trappornas stigning ska inte overstiga 38°.
bb) Trapporna ska ha en fri bredd av minst 0,90 m.
cc) Spiraltrappor dr inte tilldtna.

dd) Trapporna ska inte vara tvirstdllda fartygets langdriktning.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

ee) Ledstdngerna ska sticka ut cirka 0,30 m ovanfor och nedanfor trappan
utan att begridnsa passagerarna.

ff) Ledstdngerna, framsidorna av atminstone det forsta och det sista
trappsteget och golvbeklddnaden vid trappéndarna ska ha fargmarkering.

Hissar avsedda for personer med nedsatt rorelseforméga och lyftutrustning
sdsom trapphissar eller lyftplattformar ska vara konstruerade enligt en
tillamplig standard eller en medlemsstats bestimmelser.

Delar av det dick som &r avsett for passagerare och som inte dr slutna ska uppfylla
foljande krav:

a) De ska omgirdas av en fast reling eller ett skyddsricke av minst 1,00 meters
hojd eller ett riacke enligt Europastandard EN 711:1995, konstruktionstyp PF,
PG eller PZ. Relingar eller racken pa déick avsedda att anvdndas av personer
med nedsatt rorelseformaga ska vara minst 1,10 m hoga.

b)  Oppningar och utrustning for ombordtagning eller landséttning och #ven
Oppningar for lastning och lossning ska vara sa utformade att de kan hakas fast
och ha en fri bredd av minst 1,00 m. Oppningar som normalt anviinds for
ombordtagning eller landsittning av personer med nedsatt rorelseformaga ska
ha en fri bredd av minst 1,50 m.

c¢) Om Oppningarna och utrustningen for ombordtagning eller landsittning inte
kan iakttas fran styrhytten ska optiska eller elektroniska hjélpmedel finnas
tillgéngliga.

d)  Sittande passagerare ska inte bryta synlinjerna enligt artikel 7.02.

De delar av fartyget som inte dr avsedda for passagerare, i synnerhet styrhytten,
vinscharna och maskinrummen ska vara utformade sd att de kan skyddas mot
obehorigt tilltrade. Vid alla sddana ingéngar ska en symbol motsvarande figur 1 i
tilligg I uppsittas pa framtrddande plats.

Landgangar ska vara konstruerade i enlighet med Europastandard EN 14206:2003.
Genom avvikelse fran artikel 10.02.2 d kan de vara mindre dn 4 m ldnga.

Passager avsedda att anvdndas av personer med nedsatt rorelseforméga ska ha en fri
bredd av 1,30 m och vara fria fran trosklar och lister som &r hogre dn 0,025 m.
Viggar 1 passager avsedda for personer med nedsatt rorelseférmaga ska vara
utrustade med ledstédnger pa en h6jd av 0,90 m 6ver golvet.

Glasdorrar och glasvéggar 1 passager samt fonsterrutor ska vara tillverkade av hérdat
eller laminerat glas. De kan ocksa vara gjorda av syntetiskt material, under
forutséttning att detta dr tillatet att anvénda 1 brandskyddssammanhang.

Genomskinliga dorrar och genomskinliga viggar som stracker sig ut pa golvet i
passager ska vara mérkta pa framtrddande sétt.

Overbyggnader eller tak som helt bestir av panoramarutor och inneslutningar i form
av markiser eller liknande rorliga installationer och deras stddkonstruktioner ska vara
konstruerade for att, 1 hindelse av en olycka, minska risken f6r skador pa de personer
som finns ombord och av material som minimerar samma risk.

Dricksvattenssystem ska atminstone uppfylla kraven 1 artikel 12.05.

Passagerarna ska ha tillgdng till toaletter. Minst en toalett ska vara utrustad for
anvindning av personer med nedsatt rorelseférmaga i1 enlighet med en tillimplig
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standard eller en medlemsstats bestimmelser och ska vara atkomlig frdn omraden
avsedda att anvéndas av personer med nedsatt rorlighet.

18. Hytter utan 0ppningsbart fonster ska vara anslutna till ett ventilationssystem.

19. Utrymmen som bebos av besittningsmedlemmar eller vriga ombordanstéllda ska
likaledes motsvara bestimmelserna i denna artikel.

Artikel 15.07
Framdrivningssystem

Fartyg skall, utover huvudframdrivningssystemet, vara utrustade med ett andra, oberoende
framdrivningssystem, for att sdkerstélla att fartyget kan uppratthélla styrfart for egen maskin
om huvudframdrivningssystemet drabbas av maskinhaveri.

Det andra, oberoende framdrivningssystemet ska placeras i ett separat maskinrum. Om bada
maskinrummen har gemensamma skiljeviggar ska dessa byggas enligt artikel 5.11.2.

Artikel 15.08
Saker hetsanordningar och sékerhetsutrustning

1. Alla passagerarfartyg ska ha utrustning for intern kommunikation enligt artikel 7.08.
Denna utrustning ska ocksd vara tillginglig i mandverrummen och — om det inte
finns direktkommunikation fran styrhytten — i de tilltrddes- och samlingsomréden for
passagerare som avses 1 artikel 15.06.8.

2. Alla passagerarzoner ska kunna nds via ett hogtalarsystem. Systemet ska vara
utformat for att sdkerstélla att den information som Overfors klart kan urskiljas frén
bakgrundsljudet. Hogtalare &r valfria om direktkommunikation mellan styrhytten och
passageraromradet dr mdjlig.

3. Fartyget ska vara utrustat med ett larmsystem. I systemet ska foljande ingé:

a) Ett larmsystem som mojliggér fOr passagerare, besittning och Ovriga
ombordanstéllda att varna fartygets befil och beséttning.

Detta larm ska endast avges i omraden avsedda for fartygets befdl och
besittning. Endast fartygets befdl ska kunna stinga av larmet. Larmet ska
kunna utlosas atminstone fran foljande platser:

aa) [Ialla hytter.

bb) I korridorer, hissar och trapphus, varvid avstdndet till ndrmaste
utlosningsdon inte ska Overstiga 10 m och med Aatminstone ett
utlosningsdon per vattentit avdelning.

cc) I salonger, matsalar och liknande uppehallsrum.

dd) I toalettutrymmen avsedda att anvidndas av personer med nedsatt
rorelseformaga.

ee) I maskinrum, kok och liknande utrymmen dér det finns risk for eldsvada.
ff) I kylrum och andra lagringsutrymmen.
Utlosningsdonen ska monteras pa en hojd av 0,85—1,10 m 6ver golvet.

b)  Ett larmsystem som mdjliggor for fartygets befdl att varna passagerarna.
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Detta larm ska kunna horas klart och otvetydigt i samtliga utrymmen dér
passagerarna har tilltrdde. Det ska kunna utlosas fran styrhytten och fran en
plats som &r permanent bemannad.

c)  Ett larmsystem som mojliggdér for fartygets befdl att varna beséttningen och
Ovriga ombordanstillda.

Det larmsystem som avses 1 artikel 7.09.1 ska ocksa nd uppehallsrummen for
de ombordanstéllda, kylrummen och andra lagringsutrymmen.

Utlosningsdonen ska skyddas mot oavsiktlig anvdndning.
Varje vattentit avdelning ska vara utrustad med ett larm for slagvattennivén.
Tvé maskindrivna l&nspumpar ska finnas.

Ett permanent installerat ldnspumpsystem med ett permanent installerat
rorledningssystem ska finnas.

Kylrumsdorrar skall, &ven nir de &r lasta, ocksé kunna 6ppnas fran insidan.

Om koldioxidanlidggningar &r placerade 1 utrymmen under dick ska dessa utrymmen
vara utrustade med ett automatiskt ventilationssystem som slds pd automatiskt nér
dorren eller luckan till utrymmet 6ppnas. Ventilationskanalerna ska nd ner till 0,05 m
fran golvet i detta utrymme.

Utover forbandsladan enligt artikel 10.02.2 f ska ytterligare forbandsladdor finnas i1
tillrackligt antal. Forbandslddorna och forvaringen av dessa ska uppfylla kraven i
artikel 10.02.2 f.

Artikel 15.09
Livraddningsutrustning

Utover de livbojar som anges i artikel 10.05.1 ska alla delar av det ddck som é&r avsett
for passagerare och som inte dr inbyggt vara utrustat med ldmpliga livbojar som ska
placeras pa bada sidor av fartyget och hogst 20 m ifrdn varandra. Livbojarna ska
anses som ldmpliga om de uppfyller kraven 1

— Europastandard EN 14144:2003, eller

— kapitel III, regel 7.1 1 den internationella konvention om sékerheten for
ménniskoliv till sjoss (SOLAS 1974) och punkt 2.1 i den internationella
livraddningsutrustningskoden (LSA-koden).

Halften av alla de foreskrivna livbojarna ska vara utrustade med en livlina som é&r
minst 30 m l&ng med en diameter av 8—11 mm. Resten av de foreskrivna livbojarna
ska vara utrustade med sjdlvtindande, batteridrivet ljus som inte slocknar i vatten.

Utover de livbojar som anges 1 punkt 1 ska personlig livraddningsutrustning enligt
artikel 10.05.2 finnas inom riackhdll for all personal ombord. Fér ombordanstéllda
som inte har ansvar for arbetsuppgifter enligt sikerhetsrutinerna ar icke-uppblasbara
eller halvautomatiskt uppblésbara flytvéstar enligt de standarder som anges 1 artikel
10.05.2 tilldtna.

Passagerarfartyg ska ha 1dmplig utrustning for att personer ska kunna flyttas sdkert
till grunt vatten, till stranden eller till ett annat fartyg.

Utover den livrdddningsutrustning som anges i punkterna 1 och 2 ska personlig
livrdddningsutrustning enligt artikel 10.05.2 finnas for 100 % av det hogsta tilldtna
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antalet passagerare. Icke-uppblasbara eller halvautomatiskt uppblasbara flytvistar
enligt de standarder som anges i artikel 10.05.2 dr ocksa tillatna.

Begreppet "gemensam livrdddningsutrustning”" omfattar arbetsbatar enligt artikel

10.04 och livflottar.

Livflottar skall

a)  vara forsedda med mirkning som indikerar deras anvdndningsomrade och det
hogsta antal personer som de dr godkinda for,

b)  erbjuda tillrackligt sittutrymme for det tilldtna antalet personer,

¢) haen bérighet pd minst 750 N per person i sdtvatten,

d) vara forsedda med en lina som dr kopplad till passagerarfartyget for att
forhindra att de driver ivag,

e) vara gjorda av ldmpligt material och vara motstandskraftiga mot olja,
oljeprodukter och temperaturer pa upp till 50 °C,

f)  inta och behdlla ett stabilt flytlige och i1 detta avseende vara utrustade med
lampliga anordningar for att det angivna antalet personer ska kunna gripa tag i
dem,

g)  ha fluorescerande orange férg eller fluorescerande ytor, synliga frén alla sidor,
pé minst 100 cm?,

h)  vara sd beskaffade att de kan lossas fran sitt stuvade lidge och kastas dverbord
snabbt och sdkert av en person, eller kan flyta fritt fran sitt stuvade lage,

i) vara forsedda med ldmpliga  utrymningsanordningar  fran  de

utrymningsomraden som avses 1 artikel 15.06.8 till livflottarna, om det
vertikala avstdndet mellan utrymningsomradenas dick och flytvattenlinjen vid
storsta djupgaende Gverstiger 1 m.

Kompletterande gemensamma livrdddningsredskap ar livraddningsutrustning som
garanterar bérighet for flera personer 1 vattnet. Dessa skall

a)

b)
c)

d)

e)

f)

vara forsedda med mérkning som indikerar deras anvdndningsomréde och det
hogsta antal personer som de dr godkanda for,

ha en barighet pad minst 100 N per person i sotvatten,

vara gjorda av ldmpligt material och vara motstandskraftiga mot olja,
oljeprodukter och temperaturer pa upp till 50 °C,

inta och behédlla ett stabilt flytldge och i1 detta avseende vara utrustade med
lampliga anordningar for att det angivna antalet personer ska kunna gripa tag i
dem,

ha fluorescerande orange farg eller fluorescerande ytor, synliga fran alla sidor,
p& minst 100 cm?,

vara sé beskaffade att de kan lossas fran sitt stuvade ldge och kastas verbord
snabbt och sdkert av en person, eller kan flyta fritt frén sitt stuvade lage.

Uppblasbara gemensamma livrdddningsredskap ska dessutom

a)
b)

bestd av minst tva separata luftkammare,

blasas upp automatiskt eller manuellt vid sjosattningen,

152

SV



SV

10.
11.

c) inta och behélla ett stabilt flytlige oavsett den last som ska béras, dven om
endast hilften av luftkamrarna dr uppblasta.

Livraddningsutrustningen ska stuvas ombord pé ett sddant sétt att de kan nés 1itt och
sakert vid behov. Om lagringsplatsen inte &dr synlig ska den vara tydligt skyltad.

Livraddningsutrustningen ska kontrolleras i enlighet med tillverkarens anvisningar.
Arbetsbéten ska vara utrustad med motor och sdkarljus.

En ldmplig bar ska finnas tillgénglig.

Artikel 15.10
Elektrisk utrustning

Endast elektrisk utrustning dr tillaten som belysning.
Artikel 9.16.3 géller dessutom for passager och uppehallsrum for passagerare.

Foljande utrymmen och platser ska vara forsedda med tillrdacklig belysning och
nddbelysning:

a)  Platser dir livraddningsutrustning forvaras och dér dessa normalt gors klara for
anviandning.

b)  Riddningsvégar, passageraringdngar inklusive landgangar, in- och utgéngar,
anslutande korridorer, hissar och trappor i bostadsutrymmena och i hyttzonen.

¢)  Mirkning vid rdddningsvégar och nddutgangar.

d) I andra utrymmen som dr avsedda att anvidndas av personer med nedsatt
rorelseféormaga.

e) Mandverrum, maskinrum, utrymmen med styrutrustning och utgangarna
dérifran.

f)  Styrhytten.
g)  Det utrymme som anvénds for reservstromkéllan.

h)  De platser dir brandsldckarna och kontrollerna till brandslédckningsutrustningen
ir beldgna.

1)  De omraden dér passagerare, ombordanstéllda och beséttning samlas vid fara.

Det ska finnas en reservstromsanlidggning bestdende av en reservstromkélla och en
reservkopplingstavla som omedelbart kan ta 6ver som erséttningskélla vid avbrott i
stromtillforseln till foljande elektriska utrustning, om denna saknar egen stromkaélla:

a)  Signalljus.

b)  Ljudsignalanordningar.

¢)  Nodbelysning enligt punkt 3.
d)  Anldggningar for radiotelefoni.

e) Larm- och hogtalaranldggningar och kommunikationssystem for meddelanden
ombord.

f)  Sokarljus enligt artikel 10.02.2 i.

g) Brandlarmsystem.
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10.
11.

h)  Annan sidkerhetsutrustning sdsom automatiska, trycksatta sprinklersystem eller
brandpumpar.

1) Sédana hissar och lyftutrustningar som avses i artikel 15.06.9 andra meningen.
Belysningsarmaturen for nddbelysningen ska vara mérkt som sédan.

Reservstromsanldggningen ska vara installerad utanfér huvudmaskinrummet, utanfor
de utrymmen som inrymmer de kraftkéllor som avses 1 artikel 9.02.1 och utanfor det
utrymme dar huvudkopplingstavlan dr placerad. Den ska vara avskild fran dessa
utrymmen genom skiljeviggar enligt artikel 15.11.2.

Ledningar for stromtillforsel till de elektriska installationerna i en nddsituation ska
vara installerade och dragna pé ett sddant sitt att dessa installationer behaller en
kontinuerlig stromtillforsel vid brand eller instrdomning av vatten. Ledningarna ska
aldrig vara dragna genom huvudmaskinrummet, koken eller de utrymmen déir
huvudstromkéllan och dess anslutna utrustning dr monterad, utom i den utstrackning
det dr nodvandigt att tillhandahalla nédutrustning i sddana utrymmen.

Reservstromsanldggningen ska vara installerad ovanfér marginallinjen och sa langt
bort som mojligt fran kraftkillorna enligt artikel 9.02.1 for att sékerstilla att den, i
hindelse av vatteninstromning enligt artikel 15.03.9, inte hamnar under vatten
samtidigt med dessa kraftkéllor.

Foljande kan tillatas for anvindning som reservstromkalla:

a)  hjdlpgeneratorer med egen, oberoende brénsletillférsel och oberoende
kylsystem vilka vid stromavbrott automatiskt slas p& och tar O&ver
stromtillforseln inom 30 sekunder eller som, om de &r placerade i styrhyttens
omedelbara nirhet eller pd ndgon annan plats som dr permanent bemannad av
besdttningsmedlemmar, kan slés pd manuellt, eller

b)  ackumulatorbatterier som vid stromavbrott slds pa automatiskt eller, om de &r
placerade i styrhyttens omedelbara nirhet eller pd nidgon annan plats som ar
permanent bemannad av besittningsmedlemmar, kan slds pd manuellt. De ska
kunna forse den ovannidmnda stromforbrukande utrustningen under den
foreskrivna  tidsrymden utan omladdning och utan oacceptabel
spanningssankning.

Reservstromtillforselns  berdknade drifttid ska faststidllas 1 enlighet med
passagerarfartygets faststidllda anvindningsomrade. Den ska vara minst 30 minuter.

Elsystemens isolationsmotstdnd och jordning ska provas vid inspektioner enligt
artikel 2.09.

Stromkaéllor enligt artikel 9.02.1 ska vara oberoende av varandra.

Avbrott 1 huvud- eller reservstromsanldggningen ska inte Omsesidigt paverka
installationernas driftsdkerhet.

Artikel 15.11
Brandskydd

Materials och komponenters brandskyddslamplighet ska faststéllas av ett godként
provningsinstitut pd grundval av 1dmpliga provningsmetoder.

a)  Provningsinstitutet ska uppfylla

aa) koden for brandprovningsmetoder, eller
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bb) Europastandard EN 50014 (17025):2000 om allménna kompetenskrav for
provnings- och kalibreringslaboratorier.

b)  De erkidnda provningsmetoderna for att faststilla materials obrdnnbarhet &r

aa) del 11 bilaga 1 till koden for brandprovningsmetoder, och

bb) motsvarande foreskrifter i en av medlemsstaterna.

c) De erkidnda provningsmetoderna for att faststilla att ett material &r
flamhdmmande ar

aa)

bb)

d) De erkdnda provningsmetoderna for att faststélla brandhardighet ar

respektive krav 1 delarna 5 (provning av ytors anténdlighet), 6 (provning
av dicksbeldggning), 7 (provning av hidngande textilier och plast), 8
(provning av stoppade mobler) och 9 (provning av ingdende delar av
sdangutrustning) 1 bilaga 1 till koden for brandprovningsmetoder, och

motsvarande foreskrifter i en av medlemsstaterna.

aa) del 3 1bilaga I till koden for brandprovningsmetoder, och

bb) motsvarande foreskrifter i en av medlemsstaterna.

e) Inspektionsorganet far enligt koden for brandprovningsmetoder foreskriva en
provning av en slumpvis vald skiljevigg for att sikerstélla att den uppfyller
kraven i punkt 2 om motstandskraft och temperaturokning.

Skiljevaggar

a)  mellan utrymmen ska vara utformade enligt foljandetabeller:

aa) Tabell for skiljevdggar mellan utrymmen déir inga trycksatta
sprinklersystem enligt artikel 10.03a dr installerade.
Utrymmen Kontrollce | Trapphus |Samlingso | Salonger |Maskinru |Kok Forradsru
ntraler mraden m m
Kontrollcentraler - A0 AOBIS" | A30 A& A A30/A60”
Trapphus - A0 A30 A60 A60 A30
Samlingsomraden - A30BI5® | AGD A6 A30/A60”
Salonger JAOBI5? | AGD A&0 A30
Maskinrum AGAD" | A60 A60
Kok A0 A30/B15%
Forradsrum -
bb) Tabell for skiljeviggar mellan utrymmen dér trycksatta sprinklersystem
enligt artikel 10.03a dr installerade.
Utrymmen Kontrollcen | Trapphus | Samlingso | Salonger | Maskinrum Kok Forradsrum
traler mraden
Kontrollcentraler - A0 AOBIS" A0 A A30 A0/A30”
Trapphus A0 A0 A0 A30 A0
Samlingsomriden - A30B15? AK A30 A0/A30”
Salonger /B15/B0? AKD A30 A0
Maskinrum AGVA0? AG) A60
Kok A0/B15%
Forradsrum
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Utrymmen Kontrollcen | Trapphus | Samlingso | Salonger |Maskinrum Kok Forradsrum

traler mraden

Skiljevdggar mellan kontrollcentraler och samlingsomraden inomhus ska motsvara typ A0, men samlingsomrédden
utomhus ska endast motsvara typ B15.

Skiljeviggar mellan salonger och inre samlingsomraden ska motsvara typ A30, men yttre samlingsomraden
endast typ B15.

Skiljeviggar mellan hytter, skiljeviggar mellan hytter och korridorer samt vertikala skiljeviggar mellan salonger
enligt punkt 10 ska Gverensstimma med typ B15, for utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem BO.
Skiljevdggar mellan hytter och bastur ska dverensstimma med typ A0 for utrymmen utrustade med trycksatta
sprinklersystem B15.

Skiljevdggar mellan maskinrum enligt artiklarna 15.07 och 15.10.6 ska dverensstimma med typ A60. I andra fall
ska de overensstimma med typ AO.

Skiljevdggar mellan forvaringsrum for lagring av brandfarliga vétskor samt kontrollcentraler och
samlingsomraden ska uppfylla kraven for typ A60 for utrymmen med trycksatta sprinklersystem A30.

B15 ar tillrackligt for skiljevaggar mellan kok & ena sidan och kylrum och forrddsrum for livsmedel & den andra.”

b)  Skiljevdggar av typ A ir skott, viggar och dack som uppfyller foljande krav:
aa) De ska vara av stal eller annat motsvarande material.
bb) De ska vara tillrdckligt forstyvade.

cc) De ska vara isolerade med ett sddant godként icke-brinnbart material att
medeltemperaturen pa den sida som vetter fran elden inte stiger till Gver
140 °C oOver utgéngstemperaturen och att temperaturen inte pd ndgot
stélle, inklusive dppningarna vid skarvarna, okar till mer &n 180 °C 6ver
utgdngstemperaturen inom foljande angivna tidsrymder:

Typ A60 — 60 minuter
Typ A30 — 30 minuter
Typ A0 — 0 minuter

dd) De ska vara konstruerade sa att de forhindrar att rok och lagor sprids
innan en normal brandprovning pa en timme ir avslutad.

c)  Skiljeviaggar av typ B éar skott, vdggar, dick, tak eller ytbeklddnader som
uppfyller foljande krav:

aa) De ska vara gjorda av ett godként icke-brinnbart material. Alla material
som anvinds vid tillverkning och montering av skiljevdggar ska
dessutom vara icke-brinnbara, utom ytbeklddnanden som ska vara
atminstone flamhdmmande.

bb) De ska uppvisa ett sddant isoleringsvirde att medeltemperaturen pa den
sida som vetter fran elden inte stiger till Over 140 °C Over
utgéngstemperaturen och att temperaturen inte pd ndgot stélle, inklusive
Oppningarna vid skarvarna, okar till mer &n 225 °C Over
utgdngstemperaturen inom foljande angivna tidsrymder:

Typ B15 — 15 minuter
Typ BO — 0 minuter

cc) De ska vara konstruerade sa att de forhindrar att lagor sprids innan den
forsta halvtimmen av en normal brandprovning ér slut.

Malarférger, lacker och andra ytbehandlingsprodukter samt dicksbeklddnader som
anviands 1 utrymmen utom i maskinrum och forrddsrum ska vara flamhdmmande.
Mattor, tyger, draperier och andra hingande textilier samt stoppade mobler och
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7 a.

10.

11.

12.
13.

ingdende delar i sdngutrustning ska vara flamhdmmande om de utrymmen dér de ar
placerade inte dr utrustade med ett trycksatt sprinklersystem enligt artikel 10.03a.

Salongstak och viggbekldadnader inklusive deras stodkonstruktioner ska, nir dessa
salonger inte har ett trycksatt sprinklersystem i1 enlighet med artikel 10.03a vara
tillverkade av icke brannbart material med undantag av deras ytskikt som ska vara
atminstone flamhdmmande. Den forsta meningen ska inte tillimpas pé bastur.

Mobler och armaturer i salonger som fungerar som samlingsomrdden skall, om
utrymmena saknar trycksatt sprinklersystem enligt artikel 10.03a, vara tillverkade av
icke brannbara material.

Malarférger, lacker och andra material som anvinds pa exponerade inre omraden ska
inte alstra alltfor stora mingder rok eller giftiga amnen. Detta ska styrkas i enlighet
med koden for brandprovningsmetoder.

Isoleringsmaterial i salonger ska vara icke brannbara. Detta giller inte isolering som
anvinds pd ror som innehdller kylmedel. Ytorna pd de isoleringsmaterial som
anvinds pa dessa ror ska vara atminstone flamhdammande.

Markiser och liknande rorliga installationer som helt eller delvis innesluter
dackutrymmen och deras stodkonstruktioner ska atminstone vara flamhdmmande.

Déorrar i skiljevédggar enligt punkt 2 ska uppfylla foljande krav:
a)  De ska uppfylla samma krav enligt punkt 2 som skiljeviggarna.

b)  De ska vara sjdlvstingande om det ror sig om dorrar 1 skiljevédggar enligt punkt
10 eller om det ror sig om viggar runt maskinrum, kok och trapphus.

c) Sjdlvstingande dorrar som stdr Oppna under normal anvdndning ska vara
sadana att de kan stingas fran en plats som 4r permanent bemannad av
ombordanstéllda eller beséttningsmedlemmar. S& snart en dorr har stingts
genom fjarrmandvrering ska den kunna Oppnas igen och sdkert stingas pa
platsen.

d)  Vattentita dorrar enligt artikel 15.02 behover inte vara isolerade.

Viéggar enligt punkt 2 ska vara genomgéende fran déck till dack eller sluta vid
genomgaende tak som uppfyller samma krav som avses i1 punkt 2.

Foljande passagerarzoner ska indelas genom vertikala skiljeviggar enligt punkt 2:
a)  Passagerarzoner med en sammanlagd yta av mer dn 800 m’.
b)  Passagerarzoner dér det finns hytter — med hogst 40 meters mellanrum.

De vertikala  skiljevdggarna ska vara roktita under normala
anvandningsforhallanden och ska vara genomgaende fran déck till dick.

Halrum ovanfor tak, under golv och bakom viggbeklddnader ska med hogst 14
meters mellanrum vara skilda 4t genom icke brédnnbara dragstoppare som dven vid
brand utgor en effektiv brandséker titning.

Trappor ska vara gjorda av stél eller annat likvérdigt icke brannbart material.

Inre trappor och hissar ska pa alla sidor vara inkapslade av véggar enligt punkt 2.
Fo6ljande undantag kan medges:

a)  En trappa som bara forbinder tva ddck behover inte vara inkapslad, om trappan
pa ett av ddcken &r inkapslad enligt punkt 2.
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14.

15.

16.

b) I salonger behdver trappor inte vara inkapslade om de &r placerade helt inom
detta utrymme, och

aa) om detta utrymme stricker sig 6ver endast tva déck, eller

bb) om det finns ett trycksatt sprinklersystem enligt artikel 10.3a monterat 1
detta utrymme pa alla dick, utrymmet har en rokutsugningsanliaggning
enligt punkt 16 och utrymmet pé alla déck &r forsett med ett trapphus.

Anlaggningar for ventilation och lufttillforsel ska uppfylla foljande krav:

a)  De ska vara utformade sé att det sikerstélls att de i sig inte orsakar spridning av
eld och rok.

b)  Oppningar for intag och utsugning av luft och anliggningar for lufttillfrsel ska
kunna stingas av.

c)  Ventilationstrummor ska vara gjorda av stél eller ett likvirdigt icke brannbart
material och pa ett sékert sétt vara hopkopplade med varandra och fartygets
Overbyggnad.

d) Nir ventilationstrummor med en diameter Gver 0,02 m® passerar genom
skiljeviggar enligt punkt 2 av typ A eller skiljevdggar enligt punkt 10 ska de
vara utrustade med automatiska brandspjill som kan mandvreras fran en plats
som dr permanent bemannad av ombordanstéllda eller besdttningsmedlemmar.

e)  Ventilationsanldggningar for kok och maskinrum ska vara éatskilda fran
ventilationsanldggningar for andra anldggningar.

f)  Franluftstrummor ska vara forsedda med l&sbara 6ppningar for inspektion och
rengoring. Dessa Oppningar ska vara placerade nira brandspjéllen.

g) Inbyggda fliktar ska vara sadana att de kan stdngas av frdn en central plats
utanfor maskinrummet.

Kok ska wvara utrustade med ventilationsanldggningar och spisar med
utsugningsfldktar. Fliktarnas franluftstrummor ska uppfylla kraven i1 punkt 14 och
dessutom vara utrustade med manuellt mandvrerade brandspjéll vid luftkanalens
Oppningar.

Kontrollcentraler, trapphus och inre samlingsomraden ska vara utrustade med
sjalvdrag eller mekaniska rokutsugningsanldggningar. Rokutsugningsanldggningarna
ska uppfylla foljande krav:

a)  De ska ha tillracklig kapacitet och tillforlitlighet.
b)  De ska uppfylla driftsvillkoren for passagerarfartyg.

¢)  Om rokutsugningsanldggningarna ocksa anviands som allmidnna flidktar for
utrymmena ska detta inte hindra deras funktion som
rokutsugningsanldggningar vid brand.

d)  Rokutsugningsanlidggningar ska ha ett manuellt utlosningsdon.

e)  Mekaniska rokutsugningsanldggningar ska dessutom vara sddana att de kan
mandvreras fran en plats som dr permanent bemannad av ombordanstéllda eller
beséttningsmedlemmar.

f)  Rokutsugningsanlidggningar med sjdlvdrag ska vara utrustade med en
Oppningsmekanism som mandvreras antingen manuellt eller genom en
stromkalla 1 utsugningsanldaggningen.
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17.

g)  Manuella utlésningsdon och 6ppningsmekanismer ska kunna nas inifran eller
frén utsidan av det utrymme som skyddas.

Salonger som inte  stindigt Overvakas av  ombordanstdllda  eller
besittningsmedlemmar, kok, maskinrum och andra utrymmen som utgér en
brandrisk ska vara anslutna till en ldmplig anliggning for brandlarm. Férekomsten av
brand och brandens exakta lokalisering ska automatiskt visas pd en plats som &r
permanent bemannad av ombordanstéllda eller besittningsmedlemmar.

Artikel 15.12
Brandbekémpning

Utover de bérbara brandsldckarna enligt artikel 10.03 ska atminstone foljande
barbara brandsldckare vara tillgingliga ombord:

a)  En bérbar brandslickare for var 120 m? bruttogolvyta i passagerarzonerna.
b)  En béarbar brandsldckare per grupp av 10 hytter, avrundat uppat.

c) En birbar brandsldckare 1 varje kok och i1 ndrheten av alla utrymmen dar
brandfarliga vitskor forvaras eller anviands. I kok ska slackmedlet ocksa vara
lampat f6r bekdmpning av fettbrénder.

Dessa kompletterande brandslidckare ska uppfylla kraven i artikel 10.03.2 och vara
monterade och fordelade ombord sa att en brandsldckare omedelbart kan nas varhelst
och nérhelst brand utbryter. I alla kdk och dven i frisersalonger och parfymerier ska
det finnas en brandfilt tillgénglig.

Passagerarfartyg ska vara forsedda med en brandpostanliaggning bestdende av

a)  tva motordrivna brandpumpar av tillricklig kapacitet av vilka atminstone den
ena ar fast installerad,

b) en brandsldckarkedja med ett tillrickligt antal brandposter med fast anslutna
brandslangar som dr minst 20 m langa och utrustade med ett munstycke som
bade kan producera dimma och vattenstrdlar och som har en inbyggd
avstdngningsanordning.

Brandpostanldggningar ska vara utformade och dimensionerade pa ett sddant sitt att

a) alla platser ombord kan nds fran minst tva brandposter pé olika platser, var och
en med en slangldngd av hogst 20 m,

b)  trycket i brandposterna &r minst 300 kPa, och
c) en vattenstrdle av minst 6 m langd kan &stadkommas péa samtliga dack.

Om det finns ett brandpostskdp ska en symbol med en brandslang liknande symbolen
1 figur 5 1 tilldgg [ av minst 10 cm ldngd vara fast pa utsidan av skapet.

Brandpostventiler med skruvgéngor eller kranar ska vara sddana att de kan stéllas in

sé att var och en av brandslangarna kan skiljas ut och flyttas nar brandpumparna é&r i
drift.

Brandslangar inomhus ska vara upprullade pé en axialt ansluten vinda.

Material i1 brandbekdmpningsutrustning ska antingen vara vdrmebesténdigt eller pa
lampligt sitt skyddat mot driftsavbrott nédr det utsétts for hoga temperaturer.

ROr och brandposter ska vara anordnade pé ett sddant sétt att de inte kan frysa.
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10.

Brandpumparna skall
a)  vara monterade eller inrymda i1 separata utrymmen,
b)  varasadana att de kan mandvreras oberoende av varandra,

c) var och en pd samtliga dick kunna uppritthédlla det nddvindiga trycket vid
brandposterna och uppna vattenstralar av den ldngd som krévs,

d)  vara monterade framfor akterskottet.
Brandpumpar kan ocksé anvindas for allmdnna dndamal.

Maskinrum ska vara utrustade med en fast monterad brandsldckningsanordning
enligt artikel 10.03b.

P& passagerarfartyg med hytter ska det finnas

a)  tva sjdlvstandiga uppséttningar andningsapparater motsvarande Europastandard
EN 137:1993 med hela ansiktsmasker motsvarande Europastandard EN 136:
1998.

b)  tva uppsittningar utrustning bestdende av minst en skyddsdrékt, hjalm, stovlar,
handskar, yxa, kofot, ficklampa och sidkerhetslina, och

c) fyrarokhjélmar.

Artikel 15.13
Saker hetsor ganisation

En sdkerhetsinstruktion ska finnas ombord pa passagerarfartyg. I denna beskrivs
besittningens och de ombordanstélldas uppgifter under f6ljande omsténdigheter

a) haveri,

b) brand ombord,

¢) utrymning av passagerare,

d) man 6verbord.

Sarskilda sdkerhetsatgirder for personer med nedsatt rorelseformaga ska beaktas.

De besittningsmedlemmar och ombordanstillda som &r upptagna 1
sdkerhetsinstruktionen bor tilldelas sina olika uppgifter beroende pé vilka tjdnster de
innehar. Genom sérskilda instruktioner till beséttningen ska det sédkerstéllas att alla
dorrar och 6ppningar i de vattentéta skott som avses 1 artikel 15.02 omedelbart stings
hermetiskt vid fara.

I sdkerhetsinstruktionen ingar en sikerhetsplan i vilken &tminstone foljande klart och
exakt anges:

a)  Omrdden avsedda att anvidndas av personer med nedsatt rorelseforméga.

b)  Riddningsvdgar, nodutgdngar och samlings- och utrymningsomraden enligt
artikel 15.06.8.

¢)  Livrdddningsutrustning och arbetsbatar.
d)  Brandsliackare och brandslidckningsanordningar och trycksatta sprinklersystem.
e)  Annan sdkerhetsutrustning.

f)  Det larmsystem som avses i artikel 15.08.3 a.
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g)  Det larmsystem som avses i artikel 15.08.3 b och c.

h)  De skottdorrar som avses 1 artikel 15.02.5 och var kontrollerna till dessa ar
placerade samt de andra Oppningar som avses i artikel 15.02.9, 15.02.10 och
15.02.13 samt artikel 15.03.12.

1)  Ddrrar i enlighet med artikel 15.11.8.

j)  Brandspjill.

k)  Brandlarmsystem.

1) Reservstromkilla.

m) Kontrollenheter for ventilationssystem.

n) Landanslutningar.

0)  Avstingningsanordningar till brinsleledningarna.

p)  Anldggningar for flytande gas.

q) Hogtalaranldggningar.

r)  Radiotelefoniutrustning.

s)  Forsta hjdlpen-lador

Sékerhetsinstruktionen enligt punkt 1 och sékerhetsplanen enligt punkt 2 skall
a)  vara vederborligen stamplad av inspektionsorganet, och
b)  finnas vil synlig pa lamplig plats pa varje déck.

En uppforandekod for passagerare ska anslds i varje hytt tillsammans med en
forenklad sdkerhetsplan innehdllande endast den information som avses 1 punkt 2 a—
f.

I uppforandekoden ska dtminstone foljande ingé:
a) Specificering av nddsituationer:

— Brand.

—  Vatteninstrdomning.

— Allmén fara.

b) Beskrivning av de olika larmsignalerna.
¢) Instruktioner om f6ljande:

— Réddningsvégar.

— Vad man ska gora.

—  Nodvéndigheten av att upptridda lugnt.
d) Instruktioner om f6ljande:

— Rokning.

— Anvindning av eld och 6ppen laga.

— Oppning av fonster.

— Anvindning av viss utrustning.

Dessa uppgifter ska anslds pa nederlédndska, engelska, franska och tyska.
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Artikel 15.14
Utrustning for uppsamling och bortskaffande av avloppsvatten

Passagerarfartyg ska vara utrustade med uppsamlingstankar for hushallsspillvatten i
enlighet med punkt 2 1 denna artikel eller lampliga fartygsbaserade
avloppsreningsanlédggningar i enlighet med kapitel 14a.

Uppsamlingstankar for avloppsvatten ska ha tillrdcklig kapacitet. Tankarna ska vara
utrustade med nivamétare. Det ska finnas pumpar och rér ombord for tomning av
tankarna, varigenom avloppsvattnet kan slédppas ut fran bada sidor av fartyget. Det
ska vara mojligt att sldppa igenom avloppsvatten fran andra fartyg.

Roren ska vara utrustade med en utslédppsanslutning enligt Europastandard EN
1306:1996.

Artikel 15.15
Undantag for vissa passager arfartyg

Passagerarfartyg med en laingd LWL av hogst 25 m som har tillstdnd att ta ombord
hogst 50 passagerare ska styrka tillridcklig stabilitet efter skada enligt artikel 15.03.7—
15.03.13 eller som ett alternativ styrka att de uppfyller foljande kriterier efter
symmetrisk fyllning:

a) Vatteninstromningen i fartyget far inte dverskrida marginallinjen.
b) Metacenterhdjden GMg ska vara minst 0,10 m.

Den noédvindiga resterande bidrigheten ska sdkerstillas genom ldmpligt val av
materialet i skrovkonstruktionen eller genom pontoner av cellplast som &ar sikert
fastade vid skrovet. Om det giller fartyg med en ldngd 6ver 15 m kan den resterande
bérigheten sédkerstillas genom en kombination av pontoner och en indelning som
Overensstimmer med 1-avdelningsstatus enligt artikel 15.03.

For passagerarfartyg enligt punkt 1 kan inspektionsorganet tilldta sméarre avvikelser
frdn den fria hojd som krivs i artikel 15.06.3 ¢ och 15.06.5 b. Avvikelsen ska vara
hogst 5 %. Vid avvikelse ska de relevanta delarna fairgmarkeras.

Genom avvikelse fran artikel 15.03.9 behover passagerarfartyg med en lingd av
hogst 45 m avsedda for hogst 250 passagerare inte folja 2-avdelningsstatus.

(Utan innehall)

Inspektionsorganet kan frangd tillimpningen av artikel 10.04 ndr det géller
passagerarfartyg avsedda for hogst 250 passagerare och med en langd LWL av hogst
25 m, under fOrutséttning att de dr utrustade med en plattform som kan nés fran bada
sidorna av fartyget, omedelbart ovanfor vattenlinjen, sa att personer pa ett sakert sétt
kan tas upp ur vattnet. Passagerarfartyg kan pd foljande villkor utrustas med en
jamforbar anordning:

a)  En person ska ensam kunna skota anordningen.
b)  Flyttbara anordningar é&r tillétna.
¢)  Anordningarna ska befinna sig utanfor riskzonen vid framdrivningsenheterna.

d)  Effektiv kommunikation mellan befdlhavaren och den person som ansvarar for
anordningen ska vara mgjlig.
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10.

11.

Inspektionsorganet kan frangd tillimpningen av artikel 10.04 ndr det géller
passagerarfartyg som dr typgodkénda for hogst 600 passagerare och har en lingd av
hogst 45 m, under forutséttning att passagerarfartyget ar utrustat med en plattform i
enlighet med punkt 5 forsta meningen eller med en likvirdig anordning i enlighet
med punkt 5 andra meningen. Passagerarfartyget ska utdver detta ha

a) en vridbar styrpropeller, en vertikalaxelpropeller eller en vattenjet som
huvudframdrivningssystem, eller

b) ett huvudframdrivningssystem med tva framdrivningsenheter, eller
¢) ett huvudframdrivningssystem och en bogpropeller. 7.

Genom avvikelse fran artikel 15.02.9 &r passagerarfartyg med en ldngd av hogst 45
m med tillstdnd att ta ombord ett antal passagerare som motsvarar fartygets lingd i
meter tilldtna att ombord, 1 passagerarzonen, ha en manuellt kontrollerad skottdorr
utan fjarrkontroll enligt artikel 15.02.5 om

a) fartyget endast har ett dick,

b)  dorren ar direkt tillginglig frdn dacket och inte befinner sig mer dn 10 m fran
dacket,

c) underkanten av dorroppningen ligger minst 30 cm ovanfor golvet i
passagerarzonen, och

d) varje avdelning som avdelas genom dorren ér forsedd med ett larm i1 nivd med
slaget.

P& passagerarfartyg enligt punkt 7 far med avvikelse frdn artikel 15.06.6 c en
rdddningsvidg leda genom ett kok, under fOrutsittning att det finns en andra
rdddningsvig tillginglig.

For passagerarfartyg med en langd av hogst 45 m géller inte foljande: Artikel 15.01.2
e nir anldggningarna for flytande gas dr utrustade med lampliga larmsystem for
hilsofarliga koloxidkoncentrationer och for potentiellt explosiva blandningar av gas
och luft.

Foljande bestimmelser géller inte passagerarfartyg med en lingd LWL av hogst 25
m:

a) Artikel 15.04.1 sista meningen.

b) Artikel 15.06.6 c for kok, under forutsittning att det finns en andra rdddningsvig
tillgénglig.

¢) Artikel 15.07. 11.

For passagerarfartyg med hytter med en ldngd av hogst 45 m ska artikel 15.12.10 inte
tillimpas, under forutsittning att det finns rokhjdlmar i ett antal som motsvarar
antalet sdngplatser latt tillgédngliga 1 varje hytt.

KAPITEL 15a
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR PASSAGERARSEGELFARTYG

Artikel 15a.01
Tillampning av del 11

Utover bestimmelserna i del 11 ska kraven i detta kapitel gilla for passagerarsegelfartyg.
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Artikel 15a.02
Undantag for vissa passager ar segelfartyg

For passagerarsegelfartyg vars LWL inte Overstiger 45 m och hdogsta tillatna
passagerarantal inte Overstiger LWL i hela meter, ska foljande bestdmmelser inte
gilla:

a) Artikel 3.03.7 under forutséttning att ankarna inte fors 1 klys.
b) Artikel 10.02.2 d med avseende pa lingden.

c¢) Artikel 15.08.3 a.

d) Artikel 15.15.9 a.

Genom avvikelse frdn punkt 1 kan antalet passagerare hojas till 1,5 ganger LWL 1
hela meter, om segel-, rigg- och dacksutrustningen medger detta.

Artikel 15a.03
Krav pa stabilitet for fartyg under segel

For berdkningen av kringningsmomentet enligt artikel 15.03.3 ska hénsyn tas till de
beslagna seglen nér fartygets tyngdpunkt faststélls.

Med beaktande av alla lastkonditioner enligt artikel 15.03.2 och med anvdndning av
en standardsegelsittning ska det kringningsmoment som orsakas av vindtrycket inte
vara sa hogt att en kringningsvinkel av 20° dverskrids. Samtidigt

a) ska ett konstant vindtryck av 0,07 kN/m” tillimpas for berikningen,
b) restflodningsavstdndet vara minst 100 mm, och

c) restfribordet inte vara negativt.

Den ritande hdvarmen for statisk stabilitet skall

a) na sitt hogsta véarde vid en kringningsvinkel av 25° eller mer,

b) uppga till minst 200 mm vid en kringningsvinkel av 30° eller mer,
¢) vara positiv vid en kringningsvinkel av hogst 60°.

Arean under kurvan for den rdtande hdvarmen ska vara minst

a) 0,055 m'rad upp till 30°,

b) 0,09 mrad upp till 40° eller vid den vinkel mindre dn 40° vid vilken en
oskyddad 6ppning nér vattenytan.

Mellan
c) 30° och 40°, eller

d) 30° och den vinkel mindre dn 40° vid vilken en oskyddad Oppning nar
vattenytan

skall denna area inte understiga 0,03 m-rad.

Artikel 15a.04
Krav pa skeppsbyggnad och mekanik

Genom avvikelse fran artiklarna 6.01.3 och 9.01.3 ska utrustningen vara konstruerad
for en permanent slagsida pa hogst 20°.
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Genom avvikelse fran artikel 15.06.5 a och 15.06.9 b kan inspektionsorganet, om det
géller passagerarsegelfartyg med en lingd av hogst 25 m, tillita en fri bredd av
mindre 4n 800 mm for anslutande korridorer och trappor. Den fria bredden ska dock
vara minst 600 mm.

Genom avvikelse fran artikel 15.06.10 a kan inspektionsorganet i sérskilda fall tillata
anviandning av flyttbara skyddsricken dér detta 4r nodviandigt for att hantera seglen.

Segel riknas som huvudframdrivningssystem i den mening som avses i artikel 15.07.

Genom avvikelse fran artikel 15.15.7 ¢ far hojden av dorroppningens underkant
minskas till 200 mm 6ver durken i passagerarzonen. Nar dorren har 6ppnats ska den
stdngas och lasas automatiskt.

Om det dr mojligt att propellern gar runt nir fartyget &r under segel ska alla delar av
framdrivningssystemet som utsitts for fara skyddas mot potentiell skada.

Artikel 15a.05
Allmant om rigg

Riggens olika delar ska vara ordnade pé ett sddant sitt att icke godtagbar ndtning
forhindras.

Om ett annat material @n trd anvénds eller om sirskilda riggtyper anvinds ska denna
konstruktion garantera sdkerhetsnivder som &r likvdrdiga med dimensions- och
hallfasthetsvérdena i detta kapitel. For att bestyrka hallfastheten skall

a)  en hallfasthetsberdkning utforas, eller

b)  bekriftelse pa tillrdcklig hallfasthet ha erhallits fran ett godként
klassificeringssillskap, eller

¢) dimensioneringen grundas pa de forfaranden som anges i ett godkint regelverk
(t.ex. Middendorf, Kusk-Jensen).

Bestyrkandet ska foreldggas inspektionsorganet.

Artikel 15a.06
Allméant om master och évriga rundhult

Alla rundhult ska vara gjorda av material av hog kvalitet.
Masttré skall

a) vara fritt frdn kvistansamlingar,

b) vara fritt fran splintved inom de dimensioner som krévs,
¢) sa langt som mojligt vara rakfibrigt,

d) vara sd rakvuxet som mojligt.

Om det utvalda virket &r antingen pitch pine (styvtall) eller Oregon pine
(douglasgran) av kvalitetsklassen "clear and better" kan diametrarna i de tabeller som
aterges 1 artikel 15a.07-15a.12 minskas med 5 %.

Om det virke som anvinds till master, stdnger, rar, bommar och bogsprot inte dr runt
1 genomskarning méste sddant virke ha likvirdig hallfasthet.
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5. Maststottor, mastkoger och infastningar pa dick, och 1 for och akter ska vara
konstruerade pa ett sddant sitt att de antingen kan absorbera de krafter som de utsitts
for eller 6verfora dem till andra anslutna delar av konstruktionen.

6. Beroende pé fartygets stabilitet och de yttre krafter som det utsitts for och dven pa
fordelningen av den tillgéngliga segelytan, kan inspektionsorganet pd grundval av de
dimensioner som faststills 1 detta kapitel tillata minskningar av rundhultens och vid
behov riggens tvirsnitt. Bestyrkanden ska Overldmnas i1 enlighet med artikel
15a.05.2.

7. Om fartygets sviangnings-/rullningsperiod i sekunder 4r mindre 4n tre fjairdedelar av
dess bredd i meter ska de dimensioner som anges 1 artiklarna 15a.07—15a.12 okas.
Bestyrkanden ska overldmnas i enlighet med artikel 15a.05.2.

8. I de tabeller som aterges i artiklarna 15a.7-15a.12 och 15a.14 ska eventuella
mellanliggande vérden interpoleras.

Artikel 15a.07
Sér skilda bestdmmelser for master

1. Trdmaster ska uppfylla f6ljande minimikrav:

Lingd" Diameter vid dick Diameter vid salningen Diameter vid
(m) (cm) (cm) masttoppsbeslaget
(cm)

10 20 17 15

11 22 17 15

12 24 19 17

13 26 21 18

14 28 23 19

15 30 25 21

16 32 26 22

17 34 28 23

18 36 29 24

19 39 31 25

20 41 33 26

21 43 34 28

22 44 35 29

13

Avsténdet fran salningen till déck.
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23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33
Om masten har tva rar ska diametrarna 6kas med minst 10 %.
Om en mast har mer dn tva rir ska diametrarna 6kas med minst 15 %.
Nir det giller genomgdende master ska diametern vid mastfoten vara minst 75 % av
mastens diameter 1 dacksniva.
2. Mastinféastningar, mastringar, salningar och eselhuvuden ska vara tillrdckligt kraftigt
dimensionerade och fastsatta.
Artikel 15a.08
Sérskilda bestdmmelser for stanger
1. Stinger av trd ska uppfylla foljande minimikrav:
Langd" Diameter vid foten Diameter pa mitten Diameter vid
e e . 15
(m) (cm) (cm) infdstningen
(cm)
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

Om résegel ar féstade vid en stdng ska dimensionerna i tabellen 6kas med 10 %.

14
15

Stangens totala ldngd utan stdngtopp.
Stangens diameter vid toppbeslaget.
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Overlappningen mellan stingen och masten ska vara minst 10 ganger den diameter
som krévs for stingens fot.

Artikel 15a.09
Sar skilda bestammelser for bogspr 6t

Bogsprot av trd ska uppfylla f6ljande minimikrav:

Lingd' Diameter vid stdven Diameter pa mitten
(m) (cm) (cm)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39

Inombordsdelen av bogsprotet ska ha en lingd av minst fyra gdnger bogsprotets
diameter vid stiven.

Diametern vid bogsprotsnocken ska vara minst 60 % av bogsprotets diameter vid
staven.

Artikel 15a.10
Sar skilda bestammelser for klyvarbommar

Klyvarbommar av trd ska uppfylla foljande minimikrav:

Langd'” (m) 2 |3 |4 |5 6 |7 8 19 |10

Diameter vid stiven (cm) | 7 10 |14 |17 21 |24 28 |31 |35

Diametern vid klyvarbomsnocken ska vara minst 60 % av diametern vid stdven.

Artikel 15a.11
Sarskilda bestdmmelser for storbommar

Storbommar av trd ska uppfylla f6ljande minimikrav:

SV

Bogsprotets totala langd.
Klyvarbommens totala lingd.
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Lingd'® (m) 5 6 |7 8 |9 10 |11 (12 13 |14 |15 |16

Diameter (cm) | 14 15 |16 17 18 20 |21 |23 |24 |25 |26 |27

2.

A

Diametern vid bombeslaget ska vara minst 72 % av den diameter som anges i
tabellen.

Diametern vid skothornet ska vara minst 85 % av den diameter som anges i tabellen.
Mitt frdn masten ska den storsta diametern finnas vid tva tredjedelar av langden.
Om

a)  vinkeln mellan storbommen och akterliket &r mindre &n 65° och storskotet ar
fastat vid bomnocken, eller

b)  skotets fastpunkt inte dr mitt for skothornet
kan inspektionsorganet, i enlighet med artikel 15a.05.2, kréva en storre diameter.

Vid segelytor under 50 m2 kan inspektionsorganet tillita mindre dimensioner én vad
som anges i tabellen.

Artikel 15a.12
Sar skilda bestammelser for gafflar

Gafflar av trd ska uppfylla f6ljande minimikrav:

Lingd" (m) 4 |5 6 |7 |8 |9 |10

Diameter (cm) | 10 | 12 14 (16 |17 |18 |20

Gaffelns fria langd fér inte overstiga 75 %.
Hanfotens brotthallfasthet ska vara minst lika med 1,2 gdnger pikfallets héllfasthet.
Hanfotens toppvinkel ska vara hogst 60°.

Om, med avvikelse frdn punkt 4, hanfotens toppvinkel dr stérre dn 60° ska
brotthéllfastheten anpassas for att ta upp de krafter som da uppstar.

Vid segelytor under 50 m2 kan inspektionsorganet tilldita mindre dimensioner 4n vad
som anges 1 tabellen.

Artikel 15a.13
Allmanna bestammelser for staende och I6panderigg

Stdende och l6pande rigg ska uppfylla hallfasthetskraven i artiklarna 15a.14 och
15a.15.

Sammanfogningar av stllinor kan vara utformade som
a) splitsar,
b) kldmhylsor, eller

¢) pressade dndstycken.

Storbommens totala langd.
Gaffelns totala langd.
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Splitsar ska vara klidda och dndar ska vara taglade.

Ogonsplitsar ska vara forsedda med kauser.

4. Linor ska dras sa att de inte blockerar ingadngar och trappor.
Artikel 15a.14
Sarskilda bestammelser for staenderigg
1. Forstag och vant ska uppfylla f6ljande minimikrav:
Mastens lingd™ (m) 11 |12 13 14 15 16 17 18

Forstagets brotthéllfasthet (kN) | 160 | 172 | 185 |200 |220 | 244 269 | 294

Vantens brotthallfasthet (kN) 355 1415 [ 450 |485 | 525 | 540 630 | 720

Antal vant per sida 3 3 3 3 3 3 4 4

2.

Barduner, stidnger, jagarstag, klyvarbommar och bogsprotsgajar ska uppfylla foljande
minimikrav:

Mastens lingd”' (m) <13 | 13-18 | >18
Bardunens brotthéllfasthet (kN) 89 119 159
Stangens brotthéllfasthet (kN) 89 119 159
Stangens ldngd (m) <6 6-8 >8

Jagarstagets brotthallfasthet (kN) 58 89 119
Klyvarbommens ldngd (m) <5 5-7 >7

Bogsprotsgajarnas brotthallfasthet (kN) 58 89 119

For linor ska helst konstruktionen 6 x 7 FE 1 styrkeklass 1550 N/mm2 anvindas.
Alternativt kan konstruktionen 6 x 36 SE eller 6 x 19 FE 1 samma styrkeklass
anvindas. Eftersom konstruktionen 6 x 19 &r mer elastisk ska den brotthallfasthet
som anges 1 tabellen 6kas med 10 %. Anvidndning av en annan konstruktion av
linorna ska vara tillaten under forutséttning att den har jimforbara egenskaper.

Om rodrigg anvinds ska brottgrénserna i tabellen 6kas med 30 %.

Endast godkédnda gaffeldndstycken, Ogledndstycken och bultar far anvindas till
riggen.

Bultar, gaffeldndstycken, dgledndstycken och vantskruvar ska kunna lasas ordentligt.

Vaterstagets brotthallfasthet ska vara minst 1,2 ganger klyvarstagets respektive
jagarstagets brotthallfasthet.

Nér det géller fartyg med mindre 4n 30 m3 volymdeplacement kan
inspektionsorganet tilldta minskningar av brotthallsfastheten enligt tabellen nedan:

20
21

Avstandet frdn masttoppen eller salningen till dicket.
Avsténdet fran masttoppen eller salningen till ddcket.
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Volymdeplacement dividerat med antalet master (m’) Sankning (%)

>20 till 30 20
10 till 20 35
<10 60

Artikel 15a.15
Sar skilda bestammelser for [6Gpanderigg

1. Tagvirke eller stallinor ska anvidndas for l6pande rigg. For lopande rigg giller
foljande krav pé lagsta dragbrottsgrans och diameter i1 forhéllande till segelytan:

Typ av lopande rigg | Typ av lina | Segelyta (m?) Lagsta Linans diameter
dragbrottsgrins (mm)
(KN)
Stagsegelfall Stallina upp till 35 20 6
> 35 38 8
Tégvirke Lindiameter pd minst 14 mm och en blockskiva per 25
(polypropyl | m” eller del dirav
en-PP)
Gaffelsegelfall Stallina upp till 50 20 6
Toppsegelfall >50ill80 | 30 8
>80till 120 | 60 10
>120 till 160 | 80 12
Tagvirke Lindiameter pd minst 18 mm och en blockskiva per
(PP) 30 m” eller del dédrav
Stagsegelskot Tagvirke upp till 40 14
(PP)
> 40 18
For segelytor dver 30 m” ska skotet ha formen av en talja eller kunna
manovreras med hjélp av en vinsch
Gaffel-/Topp- Stallina <100 60 10
segelskot
100 till 150 85 12
> 150 116 14
For toppsegelskot krévs elastiska kopplingsdelar
(16pare)
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Tégvirke Lindiameter pd minst 18 mm och minst tre blockskivor.

(PP) Om segelytan ir storre 4n 60 m?, en blockskiva per 20
2

m

Lopande rigg som utgdér en del av stagningen ska ha en dragbrottsgrins som
motsvarar dragbrottsgransen for respektive stag eller vant.

Vid anvédndning av andra material 4n dem som anges i punkt 1 ska de
hallfasthetsvirden som anges i tabellen i punkt 1 uppfyllas.

Tagvirke av polyeten far inte anvéndas.

Artikel 15a.16
Beslag och riggdelar

Vid anvéndning av stallinor eller tagvirke géller foljande minimikrav for
blockskivornas diameter (maétt fran lincentrum till lincentrum):

Stallina (mm) 6 7 8 9 10 11 12

Tagvirke (mm) 16 18 |20 22 24 26 28

Blockskiva (mm) 100 | 110 | 120 | 130 | 145 | 155 | 165

Med avvikelse frdn punkt 1 far blockskivornas diameter motsvara sex génger
stéllinans diameter, forutsatt att stallinan inte stindigt 16per 6ver skivor.

Beslagens (t.ex. gaffelindstycken, dgledndstycken, vantskruvar, dacksfésten, bultar,
ringar och schacklar) dragbrottsgrins ska dverensstimma med dragbrottsgransen hos
den stdende eller 16pande rigg som é&r fastad i dem.

Fastanordningarna for stag och puttingsvant ska vara utformade for att ta upp de
krafter de utsitts for.

Endast en schackel, tillsammans med staget eller vantet i fraga, far fastas 1 varje ogla.

Fallblock och dirkblock ska vara sdkert fastade 1 masten och de vridbara hanfotter
som anvinds for detta &ndamal ska vara 1 gott skick.

Fésten for oglebultar, knapar, koffernaglar och nagelbankar ska vara utformade for
att ta upp de krafter de utsitts for.

Artikel 15a.17
Segel

Det ska sdkerstéllas att segel kan béargas enkelt, snabbt och sékert.

Segelytan ska vara lamplig for den relevanta fartygstypen och volymdeplacementet.

Artikel 15a.18
Utrustning

Fartyg som é&r utrustade med en klyvarbom eller ett bogsprot ska ha ett
klyvarbomsndt och ett tillrickligt antal ldmpliga fasthallnings- och
spannanordningar.
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Utrustningen enligt punkt 1 &r inte nddvandig om klyvarbommen eller bogsprotet ér
utrustade med en handpirt eller fotpart som ar ldmpligt dimensionerad for att gora
det mojligt att fasta en sékerhetssele som ska finnas ombord.

En batsmansstol ska finnas for arbete i riggen.

Artikel 15a.19
Provning

Riggen ska provas av inspektionsorganet med 2,5 ars mellanrum. Provningen ska
atminstone omfatta foljande:

a)  Seglen, inklusive lik, skothorn och revldddror.

b)  Master och 6vriga rundhult.

¢)  Stiende och lopande rigg samt sammanfogningar av stéllinor.
d)  Utrustning for snabb och séker birgning av segel.

e)  Séker fastsittning av fallblock och dirkblock.

f)  Fastsdttning av mastkoger och andra féastpunkter pa fartyget for stiende och
l6pande rigg.

g)  Vinschar for hantering av seglen.

h)  Annan utrustning som dr monterad for seglingsindamal, exempelvis svérd och
utrustning for att hantera dessa.

i)  Atgéirder som vidtagits for att forhindra skavning av rundhult, 16pande och
staende rigg samt segel.

j)  Utrustning enligt artikel 15a.18.

Den del av trdmasten som passerar genom déicket och som befinner sig under déck
ska undersokas pa nytt med mellanrum som ska faststillas av inspektionsorganet,
men dtminstone vid varje regelbunden inspektion enligt artikel 2.09. Masten ska dras
upp for detta andamal.

Ett intyg utfdrdat, daterat och undertecknat av inspektionsorganet om senaste
inspektion som utforts enligt punkt 1 ska medfoéras ombord.

KAPITEL 16

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FARKOSTER AVSEDDA ATT INGA I EN

SKJUTBOGSERAD KONVOJ, SLAPKONVOJ ELLER I EN FAST
SIDOFORMERING

Artikel 16.01
Farkoster som lampar sig for skjutbogsering

Farkoster som &r avsedda att anvéndas for skjutbogsering ska innefatta en lamplig
skjutbogseringsanordning. De ska vara konstruerade och utrustade sa att

a)  Dbesidttningen kan rora sig obehindrat och utan fara till och fran de
skjutbogserade farkosterna med kopplingsanordningarna anslutna,

b) de kan inta ett fast lage i forhdllande till de tillkopplade farkosterna, och

c¢) sidledes rorelser mellan farkosterna forhindras.
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2. Om farkosterna 4r sammankopplade med kablar ska skjutbogseraren vara utrustad
med minst tvd sdrskilda vinschar eller motsvarande kopplingsanordningar f{or
spanning av kablarna.

3. Kopplingsanordningarna ska mgjliggéra en fast sammankoppling med den
skjutbogserade farkosten.

Om konvojen utgdrs av en skjutbogserare och en enda skjutbogserad farkost kan
kopplingsanordningarna utgdras av en styrd ledad koppling. De drivenheter som
krévs for detta ska utan svérighet kunna ta upp de 6verforda krafterna och ska kunna
styras pa ett enkelt och sdkert sitt. Artiklarna 6.02—6.04 ska pd motsvarande sditt
tillimpas pé sddana drivenheter.

4. Det kollisionsskott som avses i artikel 3.03.1 a ar inte nddvandigt for skjutbogserare.

Artikel 16.02
Farkoster som lampar sig for att framforas genom skjutbogsering

1. Foljande foreskrifter ska inte tillimpas pd ldktare wutan styrinrdttning,
bostadsutrymmen, maskinrum eller pannrum:

a) Kapitlen 57 och kapitel 12.
b) Artikel 8.08.2—8.08.8 och artiklarna 10.02 och 10.05.1.

Om det finns styrinrdttningar, bostadsutrymmen, maskinrum eller pannrum ska de
relevanta foreskrifterna i denna bilaga tillimpas pa dessa.

2. Skeppsburna ldktare med en langd L pa hogst 40 m ska ocksd uppfylla foljande
foreskrifter:

a) De kollisionsskott som avses 1 artikel 3.03.1 &r inte nddvédndiga om foren kan tila
en belastning motsvarande minst 2,5 génger den som faststills for kollisionsskott i
fartyg for inlandssjofart som har samma djupgdende och som byggts enligt ett
godként klassificeringssillskaps specifikationer.

b) Med avvikelse fran artikel 8.08.1 behover svardtkomliga sektioner i dubbelbottnen
inte kunna lanspumpas, sdvida inte det berérda utrymmets volym ar storre &n 5 % av
den skeppsburna liktarens volymdeplacement vid storsta tillatna djupgaende.

3. Farkoster som dr avsedda att framfras genom skjutbogsering ska vara forsedda med
kopplingsanordningar som garanterar en siker hopkoppling med andra farkoster.

Artikel 16.03
Farkoster som lampar sig for att framdriva en fast sidoformering

Farkoster som dr avsedda att driva fram en fast sidoformering ska vara utrustade med pollare
eller liknande anordningar vars antal och placering gor det mojligt att koppla samman
formeringen pa ett sékert sétt.

Artikel 16.04
Farkoster som lampar sig for framdrivning i konvoj

Farkoster som ar avsedda att framdrivas 1 konvoj ska vara utrustade med
kopplingsanordningar, pollare eller liknande anordningar vars antal och placering garanterar
en sdker hopkoppling med andra farkoster 1 konvojen.
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Artikel 16.05
Farkoster som lampar sig fér bogsering

Farkoster som &r avsedda for bogsering ska uppfylla foljande krav:

a)  Bogseringsanordningarna ska vara anordnade pa ett sadant sétt att farkostens,
besittningens och lastens sikerhet inte ventyras.

b)  Bogserfarkoster ska vara utrustade med bogserkrok som pa ett sdkert sitt kan
frigoras fran styrhytten. Detta géller inte om fartygets konstruktion eller annan
utrustning forhindrar kantring.

c)  Sliputrustningen ska bestd av vinschar eller en bogserkrok. Slédputrustningen
ska installeras for om propellrarna. Detta géller emellertid inte farkoster som
styrs av framdrivningsanordningen, exempelvis vridbara styrpropellrar eller
vertikalaxelpropellrar.

d) Med avvikelse fran foreskrifterna i led c ska en sldpanordning som en pollare
eller motsvarande vara tillrdcklig for farkoster som endast bistir en motoriserad
farkost med bogsering i enlighet med tillimpliga bestimmelser utfirdade av
sjofartsmyndigheterna 1 medlemsstaterna. Led b ska gélla i tilldmpliga delar.

e) Om det finns risk for att bogserkablarna fastnar péd fartygets akter ska det
finnas bogserskenor.

Farkoster med en lingd L som Overstiger 86 m far inte anvdndas for sldpbogsering
nedstroms.

Artikel 16.06
Mandver prov for konvojer

I syfte att godkdnna en skjutbogserare eller ett motorfartyg for framdrivning av en
fast konvoj, och ange detta pd unionscertifikatet for inlandssjofart, ska
inspektionsorganet besluta vilka formeringar som ska uppvisas och ska utfora de
manoverprov som avses i artikel 5.02 med konvojen i den eller de formeringar i
ansdkan som inspektionsorganet anser vara minst gynnsamma. De krav som avses i
artiklarna 5.02—5.10 ska uppfyllas av denna konvoj.

Inspektionsorganet ska kontrollera att den fasta kopplingen mellan alla farkoster i
konvojen uppritthalls under de mandvrar som avses i kapitel 5.

Om det under de mandverprov som avses i punkt 1 finns sérskild utrustning ombord
pa de farkoster som framdrivs i en skjutbogserad konvoj eller fast sidoformering,
sdsom styrinrdttning, framdrivningsenheter eller mandverutrustning, eller ledade
kopplingar enligt kraven 1 artiklarna 5.02-5.10, ska foljande uppgifter anges pa
unionscertifikatet for inlandssjofart for den farkost som anvinds for framdrivning av
konvojen: formering, plats, namn och europeiskt identifieringsnummer for fartyg pa
de farkoster som dr forsedda med den sérskilda utrustning som anvénds.

Artikel 16.07
Uppgifter pa unionscertifikatet for inlandss 6fart

Om en farkost dr avsedd att driva en konvoj framaét eller att framdrivas 1 en konvoj
ska det anges pd unionscertifikatet for inlandssjofart att den uppfyller tillimpliga
foreskrifter 1 artikel 16.01-16.06.
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2. Foljande uppgifter ska vara angivna pa den framdrivande farkostens unionscertifikat
for inlandssjofart:

a)
b)
©)
d)

Tillatna konvojer och formeringar.
Typer av kopplingar.
Hogsta faststillda kopplingskrafter.

I tillampliga fall, ldgsta dragbrottsgrins for kopplingskablar som anvénds for
forbindelse i ldngdriktningen liksom antalet kabelvarv.

KAPITEL 17

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FLYTANDE UTRUSTNING

Artikel 17.01
Allméanna foreskrifter

Kapitlen 3, 7-14 och 16 ska tillimpas pa konstruktion och utrustning av flytande utrustning.
Flytande utrustning med eget framdrivningsmaskineri ska dessutom uppfylla foreskrifterna i
kapitlen 5 och 6. Framdrivningsenheter som endast mojliggor kortare forflyttningar ska inte
utgora ett eget framdrivningsmaskineri.

Artikel 17.02
Undantag
1. Inspektionsorganet kan bevilja undantag fran foljande foreskrifter:

a)  Artikel 3.03.1 och 3.03.2 ska gilla i tilldmpliga delar.

b)  Artikel 7.02 ska gélla i tilldmpliga delar.

c) De hogsta tillaitna ljudtrycksnivaer som foreskrivs i artikel 12.02.5 andra
meningen far overskridas medan arbetsredskapen pd den flytande utrustningen
ar 1 drift, under forutsittning att ingen sover ombord pa natten under
anviandningen.

d) Undantag far goras frdn andra fOreskrifter betriffande konstruktionen,
arbetsredskapen och utrustningen under fOrutsittning att en lika hog grad av
sakerhet dr garanterad 1 varje enskilt fall.

2. Inspektionsorganet kan avsta fran att tilldmpa foljande foreskrifter:

a)  Artikel 10.01.1 ska inte tillimpas om den flytande utrustningen kan ligga
sdkert forankrad med ett huvudankare eller pdlar nir den anvinds. Flytande
utrustning med eget framdrivningsmaskineri ska dock ha minst ett ankare
enligt artikel 10.01.1, dir faktorn k ar lika med 45, och T dr lika med minsta
sidohojd.

b)  Artikel 12.02.1 andra delen av meningen, om bostadsutrymmet kan fa
tillracklig belysning med elljus.

3. Dessutom ska foljande villkor gilla:
a) Med avseende pd artikel 8.08.2 andra meningen ska ldnspumpen vara

motordriven.

176



SV

b) Med avseende pé artikel 8.10.3 far bullret 6verstiga 65 dB(A) vid ett lateralt
avstind pa 25 m frdn bordldggningen pd flytande utrustning nér
arbetsredskapen anvénds.

c¢) Med avseende pé artikel 10.03.1 ska det finnas ytterligare minst en barbar
brandsldckare om arbetsredskap som inte dr fast installerade péd farkosten &r
placerade pé déck.

d) Med avseende pa artikel 14.02.2 far det, forutom anordningar for flytande gas
for hushillsaindamdl, ocksd finnas andra anliggningar for flytande gas.
Anldggningarna och tillbehoren till dessa ska uppfylla foreskrifterna i ndgon av
medlemsstaterna.

Artikel 17.03
Ytterligare foreskrifter

Flytande utrustning dér personer befinner sig ombord under anvdndningen ska ha ett
allmént larmsystem. Larmsignalen ska létt kunna skiljas fran andra signaler och ska
uppnd en ljudtrycksnivd i bostadsutrymmena och samtliga arbetsutrymmen som
ligger minst 5 dB(A) over den hogsta ljudtrycksnivd som rdder pa de platserna.
Larmet ska kunna utldsas fran styrhytten och fran de viktigaste arbetsutrymmena.

Arbetsredskapen ska ha tillrdcklig styrka for den belastning de utsdtts for och
uppfylla bestimmelserna i Europaparlamentets och radets direktiv 98/37/EG av den

22 juni 1998 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om maskiner*.

Arbetsredskapens stabilitet och styrka och, i tillampliga fall, forankringssétt ska vara
sddana att de kan st emot de krafter som kan uppstd genom den flytande
utrustningens forviantade krangning, trim och rorelser.

Om laster lyfts med hjélp av lyftutrustning ska den hogsta tilldtna belastningen med
tanke pa stabiliteten och styrkan vara tydligt angiven pa en skylt pa dick och vid
manoverplatserna. Om lyftformégan kan okas genom tillkoppling av ytterligare
flytkroppar, ska de tilldtna virdena med och utan dessa ytterligare flytkroppar vara
klart angivna.

Artikel 17.04
Restflédningsavstand

For tillimpningen av detta kapitel och med avvikelse fran artikel 1.01 i denna bilaga
ar restflodningsavstandet det minsta lodrita avstdndet mellan vattenytan och den
lagsta punkt pa den flytande utrustningen ovanfor vilken utrustningen inte ldngre ar
vattentdt med hinsyn till det trim och den krdngning som uppstar till foljd av de
moment som avses i artikel 17.07.4.

For en Oppning som é&r spoltit och viadertit ar det tillrdckligt med ett
restflodningsavstand enligt artikel 17.07.1 pd minst 300 mm.

Om Oppningen inte dr spoltdt och védertdt ska restflodningsavstdndet vara minst
400 mm.

EGT L 207, 23.7.1998. s. 1. Direktivet dndrat genom direktiv 98/79/EG (EGT L 331, 7.12.1998, s. 1).
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Artikel 17.05
Restfribord

For tillimpningen av detta kapitel och med avvikelse fran artikel 1.01 i denna bilaga
ar restfribordet det minsta lodrita avstdndet mellan vattenytan och déckkantens
oversida med hénsyn till det trim och den kringning som uppstar till foljd av de
moment som avses i artikel 17.07.4.

Det ar tillrackligt med ett restfribord enligt artikel 17.07.1 pa minst 300 mm.
Restfribordet fir minskas om det kan styrkas att kraven i artikel 17.08 &r uppfyllda.

Om en flytkropp till formen avviker patagligt frdn en ponton, exempelvis om den ar
cylindrisk, eller om flytkroppens tvérsnitt har mer &n fyra sidor, kan
inspektionsorganet kréva eller godkinna ett annat restfribord dn det som anges i
punkt 2. Detta géller dven flytande utrustning som bestér av flera flytkroppar.

Artikel 17.06
Krangningsprov

Den stabilitet som avses i artiklarna 17.07 och 17.08 ska faststdllas genom ett
krdngningsprov utfort i vederborlig ordning.

Om det inte dr mojligt att uppnd tillrickliga kringningsvinklar under
krdngningsprovet, eller om kringningsprovet medfor orimliga tekniska svérigheter,
kan en berdkning av vikt och tyngdpunkt goras 1 stdllet. Resultatet av
viktberdkningen ska kontrolleras med hjilp av métningar av djupgaendet varvid
skillnaden inte far vara storre dn + 5 %.

Artikel 17.07
Bestyrkande av stabiliteten

Det ska bestyrkas att restfribordet och restflodningsavstindet &r tillrdckligt med
hénsyn till de belastningar som uppstar nér arbetsredskapen dr i drift och farkosten
framdrivs. Summan av trimvinkeln och kringningsvinkeln far dirvid inte Gverstiga
10°, och bottnen pa flytkroppen far inte hdja sig 6ver vattnet.

Stabiliteten ska bestyrkas med féljande uppgifter och dokument:

a)  Skalenliga ritningar av flytkroppar och arbetsredskap samt de detaljerade
dithorande uppgifter som behdvs for att bestyrka stabiliteten, exempelvis
tankarnas innehall och 6ppningar som ger tilltrdde till fartygets inre.

b)  Hydrostatiska data eller kurvor.

c¢)  Kurvor for den ritande hdvarmen for statisk stabilitet i den utstrickning som
kravs enligt punkt 5 eller enligt artikel 17.08.

d)  Beskrivning av driftsférhdllandena med motsvarande uppgifter om vikt och
tyngdpunkt, dven 1 olastat skick, samt 1 transportskick.

e) Berdkningar av kringningsmoment, trimmoment och rdtande moment, med
uppgift om trim- och kriangningsvinklar och motsvarande restflodningsavstand
och restfribord.

f)  Sammanstillning av berdkningsresultaten med uppgift om begransningar av
drift och om storsta last.
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4.1.

4.2.

dar

Bestyrkandet av stabiliteten ska grunda sig pa minst foljande lastforhéllanden:
a)  Specifik vikt for muddret nér det géller mudderverk:

- sand och grus: 1,5 t/m>,

- mycket vét sand: 2,0 t/m> ,

- jord, medeltal: 1,8 t/m’,

— blandning av sand och vatten i ledningar: 1,3 t/m’;

b)  For mudderverk med gripskopa ska de vdrden som anges i led a dkas med
15 %.

c¢)  For hydrauliska mudderverk ska hinsyn tas till storsta lyftforméagan.
Vid bestyrkandet av stabiliteten ska foljande moment beaktas:

a) Belastning.

b) Asymmetrisk konstruktion.

¢) Vindtryck.

d) For flytande utrustning med eget framdrivningsmaskineri, girning under férd.
e) I nédvéndig utstrackning, tvirstrdmmar.

f) Ballast och forrad.

g) Dickslast och, 1 forekommande fall, last.

h) Fria vitskeytor.

1) Troghetskrafter.

j) Annan mekanisk utrustning.

Moment som kan verka samtidigt ska adderas.

Det moment som uppstdr genom vindtrycket ska berdknas med hjilp av foljande
formel:

My =c " pw " A(lw + ((T)/(2)))[kNm]

= motstandsfaktor som ar beroende av formen.

For fackverk antas att c = 1,2 och for icke genombrutna balkar ¢ = 1,6. De bada
virdena tar hdnsyn till vindbyar.

Hela det omrade som omsluts av fackverkets kontur ska antas vara den yta som
utsdtts for vinden.

Pw

= | Det specifika vindtrycket. Hir anvinds ett enhetligt virde pa 0,25 kN/m”.

= | Lateralplanet i m” ovanfor flytvattenlinjen vid storsta djupgéende.

= | Avstandet i m fran tyngdpunkten for lateralplanet A till flytvattenlinjen vid

storsta djupgaende.
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4.3.

44.

4.5.

4.6.

Formeln i artikel 15.03.6 ska anvindas for faststillande av de moment fran girning
under fird som avses i1 punkt 4.1 d for flytande utrustning med eget
framdrivningsmaskineri.

Det moment fran tvirstrommar som avses i punkt 4.1 e ska beaktas endast om det ror
sig om flytande utrustning som vid drift &r forankrad eller fortdjd tvdrs Over
strommen.

For berdkning av de moment fran flytande ballast och flytande forrad som avses i
punkt 4.1 f ska den fyllningsgrad som &r mest ogynnsam for stabiliteten faststillas,
och det erhdllna momentet anvéndas i berdkningen.

Det moment fran troghetskrafter som avses i punkt 4.1 i ska beaktas pa lampligt sétt
om det finns risk for att rorelser i lasten och arbetsredskapen péverkar stabiliteten.

For flytkroppar med lodrita sidor kan de rdtande momenten berdknas med hjilp av
foljande formel:

M.=10"D MG - sing (kNm)

dar
MG | = | metacenterhdjdenim
(0] = | krdngningsvinkeln i
grader

Denna formel ska tillimpas vid kringningsvinklar pa upp till 10° eller upp till en
kringningsvinkel da ddckskanten nar vattnet eller da kanten pa bottnen hojer sig dver
vattnet. Den minsta vinkeln ska vara avgorande. For lutande sidor géller formeln tills
krdngningsvinkeln dr 5°. Randvillkoren i1 punkterna 3 och 4 ska ocks4 tillimpas.

Om flytkroppens (flytkropparnas) speciella form inte ldmpar sig for en sadan
forenkling ska kurvorna for den rdtande hdvarmen i punkt 2 ¢ anvédndas.

Artikel 17.08
Bestyrkande av stabiliteten vid minskat restfribord

Vid anvindning av ett minskat restfribord enligt artikel 17.05.3 ska foljande kontrolleras for
samtliga driftsforhallanden:

a)  Att metacenterhdjden efter korrektion for de fria vétskeytorna inte dr mindre dn
0,15 m.

b)  Att det vid krdngningsvinklar pa 0°-30° finns en ratande havarm pa minst
h=0,30-0,28 - @, (m)

I formeln giller foljande: ¢, &r den krangningsvinkel vid vilken kurvan for den
rdtande hidvarmen uppnir negativa virden (stabilitetsomradet). Denna far inte
understiga 20° eller 0,35 rad och fér inte anvéndas i formeln med ett hogre vérde &n
30° eller 0,52 rad, dér enheten o uttrycks i radian (rad) (1° = 0,01745 rad).

c)  Att summan av trim- och krdngningsvinklarna inte dverstiger 10°.
d)  Attdet finns ett restflodningsavstind enligt artikel 17.04.
e)  Attdet finns ett restfribord pa minst 0,05 m.
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f)  Att det for kringningsvinklar pa 0°-30° finns en aterstdende rétande hdvarm pa
minst

h=0,20-0,23 - on [m]

I formeln giller foljande: ¢n &r den kringningsvinkel vid vilken kurvan for den
ratande hdvarmen uppnar negativa virden. Denna far inte anvéndas i formeln med ett
hogre virde dn 30° eller 0,52 rad.

Med aterstdende ritande hdvarm avses den storsta skillnaden mellan kurvan for den
rdtande hdvarmen och kurvan for den kringande hdvarmen vid en kringning pa 0°—
3°. Om vattnet nér upp till en Oppning in mot fartyget vid en mindre
kringningsvinkel &n den som motsvarar storsta skillnaden mellan hivarmskurvorna
ar det den hdvarm som motsvarar den kringningsvinkeln som ska anvindas i
berdkningen.

Artikel 17.09
L astmarken och amningar

Lastmirken och &mningar ska anbringas i enlighet med artiklarna 4.04 respektive 4.06.

Artikel 17.10
Flytande utrustning utan bestyrkt stabilitet
1. Foljande typer av flytande utrustning behover inte uppfylla kraven i artiklarna 17.04—
17.08:

a)  Utrustning dar arbetsredskapen inte pa ndgot sétt kan paverka krdngningen
eller trimmet.

b)  Utrustning dir en forskjutning av tyngdpunkten rimligen kan uteslutas.
2. Dock ska foljande krav vara uppfyllda:

a)  Flodningsavstdndet vid storsta last ska vara minst 300 mm och fribordet minst
150 mm.

b) For Oppningar som inte kan stingas spoltitt och vidertitt ska
flodningsavstdndet vara minst 500 mm.

KAPITEL 18
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR ARBETSFARKOSTER

Artikel 18.01
Villkor for anvandningen

Arbetsfarkoster som betecknas som siddana pa det unionscertifikat for inlandssjéfart som
avses 1 del I eller II i bilaga V fir endast framforas utanfor arbetsplatsen i olastat tillstand.
Denna begriansning ska anges pa unionscertifikatet for inlandssjofart.

I detta syfte ska arbetsfarkoster ha ett intyg fran den behoriga myndigheten med uppgift om
arbetets varaktighet och de geografiska grinserna for den arbetsplats dér farkosterna far
anvindas.
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Artikel 18.02
Tillampning av del |1

Om inget annat foreskrivs i detta kapitel ska arbetsfarkosternas konstruktion och utrustning
uppfylla kraven 1 kapitlen 3—14 i del 11

Artikel 18.03
Undantag
1 a)  Artikel 3.03.1 ska gélla i tillimpliga delar.

b) Kapitlen 5 och 6 ska gilla i tillimpliga delar om farkosten har eget
framdrivningsmaskineri.

c)  Artikel 10.02.2 a och 10.02.2 b ska gilla i tilldmpliga delar.

d) Inspektionsorganet kan bevilja undantag fran andra foreskrifter betrdffande
konstruktion, disposition och utrustning, forutsatt att likvéirdig sdkerhet kan
bevisas i varje enskilt fall.

2. Inspektionsorganet kan avsta frén att tillimpa foljande foreskrifter:

a)  Artiklarna 8.08.2-8.08.8, om ingen beséttning krévs.

b)  Artikel 10.01.1 och 10.01.3, om arbetsfarkosten kan forankras pa ett sékert sétt
genom huvudankare eller palar. Dock ska en arbetsfarkost med eget
framdrivningsmaskineri vara forsedd med atminstone ett ankare 1 enlighet med
artikel 10.01.1, dér faktorn k ar lika med 45, och T ar lika med den ldgsta
hojden.

c) Artikel 10.02.1 ¢, om arbetsfarkosten inte dr utrustad med eget
framdrivningsmaskineri.

Artikel 18.04
Flodningsavstand och fribord
1. Om en arbetsfarkost anvéinds som sandsugningspram eller bottentippningspram ska

flodningsavstandet utanfor lastrumszonen vara minst 300 mm och fribordet minst
150 mm. Inspektionsorganet kan tillata ett mindre fribord om det kan bestyrkas med
berdkningar att stabiliteten ar tillrackligt for en last med en specifik vikt pd 1,5 t/m3
och att ingen sida av dicket nar vattnet. Pdverkan fran flytande last ska beaktas.

2. For arbetsfarkoster som inte omfattas av punkt 1 ska foreskrifterna i artiklarna 4.01
och 4.02 gilla i tillimpliga delar. Inspektionsorganet kan faststilla andra véarden for
flodningsavstandet och fribordet.

Artikel 18.05
Arbetsbéatar

Arbetsfarkoster behover inte ha nagon arbetsbét, om

a) de inte ar utrustade med eget framdrivningsmaskineri, eller

b) om det finns en arbetsbat tillgdnglig pé arbetsplatsen.

Detta undantag ska anges pa unionscertifikatet for inlandssjofart.
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KAPITEL 19
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HISTORISKA FARTYG
(Utan innehdll)
KAPITEL 19a
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR KANALPRAMAR
(Utan innehdll)
KAPITEL 19

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FARTYG SOM TRAFIKERAR VATTENVAGAR I ZON

4

Artikel 19b.01
Tillampning av kapitel 4

Med avvikelse fran artikel 4.01.1 och 4.01.2 ska flodningsavstandet for andra dorrar
och Oppningar dn lastrumsluckor for farkoster som trafikerar vattenvdgar i zon 4
minskas pa foljande sétt:

a) For 6ppningar som kan stingas sé att de blir spoltdta och védertéta, till 150 mm.

b) For 6ppningar som inte kan stingas sa att de blir spoltita och védertita, till 200
mm.

Med avvikelse frdn artikel 4.02 ska minimifribordet pd farkoster som trafikerar
vattenvagar 1 zon 4 vara 0 mm, om flédningsavstandet enligt punkt 1 iakttas.

KAPITEL 20
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HAVSGAENDE FARTYG
(Utan innehdll)
KAPITEL 21
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FRITIDSFARTYG

Artikel 21.01
Allméanna foreskrifter

For fritidsfartygs konstruktion och utrustning géller endast artiklarna 21.02 och 21.03.

Artikel 21.02
Tillampning av del 11

Fritidsfartyg ska uppfylla foljande foreskrifter:
a) I kapitel 3:

Artikel 3.01, artikel 3.02.1 a och 3.02.2, artikel 3.03.1 a och 3.03.6 samt artikel
3.04.1.

b) Kapitel 5.
c) I kapitel 6:
Artikel 6.01.1 och artikel 6.08.
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d) I kapitel 7:

Artikel 7.01.1 och 7.01.2, artikel 7.02, artikel 7.03.1 och 7.03.2, artikel 7.04.1, artikel
7.05.2 och artikel 7.13 om det finns en styrhytt utformad for radarnavigering utférd
av en enda person.

e) I kapitel 8:

Artikel 8.01.1 och 8.01.2, artikel 8.02.1 och 8.02.2, artikel 8.03.1 och 8.03.3, artikel
8.04, artikel 8.05.1-8.05.10 och 8.05.13, artikel 8.06, artikel 8.07, artikel 8.08.1,
8.08.2, 8.08.5, 8.08.7 och 8.08.10, artikel 8.09.1 och artikel 8.10.

f) I kapitel 9:
Artikel 9.01.1 géller analogt.
g) I kapitel 10:

Artikel 10.01.2, 10.01.3 och 10.01.5-14, artikel 10.02.1 a—c, 10.02.2 a och 10.02.2
e—h, artikel 10.03.1 a, 10.03.1 b och 10.03.1 d (dock med krav pa att det finns minst
tva brandsldackare ombord), artikel 10.03.2—-10.03.6, artikel 10.03a, artikel 10.03b,
artikel 18.1 e 1 detta direktiv och artikel 10.05.

h) Kapitel 13.
1) Kapitel 14.

For fritidsfartyg som omfattas av Europaparlamentets och rédets direktiv 94/25/EG
av den 16 juni 1994 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra
forfattningar i friga om fritidsbatar™ ska den forsta inspektionen och de periodiska
inspektionerna endast utstricka sig till foljande:

a)  Artikel 6.08 om det finns en girhastighetsindikator.

b)  Artikel 7.01.2, artikel 7.02, artikel 7.03.1 och artikel 7.13 om det finns en
styrhytt utformad for radarnavigering utférd av en enda person.

c) Artiklarna 8.01.2, 8.02.1, 8.03.3, 8.05.5, 8.08.2 och artikel 8.10.

d)  Artikel 10.01.2, 10.01.3, 10.01.6 och 10.01.14, artikel 10.02.1 b och ¢, 10.02.2
a och e-h, artikel 10.03.1 b och d, 10.03.2—6 och artikel 10.05.

e) Kapitel 13.
f)  Ikapitel 14:
aa) Artikel 14.12.

bb) Artikel 14.13; besiktning efter det att anlédggningen for flytande gas har
tagits 1 bruk ska utforas 1 enlighet med foreskrifterna i direktiv 94/25/EG
och en besiktningsrapport ska ldmnas till inspektionsorganet.

cc) Artiklarna 14.14 och 14.15; anldggningen for flytande gas ska folja
foreskrifterna i direktiv 94/25/EG.

dd) Hela kapitel 14, om anldggningen for flytande gas har installerats efter
det att fritidsfartyget tagits i bruk.

23

EGT L 164, 30.6.1994. s. 15. Direktivet senast dndrat genom forordning (EG) nr 1882/2003.
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Artikel 21.03
(Utan innehall)

KAPITEL 22
CONTAINERFARTYGS STABILITET

Artikel 22.01
Allméanna foreskrifter

Foreskrifterna i detta kapitel géller fartyg som transporterar containrar, nér
stabilitetshandlingar krdvs enligt gillande av sjofartsmyndigheterna utfardade
foreskrifter som ér i kraft i medlemsstaterna.

Ett inspektionsorgan ska kontrollera eller lata kontrollera stabilitetshandlingarna och
forse dem med lamplig stampel.

Stabilitetshandlingarna ska innehdlla uppgifter som kan forstds av befdlhavaren
betriffande fartygets stabilitet for varje lastkondition.

Stabilitetshandlingarna ska som minimikrav innehalla f6ljande:

a)  Uppgifter om tillatna stabilitetskoetficienter, tillatna KG -virden eller tillitna
hojder for lastens tyngdpunktslige.

b)  Uppgifter om de volymer som kan fyllas med ballastvatten.
c¢)  Blanketter for kontroll av stabiliteten.
d)  En bruksanvisning eller ett berdkningsexempel for befdlhavaren.

Pé fartyg som kan anvindas for transport bade av sékrade och ej sdkrade containrar
ska det finnas separata berdkningsmetoder for bestyrkande av stabiliteten for
transport bade av last av sdkrade containrar och ej sékrade containrar.

En containerlast ska anses som sdkrad endast om varje enskild container dr stadigt
forbunden med fartygets skrov med skenor eller sdkringsanordningar och dess lige
inte kan dndras under farden.

Artikel 22.02
Randvillkor och berékningsmetod for bestyrkande av stabilitet
for transport av g sakrade containrar

Vid ej sdkrade containrar ska alla berdkningsmetoder som anvénds for att bestimma
fartygets stabilitet Overensstimma med foljande randvillkor:

a)  Metacenterhdjden MG ska inte understiga 1,00 m.

b)  Under kombinerad péverkan frdn den centrifugalkraft som uppstar nér fartyget
girar, frdn vindtrycket och frdn fria vitskeytor, ska kringningsvinkeln inte
overstiga 5° och décksidan far inte befinna sig under vatten.

c¢) Havarmen for det kringningsmoment som uppstdir pa grund av
centrifugalkraften nér fartyget girar ska faststillas enligt foljande formel:

Vi (o= T
hKZ:cKZ-L - KG—? [m
WL

dar
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CKZ parameter (ckz = 0,04) (s*/m),

\ fartygets hogsta fart genom vattnet [1 m/s],

KG tyngdpunktslaget [i m] 6ver basen med fartyget lastat,
T djupgéende [i m] med fartyget lastat.

d)  Hévarmen for det kringningsmoment som uppstar pa grund av vindtrycket ska

faststillas enligt foljande formel:

A T
hyy =cxw 'E'(lw +Ej [m]
dér

CKW parameter (cxw = 0,025) (t/m2),
A lateralplanet Gver respektive flytvattenlinje vid storsta djupgéende [i m’] med

fartyget lastat,
D' viktdeplacementet [i t], med fartyget lastat,
lw tyngdpunktsldget [i m] for lateralplanet A' 6ver respektive flytvattenlinje vid

storsta djupgaende,
T djupgdende [i m] med fartyget lastat.

e) Hévarmen for det kringningsmoment som uppstar pd grund av fria ytor med
regnvatten och slagvatten inuti lastrummet eller i den dubbla bottnen ska
faststillas enligt foljande formel:

hyy, = Cg? '3 (b-1-(b-0.55vb)) [m]
dér
CKfO parameter (cko = 0,015) (t/mz)
b lastrummets eller den aktuella lastrumsavdelningens bredd i [m],**
1 lastrummets eller den aktuella lastrumsavdelningens lingd [i m],”
D' viktdeplacementet [i t] med fartyget lastat.

24

25

Lastrumsavdelningar med fria vitskeytor uppstér nir av varandra oberoende vitskeytor bildas genom
langsgéende och/eller tvirgdende vattentéta avdelningar.
Lastrumsavdelningar med fria vitskeytor uppstér nér av varandra oberoende vitskeytor bildas genom
langsgaende och/eller tvirgaende vattentéta avdelningar.
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f) For varje lastkondition ska halva bréinsle- och dricksvattenforrddet tas med i
berdkningen.

2. Ett fartyg lastat med containrar som inte dr sikrade ska anses ha tillracklig stabilitet
om det effektiva virdet KG™ dr mindre eller lika med det varde KG zul som erhélls
ur formeln. Virdet KG zul ska berdknas for olika deplacement for alla olika
djupgéenden.

— B
KM+2‘”1;-(Z-E“—hKW _hmj
a) Kqul = B [m]
WYL.Z+1
2F
e . . Byp
Inget virde lagre dn 11,5 (11,5 = 1/tan5°) ska séttas for SF
b)  KGu =KM-1,00
Det ligsta virdet av KGaienligt formeln a eller b ska vara det avgdrande.
I dessa formler géller f6ljande:

KG i hogsta tilldtna tyngdpunktsldge [i m] dver basen med fartyget lastat.

KM metacenterhdjden dver basen [i m] enligt approximeringsformeln 1 punkt 3.

F respektive effektiva fribord midskepps vid 2 L [1 m].

Z parameter for centrifugalkraften nér fartyget girar.

2 2
_ (0,7 V) —0,04- \% ]
9,81-1,25-Ly, Ly
v fartygets hogsta fart genom vattnet [i m/s].
Tm respektive djupgdende [i m] i medeltal.
hgw hivarmen [i m] for det kringningsmoment som uppstér pd grund av
vindtrycket fran sidan enligt punkt 1 d.

hko summan av hdvarmarna [i m] for det kringningsmoment som uppstar pd
grund av fria vitskeytor enligt punkt 1 e.

3. Formel for approximering av KM~

SV

Om ingen ritning dver hydrostatiska kurvor finns att tillga, kan virdet for KM i
berdkningen enligt punkt 2 och artikel 22.03.2 faststdllas med hjdlp av foljande
approximeringsformler:

a) For fartyg 1 pontonform
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- B2
S AL
(12,5 —om j T,
H
b) For 6vriga fartyg
— B; T
KM = WL +—= [m]

Artikel 22.03

Randvillkor och berékningsmetod for bestyrkande av stabilitet

for transport av sakrade containrar

Vid sédkrade containrar ska alla berdkningsmetoder som anvidnds for att bestimma
fartygets stabilitet Overensstimma med foljande randvillkor:

a)
b)

d)

Metacenterhdjden MG ska inte understiga 0,50 m.

Under kombinerad pdverkan frén den centrifugalkraft som uppstér nér fartyget
girar, fran vindtrycket och fran fria vitskeytor, far ingen Oppning i skrovet
befinna sig under vatten.

Hévarmarna for det kringningsmoment som uppstdr pa grund av
centrifugalkraften nir fartyget girar, av vindtrycket och fria vitskeytor, ska
faststillas enligt de formler som avses 1 artikel 22.02.1 c—e.

For varje lastkondition ska halva brinsle- och dricksvattenforradet tas med i
berdkningen.

Ett fartyg lastat med sdkrade containrar ska anses ha tillracklig stabilitet om det
effektiva virdet KG™ dr mindre eller lika med det virde KG zul som erhdlls ur
formeln. Viardet KGzul ska berdknas for olika deplacement for alla olika
djupgaenden.

a)

'

Ezul = 2 B [m]
0,75 % -Z+1

S B T
KM—IVI(I—I,SII;jJrOJS WL(Z-z‘“—th—hKfO]

Virdet for (Bwr)/(F’) ska inte séttas ldgre dn 6,6 och

inte lagre &n 0 for

b)

i () sF
2V F'

KG ,u=KM - 0,50 (m)

Det ligstra virdet for KG ,, enligt formeln a eller b ska vara det avgorande.

Forutom de tidigare definierade termerna géller i dessa formler foljande:

Det tviargaende troghetsmomentet for vattenlinjearean vid Ty, (m®), (for
approximeringsformel, se punkt 3).
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Det tvirgaende troghetsmomentet for vattenlinjearean parallellt med basen vid
hojden

T+ ((2)/(3)) F'[m"]

v Fartygets volymdeplacement vid Ty, (m?).

F' Idealfribordet F' = H' — T}, (m) eller F* = ((a - Bwr)/(2 - b))[m]. Det lagsta vérdet
ska anvéndas.

a Det vertikala avstandet mellan den undre kanten pé den 6ppning som forst kommer
under vatten vid slagsida och vattenlinjen vid fartygets uppritta lage [i m].

b Avstandet fran denna Oppning till fartygets mitt [i m].

H' Ideala sidoh6jden H” = H + ((q)/(0,9 - L * Bwy))[m].

q Summan av volymerna (m3) i ruffar, luckor, trunkar och andra 6verbyggnader upp
till en hojd av hogst 1,0 m over H eller upp till den ldgsta 6ppningen i den aktuella
volymen, varvid det lagsta vérdet ska vara avgorande. De volymdelar som ar
beldgna inom ett omrade 0,05 L frén foren respektive aktern ska inte tas med i
berdkningen (m’).

3. Formel for approximering av |

Om ingen ritning 6ver hydrostatiska kurvor finns att tillga kan vardet for det laterala
troghetsmomentet 1 for vattenlinjearean berdknas med hjdlp av f6ljande
approximeringsformler:

a) For fartyg i pontonform

- B2
KM = ¥L V [m]
(12,5 - mj T,
H
b) For dvriga fartyg
- B?
KM = WL V [m]

[12,7—1,2-T‘“j-Tm
H

Artikel 22.04
Forfarande for beddmning av stabiliteten ombord

Forfarandet for bedomning av stabiliteten kan hdmtas frdn de handlingar som avses i artikel

22.01.2.

189

SV



SV

KAPITEL 22a
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FARKOSTER LANGRE AN 110 M

Artikel 22a.01
Tillampning av del |

(Utan innehall)

Artikel 22a.02
Tillampning av del 11

For farkoster ldngre dn 110 m géller, forutom del 11, dven artiklarna 22a.03-22a.05.

Artikel 22a.03
Styrka

Ett godként klassificeringssillskap ska med intyg bestyrka att skrovets styrka (den
langsgaende, laterala och lokala styrkan) ér tillricklig enligt artikel 3.02.1 a.

Artikel 22a.04
Barighet och stabilitet

1. Punkterna 2-10 giller for farkoster ldngre 4n 110 meter, med undantag av
passagerarfartyg.
2. Grundvirdena for berdkning av stabilitet, fartygets lattvikt och tyngdpunktens lige

ska faststdllas genom ett krdngningsprov utfort i enlighet med bilaga I till IMO:s
resolution MSC 267 (85).

3. Den sokande ska genom en berdkning pa grundval av metoden for forlorad barighet
bestyrka att fartygets barighet och stabilitet ar tillrdckliga vid vatteninstromning. Alla
berdkningar ska goras med fritt djupgaende och trim.

Fartygets tillrickliga barighet och stabilitet vid vatteninstromning ska bevisas med en
godsvolym som motsvarar dess storsta djupgdende och som fordelats jamnt i alla
lastutrymmen, i lastat skick och med fyllt briansleforrad.

For varierande gods ska stabilitetsberdkningen goras av de mest ogynnsamma
lastforhéllandena. Stabilitetsberdkningen ska utféras ombord.

For detta &ndamal ska matematiskt bevis for tillricklig stabilitet faststillas for de
mellanliggande faserna av vatteninstromning (25, 50 och 75 % av den progressiva
vatteninstromningen och 1 tilldmpliga fall fasen fore tvirgdende jdmvikt) och for den
sista fasen av vatteninstrdmning, vid ovan angivna lastkonditioner.

Nar det géller lickage ska foljande antaganden beaktas:

(a) Omfattningen av skadorna pé ena sidan av fartyget:

Utstrackning i langskeppsled : minst 0,10 L.
Utstrackning i tvédrskeppsled: 0,59 m.
Utstrackning vertikalt : fran botten uppat utan begriansning.

(b) Omfattningen av skadorna pé fartygets botten:
Utstrackning i langskeppsled : minst 0,10 L.
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Utstrickning i tvarskeppsled: 3,00 m.

Utstrackning vertikalt : frdn baslinjen 0,39 m uppat, med undantag av
sumpen.
(c) Alla skott inom det skadade omradet ska betraktas som skadade, vilket innebar

(d)

att indelningen ska viljas s att fartyget forblir flytande efter det att tva eller
fler avdelningar i rad vattenfyllts. Nér det géller huvudmaskinrummet behovs
endast bérighet enligt 1-avdelningsstandarden pévisas, dvs. maskinrummets
for- och akterskott ska betraktas som oskadade.

Nir det géller bottenskador ska &ven avdelningar som ligger bredvid varandra
tvirskepps betraktas som vattenfyllda.

Permeabilitet

Permeabiliteten antas vara 95 %.

Om man genom berdkning kan bestyrka att medelpermeabiliteten i en avdelning ar
lagre &n 95 % féar den berdknade permeabiliteten anvédndas 1 stéllet.

Virdena som anvinds ska inte vara under foljande:

Maskinrum och mandverrum: 85 %
Lastutrymmen: 70 %

Dubbla bottnar, brinsletankar, ballasttankar osv., beroende pad om dessa
alltefter andamalet ska anses fyllda respektive tomda, med fartyget i storsta
tilldtna djupgéende: 0 eller 95 %.

(e) Berdkningen av effekten av den fria ytan under de mellanliggande faserna av
vatteninstromning ska bygga pa de skadade avdelningarnas bruttoyta.

For alla mellanliggande faser av vatteninstromning enligt punkt 3 ska foljande

kriterier uppfyllas:

(a) Kringningsvinkeln ¢ i jimviktslaget for den berdrda mellanliggande fasen far
inte Gverstiga 15 grader (5 grader nér containrarna inte ir sidkrade).

(b)  Over kriingningen i jimviktsliget for den berdrda mellanliggande fasen ska den
positiva delen av kurvan for den ridtande hdvarmen visa ett virde for den
ritande hdvarmen pa GZ > 0,02 meter (0,03 meter nir containrarna inte ar
sékrade), innan den forsta oskyddade 6ppningen hamnar under vatten eller en
krangningsvinkel ¢ pa 27 grader uppnas (15 grader nidr containrarna inte ar
sékrade).

(c) Ej vattentita Oppningar far inte hamna under vatten innan krdngningen i
jamviktslaget for den berdrda mellanliggande fasen uppnas.

Under den sista fasen av vattenstromning ska f6ljande kriterier uppfyllas:

(a) Underkanten pa icke vattentdta stdngbara Oppningar (t.ex. dorrar, fonster och
luckor) ska ligga minst 0,1 meter ver skadans vattenlinje.

(b) Kringningsvinkeln ¢ i jamviktsldget ska inte overstiga 12 grader (5 grader nir
containrarna inte ar sékrade).

(c)  Over kringningen i jimviktsliget for den berdrda mellanliggande fasen ska den

positiva delen av kurvan for den ritande hivarmen visa ett viarde for den
ratande hdvarmen pa GZ > 0,05 meter, och omrddet under kurvan ska na minst
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ratande havarm GZ [m]

»

0,0065 m'rad, innan den forsta oskyddade 6ppningen hamnar under vatten eller
en kringningsvinkel ¢ pa 27 grader (10 grader nér containrarna inte dr sdkrade)
uppnas.

> A 20,0065 mrad

GZrR=0,056m

forsta oskyddade 6ppning mot

/ vatten, dock ¢ <27/10° \

\ 4

krangningsvinkel ¢ [° ]

jamviktslage i den sista fasen av
vattenstromning

(d) Om ej vattentdta Oppningar hamnar under vatten innan jamviktsliget har
uppnétts, ska de utrymmen som &r forbundna med dem anses vara vattenfyllda
for berdkning av lackstabilitet.

Om det finns Oppningar for korsfyllning for att minska osymmetrisk fyllning ska
foljande villkor uppfyllas:

(a) For berdkningen av korsfyllning ska IMO:s resolution A.266 (VIII) tilldimpas.
(b) De ska vara sjélvverkande.

(¢) De fér inte vara utrustade med avstangningsanordningar.

(d) Den totala tiden for utjimning far inte 6verskrida 15 minuter.

Om Oppningar, genom vilka oskadade avdelningar kan oversvdmmas, kan stingas
vattentdtt ska  foljande  instruktioner  finnas  tydligt  ldsbara  pa
stangningsanordningarna:

”Stidng omedelbart efter genomgéng™.

Ett berdkningsbaserat styrkande i1 enlighet med punkterna 3—7 ska anses vara uppnatt
om berdkningen av lackstabilitet enligt del 9 1 de foreskrifter som bilagts Europeiska
overenskommelsen om internationell transport av farligt gods pd inre vattenvégar
(nedan kallad ”ADN”) ger ett positivt resultat.

Om sa krdvs for att punkt 3 ska uppfyllas ska flytvattenlinjen vid storsta djupgéende
revideras.
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Artikel 22a.05
Ytterligare foreskrifter

For farkoster langre dn 110 m géller f6ljande krav:

a)  De ska vara utrustade med ett framdrivningssystem med flera propellrar och
med minst tvd oberoende maskiner med samma effekt och en bogpropeller som
kontrolleras frin styrhytten, och som ér effektiv 4ven nir farkosten &r olastad.

De ska ha ett framdrivningssystem med en enda propeller och en bogpropeller
med egen kraftkdlla som kontrolleras fran styrhytten och som é&r effektiv dven
nir farkosten &r olastad och som gor att farkosten kan ga framat med egen kraft
om huvudframdrivningssystemet drabbas av maskinhaveri.

b) De ska vara utrustade med ett system for radarnavigering och med en
girhastighetsindikator i enlighet med artikel 7.06.1.

c)  De ska ha ett fast installerat [inspumpningssystem i enlighet med artikel 8.08.
d) De ska uppfylla kraven 1 artikel 23.09.1.1.

For fartyg, med undantag av passagerarfartyg, som &r lingre 4n 110 m och som
forutom vad som anges i punkt 1

a)  vid en eventuell olycka kan delas av vid den mittre tredjedelen av fartyget utan
att tung béargningsutrustning anviands, medan fartygets avskilda delar darefter
ska fortsitta att flyta,

b)  ar forsedda med ett certifikat som ska medforas ombord, och som utfardats av
ett godkint klassificeringssillskap, avseende barighet, trimldge och stabilitet
for fartygets olika delar, och som anger den lastningsgrad dver vilken de tva
delarnas bérighet inte ldngre garanteras,

c) ar byggda som fartyg med dubbla skrov enligt ADN dir punkterna 9.1.0.91—
9.1.0.95 i del 9 1 ADN ska gélla for torrlastfartyg och punkterna 9.3.2.11.7 och
9.3.2.13-9.3.2.15 eller punkterna 9.3.3.11.7 och 9.3.3.13-9.3.3.15 ska gilla for
tankfartyg.

d)  &r utrustade med ett framdrivningssystem med flera propellrar enligt punkt 1 a
forsta hilften av meningen,

ska det anges pa unionscertifikatet for inlandssjofart under punkt 52 att de
uppfyller samtliga krav i leden a—d.

For passagerarfartyg som ar langre dn 110 m och som forutom vad som anges 1 punkt
1

a) dr byggda eller har byggts om for hogsta klassen under dverinseende av ett
godkint klassificeringssillskap, vilket ska bekriftas genom ett certifikat
utfardat av klassificeringsséllskapet, medan den aktuella klassen inte é&r
nodvandig,

b)  antingen

har en dubbelbotten med en hdjd péd minst 600 mm och en indelning som garanterar
att fartyget vid vattenfyllning av tva intill varandra liggande vattentdta avdelningar
inte hamnar under marginallinjen och ett restflodningsavstand pa 100 mm kvarstar,

eller
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har en dubbelbotten med en hojd pad minst 600 mm och ett dubbelskrov med ett
avstand pd minst 800 mm mellan fartygssidan och det lingsgéende skottet,

c)  ar utrustade med ett framdrivningssystem med flera propellrar och med minst
tva oberoende maskiner med samma effekt och ett bogpropellersystem som kan
kontrolleras fran styrhytten och som fungerar bade i lingdriktningen och i
tvarriktningen,

d)  har ett hickankare som kan kontrolleras direkt fran styrhytten,

ska det anges péd unionscertifikatet for inlandssjofart under punkt 52 att de uppfyller
samtliga krav i leden a—d.

Artikel 22a.06
(Utan innehall)

KAPITEL 22b
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HOGHASTIGHETSFARTYG

Artikel 22b.01
Allméant

Hoghastighetsfartyg far inte konstrueras som passagerarfartyg med hytter.
Foljande installationer ar forbjudna ombord pa hoghastighetsfartyg:

a) Apparater utrustade med vekbrénnare enligt artikel 13.02.

b) Oljepannor med forangningsbrinnare enligt artiklarna 13.03 och 13.04.
¢) Uppvéarmningsanordningar for fast brénsle enligt artikel 13.07.

d) Anordningar for flytande gas enligt kapitel 14.

Artikel 22b.02
Tillampning av del |

Utover bestimmelserna 1 artikel 2.03 ska hoghastighetsfartyg under dverinseende av
ett godkint klassificeringssdllskap som har sérskilda regler for hoghastighetsfartyg
konstrueras och klassificeras i1 enlighet med klassificeringssdllskapets tillimpliga
regler. Klassen ska behallas.

Med avvikelse frén artikel 10 i detta direktiv ska unionscertifikat for inlandssjofart
som utfdrdas i enlighet med bestimmelserna i detta kapitel gélla hogst fem ar.

Artikel 22b.03
Tillampning av del 11

Utan att det paverkar tillaimpningen av punkt 2 och artikel 22b.02.2 ska kapitlen 3—15
gilla for hoghastighetsfartyg, med undantag av foljande bestimmelser:

a) Artikel 3.04.6 andra stycket.

b) Artikel 8.08.2 andra meningen.

c¢) Artikel 11.02.4 andra och tredje meningen.
d)) Artikel 12.02.4 andra meningen.
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e) Artikel 15.06.3 a andra meningen.

2. Med avvikelse fran artikel 15.02.9 och artikel 15.15.7 ska samtliga dorrar 1 vattentita
skott kunna mandvreras via fjérrkontroll.

3. Med avvikelse fran artikel 6.02.1 ska vid funktionsavbrott eller funktionsstdrning i
styranordningens drivenhet en andra oberoende drivenhet for styranordningen eller
en manuell drivenhet omedelbart trdda i funktion.

4. Forutom foreskrifterna i del II ska hoghastighetsfartyg uppfylla kraven i artiklarna
22b.04-22b.12.

Artikel 22b.04
Saten och sdker hetsbalten

Det ska finnas sdten for det hogsta tillaitna antalet passagerare ombord. Sdtena ska vara
utrustade med sdkerhetsbélten. Sdkerhetsbilten &r inte nddvindiga om det finns lampligt
slagskydd eller om sékerhetsbélten inte krdvs enligt kapitel 4 del 6 i Internationella
sdkerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 2000.

Artikel 22b.05
Fribord

Med avvikelse fran artiklarna 4.02 och 4.03 ska fribordet vara minst 500 mm.

Artikel 22b.06
Barighet, stabilitet och indelning

For hoghastighetsfartyg ska tillrdcklig dokumentation framlidggas for foljande:

a)  Birighets- och stabilitetsegenskaper som garanterar sikerheten nir fartyget
framfOrs 1 deplacerande ldge, bade nér fartyget dr oskadat och vid lackage.

b)  Stabiliseringsegenskaper och stabiliseringssystem som garanterar fartygets
sdkerhet nér det framfors 1 planande ldge och vergéngslige.

c)  Stabilitetsegenskaper i icke-deplacerande ldge och Overgéngsligen som &r
tillrdckliga for att sdkert Overfora farkosten till deplacerande lige vid
funktionsstorning i systemet.

Artikel 22b.07
Styrhytter

1. Utformning

a) Med avvikelse fran artikel 7.01.1 ska styrhytter vara utformade sd att
rorsmannen och ytterligare en medlem av beséttningen alltid kan utfora sina
uppgifter nér fartyget dr under géng.

b)  Styrhytten ska vara utformad sa att det finns plats for arbetsutrymmen for de
personer som avses 1 led a. Instrumenten fOr navigering, mandvrering,
Overvakning och kommunikation samt andra viktiga driftskontroller ska finnas
tillrackligt néra varandra for att rorsmannen och ytterligare en medlem av
beséttningen ska kunna f4 nédvindig information och vid behov kunna skoéta
kontrollerna och installationerna sittande. Foljande krav ska gilla 1 samtliga
fall:
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aa) Rorsmannens styrplats ska vara utformad sa att radarnavigeringen kan
utforas av en enda person.

bb) Den andra besittningsmedlemmen ska ha en egen radarskidrm (slave) i
sitt arbetsutrymme och kunna ingripa frin sitt arbetsutrymme for att
oversinda information och kontrollera fartygets framdrivning.

c)  De personer som avses i led a ska kunna skéta de installationer som avses 1 led
b utan hinder, dven nir de dr vederborligen fastspanda med sdkerhetsbilten.

2. Fri sikt

a) Med avvikelse frdn artikel 7.02.2 far den for rorsmannen skymda zonen
framfor bogen nédr han sitter inte Overstiga en fartygslingd oberoende av
lastméngden.

b) Med avvikelse frin artikel 7.02.3 far den totala bdgen skymda sektorer frin
rakt forover till 22,5° akter om tvérs pa bada sidor inte Overstiga 20°. Varje
individuell sektor med skymd sikt fir inte verstiga 5°. Den fria sektorn mellan
tva skymda sektorer far inte understiga 10°.

3. Instrument

Instrumentpaneler for att mandvrera och dvervaka de anordningar som avses i artikel 22b.11
ska vara placerade pa separata och tydligt markerade platser i styrhytten. Detta ska dven i
forekommande fall gélla kontroller for sjoséttning av gemensam livraddningsutrustning.

4. Belysning

Rott ljus ska anvéndas for omraden eller delar av utrustning som ska vara upplysta vid
anviandning.

5. Fonster
Reflexer ska undvikas. Blandskydd mot solljus ska finnas.
6. Ytmaterial

Anvindning av reflekterande ytmaterial i styrhytten ska undvikas.

Artikel 22b.08
Ytterligare utrustning

Hoghastighetsfartyg ska ha foljande utrustning:
a)  Radarutrustning och girhastighetsindikator enligt artikel 7.06.1.

b)  Littitkomlig individuell livrdddningsutrustning enligt Europastandard EN
395:1998 for det storsta tilldtna antalet personer ombord.

Artikel 22b.09
Stangda utrymmen

1. Allmint

Allménna utrymmen och bostadsutrymmen och utrustningen 1 dessa ska vara utformade sa att
en person vid normal anvdndning av dessa inte skadas under en normal start eller ett normalt
stopp eller en nddstart eller ett nddstopp eller vid mandvrering under normal gang och vid
funktionsstopp eller funktionsstorning.

2. Meddelande
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a) For information till passagerarna om  sdkerhetsdtgidrder ska alla
passagerarfartyg vara utrustade med akustiska och optiska anordningar som
kan ses och horas av alla ombord.

b) Genom de anordningar som beskrivs 1 led a ska befdlhavaren kunna ge
anvisningar till passagerarna.

c)  Varje passagerare ska ha tillgang till anvisningar for nddsituationer néra sitt
site och en plan Over fartyget med alla utgangar, utrymningsvéagar,
nddutrustning, livrdddningsutrustning och anvisningar for anvindning av
flytvistar.

Artikel 22b.10
Utgangar och utrymningsvagar

Utrymnings- och rdddningsvégar ska uppfylla f6ljande krav:

a)

b)

c)

d)

Fran styrplatsen ska man ha litt, sdkert och snabbt tilltrade till allmént tillgdngliga
utrymmen och bostadsutrymmen.

Utrymningsviagar som leder till nodutgdngar ska vara tydligt och permanent
markerade.

Alla utgangar ska vara markerade pa lampligt sitt. Det ska synas tydligt fran utsidan
och insidan hur 6ppningsmekanismen fungerar.

Utrymningsviagarna och noddutgdngarna ska vara forsedda med ett lampligt
sdkerhetsledningssystem.

Nérmast utgangarna ska det finnas tillrickligt utrymme for en beséttningsmedlem.

Artikel 22b.11
Brandskydd och foérebyggande av brander

Allmint tillgédngliga korridorer, bostadsutrymmen och andra utrymmen och dven kok
och maskinrum ska vara anslutna till ett Idmpligt brandlarmsystem. Alla brinder och
deras lokalisering ska anges automatiskt pd en plats som ar permanent bemannad av
beséttningen.

Maskinrummen ska vara utrustade med ett fast brandbekdmpningssystem enligt
artikel 10.03b.

Allmént tillgdngliga bostadsutrymmen och andra utrymmen och deras
utrymningsvégar ska vara utrustade med ett trycksatt vattensprinklersystem enligt

artikel 10.03a. Det vatten som anvénds vid slickningen ska kunna ledas ut snabbt
och direkt.

Artikel 22b.12
Over gangsbestammel ser

Hoghastighetsfartyg enligt artikel 1.01.22 som innehade ett giltigt unionscertifikat for
inlandssjofart den 31 mars 2003 ska folja foljande foreskrifter i detta kapitel:

a) Artiklarna 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10 och artikel 22b.11.1
ndr unionscertifikatet for inlandssjofart fornyas.
b) Den 1 april 2013
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artikel 22b.07 punkterna 1, 3, 4, 5 och 6.
c¢) Den 1 januari 2023

alla andra bestdmmelser.

DEL I11
KAPITEL 23
UTRUSTNING AV FARTYG MED HANSYN TILL BEMANNING

Artikel 23.01
(Utan innehall)

Artikel 23.02
(Utan innehall)

Artikel 23.03
(Utan innehall)

Artikel 23.04
(Utan innehall)

Artikel 23.05
(Utan innehall)

Artikel 23.06
(Utan innehall)

Artikel 23.07
(Utan innehall)

Artikel 23.08
(Utan innehall)

Artikel 23.09
Fartygensutrustning

1. For motorfartyg, skjutbogserare, skjutbogserade konvojer och passagerarfartyg ska
inspektionsorganet i punkt 47 1 unionscertifikatet for inlandssjofart ange om

foreskrifterna i punkt 1.1 eller 1.2 foljs eller inte.
1.1. Standard S1

a)  Framdrivningssystemet ska vara anordnat si att hastigheten kan &ndras och

riktningen pa propellerns dragkraft kan védndas frén styrhytten.

De hjilpmaskiner som behovs for driftsindamal ska kunna kopplas till eller
frdn styrhytten, sdvida detta inte sker automatiskt eller dessa maskiner gar

kontinuerligt under varje resa.

b)  Pé kritiska omréden, exempelvis nér det géller
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— temperaturen pa huvudmaskinens kylvatten,
— smorjoljetrycket for huvudmaskinerna och transmissionerna,

—  olje- och lufttrycket i huvudmaskinens reverseringsenheter, backslag
eller propellrar,

— slagvattennivaerna i huvudmaskinrummet

skall 6vervakning ske med instrument som ger akustiska och optiska signaler 1
styrhytten vid funktionsstorning. De akustiska larmsignalerna kan kombineras 1
en enda akustisk larmanordning. De kan kopplas fran si snart som
funktionsstorningen har registrerats. De optiska larmsignalerna far inte kopplas
frén forrdn de funktionsstorningar som har utldst dem har atgérdats.

c)  Brinsletillforseln och kylningen av huvudmaskinen ska ske automatiskt.

d)  Styrinrdttningen ska kunna hanteras av en enda person, dven vid storsta tilldtna
djupgéende, utan sirskild kraftanstringning.

e) De optiska och akustiska signaler som krivs enligt av sjofartsmyndigheterna
utfirdade nationella eller internationella foreskrifter ska i forekommande fall
kunna ges frén styrhytten.

f) Om direkt kommunikation mellan styrhytt och forskepp, akter,
bostadsutrymmen, och maskinrum saknas ska det finnas ett system for
rostkommunikation. Kommunikation med maskinrummen kan ske i form av en
optisk eller akustisk signal.

g)  Den foreskrivna arbetsbdten ska kunna sittas i av en enda besittningsmedlem
och inom ldmplig tid.

h)  Det ska finnas ett sokarljus som kan mandvreras fran styrhytten.

1)  Mandvreringen av vevar och liknande vridbara delar av lyftanordningar ska
inte krdva en kraft som overstiger 160 N.

k) De bogserspel som anges i unionscertifikatet for inlandssjofart ska vara
motordrivna.

1) Léans- och dackspolningspumparna ska vara motordrivna.

(m) De viktigaste konstrollenheterna och &vervakningsinstrumenten ska vara
ergonomisk anordnade.

n) Den utrustning som krivs enligt artikel 6.01.1 ska kunna mandvreras med
fjarrkontroll fran styrhytten.

Standard S2

a)  For motorfartyg som framfors ensamma:

Standard S1 med tilligg av en bogpropeller som kan mandvreras fran styrhytten.
b)  For motorfartyg som framdriver en fast sidoformering:

Standard S1 med tilligg av en bogpropeller som kan mandvreras fran styrhytten.

c¢) For motorfartyg som framdriver skjutbogserade konvojer bestdende av
motorfartyget sjdlvt och en farkost framfor:

Standard S1 med tilldgg av hydrauliska eller elektriska kopplingsvinschar. Sadan
utrustning krévs dock inte om den frimsta farkosten i den skjutbogserade konvojen
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ar utrustad med en bogpropeller som kan manodvreras frdn det skjutbogserande
motorfartygets styrhytt.

d)  For skjutbogserare som framdriver en skjutbogserad konvoj:

Standard S1 med tilligg av hydrauliska eller elektriska kopplingsvinschar. Sddan
utrustning krdvs dock inte om den fradmsta farkosten i den skjutbogserade konvojen
ar utrustad med en bogpropeller som kan mandvreras fran skjutbogserarens styrhytt.

e)  For passagerarfartyg:

Standard S1 med tilligg av en bogpropeller som kan mandvreras fran styrhytten.
Sédan utrustning krévs dock inte om passagerarfartygets framdrivningssystem och
styrinrdttning garanterar samma mandverformaga.

Artikel 23.10
(Utan innehall)

Artikel 23.11
(Utan innehall)

Artikel 23.12
(Utan innehall)

Artikel 23.13
(Utan innehall)

Artikel 23.14
(Utan innehall)

Artikel 23.15
(Utan innehall)

DEL IV
KAPITEL 24
OVERGANGS- OCH SLUTBESTAMMELSER

) Artikel 24.01
Over gangsbestammel sernastillamplighet pa farkoster som redan ar i trafik

Bestammelserna 1 artiklarna 24.02-24.04 giller endast farkoster som den 30
december 2008 innehar ett giltigt fartygscertifikat enligt de bestimmelser om
inspektion av fartyg pa Rhen som gillde den 31 december 1994 eller som var under
byggnad eller ombyggnad den 31 december 1994.

For farkoster som inte omfattas av punkt 1 ska bestimmelserna 1 artikel 24.06 gilla.
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Artikel 24.02
Undantag for farkoster som redan &r i trafik

Med avvikelse frdn artiklarna 24.03 och 24.04 ska farkoster som inte foljer
bestdmmelserna i detta direktiv

a)  anpassas sa att de foljer de bestimmelserna enligt dvergangsbestammelserna i
tabell 1 nedan,

b)  till dess att de anpassats folja de bestimmelser om inspektion av fartyg pa
Rhen som géllde den 31 december 1994.

Foljande definitioner géller i tabell 1:

”N.E.O.”: Bestimmelsen giller inte farkoster som redan &r i trafik, om inte de
berorda delarna har ersatts eller byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast
Nybyggda farkoster och Ersdttande eller Ombyggnad av de berdrda delarna eller
omradena. Om befintliga delar ersétts med reservdelar med samma teknik och av
samma typ ska detta inte anses som ett ersittande ("E") 1 den mening som avses i
Overgangsbestimmelserna.

utfdardande eller fornyelse av unionscertifikat for inlandssjofart: Bestimmelsen ska
vara uppfylld nér unionscertifikatet for inlandssjofart utférdas eller fornyas efter det
angivna datumet.

Tabell 1
Artikel och Innehéll Tidsfrist och kommentarer
punkt
KAPITEL 3
3.03.1a Kollisionsskottets placering | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 2 Sékerhetsutrustning i N.E.O., senast vid utfdardandet eller
bostadsutrymmen fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
Sakerhetsutrustning N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
punkt 4 Bostadsutrymmen gasttt N.E.O., senast vid utfdardandet eller
avskilda frdn maskin-, pann- | fornyelsen av unionscertifikatet for
och lastrum inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 5 andra Overvakning av dérrar i N.E.O., senast vid utfardandet eller
stycket akterpikskott fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 7 Forskepp med ankarklys N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2041
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3.04 punkt 3 Isoleringsmaterial som N.E.O., senast vid utfardandet eller
andra meningen | anvdnds i maskinrum fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 3 tredje Oppningar och N.E.O., senast vid utfdardandet eller
och fjarde lasanordningar fornyelsen av unionscertifikatet for
meningarna inlandssjofart
3.04.6 Utgangar fran maskinrum Maskinrum som fore 1995 inte betraktades
som maskinrum enligt artikel 1.01 ska
vara utrustade med en andra utgéng vid
N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
KAPITEL 5
5.06.1 forsta Foreskriven hastighet (vid For farkoster kolstrackta fore 1996, senast
meningen géng framaét) vid utfardandet eller férnyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2035
KAPITEL 6
6.01.1 Mandoverformaga enligt N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
kapitel 5 fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 3 Permanent slagsida och N.E.O., senast vid utfardandet eller
omgivningstemperatur fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 7 Utformning av hjirtstockar For farkoster kolstrackta fore 1996:
N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
6.02.1 Narvaro av separata N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
hydraultankar fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
Dubbel uppsittning N.E.O., senast vid utfardandet eller
styrventiler om det finns fornyelsen av unionscertifikatet for
hydrauliska drivenheter inlandssjofart efter den 1 januari 2020
Separerade rorsystem for den | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
andra drivenheten om det fornyelsen av unionscertifikatet for
finns hydrauliska drivenheter | inlandssjofart efter den 1 januari 2020
punkt 2 Aktivering av den andra N.E.O., senast vid utfardandet eller
drivenheten med hjélp av ett | fornyelsen av unionscertifikatet for
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moment inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 3 Manoverformaga enligt N.E.O., senast vid utfdardandet eller
kapitel 5 sdkerstdlld genom | fornyelsen av unionscertifikatet for
en reservdrivenhet eller en inlandssjofart efter den 1 januari 2035
manuell drivenhet
6.03.1 Anslutning av andra N.E.O., senast vid utfdardandet eller
stromforbrukande apparater | fornyelsen av unionscertifikatet for
till den hydrauliska inlandssjofart efter den 1 januari 2020
drivenheten for
styranordningen
6.05.1 En manuell ratt far inte sittas | N.E.O., senast vid utfardandet eller
i rorelse av en motoriserad fornyelsen av unionscertifikatet for
drivenhet inlandssjofart efter den 1 januari 2010
6.06.1 Tva oberoende N.E.O., senast vid utfardandet eller
styrkontrollsystem fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
6.07 punkt 2 led | Nivdlarm i hydraultankarna | N.E.O., senast vid utfardandet eller
a och larm f6r arbetstryck fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 2 e Overvakning av N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
hjilpanordningarna fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart
6.08.1 Krav pa elektronisk N.E.O., senast vid utfardandet eller
utrustning enligt artikel 9.20 | fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
KAPITEL 7
7.02.2 Skymd sikt framfor fartyget | N.E.O., senast vid utfardandet eller
2 fartygsldangder om mindre | fornyelsen av unionscertifikatet for
an 250 m inlandssjofart efter den 1 januari 2049
7.02 punkt 3 Fri sikt inom rorsmannens N.E.O., senast vid utfdrdandet eller

andra stycket

normala synlinje

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015

punkt 6 Minsta genomsiktlighet N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

7.03.7 Avstingning av N.E.O., senast vid utfdrdandet eller

varningssignalerna

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart, sdvida inte styrhytten har
utformats for radarnavigering utford av en
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enda person

punkt 8

Automatisk omkoppling till
annan kraftkilla

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

7.04.1

Kontroll av huvudmaskiner
och styrinrittningar

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

punkt 2

Kontroll av huvudmaskin

Om styrhytter inte har utformats for
radarnavigering utford av en enda person:
N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035 om
géngriktningen kan dstadkommas direkt;
N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet efter den 1
januari 2010 betriaffande 6vriga maskiner

punkt 3

Bildskdrm

Om det inte finns en styrhytt utformad for
radarstyrning utford av en enda person:
N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

9 tredje
meningen

Kontroll med hjélp av spak

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

fjairde meningen

Klart visa drivkraftens
riktning

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

7.05.1

Lanternor samt hdljen, tillbehor
och ljuskallor till lanternor

Lanternor samt holjen, tillbehor och ljuskallor till
lanternor som uppfyllde kraven for farg- och
ljusstyrka for lanternor och tillstandskraven for
signallampor for navigering pa Rhen den 30
november 2009 far fortfarande anvéndas.
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7.06.1

Radarnavigeringsanldggningar som
godkénts fore den 1 januari 1990

Girhastighetsindikatorer som
godkénts for den 1 januari 1990

Radarnavigeringsanléggningar och
girhastighetsindikatorer som
godkénts fore den 1 januari 1990

Radarnavigeringsanldggningar som godkénts fore
den 1 januari 1990 far installeras och anvindas till
dess att unionccertifikatet for inlandssjofart
utfardas eller fornyas efter den 31 december 2009,
men senast den 31 december 2011, om det finns ett
giltigt installationscertifikat enligt detta direktiv
eller resolution CCNR 1989-11-35.

Girhastighetsindikatorer som godkénts fore den 1
januari 1990 och som installerats fore den 1 januari
2000 far installeras och anvéndas till dess att
unionscertifikatet for inlandssjofart utfardas eller
fornyas efter den 1 januari 2015, om det finns ett

giltigt installationscertifikat enligt detta direktiv
eller resolution CCNR 1989-11-35.

Radarnavigeringsanldggningar och
girhastighetsindikatorer som godkédnts den
1 januari 1990 eller senare enligt
minimikraven och testférhallandena for
radarinstallationer for anvéindning for
navigering pa Rhens inre vattenvidgar och
minimikraven och testférhallandena for
girhastighetsindikatorer som anvénds for
navigering pa Rhens inre vattenvigar far
fortsatt installeras och anvdndas om det
finns ett giltigt installationscertifikat enligt
detta direktiv eller enligt resolution CCNR
1989-11-35.

7.09 Larmsystem N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

7.12 forsta Ho6j- och sénkbara styrhytter | N.E.O., senast vid utfardandet eller

stycket fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart

Icke hydrauliska system for sdnkning:
senast vid utfardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2035

andra och tredje

N.E.O., senast vid utfardandet eller

styckena fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart
KAPITEL 8
8.01.3 Endast forbranningsmotorer | N.E.O., senast vid utfdardandet eller

for brinsle med en

antdndningstemperatur pa
over 55 °C

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
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8.02.1 Forhindrande av oavsiktlig N.E.O., senast vid utfardandet eller
start av maskinerna fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 4 Kopplingar av ror ska vara N.E.O., senast vid utfdardandet eller
skidrmade fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2025
punkt 5 Mantlat rorsystem N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2025
punkt 6 Isolering av maskindelar N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart
8.03.2 Overvakningsanordningar N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 3 Automatiskt skydd mot N.E.O., senast vid utfardandet eller
overvarv fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 5 Utformning av N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
genomforingar for fornyelsen av unionscertifikatet for
drivaxlarna inlandssjofart efter den 1 januari 2015
8.05.1 Staltankar for flytande N.E.O., senast vid utfardandet eller
brinsle fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
punkt 2 Automatisk stdngning av N.E.O., senast vid utfdardandet eller
tankventiler fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 3 Inga bréinsletankar beldgna N.E.O., senast vid utfardandet eller
for om kollisionsskottet fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 4 Inga brénsletankar eller N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
rorsystem till dem direkt fornyelsen av unionscertifikatet for
ovanfor motorerna eller inlandssjofart efter den 1 januari 2010. Till
avgasroren dess ska brinslen undanskaffas pé ett
sdkert sdtt genom lampliga anordningar
punkt 6 tredje Installation av och N.E.O., senast vid utfardandet eller
till femte dimensioner pa fornyelsen av unionscertifikatet for
meningarna utluftningsrér och inlandssjofart efter den 1 januari 2010
forbindelseror
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punkt 7 forsta
stycket

Snabbstingande ventil pa
tanken som styrs fran dick,
dven nir rummen i fraga ar
stdngda

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015

punkt 9 andra

Nivamaétare som ska kunna

N.E.O., senast vid utfardandet eller

meningen lasas &dnda upp till full tank fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 13 Kontroll av brinslenivén inte | N.E.O., senast vid utfardandet eller
bara for huvudmaskinerna fornyelsen av unionscertifikatet for
utan dven for andra maskiner | inlandssjofart efter den 1 januari 2015
som krévs for siker drift av
fartyget
8.06 Tankar for smorjolja, N.E.O., senast vid utfardandet eller
rorsystem och tillbehor fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
8.07 Tankar for olja 1 N.E.O., senast vid utfdardandet eller
kraftoverforingssystem, fornyelsen av unionscertifikatet for
kontroll- och inlandssjofart efter den 1 januari 2045
aktiveringssystem samt
uppvarmningssystem,
varmer0r och tillbehor
8.08.8 Enkla N.E.O., senast vid utfardandet eller
avstdngningsanordningar &r | fornyelsen av unionscertifikatet for
inte tillrdckliga for inlandssjofart efter den 1 januari 2010
anslutning av
ballastutrymmen till
lansroren for lastrum som ar
utformade for ballast
punkt 9 Nivamatare i slaget under N.E.O., senast vid utfardandet eller
lastrummet fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
8.09.2 Anordningar for uppsamling | N.E.O., senast vid utfardandet eller
av oljebemingt vatten och fornyelsen av unionscertifikatet for
spillolja inlandssjofart efter den 1 januari 2010
8.10.3 Bullergrians pd 65 dB(A) for | N.E.O., senast vid utfardandet eller
stillastdende fartyg fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
KAPITEL 8a
8a.02.2 och Efterlevnad av Bestdmmelserna géller inte
8a.02.3 kraven/gransvirdena for

avgasutslapp

a) for motorer som installerades
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fore den 1 januari 2003, och

b) for utbytesmaskiner som fram
till den 31 december 2011
installeras pd farkost som var i
drift den 1 januari 2002.

For motorer som var installerade

a) pa farkost mellan den 1 januari
2003 och den 1 juli 2007 géller de
griansvirden for avgasutslapp som
anges 1 bilaga XIV till direktiv
97/68/EG,

b) pa farkost eller i maskineri
ombord efter den 30 juni 2007
giéller de grinsvirden som anges 1
bilaga XV till direktiv 97/68/EG.

Kraven for kategorierna:

aa) V for framdrivningsmaskineri
och hjélpmaskiner 6ver 560 kW,
och

bb) D, E, F, G, H, 1, J, K for
hjalpmaskiner i direktiv 97/68/EG

géller som likvérdiga.

KAPITEL 9

9.01 punkt 1
andra meningen

Aktuella dokument som ska
uppvisas for

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for

inomhustemperaturer och
temperaturer pd dick

inspektionsorganet inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 2 led b Kretsscheman for N.E.O., senast vid utfardandet eller
huvudkopplingstavlan, fornyelsen av unionscertifikatet for
reservkopplingstavlan och inlandssjofart efter den 1 januari 2010
distributionstavlan som ska
finnas ombord
punkt 3 Omgivande N.E.O., senast vid utfdardandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

9.02 punkterna | Elforsorjningssystem N.E.O., senast vid utfardandet eller
1-3 fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
9.05.4 Tviérsnitt for jordledarna N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
9.11.4 God ventilation om N.E.O., senast vid utfdardandet eller
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ackumulatorerna &r placerade
1 ett stiangt fack eller skip
eller i en stingd lada

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

9.12 punkt 2 led
d

Kopplingsutrustning

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015

punkt 3 b Anordning for kontroll av N.E.O., senast vid utfardandet eller
isolering mot jord forsedd fornyelsen av unionscertifikatet for
med bade optiskt och inlandssjofart efter den 1 januari 2010
akustiskt larm
9.13 Nodfranskiljare N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
9.14 punkt 3 Forbud mot enpoliga N.E.O., senast vid utfdardandet eller

andra meningen

strombrytare i tvittrum,
badrum och andra vatrum

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

9.15.2 Minsta tvérsnitt pa 1,5 mm? N.E.O., senast vid utfardandet eller
per kabel fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 10 Kablar som ér kopplade till | N.E.O., senast vid utfardandet eller
h6j- och sdnkbara styrhytter | fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2010
9.16 punkt 3 En andra krets N.E.O., senast vid utfardandet eller

andra meningen

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015

9.19 Larm- och sdkerhetssystem | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
for mekanisk utrustning fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2015
9.20 Elektronisk utrustning N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2035
9.21 Elektromagnetisk N.E.O., senast vid utfardandet eller
kompatibilitet fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2035

KAPITEL 10

10.01 Ankringsutrustning N.E.O., senast vid utfardandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

Artikel 10.02.1

Behallare av metall eller ett annat

N.E.O., senast vid fornyelsen av unionscertifikatet

209

SV



SV

andra meningen b robust och icke brannbart material, | for inlandsjofart
och som rymmer minst 10 liter
10.02 punkt 2 Certifikat for Kabel nr 1 ska ersittas pa fartyget: N.E.O.,
led a fortdjningskablar och andra | senast den 1 januari 2008
kablar Kabel nr 2 och kabel nr 3: den 1 januari
2013
10.03.1 Europastandard Vid ersittande, senast den 1 januari 2010
punkt 2 Lamplighet for brinder av Vid ersittande, senast den 1 januari 2010
klass A, B och C
punkt 4 Forhallandet mellan CO,- Vid ersittande, senast den 1 januari 2010
innehallet och utrymmets
storlek
10.03a Fasta N.E.O., senast vid utfardandet eller
brandbekdmpningssystem i fornyelsen av unionscertifikatet for
bostadsutrymmen, styrhytter | inlandssjofart efter den 1 januari 2035
och passagerarutrymmen
10.03b Fasta 2
brandbekdmpningssystem i
maskin-, pann- och pumprum
10.04 Tillimpning av N.E.O., senast vid utfdardandet eller
Europastandarden pa fornyelsen av unionscertifikatet for
arbetsbétar inlandssjofart efter den 1 januari 2015
10.05.2 Uppblésbara raddningsvéstar | N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010.
Réddningsvéstar som fanns ombord den
30 september 2003 far anvéndas till
utfdardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2010.

26

1. Permanenta CO,-brandbekédmpningssystem som installerats fore den 1 oktober 1980 far anvéndas till
utfdrdandet eller fornyelsen av unionscertifikatet efter den 1 januari 2035, om de uppfyller kraven i
artikel 7.03.5 i de bestimmelser om inspektion av fartyg pa Rhen som géllde den 1 april 1976.

2. Permanenta CO,-brandbekédmpningssystem som installerats mellan den 1 april 1992 och den 31
december 1994 far anvindas till utfairdandet eller fornyelsen av unionscertifikatet efter den 1 januari
2035, om de uppfyller kraven i artikel 7.03.5 i de bestimmelser om inspektion av fartyg pa Rhen som
som géllde den 31 december 1994.

3. Rekommendationer frén Centralkommissionen for sjofarten pa Rhen som utfardats mellan den 1 april
1992 och den 31 december 1994 avseende artikel 7.03.5 1 de bestimmelser om inspektion av fartyg pa
Rhen som géllde den 31 december 1994 f{orblir giltiga till utfirdandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet efter den 1 januari 2035.

4. Artikel 10.03b.2 a dr endast tillamplig till utfardandet eller fornyelsen av unionscertifikatet efter den
1 januari 2035, om anldggningarna har installerats i fartyg som kdlstrickts efter den 1 oktober 1992.
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KAPITEL 11

11.02.4 forsta
meningen

Utrustning for ytterkanten pa dick
och arbetsutrymmen

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter den 1

Hojden pé karmar Januari 2020
N.E.O., senast vid utfdrdandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter den 1
januari 2035
11.04.1 Skarndédckets fria bredd N.E.O., senast vid utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2035, for farkoster som é&r
bredare dn 7,30 meter
Punkt 2 Sidordcken pa fartyg som &r under | N.E.O., senast vid utfardandet eller fornyelsen av
55 meter ldnga och som endast har | unionscertifikatet for inlandssjofart efter den 1
bostadsutrymmen akterut januari 2020
11.05.1 Tilltrdde till arbetsutrymmen | N.E.O., senast vid utfardandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

punkterna 2 och
3

Dorrar och tilltraden,
utgangar och passager med
en nivaskillnad pd mer dn
0,50 m

Utfardande eller fornyelse av
unionscertifikatet for inlandssjofart

punkt 4 Trappor 1 permanent N.E.O., senast vid utfardandet eller
bemannade arbetsutrymmen | fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2035
11.06.2 Utgéngar och nddutgéngar N.E.O., senast vid utfiardandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

11.07.1 andra
meningen

Lejdare, steg och liknande
anordningar

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

punkterna 2 och
3

Utfardande eller fornyelse av
unionscertifikatet for inlandssjofart

11.10

Lastluckor

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

11.11

Vinschar

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

Punkterna 2, 4, 5
och 10 i artikel
11.12

Tillverkningsskylt,
skyddsanordningar och certifikat
ombord

N.E.O., senast vid utfdrdandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter den 1
januari 2015
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11.13 Forvaring av brandfarliga N.E.O., senast vid utfardandet eller
vitskor fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart
KAPITEL 12
12.01.1 Bostadsutrymmen for de N.E.O., senast vid utfardandet eller
personer som normalt bor fornyelsen av unionscertifikatet for
ombord inlandssjofart efter den 1 januari 2035
12.02.3 Durkarnas liage N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 4 Uppehaéllsrum och sovrum N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 6 Fri hojd i bostadsutrymmen | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 8 Fri golvyta 1 gemensamma N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
uppehéllsrum fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 9 Volymen i bostadsutrymmen | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 10 Luftvolym per person N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035
punkt 11 Dorrarnas storlek N.E.O., senast vid utfardandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

punkt 12 leden a
ochb

Trappor

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

punkt 13 Rorledningar for farliga N.E.O., senast vid utfardandet eller
gaser eller vétskor fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2035
12.03 Sanitdra anordningar N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2035
12.04 Kok N.E.O., senast vid utfardandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
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12.05

Dricksvatten

N.E.O., senast den 31 december 2006

12.06

Uppvarmning och ventilation

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

12.07 punkt 1
andra meningen

Andra anordningar i
bostadsutrymmen

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

KAPITEL 14 a

Artikel 14a.02.2,
tabellerna 1 och 2,
samt artikel
14a.02.5

Grinsvirden/kontrollvirden och
typgodkénnanden

N.E.O., under forutsittning att

a) gransvérdena och kontrollvirdena inte
overskrider virdena enligt artikel 14a.02 med mer
an en faktor 2,

b) den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen har ett intyg fran
tillverkaren eller frdn en expert som bekréftar att
den klarar de typiska belastningsmonstren ombord
pa fartyget, och

¢) det finns ett system for hantering av avloppsslam
som ar lampligt for den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningens driftforhallanden
ombord pa ett passagerarfartyg.

KAPITEL 15

15.01.1¢

Artikel 8.08.2 andra
meningen tilldmpas inte

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2007

Artikel 9.14.3 andra
meningen ska inte gélla for
mérkspédnning pa dver 50 V

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

punkt 2 led ¢

Forbud mot pannor for fast
brénsle enligt artikel 13.07

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

Bestdmmelserna tilldmpas inte pé farkoster
med maskiner for fast brénsle
(&ngmaskiner)

Forbud mot installationer for
flytande gas enligt kapitel 14

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
Overgangsbestimmelsen giller endast om
larmsystem monteras enligt artikel 15.15.9

15.02.2

Antalet skott och deras

N.E.O., senast vid utfardandet eller
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placering

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

punkt 5 andra
meningen

Marginallinje vid avsaknad
av skottdick

For passagerarfartyg som kolstrickts fore
den 1 januari 1996 tillampas kravet vid
N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

punkt 10 led ¢

Tid for stangningen

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015

punkt 12 Optiskt varningssystem N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

punkt 15 Minsta hojd for dubbla N.E.O., senast vid utfdardandet eller

bottnar eller dubbla sidor

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

15.03 punkterna
1-6

Intakt stabilitet

N.E.O., och ndr maximiantalet passagerare
Okas, senast efter utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

Punkterna 7 och
8

Lackstabilitet

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

Punkt 9

Lickstabilitet

Skadans vertikala utstrickning
mot fartygets botten

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter den 1
januari 2045

N.E.O. ér tillampligt pa fartyg med vattentéta dack
minst 0,5 meter och mindre dn 0,6 meter fran
fartygets botten som tilldelats ett unionscertifikat
for inlandssjofart eller en annan trafiklicens fore
den 31 december 2005

punkt 9

2-avdelningsstatus

N.E.O.

Punkterna 10-13

Lackstabilitet

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

15.05 punkt 2
led a

Det antal passagerare for
vilka ett utrymningsomrade
enligt artikel 15.06.8 har
dokumenterats

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
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Det antal passagerare som
har tagits med 1 berdkningen
av stabiliteten enligt artikel
15.03

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

Artikel 15.06.1,

Passagerarutrymmen under

N.E.O., senast vid fornyelsen av unionscertifikatet

forsta stycket skottdacket bakom for inlandssjofart efter den 1 januari 2045
kollisionsskottet och for om
akterpikskottet
Artikel 15.06.1, Inneslutning IEIE(?, Zeg??‘t vid fornyelsen av unionscertifikatet
andra stycket or inlandsjotart
punkt 3 led ¢ Fri hojd i utgdngar N.E.O., senast vid utfardandet eller
forsta meningen fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
andra meningen | Fri bredd {or dorrar till For dimensionen 0,7 m, N.E.O., senast vid

passagerarhytter och andra
sma utrymmen

utfardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2045

15.06 punkt 3

Nodutgangarnas storlek

N.E.O., senast vid utfardandet eller

led f forsta fornyelsen av unionscertifikatet for
meningen inlandssjofart efter den 1 januari 2045
g) Utgéngar 1 utrymmen N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
avsedda att anvédndas av fornyelsen av unionscertifikatet for
personer med nedsatt inlandssjofart efter den 1 januari 2045
rorelseformaga
punkt 4 led d Dorrar avsedda for personer | N.E.O., senast vid utfardandet eller
med nedsatt rorelseformaga | fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 5 Krav pa anslutande N.E.O., senast vid utfardandet eller
korridorer fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 6 b Réaddningsvéagar till N.E.O., senast vid utfdardandet eller
utrymningsomraden fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
c Inga raddningsviagar genom | N.E.O., senast vid utfirdandet eller

maskinrum

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2007

Inga rdddningsvégar genom
kok

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
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Inga stegpinnar, lejdare eller
liknande monterade utmed

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for

rdddningsvigarna inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 7 Lampligt N.E.O., senast vid utfdardandet eller
sdkerhetsledningssystem fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2015
punkt 8 Krav pa samlingsomraden N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 9 Krav pé trappor och N.E.O., senast vid utfdardandet eller
trappavsatser i fornyelsen av unionscertifikatet for

passagerarzonerna inlandssjofart efter den 1 januari 2045

punkt 10 led a
forsta meningen

Récke enligt Europastandard
EN 711:1995

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

andra meningen

Hojd pa relingar eller ricken
pa dick avsedda att anvdndas
av personer med nedsatt
rorelseformaga

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

15.06 punkt 10

Fri bredd pa 6ppningar som

N.E.O., senast vid utfardandet eller

led b andra normalt anvinds for fornyelsen av unionscertifikatet for
meningen ombordtagning eller inlandssjofart efter den 1 januari 2045
landsittning av personer med
nedsatt rorelseformaga
punkt 13 Passager och véggar i N.E.O., senast vid utfdrdandet eller

passager avsedda att
anvéndas av personer med
nedsatt rorelseformaga

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

punkt 14 forsta

Konstruktion av glasdorrar

N.E.O., senast vid utfardandet eller

meningen och glasvéggar i passager fornyelsen av unionscertifikatet for
samt av fonsterrutor inlandssjofart efter den 1 januari 2045
Punkt 15 Krav pé inneslutningar i NE.O., senast vid fornyelsen av
overbyggnader som helt eller unionscertifikatet for inlandssjofart efter den 1
delvis bestér av panoramafonster januari 2045
Krav pé inneslutningar N.E.O,, senast vid fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandsjofart
punkt 16 Dricksvattensystem enligt senast den 31 december 2006

artikel 12.05

punkt 17 andra
meningen

Krav pa toaletter utrustade
for anvdndning av personer

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
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med nedsatt rorelseformaga

inlandssjofart efter den 1 januari 2045

punkt 18 Ventilationssystem for hytter | N.E.O., senast vid utfardandet eller
utan Oppningsbart fonster fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 19 Krav i artikel 15.06 pa N.E.O., senast vid utfardandet eller
utrymmen som bebos av fornyelsen av unionscertifikatet for
besittningsmedlemmar eller | inlandssjofart efter den 1 januari 2045
ovriga ombordanstillda
15.07 Krav for N.E.O., senast vid utfardandet eller
framdrivningssystemet fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
15.08.2 Krav pd hogtalarsystem i For passagerarfartyg med LWL pa mindre
passagerarzoner an 40 m eller for hogst 75 personer
tillimpas bestimmelsen vid N.E.O., senast
efter utfardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2010
punkt 3 Krav pé larmsystemet For dagstursfartyg tillimpas bestimmelsen
vid N.E.O., senast efter utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 4 Larm f0r slagvattenniva for | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
varje vattentét avdelning fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 5 Tva maskindrivna N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
lanspumpar fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 6 Permanent installerat N.E.O., senast vid utfardandet eller
lanspumpsystem fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
punkt 8 Ventilationssystem for N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
koldioxidanlédggningar i fornyelsen av unionscertifikatet for
utrymmen under dick inlandssjofart efter den 1 januari 2010
15.09.3 Lamplig utrustning for N.E.O., senast vid utfardandet eller
flyttning av personer fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 4 Livraddningsutrustning For passagerarfartyg som var utrustade

med gemensamma livraddningsredskap
enligt artikel 15.09.5 fore den 1 januari
2006 anses dessa redskap som ett
alternativ till personlig
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livraddningsutrustning.

For passagerarfartyg som var utrustade
med gemensamma livraddningsredskap
enligt artikel 15.09.6 fore den 1 januari
2006 anses dessa redskap som ett
alternativ till personlig
livraddningsutrustning fram till
utfdardandet eller forldngningen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2010.

punkt 5 leden b
ochc

Tillrackligt sittutrymme,
barighet pa minst 750 N

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

f) Stabilt flytlage och lampliga | N.E.O., senast vid utfardandet eller
anordningar att gripa tag i fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
1) Lampliga anordningar for N.E.O., senast vid utfardandet eller
utrymning fran fornyelsen av unionscertifikatet for
utrymningsomradena till inlandssjofart efter den 1 januari 2010
livflottarna
punkt 10 Arbetsbat utrustad med N.E.O., senast vid utfardandet eller
motor och sokarljus fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
15.10.2 Artikel 9.16.3 giller dven for | N.E.O., senast vid utfardandet eller
passager och uppehallsrum fornyelsen av unionscertifikatet for
for passagerare inlandssjofart efter den 1 januari 2015
punkt 3 Tillracklig nodbelysning N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
15.10.4 Reservstromsanldggning For dagstursfartyg med LWL pé 25 m eller
mindre géller bestimmelsen vid N.E.O.,
senast vid utfardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2015
f) Reservel till sokarljus enligt | N.E.O., senast vid utfardandet eller
artikel 10.02.2 1 fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
1) Reservel till hissar och N.E.O., senast vid utfardandet eller

lyftutrustning enligt artikel
15.06.9 andra meningen

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015

punkt 6 forsta

Skiljeviaggar enligt artikel

N.E.O., senast vid utfiardandet eller
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meningen 15.11.2. fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
andra och tredje | Kabelinstallation N.E.O., senast vid utfardandet eller

meningen

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015

fjirde meningen

Reservstromsanldggningen
ovanfor marginallinjen

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015

15.11 Brandskydd
punkt 1 Materials och komponenters | N.E.O., senast vid utfardandet eller
brandskyddslamplighet fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 2 Skiljeviaggarnas utformning | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 3 Malarférger, lacker och N.E.O., senast vid utfardandet eller
andra fornyelsen av unionscertifikatet for
ytbehandlingsprodukter samt | inlandssjofart efter den 1 januari 2015
déicksbeklddnader som
anvinds i utrymmen utom i
maskinrum och forrddsrum
ska vara flamhdmmande
punkt 4 Salongstak och N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
viggbekladnader tillverkade | fornyelsen av unionscertifikatet for
av icke brinnbara material inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 5 Mobler och armaturer i N.E.O., senast vid utfardandet eller
samlingsomraden tillverkade | fornyelsen av unionscertifikatet for
av icke brannbara material inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 6 Provad enligt koden N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 7 Isoleringsmaterial 1 salonger | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
Punkt 7a Inneslutning N.E.O., senast vid utfardandet eller férnyelsen
av unionscertifikatet for inlandssjofart
punkt 8 Krav pa dorrar 1 skiljevdggar | N.E.O., senast vid utfardandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
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punkt 9

Viggar

Pé passagerarfartyg med hytter utan
trycksatt automatiskt
vattensprinklersystem, viggslut mellan

hytter: N.E.O., senast vid utfdrdandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

punkt 10

Skiljevaggar

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

15.11.11

Dragstoppare

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045

punkt 12 andra

Trappor gjorda av stal eller

N.E.O., senast vid utfardandet eller

meningen annat likvérdigt icke fornyelsen av unionscertifikatet for
brannbart material inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 13 Inkapsling av inre trappor N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 14 Anldggningar for ventilation | N.E.O., senast vid utfardandet eller
och lufttillforsel fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 15 Ventilationsanldggningar 1 N.E.O., senast vid utfardandet eller
kok och spisar med fornyelsen av unionscertifikatet for
utsugningsflaktar inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 16 Kontrollcentraler, trapphus, | N.E.O., senast vid utfardandet eller
samlingsomraden och fornyelsen av unionscertifikatet for
rokutsugningsanldggningar inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 17 Anldggning for brandlarm For dagstursfartyg: N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2010
15.12.1¢ Birbara brandslackare i kok | N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 2 led a Andra brandpump N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 3 boch 3 | Tryck och vattenstralelingd | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
c fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2010
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punkt 6 Material, skydd mot N.E.O., senast vid utfardandet eller
driftsavbrott fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
15.12.7 Undvikande av mgjligheten | N.E.O., senast vid utfardandet eller
av att ror och brandposter fornyelsen av unionscertifikatet for
fryser inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 8 b Brandpumpar ska kunna N.E.O., senast vid utfardandet eller
manovreras oberoende av fornyelsen av unionscertifikatet for
varandra inlandssjofart efter den 1 januari 2010
C) Vattenstraleldngd pé N.E.O., senast vid utfdardandet eller
samtliga dack fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
d) Montering av brandpumpar | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
punkt 9 Brandsliackningsanordning i | N.E.O., senast vid utfirdandet eller
maskinrum fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2015
15.14.1 Utrustning for uppsamling For de passagerarfartyg med hytter som
och bortskaffande av har hogst 50 baddar och for dagstursfartyg:
avloppsvatten N.E.O., senast vid utfdrdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 2 Krav pé uppsamlingstankar | For de passagerarfartyg med hytter som
for avloppsvatten har hogst 50 baddar och for dagstursfartyg
med hogst 50 passagerare: N.E.O., senast
vid utfirdandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2045
15.15.1 Lackstabilitet N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045
punkt 4 (Utan innehall)
punkt 5 Utrustat med arbetsbat, en For passagerarfartyg med tillstdnd for
plattform eller en likvérdig hogst 250 passagerare eller 50 baddar:
anordning N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010
15.15.6 Utrustat med arbetsbét, en For passagerarfartyg med tillstand for

plattform eller en likvirdig

hogst 250 passagerare eller 50 béddar:
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anordning

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2010

punkt 9 led a Larmsystem for anldggningar | N.E.O., senast vid fornyelsen av
for flytande gas certifikatet enligt artikel 14.15
b) Gemensamma N.E.O., senast vid utfirdandet eller
livraddningsredskap enligt fornyelsen av unionscertifikatet for
artikel 15.09.5 inlandssjofart efter den 1 januari 2010
KAPITEL 16
16.01.2 Sérskilda vinschar eller Kravet giller farkoster som fatt tillstdnd

motsvarande
kopplingsanordningar

fore den 1 januari 1995 till skjutbogsering
utan korrekt sdkringsanordning, endast vid
N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

16.01.3 sista

Foreskrifter for drivenheter

N.E.O., senast vid utfardandet eller

meningen fornyelsen av unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari 2035
KAPITEL 17

17.02.3 Ytterligare foreskrifter Samma 6vergangsbestimmelser som
anges 1 den tillimpliga artikeln giller.

17.03.1 Allmint larmsystem N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

punkt 4 Hogsta tillatna belastning N.E.O., senast vid utfardandet eller

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

17.04 punkterna | Restflodningsavstdnd N.E.O., senast vid utfardandet eller

2 och3 fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

17.05 punkterna | Restfribord N.E.O., senast vid utfardandet eller

2 och3

fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

17.06, 17.07 och
17.08

Kriangningsprov och
bestyrkande av stabiliteten

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

17.09

Lastmérken och &mningar

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart
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KAPITEL 20

Overgangsbestimmelserna
om kapitel 20 i
bestdmmelserna om
inspektion av fartyg pa Rhen

KAPITEL 21

21.01 till 21.02 Kraven tilldmpas pa fritidsfartyg byggda
fore den 1 januari 1995, endast vid N.E.O.,
senast vid utfardandet eller férnyelsen av
unionscertifikatet for inlandssjofart efter
den 1 januari 2035

Artikel 24.03
Undantag for farkoster som kolstracktes senast den 1 april 1976

l. Utover artikel 24.02 giller foljande bestammelser for farkoster som kolstricktes
senast den 1 april 1976.

Foljande definitioner géller i tabell 2:

— ”E.O.”: Foreskriften giller inte farkoster som redan é&r i trafik, om inte de berorda
delarna har ersatts eller byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast Erséttande eller
Ombyggnad av de berdrda delarna eller omrddena. Om befintliga delar ersétts med
reservdelar med samma teknik och av samma typ ska detta inte anses som ett
ersittande ("E") i den mening som avses i dvergangsbestimmelserna.

— ”Utfardande eller fornyelse av unionscertifikatet for inlandssjofart”: Bestimmelsen
ska vara uppfylld ndsta ging unionscertifikatet for inlandssjofart utfardas eller
fornyas efter det angivna datumet.

Tabell 2
Artikel och Innehall Tidsfrist och kommentarer
punkt
KAPITEL 3
3.03.1a Kollisionsskottets placering E.O., senast vid utfiardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2035
3.04.2 Gemensamma ytor 1 forradsrum, E.O., senast vid utfardandet eller
bostadsutrymmen och passagerarzoner | fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2035
punkt 7 Hogsta tillatna ljudniva Utfardande eller fornyelse av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
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2015

KAPITEL 4
4.01 punkt 2, Flodningsavstand, fribord, Utfardande eller fornyelse av
4.02 och 4.03 minimifribord unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2015
KAPITEL 7
7.01.2 Ljudnivé fran fartyget E.O., senast vid utfiardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015
7.05.2 Overvakning av lanternor Utfardande eller fornyelse av
unionscertifikatet for
inlandssjofart
KAPITEL 8

8.08 punkterna
3 och4

Pumparnas minikapacitet och
lansrorens inre diameter

Utfardande eller fornyelse av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2015

8.10.2

Buller fartyget alstrar under gang

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

KAPITEL 9

9.01

Krav pé elektriska anldggningar

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

9.03

Skydd mot berdring, genomtrangning
av fasta foremal och intrdngning av
vatten

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

9.06

Hogsta tilldtna spanning

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

9.10

Generatorer och motorer

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
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januari 2015

9.11.2

Installation av ackumulatorer

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

9.12

Kopplingsutrustning

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

9.14

Installationsutrustning

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

9.15

Kablar

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

9.17

Lanternor

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2015

KAPITEL 12

12.02.5

Buller och vibrationer 1
bostadsutrymmen

Utfardande eller fornyelse av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2015

KAPITEL 15

15.02 punkt 5,
punkt 6 forsta
meningen,
punkterna 7 till
11 samt punkt
13

Marginallinje vid avsaknad av
skottdick

E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2045

15.02.16 Vattentita fonster E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
januari 2045

15.04 Flodningsavstind, fribord, matt E.O., senast vid utfardandet eller

avseende djupgaende

fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 1
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januari 2045

15.05

Antalet passagerare Utfardande eller fornyelse av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari

2045
15.10 punkt 4, | Reservstromsanldggning E.O., senast vid utfardandet eller
punkt 6, punkt fornyelsen av unionscertifikatet
7, punkt 8 och for inlandssjofart efter den 1
punkt 11 januari 2045
2. Artikel 15.11.3 a ska tillampas pa dagstursfartyg, kolstrickta senast den 1 april 1976,

till det forsta utfardandet eller den forsta fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2045 med bestimmelsen att endast mélarfarger,
lacker och andra material som anvénds pa ytor som vetter mot riddningsvagar samt
andra material for ytbehandling av paneler ska vara brandhdmmande och att rok eller
giftiga angor inte fir uppsta i farlig omfattning.

Artikel 15.11.12 ska tilldimpas pa dagtursfartyg, som anvinds for dagsturer,
kolstrackta senast den 1 april 1976, till det forsta utfirdandet eller den forsta
fornyelsen av unionscertifikatet for inlandssjofart efter den 1 januari 2045, med
bestammelsen att, 1 stillet for trappor i form av en béarande stalkonstruktion, racker
det med de trappor som utgdr rdddningsvdg om de dr sd konstruerade att de kan
anvindas vid brand ungefdr lika linge som trappor i form av en bérande
stalkonstruktion.

Artikel 24.04
Andra undantag

For farkoster vars minimifribord faststédlldes enligt artikel 4.04 i de bestimmelser om
inspektion av fartyg pd Rhen som géllde den 31 mars 1983, far inspektionsorganet pa
begiran av dgaren faststdlla fribordet enligt artikel 4.03 i de bestimmelser om
inspektion av fartyg pad Rhen som gillde den 1 januari 1995.

Farkoster som kolstracktes fore den 1 juli 1983 behover inte uppfylla
bestammelserna i kapitel 9 1 bestimmelserna om inspektion av fartyg pd Rhen, men
ska atminstone uppfylla bestimmelserna i kapitel 6 1 de bestimmelser om inspektion
av fartyg pa Rhen som gillde den 31 mars 1983.

Artikel 15.06.3 a—15.06.3 e och artikel 15.12.3 a, om regeln om en slanglingd, ska
endast tillimpas pa farkoster som kolstriackts efter den 30 september 1984, och pa
ombyggnader av de berdrda omradena, senast nér unionscertifikatet for inlandssjofart
forst utfardas eller fornyas efter den 1 januari 2045.

(Utan innehall)

Om det 1 denna bestdmmelse 1 fraga om krav pd konstruktion av utrustning hénvisas
till en Europastandard eller internationell standard, far utrustningen vid revideringar
av standarden anvéndas 1 ytterligare 20 r efter revideringen av standarden.
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Artikel 24.05
(Utan innehall)

Artikel 24.06
Undantag for farkoster som inte omfattasav artikel 24.01

Foljande bestimmelser géller

a) Farkoster for vilka ett fartygscertifikat enligt bestimmelserna om inspektion av
fartyg pa Rhen for forsta gangen utfirdades mellan den 1 januari 1995 och 30
december 2008, forutsatt att de inte var under byggnad eller ombyggnad den 31
december 1994.

b) Farkoster som erhdllit ett annat trafikstillstind mellan den 1 januari 1995 och 30
december 2008.

Det méiste bevisas att de farkosterna uppfyller de bestimmelser om inspektion av
fartyg pa Rhen som géllde det datum d& fartygscertifikatet eller det andra
trafiktillstdndet beviljades.

Farkosterna ska anpassas sé att de foljer de bestimmelser som triader i kraft efter det
att fartygscertifikatet eller det andra trafiktillstindet utfirdats forsta gingen, enligt
overgéngsbestimmelserna i tabell 3.

Artikel 18.1 g 1 detta direktiv och artikel 24.04.5 1 denna bilaga géller I
TILLAMPLIGA DELAR.

Foljande definitioner géller i tabell 3:

”N.E.O.”: Bestimmelsen giller inte farkoster som redan dr i trafik, om inte de
berdrda delarna har ersatts eller byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast
Nybyggda farkoster och Erséttande eller Ombyggnad av de berdrda delarna eller
omridena. Om befintliga delar ersétts med reservdelar med samma teknik och av
samma typ ska detta inte anses som ett ersittande ("E") 1 den mening som avses i
Overgdngsbestimmelserna.

”Utfardande eller fornyelse av unionscertifikatet for inlandssjofart”: Bestimmelsen
ska vara uppfylld ndsta gang unionscertifikatet for inlandssjofart utfirdas eller
fornyas efter det angivna datumet.

Tabell 3
Artikel och Innehall Tidsfrist och kommentarer Galler for
punkt farkoster med
fartygscertifikat
eller
trafiktillstdnd
fore
KAPITEL 3
Forskepp med ankarklys | N.E.O., senast vid 1.10.1999
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2041
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3.04 punkt 3 Isolering i maskinrum N.E.O., senast vid 1.4.2003
andra meningen utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 3 tredje | Oppningar och N.E.O., senast vid 1.10.2003
och fjarde stanganordningar utfdardandet eller fornyelsen
meningarna av unionscertifikatet for
inlandssjofart
KAPITEL 6
6.02.1 Dubbel uppsittning N.E.O., senast vid 1.4.2007
styrventiler om det finns | utfardandet eller fornyelsen
hydrauliska drivenheter av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2020
Separerade rorsystem for | N.E.O., senast vid 1.4.2007
den andra drivenheten om | utfardandet eller fornyelsen
det finns hydrauliska av unionscertifikatet for
drivenheter inlandssjofart efter den 1
januari 2020
6.03.1 Anslutning av andra N.E.O., senast vid 1.4.2007
stromforbrukande utfirdandet eller fornyelsen
apparater till den av unionscertifikatet for
hydrauliska drivenheten inlandssjofart efter den 1
for styranordningen januari 2020
6.07 punkt 2 Nivélarm 1 N.E.O., senast vid 1.4.2007
led a hydraultankarna och larm | fornyelsen av
for arbetstryck unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
KAPITEL 7
7.02.2 Skymd sikt framfor N.E.O., senast vid 30.12.2008
fartyget 2 fartygslangder | utfardandet eller fornyelsen
om mindre dn 250 m av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2049
7.04.3 Bildskérm Om det inte finns en 1.4.2007
styrhytt utformad for
radarstyrning utford av en
enda person: N.E.O., senast
vid utfardandet eller
fornyelsen av
unionscertifikatet for
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inlandssjofart efter den 1
januari 2010

9 tredje
meningen

Kontroll med hjilp av
spak

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.4.2007

fjarde
meningen

Strélens riktning fér inte
visas

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.4.2007

7.05.1

Lanternor samt holjen, tillbehor
och ljuskallor till lanternor

Lanternor samt holjen, tillbehor
och ljuskallor till lanternor som
uppfyllde kraven for farg- och

ljusstyrka for lanternor och

tillstandskraven for signallampor
for navigering pa Rhen den 30
november 2009 far fortfarande

anvéndas.

1.12.2013

7.06.1

Radarnavigeringsanldggningar
som godkénts fore den 1
januari 1990

Radarnavigeringsanlédggningar
som godkénts fore den 1 januari
1990 fér installeras och
anvéndas till dess att
unionccertifikatet for
inlandssjofart utfardas eller
fornyas efter den 31 december
2009, men senast den 31
december 2011, om det finns ett
giltigt installationscertifikat
enligt detta direktiv eller
resolution CCNR 1989-11-35.

1.12.2013

Girhastighetsindikatorer som
godkénts for den 1 januari 1990

Girhastighetsindikatorer som
godkiénts fore den 1 januari 1990
och som installerats fore den 1
januari 2000 fér installeras och
anvéndas till dess att
unionscertifikatet for
inlandssjofart utfardas eller
fornyas efter den 1 januari 2015,
om det finns ett giltigt
installationscertifikat enligt
detta direktiv eller resolution

CCNR 1989-11-35.

1.12.2013

Radarnavigeringsanldggningar
och girhastighetsindikatorer
som godkénts fore den 1
januari 1990

Radarnavigeringsanldggnin
gar och
girhastighetsindikatorer
som godkénts efter den 1
januari 1990 enligt
minimikraven och

1.12.2013
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testforhdllandena for
radarinstallationer for
anvindning for navigering
pa Rhens inre vattenvigar
och minimikraven och
testforhdllandena for
girhastighetsindikatorer
som anvands for
navigering pa Rhens inre
vattenvagar far fortsatt
installeras och anvindas
om ett giltigt
installationscertifikat enligt

detta direktiv eller enligt
resolution CCNR 1989-11-35

utfardats.

KAPITEL 8

8.02.4

Kopplingar av ror ska
vara skdrmade

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter 2025

1.4.2007

punkt 5

Mantlat rorsystem

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2025

1.4.2007

punkt 6

Isolering av maskindelar

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2025

1.4.2003

8.03.3

Skydd mot dvervarv

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.4.2004

8.05.7 forsta
meningen

Snabbstdngande ventil pd
tanken som styrs fran
dick, dven nédr rummen 1
fraga ar stdngda

N.E.O., senast vid
utfirdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015

1.4.2008

8.05 punkt 9
andra meningen

Nivamadtare ska kunna
lasas dnda upp till full
tank

N.E.O., senast vid
utfdardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for

1.4.1999
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inlandssjofart efter den 1

januari 2010
punkt 13 Kontroll av brianslenivan | N.E.O., senast vid 1.4.1999
inte bara for utfdardandet eller fornyelsen
huvudmaskinerna utan av unionscertifikatet for
dven for andra maskiner inlandssjofart efter den 1
som krivs for siker drift | januari 2015
av fartyget
8.06 Tankar for smorjolja, N.E.O., senast vid 1.4.2007
rorsystem och tillbehor utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
8.07 Tankar for olja 1 N.E.O., senast vid 1.4.2007
kraftoverforingssystem, utfardandet eller fornyelsen
kontroll- och av unionscertifikatet for
aktiveringssystem samt inlandssjofart efter den 1
uppvarmningssystem, januari 2045
varmer0r och tillbehor
KAPITEL 8a
Bestimmelserna giller inte | 1.1.2002
a) for motorer som
installerades fore
den 1 januari
2003, och
b) for
utbytesmaskiner
som fram till den
31 december 2011
installeras pa
farkost som var i
drift den 1 januari
2002
8a.02.2 och Efterlevnad av For motorer som var 1.7.2007
8a.02.3 kraven/gransvardena for installerade
avgasutsldpp a) pa farkost

mellan den 1
januari 2003 och
den 1 juli 2007
géller de
gransviarden  for
avgasutsldpp som
anges 1 bilaga XIV
till direktiv
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97/68/EG,

b) pa farkost eller
i maskineri
ombord efter den
30 juni 2007
géller de
gransviarden  for
avgasutsldpp som
anges 1 bilaga XV
till direktiv
97/68/EG.

Kraven for kategorierna:

aa) \" for
framdrivningsmas
kineri och
hjalpmaskiner
over 560 kW, och

bb) D, E, F, G, H,
I, J, K for
hjdlpmaskiner 1
direktiv 97/68/EG

giller som likvérdiga

brandbekdmpningssystem
1 hytter, styrhytter och
passagerarutrymmen

utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2035

KAPITEL 10
Punkt 1 i artikel Behallare av metall eller ett N.E.O.,, senast vid fornyelsen av | 1.12.2013
10.02 andra annat robust och icke brannbart unionscertifikatet for
meningen led b material, och som rymmer inlandsjofart
minst 10 liter
10.02 punkt 2 Certifiering av stallinor Den forsta linan ersatt pa 1.4.2003
led a och dvriga linor fartyget: N.E.O., senast den
1 januari 2008 Andra och
tredje linan: 1.1.2013
10.03.1 Europastandard Vid ersittande, senast den | 1.4.2002
1 januari 2010
punkt 2 Avsedda for brandklass A, | Vid ersittande, senast den | 1.4.2002
Boch C 1 januari 2010
10.03a Fasta N.E.O., senast vid 1.4.2002
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10.03b Fasta *7 senast vid utfardandet 1.4.2002
brandbekdmpningssystem | eller fornyelsen av

1 maskin-, pann- och unionscertifikatet for
pumprum inlandssjofart efter den 1
januari 2035
10.04 Tilldimpning av N.E.O., senast vid 1.10.2003
Europastandarden pa utfardandet eller fornyelsen
arbetsbatar av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
10.05.2 Uppblasbara N.E.O., senast vid 1.10.2003
raddningsvistar utfdrdandet eller fornyelsen

av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
Réddningsvéstar som fanns
ombord den 30 september
2003 far anvéndas till
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

KAPITEL 11

11.02.4 forsta Hojden pd bradgdngar, karmar | N.E.O., senast vid utfdrdandet | | 199013
och sidordcken eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2020

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2035

meningen
Hojden pé karmar

11.04.2 Sidorédcken pa fartyg som ar N.E.O., senast vid utfardandet 1.12.2013
under 55 meter ldnga och som eller fornyelsen av

endast har bostadsutrymmen unionscertifikatet for

akterut inlandssjofart efter den 1 januari
2020

. 1. Fasta CO,-brandbekédmpningssystem som installerats mellan den 1 januari 1995 och den 31 mars

2003 far fortsitta att anvindas till utfardandet eller fornyelsen av unionscertifikatet efter den 1 januari
2035, om de uppfyller kraven i artikel 10.03.5 i de bestimmelser om inspektion av fartyg pd Rhen som
géllde den 31 mars 2002.

2. Rekommendationer frdn Centralkommissionen for sj6farten pa Rhen som utférdats mellan den 1
januari 1995 och den 31 mars 2002 avseende artikel 10.03.5 i de bestimmelser om inspektion av fartyg
pa Rhen som gillde den 31 mars 2002 forblir giltiga till utfirdandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet efter den 1 januari 2035.

3. Artikel 10.05.2 a ar tillamplig till utfairdandet eller fornyelsen av unionscertifikatet efter den 1 januari
2035 endast om anldggningarna har installerats i fartyg som kdlstréckts efter den 1 oktober 1992.
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Punkterna 2, 4, 5
och 9 i artikel
11.12

Tillverkningsskylt,
skyddsanordningar och
certifikat ombord

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2015

1.12.2013

11.13

Forvaring av brandfarliga
vitskor

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart

1.10.2002

KAPITEL 14 a

Artikel 14a.02.2,
tabellerna 1 och 2,
samt artikel
14a.02.5

Gréansviarden/kontrollvarden
och typgodkénnanden

N.E.O., under forutséttning att

a) gransvérdena och
kontrollvdrdena inte &verskrider
virdena enligt artikel 14a.02
med mer dn en faktor 2,

b) den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen har
ett intyg fran tillverkaren eller
fran en expert som bekréftar att
den klarar de typiska
belastningsmonstren ombord pé
fartyget, och

c) det finns ett system for
hantering av avloppsslam som &r
lampligt for den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningens
driftférhallanden ombord pa ett
passagerarfartyg.

1.12.2013

KAPITEL 15

15.01.1¢

Artikel 8.08.2 andra
meningen tillimpas inte

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart

1.1.2006

d)

Artikel 9.14.3 andra
meningen for
markspénning pa dver 50
V tilldimpas inte

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

punkt 2 b

Forbud mot oljepannor
med forangningsbrannare
enligt artikel 13.04

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart

1.1.2006

Forbud mot pannor for
fast bransle enligt artikel
13.07

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for

1.1.2006
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inlandssjofart efter den 1
januari 2010

Forbud mot installationer
for flytande gas enligt
kapitel 14

N.E.O., senast vid
utfdardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
Overgangsbestimmelsen
géller endast om

larmsystem monteras enligt
artikel 15.15.9

1.1.2006

15.02.2

Antalet skott och deras
placering

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

punkt 5 andra
meningen

Marginallinje vid
avsaknad av skottdack

For passagerarfartyg som
kolstrackts fore den 1
januari 1996 tillampas
kravet vid N.E.O., senast
vid utfardandet eller
fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

punkt 15

Minsta hojd for dubbla
bottnar eller dubbla sidor

N.E.O., senast vid
utfirdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

15.03
punkterna 1-6

Intakt stabilitet

N.E.O., och nir
maximiantalet passagerare
Okas, senast efter
utfdardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

15.03
punkterna 7 och
8

Lackstabilitet

N.E.O., senast vid
utfirdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.12.2006

punkt 9

Lickstabilitet

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

1.12.2006
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inlandssjofart efter den 1 januari
2045

Skadans vertikala utstrickning | N.E.O., senast vid utfirdandet 1.12.2013
mot fartygets botten eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2045
N.E.O. ir tillampligt pa fartyg
med vattentdta ddck minst 0,5
meter och mindre 4n 0,6 meter
frén fartygets botten som
tilldelats ett unionscertifikat for
inlandssjofart eller en annan
trafiklicens fore den 31
december 2005
2-avdelningsstatus N.E.O.
Punkterna 10-13 | T jckstabilitet N.E.O., senast vid utfirdandet 1.12.2006
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2045
15.05 punkt 2 Det antal passagerare for | N.E.O., senast vid 1.1.2006
led a vilka ett utfardandet eller fornyelsen
utrymningsomrade enligt | av unionscertifikatet for
artikel 15.06.8 har inlandssjofart efter den 1
dokumenterats januari 2045
b) Det antal passagerare som | N.E.O., senast vid 1.1.2006
har tagits med i utfiardandet eller fornyelsen
berdkningen av av unionscertifikatet for
stabiliteten enligt artikel inlandssjofart efter den 1
15.03 januari 2045
Artikel 15.06.1 Passagerarutrymmen under N.E.O., senast vid utfdrdandet 1.12.2013
forsta stycket skottddcket bakom eller fornyelsen av
kollisionsskottet och for om unionscertifikatet for
akterpikskottet inlandssjofart efter den 1 januari
2045
Artikel 15.06.1 Inneslutning N.E.O., senast vid utfédrdandet 1.12.2013
andra stycket eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 2 Skap och utrymmen som | N.E.O., senast vid 1.1.2006
avses 1 artikel 11.13, utfiardandet eller fornyelsen
avsedda for forvaring av av unionscertifikatet for
brandfarliga vitskor inlandssjofart
punkt 3 led ¢ Fri hojd 1 utgangar N.E.O., senast vid 1.1.2006

forsta

utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet {or
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genom maskinrum

utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2007

Inga rdddningsvigar
genom kok

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015

meningen inlandssjofart efter den 1
januari 2045
andra meningen | Fri bredd for dorrar till N.E.O., senast vid 1.1.2006
passagerarhytter och utfdardandet eller fornyelsen
andra smé utrymmen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
15.06 punkt 3 Nodutgangarnas storlek N.E.O., senast vid 1.1.2006
led f forsta utfiardandet eller fornyelsen
meningen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
g) Utgangar i utrymmen N.E.O., senast vid 1.1.2006
avsedda att anvédndas av utfdardandet eller fornyelsen
personer med nedsatt av unionscertifikatet for
rorelseforméga inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 4 led d Dorrar avsedda for N.E.O., senast vid 1.1.2006
personer med nedsatt utfirdandet eller fornyelsen
rorelseformaga av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 5 Krav pa anslutande N.E.O., senast vid 1.1.2006
korridorer utfdrdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 6 b Réddningsvégar till N.E.O., senast vid 1.1.2006
utrymningsomraden utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
c) Inga rdddningsvégar N.E.O., senast vid 1.1.2006
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d) Inga stegpinnar, lejdare N.E.O., senast vid 1.1.2006
eller liknande monterade | utfdrdandet eller fornyelsen
utmed rdddningsvdgarna | av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 7 Lampligt N.E.O., senast vid 1.1.2006
sdkerhetsledningssystem | utfirdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
punkt 8 Krav pa samlingsomraden | N.E.O., senast vid 1.1.2006
utfdrdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 9 leden a | Krav pé trappor och N.E.O., senast vid 1.1.2006
till ¢, led e och | trappavsatser i utfardandet eller fornyelsen
sista meningen | passagerarzonerna av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 10 leda | Réicke enligt N.E.O., senast vid 1.1.2006
forsta Europastandard EN 711: | utfardandet eller fornyelsen
meningen 1995 av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
andra meningen | Ho6jd pa relingar eller N.E.O., senast vid 1.1.2006
rdcken pé déack avsedda utfiardandet eller fornyelsen
att anvindas av personer | av unionscertifikatet for
med nedsatt inlandssjofart efter den 1
rorelseformaga januari 2045
led b andra Fri bredd pé& 6ppningar N.E.O., senast vid 1.1.2006
meningen som normalt anvédnds for | utfardandet eller fornyelsen
ombordtagning eller av unionscertifikatet for
landsittning av personer inlandssjofart efter den 1
med nedsatt januari 2045
rorelseformaga
punkt 12 Landgangar i enlighet N.E.O., senast vid 1.1.2006
med Europastandard EN | utfdrdandet eller fornyelsen
14206:2003 av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 13 Passager och viggar i N.E.O., senast vid 1.1.2006

passager avsedda att
anvéndas av personer med

utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
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nedsatt rorelseformaga

inlandssjofart efter den 1

eller for hogst 75 personer
tillimpas bestimmelsen
vid N.E.O., senast vid
utfidrdandet eller fornyelsen

januari 2045
punkt 14 forsta | Konstruktion av N.E.O., senast vid 1.1.2006
meningen glasdorrar och glasviggar | utfdrdandet eller fornyelsen
1 passager samt av av unionscertifikatet for
fonsterrutor inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 15 Krav pa dverbyggnader N.E.O., senast vid 1.1.2006
och tak pa dessa vilka helt | utfairdandet eller fornyelsen
utgdrs av panoramarutor | av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 15 Krav pé inneslutningar i N.E.O., senast vid utfardandet 1.12.2013
overbyggnader som helt eller eller fornyelsen av
delvis bestér av unionscertifikatet for
panoramafonster inlandssjofart efter den 1 januari
2045
Krav pé inneslutningar N.E.O., senast vid utfdrdandet 1.12.2013
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 16 Dricksvattensystem enligt | N.E.O, senast den 31 1.1.2006
artikel 12.05 december 2006
punkt 17 andra | Krav pé toaletter utrustade | N.E.O., senast vid 1.1.2006
meningen for anvandning av utfirdandet eller fornyelsen
personer med nedsatt av unionscertifikatet for
rorelseformaga inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 18 Ventilationssystem for N.E.O., senast vid 1.1.2006
hytter utan 6ppningsbart | utfirdandet eller fornyelsen
fonster av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
15.07 Krav for N.E.O., senast vid 1.1.2006
framdrivningssystemet utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
15.08.2 Krav pa hogtalarsystem i | For passagerarfartyg med 1.1.2006
passagerarzoner LWL pé mindre &n 40 m
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av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1

januari 2010
punkt 3 Krav pa larmsystemet For dagstursfartyg 1.1.2006
tillimpas bestimmelsen
vid N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
punkt 3 led ¢ Larmsystem som For dagstursfartyg 1.1.2006
mojliggor for fartygets tillimpas bestimmelsen
befdl att varna vid N.E.O., senast vid
besdttningen och dvriga utfdrdandet eller fornyelsen
ombordanstéllda av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 4 Larm for slagvattenniva N.E.O., senast vid 1.1.2006
for varje vattentit utfardandet eller fornyelsen
avdelning av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
punkt 5 Tva maskindrivna N.E.O., senast vid 1.1.2006
lanspumpar utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
punkt 6 Permanent installerat N.E.O., senast vid 1.1.2006
lanspumpsystem enligt utfardandet eller fornyelsen
artikel 8.06.4 av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
punkt 7 Kylrumsdorrar N.E.O., senast vid 1.1.2006
Oppningsbara fran insidan | utfirdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 8 Ventilationssystem for N.E.O., senast vid 1.1.2006
koldioxidanldggningar i utfirdandet eller fornyelsen
utrymmen under déck av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
punkt 9 Forsta hjédlpen-lador N.E.O., senast vid 1.1.2006

utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
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inlandssjofart

15.09.1 forsta
meningen

Livbojar

N.E.O., senast vid
utfirdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart

1.1.2006

punkt 2

Personlig
livraddningsutrustning

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart

1.1.2006

punkt 3

Lamplig utrustning for
flyttning av personer

N.E.O., senast vid
utfirdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

punkt 4

Livraddningsutrustning

For passagerarfartyg som
var utrustade med
gemensamma
livraddningsredskap enligt
artikel 15.09.5 fore den 1
januari 2006 anses dessa
redskap som ett alternativ
till personlig
livraddningsutrustning.

For passagerarfartyg som
var utrustade med
gemensamma
livrdddningsredskap enligt
artikel 15.09.6 fore den 1
januari 2006 anses dessa
redskap som ett alternativ
till personlig
livraddningsutrustning
fram till utfairdandet eller
fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010.

1.1.2006

punkt 5 b och 5
c

Tillrackligt sittutrymme,
barighet pa minst 750 N

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

Stabilt flytlage och
lampliga anordningar att

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for

1.1.2006
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gripa tag i inlandssjofart efter den 1
januari 2010
1) Lampliga anordningar for | N.E.O., senast vid 1.1.2006
utrymning fran utfdardandet eller fornyelsen
utrymningsomradena till | av unionscertifikatet for
livflottarna inlandssjofart efter den 1
januari 2010
punkt 9 Kontroll av N.E.O., senast vid 1.1.2006
livraddningsutrustningen i | utfairdandet eller fornyelsen
enlighet med tillverkarens | av unionscertifikatet for
anvisningar inlandssjofart
punkt 10 Arbetsbét utrustad med N.E.O., senast vid 1.1.2006
motor och sokarljus utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
punkt 11 Bér N.E.O., senast vid 1.1.2006
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart
Elektrisk utrustning 1.1.2006
15.10.2 Artikel 9.16.3 giller &ven | N.E.O., senast vid 1.1.2006
for passager och utfardandet eller fornyelsen
uppehéllsrum for av unionscertifikatet for
passagerare inlandssjofart efter den 1
januari 2015
punkt 3 Tillrdacklig nddbelysning | N.E.O., senast vid 1.1.2006
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
punkt 4 Reservstromsanldggning | For dagstursfartyg med 1.1.2006
LWL pa 25 m eller mindre
géller bestimmelsen vid
N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
f) Reservel till sokarljus N.E.O., senast vid 1.1.2006

enligt artikel 10.02.2 1

utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
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januari 2015

1) Reservel till hissar och N.E.O., senast vid 1.1.2006
lyftutrustning enligt utfiardandet eller fornyelsen
artikel 15.06.9 andra av unionscertifikatet for
meningen inlandssjofart efter den 1
januari 2015
punkt 6 forsta Skiljevéaggar enligt artikel | N.E.O., senast vid 1.1.2006
meningen 15.11.2. utfdrdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
andra och tredje | Kabelinstallation N.E.O., senast vid 1.1.2006
meningen utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
fjarde Reservstromsanldaggninge | N.E.O., senast vid 1.1.2006
meningen n ovanfor marginallinjen | utfardandet eller férnyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
15.11 Brandskydd 1.1.2007
punkt 1 Materials och N.E.O., senast vid 1.1.2006
komponenters utfiardandet eller fornyelsen
brandskyddslamplighet av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
15.11.2 Skiljeviggarnas N.E.O., senast vid 1.1.2006
utformning utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 3 Malarfarger, lacker och N.E.O., senast vid 1.1.2006
andra utfardandet eller fornyelsen
ytbehandlingsprodukter av unionscertifikatet for
samt didcksbeklddnader inlandssjofart efter den 1
som anvinds i utrymmen | januari 2015
utom i maskinrum och
forrddsrum ska vara
flamhdmmande
punkt 4 Salongstak och N.E.O., senast vid 1.1.2006
viggbekladnader utfirdandet eller fornyelsen

tillverkade av icke

av unionscertifikatet for
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brinnbara material

inlandssjofart efter den 1
januari 2045

punkt 5

Mobler och armaturer i
samlingsomraden
tillverkade av icke
briannbara material

N.E.O., senast vid
utfdardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

punkt 6

Provad enligt koden

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

punkt 7

Isoleringsmaterial 1
salonger

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

Punkt 7a

Inneslutning

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

1.12.2013

punkt 8 leden a,
b, ¢ andra
meningen och
ledd

Krav pé dorrar 1
skiljeviggar

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

punkt 9

Viggar

Pé passagerarfartyg med
hytter utan trycksatt
automatiskt
vattensprinklersystem,
viggslut mellan hytter:
N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

punkt 10

Skiljeviggar

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

punkt 12 andra
meningen

Trappor gjorda av stél
eller annat likvérdigt icke
brinnbart material

N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for

1.1.2006
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inlandssjofart efter den 1

januari 2045
punkt 13 Inkapsling av inre trapper | N.E.O., senast vid 1.1.2006
enligt punkt 2 utfdrdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 14 Anliggningar for N.E.O., senast vid 1.1.2006
ventilation och utfiardandet eller fornyelsen
lufttillforsel av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 15 Ventilationsanldggningar i | N.E.O., senast vid 1.1.2006
kok och spisar med utfdardandet eller fornyelsen
utsugningsflaktar av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045
punkt 16 Kontrollcentraler, N.E.O., senast vid 1.1.2006
trapphus, utfiardandet eller fornyelsen
samlingsomréden och av unionscertifikatet for
rokutsugningsanldggninga | inlandssjofart efter den 1
r januari 2045
punkt 17 Anldggning for brandlarm | For dagstursfartyg: N.E.O., | 1.1.2006
senast vid utfardandet eller
fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
15.12.1¢ Bérbara brandslédckare 1 N.E.O., senast vid 1.1.2006
kok utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 2 led a Andra brandpump N.E.O., senast vid 1.1.2006
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010
punkt 4 Brandpostventiler N.E.O., senast vid 1.1.2006
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart
punkt 5 Axialt ansluten vinda N.E.O., senast vid 1.1.2006

utfardandet eller fornyelsen
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av unionscertifikatet for
inlandssjofart

punkt 6

Material, skydd mot
driftsavbrott

N.E.O., senast vid
utfdrdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

punkt 7

Undvikande av
mdjligheten av att ror och
brandposter fryser

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

punkt 8 b

Brandpumpar ska kunna
manovreras oberoende av
varandra

N.E.O., senast vid
utfdardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

d)

Montering av
brandpumpar

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

punkt 9

Brandsldckningsanordnin
g 1 maskinrum

N.E.O., senast vid
utfdrdandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2015
Overgangsperioden giller
inte passagerarfartyg som
kolstrackts efter den 31
december 1995 och vars
skrov &r av trd, aluminium
eller plast och vars
maskinrum inte ir
tillverkade av material
enligt artikel 3.04.3 och
3.04.4.

1.1.2006

15.13

Sékerhetsorganisation

For dagstursfartyg: N.E.O.,
senast vid utfardandet eller
fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

1.1.2006

15.14.1

Utrustning for uppsamling
och bortskaffande av

For de passagerarfartyg
med hytter som har hogst

1.1.2006
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avloppsvatten

50 baddar och for
dagstursfartyg: N.E.O.,
senast vid utfardandet eller
fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

punkt 2

Krav pd
uppsamlingstankar for
avloppsvatten

For de passagerarfartyg
med hytter som har hogst
50 béaddar och for
dagstursfartyg for hogst 50
passagerare: N.E.O., senast
vid utfardandet eller
fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

15.15

Undantag for vissa
passagerarfartyg

1.1.2006

punkt 1

Lackstabilitet

N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2045

1.1.2006

punkt 4

(Utan innehall)

punkt 5

Utrustat med arbetsbat, en
plattform eller en
likvérdig anordning

For passagerarfartyg med
tillstand for hogst 250
passagerare eller 50
baddar: N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

punkt 6

Utrustat med arbetsbat, en
plattform eller en
likvirdig anordning

For passagerarfartyg med
tillstand for hogst 250
passagerare eller 50
baddar: N.E.O., senast vid
utfdardandet eller fornyelsen
av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

1.1.2006

15.15 punkt 9
led a

Larmsystem for
anldggningar for flytande
gas

N.E.O., senast vid
fornyelsen av certifikatet
enligt artikel 14.15

1.1.2006
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b) Gemensamma N.E.O., senast vid 1.1.2006
livrdddningsanordningar | utfdrdandet eller fornyelsen
enligt artikel 15.09.5 av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1
januari 2010

Artikel 24.07
(Utan innehall)

) Artikel 24.08
Overgangsbestammelsetillamplig pa artikel 2.18

Nér ett unionscertifikat for inlandssjéfart utfiardas for en farkost som efter den 31 mars 2007
medforde ett giltigt fartygscertifikat i enlighet med bestimmelserna om inspektion av fartyg
pa Rhen ska det unika europeiska identifieringsnumret for fartyg som redan tilldelats
anvindas, och ska i forekommande fall kompletteras genom att forst ange siffran 0.

KAPITEL 24 a

OVERGANGSBESTAMMELSER FOR FARKOSTER SOM INTE TRAFIKERAR
VATTENVAGAR I ZON R

Artikel 24a.01
Tillampning av dver gdngsbestammelser for farkoster som redan ar i trafik
och giltighetstid for tidigare unionscertifikatet for inlandsg 6fart

1. Fojande bestimmelser géller for farkoster som inte trafikerar vattenvagar i zon R

a) och for vilka ett unionscertifikat for inlandssjofart utfirdades for forsta gdngen
fore den 30 december 2008,

b) och som erhdll ett annat trafiktillstand fore den 30 december 2008.

2. Det ska bevisas att dessa farkoster uppfyller foreskrifterna i kapitlen 1-12 1 bilaga II
till direktiv 82/714/EEG den dag da unionscertifikatet for inlandssjofart eller det
andra trafiktillstdndet beviljas.

3. Unionscertifikat for inlandssjofart som utfirdades fore den 30 december 2008
fortsdtter att gilla till och med det datum da certifikatet loper ut, vilket anges i
certifikatet. Artikel 2.09.2 fortsétter att gélla.

Artikel 24a.02
Undantag for farkoster som redan &r i trafik

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 24a.03 i denna bilaga och artikel 18.1
g 1 detta direktiv ska farkoster som inte helt uppfyller bestimmelserna i detta direktiv
anpassas sa att de uppfyller de bestimmelser i direktivet som triader i kraft efter det
forsta utfirdandet av deras unionscertifikat for inlandssjofart eller nagot annat
trafiktillstand enligt 6vergédngsbestimmelserna i tabell 4.

2. Foljande definitioner géller i tabell 4:
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— ”N.E.O.”: Bestimmelsen giller inte farkoster som redan &r i trafik, om inte de
berdrda delarna har ersatts eller byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast
Nybyggda farkoster och Erséttande eller Ombyggnad av de berdrda delarna eller
omridena. Om befintliga delar ersétts med reservdelar med samma teknik och av
samma typ ska detta inte anses som ett ersittande ("E”) i den mening som avses i
Overgdngsbestimmelserna.

- ”Utfardande eller fornyelse av unionscertifikatet for inlandssjofart”: Bestimmelsen
ska vara uppfylld ndsta ging unionscertifikatet for inlandssjofart utfardas eller
fornyas efter den 30 december 2008. Om certifikatet upphor att gilla mellan den 30
december 2008 och dagen fore den 30 december 2009 ska bestimmelsen dock vara
obligatorisk endast fran och med den 30 december 2009.

Tabell 4

Artikel och punkt Innehall Tidsfrist och kommentarer

KAPITEL 3

3.03.1a Kollisionsskottets placering N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

3.03.2 Bostadsutrymmen N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

3.03.2 Sdkerhetsutrustning N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

3.03.4 Gastitt avskiljande N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

3.03 punkt 5 andra | Overvakning av dorrar i
stycket akterpikskottet

3.03.7 Forskepp med ankarklys N.E.O., senast vid utfirdandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049
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3.04 punkt 3 andra

meningen

Isolering i maskinrum

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

3.04 punkt 3 tredje

Oppningar och lasanordningar

N.E.O., senast vid utfirdandet

och fjarde eller férnyelsen av
meningen unionscertifikatet for
inlandssjofart
3.04.6 Utgangar fran utrymmen som N.E.O., senast vid utfirdandet
klassificeras som maskinrum till eller férnyelsen av
foljd av detta direktiv unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049
KAPITEL 4
4.04 Lastmérken N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024
KAPITEL 5

5.06.1 forsta
meningen

Minimihastighet (vid gdng framat)

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

KAPITEL 6

6.01.1

Manoéverformaga enligt kapitel 5

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkt 3

Permanent slagsida och
omgivningstemperatur

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

6.01.7

Utformning av hjirtstockar

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029
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6.02.1

Nérvaro av separata hydraultankar

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari
2026

Dubbel uppsittning styrventiler om
det finns hydrauliska drivenheter

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari
2026

Separerade rorsystem for den andra
drivenheten om det finns hydrauliska
drivenheter

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari
2026

punkt 2 Aktivering av den andra drivenheten | N.E.O., senast vid utfardandet
med hjdlp av ett moment eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari
2026
punkt 3 Mandverformaga enligt kapitel 5 N.E.O., senast vid utfirdandet
sakerstdlld genom en reservdrivenhet | eller fornyelsen av
eller en manuell drivenhet unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049
6.03.1 Anslutning av andra N.E.O., senast vid utfardandet
stromforbrukande apparater till den | eller fornyelsen av
hydrauliska drivenheten for unionscertifikatet for
styranordningen inlandssjofart efter den 1 januari
2026
6.05.1 En manuell ratt far inte sittas i N.E.O., senast vid utfardandet
rorelse av en motoriserad drivenhet | eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024
6.06.1 Tva oberoende styrkontrollsystem N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029
6.07 punkt 2 led a | Nivalarm i hydraultankarna och larm | N.E.O., senast vid utfairdandet

for arbetstryck

eller fornyelsen av
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unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari
2026

Overvakning av hjilpanordningarna

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

6.08.1

Foreskrifter for elektronisk
utrustning enligt artikel 9.20

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 30
december 2029

KAPITEL 7

7.02 punkterna 2—
6

Fri sikt frén styrhytten, utom
foljande punkter

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari

2049

7.02 punkt 3 andra
stycket

Fri sikt 1 rorsmannens synlinje

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

punkt 6

Rutornas minsta genomsiktlighet

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

7.03.7

Avstingning av varningssignalerna

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

punkt 8

Automatisk koppling till en
alternativ kraftkalla

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

7.04.1

Kontroll av huvudmaskiner och
styrinrdttningar

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

SV

252

SV



SV

7.04.2

Kontroll av huvudmaskinerna

Om styrhytten inte har utformats
for radarnavigering utford av en
enda person: N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049 om
gingriktningen kan
astadkommas direkt; N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 30
december 2024 for andra
maskiner

punkt 3

Bildskdrm

Om det inte finns en styrhytt
utformad fOr radarstyrning utford
av en enda person: N.E.O.,
senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 30
december 2024

9 tredje meningen

Kontroll med hjélp av spak

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

fjirde meningen

Strélens riktning fér inte visas

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

7.05.1

Lanternor samt holjen, tillbehor och
ljuskallor till lanternor

Lanternor samt holjen, tillbehor
och ljuskéllor till lanternor som
uppfyller

— kraven for farg- och ljusstyrka
for lanternor och tillstindskraven
for signallampor for navigering pé
Rhen frdan och med den 30
november 2009

eller

— medlemsstaternas respektive krav
fran och med den 30 november
2009

far fortfarande anvéndas.
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7.06.1

Radarnavigeringssystem och
girhastighetsindikatorer

Radarnavigeringssystem och
girhastighetsindikatorer som
godkints och installeras enligt en
medlemsstats foreskrifter fore
den 31 december 2012 far fortsatt
installeras och anvéndas till dess
ett unionscertifikat for
inlandssjofart utfardas eller
ersitts efter den 31 december

2018. Systemen maste foras in under
nummer 52 i unionscertifikatet for
inlandssjofart.

Radarnavigeringssystem och
girhastighetsindikatorer som har
varit godkinda sedan den 1
januari 1990 enligt foreskrifterna
om minimikrav och
testforhallanden for radarsystem
for navigering pa Rhen och
enligt foreskrifterna om
minimikrav och testforhillanden
for girhastighetsindikatorer for
navigering pa Rhen far fortsatt
installeras och anvéndas under
forutséttning att ett giltigt
installationscertifikat enligt detta
direktiv eller enligt resolution
CCNR 1989-11-35 finns.

7.09

Larmsystem

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

7.12 forsta stycket

Hoj- och sénkbara styrhytter

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart Utan automatisk
sankning: N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

andra och tredje
styckena

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart
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KAPITEL 8

8.01.3

Endast forbranningsmotorer for
brénsle med en
antdndningstemperatur pa dver 55 °C

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

8.02.1

Forhindrande av oavsiktlig start av
maskinerna

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

Kopplingar av ror ska vara skdrmade

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

punkt 5

Mantlat rorsystem

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

punkt 6

Isolering av maskindelar

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

8.03.2

Overvakningsanordningar

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 30
december 2024

punkt 3

Automatiskt skydd mot dvervarv

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

punkt 5

Utformning av genomforingar for
drivaxlarna

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

8.05.1

Stéltankar for flytande briansle

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
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unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

8.05.2

Automatisk stingning av
tankventiler

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

punkt 3

Inga brénsletankar for om
kollisionsskottet

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 30
december 2024

punkt 4

Inga bransletankar eller rorsystem
till dem direkt ovanfér motorerna
eller avgasrdren

N.E.O., senast vid utfirdandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024 Till dess ska det
genom ldmpliga anordningar
sdkerstillas att utrinnande
brénsle kan avledas utan risk.

punkt 6 tredje till
femte meningen

Installation av och dimensioner pa
utluftningsror och forbindelserdr

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

punkt 7 fOrsta
stycket

Snabbstdngande ventil pé tanken
som styrs fran dick, dven nér
rummen i fraga dr stingda

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 1 januari
2029

punkt 9 andra

Nivamaétare som ska kunna ldsas

N.E.O., senast vid utfardandet

tillbehor

meningen dnda upp till full tank eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024
punkt 13 Kontroll av brinslenivén inte bara N.E.O., senast vid utfardandet
for huvudmaskinerna utan dven for | eller fornyelsen av
andra maskiner som krévs for sdker | unionscertifikatet for
drift av fartyget inlandssjofart efter den 30
december 2029
8.06 Forvaring av smorjolja, rér och N.E.O., senast vid utfiardandet

eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
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inlandssjofart efter den 30

december 2049
8.07 Forvaring av oljor som anvénds i N.E.O., senast vid utfiardandet
kraftoverforingssystem, kontroll- eller fornyelsen av
och aktiveringssystem samt unionscertifikatet for
uppvarmningssystem, ror och inlandssjofart efter den 30
tillbehor december 2049
8.08.8 Enkla avstdngningsanordningar dr N.E.O., senast vid utfardandet
inte tillrdckliga for anslutning av eller fornyelsen av
ballastutrymmen till ldnsroren for unionscertifikatet for
lastrum som &r utformade for ballast | inlandssjofart efter den 30
december 2024
8.08.9 Nivamatare 1 slaget under N.E.O., senast vid utfirdandet
lastrummet eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024
8.09.2 Anordningar for uppsamling av N.E.O., senast vid utfardandet
oljebemingt vatten och spillolja eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024
8.10.3 Bullergréns péa 65 dB(A) for N.E.O., senast vid utfardandet
stillastdende farkoster eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029
KAPITEL 8a

Bestdmmelserna géller inte
foljande:

a)

Framdrivningsmaskineri
och hjdlpmaskiner med
en nominell motoreffekt
over 560 kW 1 f6ljande
kategorier enligt tilligg

I 1 avsnitt 4.1.2.4
direktiv 97/68/EG:

aa) VI:1 till V1:3,
som fram till den
31 december

2006,

bb) VI1:4 och
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V2:1 till V25,
som fram till den
31 december
2008,

var  installerade pa
farkost eller 1 fast
maskineri ombord.

b) Hjilpmaskiner med
en nominell motoreffekt

upp till 560 kW och
variabelt varvtal, fran

foljande kategorier
enligt artikel 9.4a i
direktiv 97/68/EG:

aa) H som fram
till den 31
december 2005,

bb) I och K som
fram till den 31
december 20006,

cc) J som fram till
den 31 december
2007,

var  installerade pa
farkost eller 1 fast
maskineri ombord.

c) Hjédlpmaskiner med
en nominell motoreffekt
upp till 560 kW och
konstant varvtal, fran

foljande kategorier
enligt artikel 9.4a 1
direktiv 97/68/EG:

aa) D, E, F och G
som fram till den
31 december
2006%,

bb) H, I och K
som fram till den
31 december
2010,

cc) J som fram till
den 31 december

I enlighet med avsnitt 1A.ii i bilaga I till direktiv 2004/26/EG om andring av direktiv 97/68/EG géller
grianserna for hjdlpmaskiner med konstant varvtal forst fran detta datum.
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2011,

var  installerade pa
farkost eller 1 fast
maskineri ombord.

d) Motorer som
uppfyller de
gransvarden som avses i
bilaga XIV till direktiv
97/68/EG, och som
fram till den 30 juni
2007, var installerade pa
farkost eller 1 fast
maskineri ombord.

e) Utbytesmaskiner som
fram till den 31
december 2011
installeras pa farkost
eller 1 fast maskineri
ombord 1 syfte att
ersiatta en motor som

inte omfattas av
bestimmelserna  enligt
a—d ovan.

De datum som anges i a, b, ¢ och
d ska forlangas med tva ar for
motorer med ett
produktionsdatum fore dessa
datum.

KAPITEL 9

9.01 punkt 1 andra | Aktuella dokument som ska uppvisas
meningen for inspektionsorganet

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 30
december 2049

9.01 punkt 2 led b | Kretsscheman for
huvudkopplingstavlan,
reservkopplingstavlan och
distributionstavlan som ska finnas
ombord

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

punkt 3 Omgivande inomhustemperaturer
och temperaturer pa déck

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024
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9.02 punkterna 1—
3

Elforsorjningssystem

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

9.03

Skydd mot berdring,

genomtrangning av fasta foremal och

intringning av vatten

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 30
december 2029

9.05.4

Tvérsnitt for jordledarna

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

9.11.4

God ventilation om ackumulatorerna
ar placerade i ett stingt fack eller
skép eller 1 en stingd 14da

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

9.12

Kopplingsutrustning

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 30
december 2029

9.12 punkt 3 led b

Anordning for kontroll av isolering
mot jord forsedd med bdde optiskt
och akustiskt larm

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

9.13

Nodfranskiljare

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 30
december 2024

9.14

Installationsutrustning

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

9.14 punkt 3 andra
meningen

Forbud mot enpoliga strombrytare 1
tvittrum, badrum och andra vatrum

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30

SV
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december 2024

9.15.2

Minsta tvérsnitt pd 1,5 mm?” per
kabel

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

punkt 10

Kablar som &r kopplade till h6j- och
sdnkbara styrhytter

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

9.16 punkt 3 andra
meningen

En andra krets

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

9.19

Larm- och sdkerhetssystem for
mekanisk utrustning

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

9.20

Elektronisk utrustning

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for

inlandssjofart efter den 30
december 2049

9.21

Elektromagnetisk kompatibilitet

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

KAPITEL 10

10.01

Ankringsutrustning

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

10.02 punkt 2 led
a

Certifikat for fortdjningskablar och
andra kablar

Kabel nr 1 ska ersittas pa
fartyget: N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30

SV
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Kabel nr 2 och kabel nr 3: 30
december 2029

10.03.1

Europastandard

Vid ersattande, senast den 30
december 2024

punkt 2

Lamplighet for brander av klass A, B
och C

Vid ersattande, senast den 30
december 2024

punkt 4

Forhallandet mellan CO;-innehéllet
och utrymmets storlek

Vid ersattande, senast den 30
december 2024

10.03a

Fasta brandbekdmpningssystem i
bostadsutrymmen, styrhytter och
passagerarutrymmen

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

10.03b

Fasta brandbekdmpningssystem i
maskin-, pann- och pumprum

Brandbekdmpningsystem med
CO,, som installerats fore den 1
oktober 1985, far fortsitta att
anvindas tills utfirdandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet
for inlandssjofart efter den 30
december 2049, om de uppfyller
kraven 1 artikel 13.03 1 bilaga II
till direktiv 82/714/EEG.

10.04

Tillimpning av Europastandarden pa
arbetsbétar

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

10.05.2

Uppblasbara raddningsvistar

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

Réddningsvéstar som finns
ombord dagen fore den 30
december 2008 far anvdndas
fram till fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

KAPITEL 11

SV
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11.02.4 forsta
meningen

Utrustning for ytterkanten pa diack och
arbetsutrymmen

Hojd pé bradgangar och karmar

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2020

N.E.O., senast vid utfiardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035

11.04.1

Skarndickets fria bredd

N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2035,
for farkoster som &r bredare dn 7,3
meter

punkt 2

Sidordcken pa fartyg som &r under 55 meter
langa och som endast har bostadsutrymmen
akterut

N.E.O., senast vid utfiardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 1 januari 2020

11.04

Skarndick

Forsta utfiardande eller fornyelse
av unionscertifikatet for
inlandssjofart”™ efter den 30
december 2049 om bredden
overskrider 7,30 m

11.05.1

Tilltrade till arbetsutrymmen

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkterna 2 och 3

Dorrar och tilltrdden, utgdngar och
passager med en nivaskillnad pé mer
an 0,50 m

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

punkt 4

Trappor i permanent bemannade
arbetsutrymmen

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

11.06.2

Utgéngar och nddutgéngar

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

29

i trafik med foljande forbehall:

Kraven i artikel 11.04 méste vara uppfyllda vid foérnyelse av hela lastrumszonen.

Om en ombyggnad, varigenom skarndéckets fria bredd dndras, omfattar skarndédckens hela langd géller foljande:
a) Artikel 11.04 ska iakttas om skarndéckets fria bredd ska minskas upp till en hdjd av 0,90 m, eller om
den fria bredden 6ver den hojden ska minskas.
b) Skarndéckets fria bredd fore ombyggnaden till en hojd av 0,90 m eller den fria bredden 6ver den
hojden fér inte understiga de matt som anges i artikel 11.04.
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11.07 punkt 1
andra meningen

Lejdare, steg och liknande
anordningar

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkterna 2 och 3

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

11.10

Lastluckor

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

11.11

Vinschar

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2024

11.12 punkterna

Kranar: tillverkarskylt, hogsta

N.E.O., senast vid utfardandet

2—6 och 8-10 tilldtna belastningar, eller fornyelsen av
skyddsanordningar, bestyrkande unionscertifikatet for
genom berdkning, inspektion utford | inlandssjofart efter den 30
av experter, intyg ombord december 2029
11.13 Forvaring av brandfarliga vétskor N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart
KAPITEL 12
12.01.1 Bostadsutrymmen for de personer N.E.O., senast vid utfardandet
som normalt bor ombord eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049
12.02.3 Durkarnas ldage N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049
punkt 4 Uppehéllsrum och sovrum N.E.O., senast vid utfardandet

eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
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inlandssjofart efter den 30
december 2049

12.02.5

Buller och vibrationer 1
bostadsutrymmen

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

punkt 6

Fri hojd i bostadsutrymmen

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkt 8

Fri golvyta i gemensamma
uppehillsrum

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkt 9

Volymen i bostadsutrymmen

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkt 10

Luftvolym per person

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkt 11

Dorrarnas storlek

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkt 12 leden a
ochb

Trappor

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

punkt 13

Rorledningar for farliga gaser eller
vitskor

N.E.O., senast vid utfiardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049
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12.03

Sanitdra anordningar

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

12.04

Kok

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

12.05

Dricksvatten

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart

12.06

Uppviarmning och ventilation

N.E.O., senast vid utfardandet
eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

12.07 punkt 1
andra meningen

Andra anordningar i
bostadsutrymmen

N.E.O., senast vid utfardandet
eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049

KAPITEL 14 a

Artikel 14a.02.2,
tabellerna 1 och 2,
samt artikel 14a.02.5

Gransvirden/kontrollvirden och
typgodkédnnanden

N.E.O., under forutsittning att

a) gransvérdena och
kontrollvédrdena inte dverskrider
virdena enligt artikel 14a.02 med mer
dn en faktor 2,

b) den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen har ett
intyg fran tillverkaren eller fran en
expert som bekréftar att den klarar de
typiska belastningsmonstren ombord pa
fartyget, och

¢) det finns ett system for hantering av
avloppsslam som &r lampligt for den
fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningens
driftférhallanden ombord pé ett

passagerarfartyg.

KAPITEL 15

Passagerarfartyg

Se artikel 8 1 detta direktiv

SV
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KAPITEL 15 a
Passagerarsegelfartyg Se artikel 8 1 detta direktiv
KAPITEL 16
16.01.2 Sarskilda vinschar eller motsvarande | N.E.O., senast vid utfardandet
kopplingsanordningar eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049
punkt 3 sista Foreskrifter for drivenheter N.E.O., senast vid utfiardandet
meningen eller férnyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2049
KAPITEL 17
Flytande utrustning Se artikel 8 1 detta direktiv
KAPITEL 21
Fritidsfartyg Se artikel 8 1 detta direktiv
KAPITEL 22b
22b.03 En andra oberoende drivenhet for N.E.O., senast vid utfiardandet
styranordningen eller fornyelsen av
unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30
december 2029

Artikel 24a.03

Undantag for farkoster som kolstracktesforeden 1 januari 1985

Utdver artikel 24a.02 1 denna bilaga far farkoster som kolstracktes fore den 1 januari
1985 undantas fran foljande foreskrifter, pa de villkor som anges i tredje kolumnen 1
tabell 5, under forutséttning att fartygets och dess besittnings sidkerhet garanteras pa

lampligt sétt:
Foljande definitioner géller i tabell 5:

”N.E.O.”: Bestimmelsen giller inte farkoster som redan &r i trafik, om inte de
berorda delarna har ersatts eller byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast
Nybyggda farkoster och Erséttande eller Ombyggnad av de berdrda delarna eller
omradena. Om befintliga delar ersitts med reservdelar med samma teknik och av
samma typ ska detta inte anses som ett ersdttande ("E”) i den mening som avses i

Overgangsbestimmelserna.
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- ”Utfardande eller fornyelse av unionscertifikatet for inlandssjofart”: Bestimmelsen
ska vara uppfylld ndsta ging unionscertifikatet for inlandssjofart utfardas eller
fornyas efter den 30 december 2008. Om certifikatet upphdr att gélla mellan den 30
december 2008 och dagen fore den 30 december 2009 ska bestimmelsen dock vara
obligatorisk endast fran och med den 30 december 2009.

Tabell 5
Artikel och Innehall Tidsfrist och kommentarer
punkt
KAPITEL 3
3.03.1 Vattentita kollisionsskott N.E.O.
3.03.2 Bostadsutrymmen, N.E.O.
sdkerhetsanordningar
3.03.5 Oppningar i vattentiita skott N.E.O.
3.04.2 Ytor i brinsleforrad N.E.O.
3.04.7 Hogsta tilltna ljudniva 1 N.E.O.
maskinrum
KAPITEL 4
4.01 Flodningsavstand N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30 december
2019
4.02 Fribord N.E.O.
KAPITEL 6
6.01.3 Foreskrifter for styrinrdttningen | N.E.O.
KAPITEL 7
7.01.2 Hogsta tillatna ljudniva i N.E.O.
styrhytten
7.05.2 Overvakning av lanternor N.E.O.
7.12 Ho6j- och sénkbara styrhytter N.E.O.
KAPITEL 8
8.01.3 Forbud mot vissa flytande N.E.O.
brénslen
8.04 Motorernas avgasror N.E.O., senast vid utfardandet eller
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fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart

8.05.13 Larmanordning for branslenivan | N.E.O.

8.08.2 Utrustning med lanspumpar N.E.O.

8.08 punkterna 3 | Lanspumparnas diameter och N.E.O.

och 4 minimikapacitet

8.08.5 Sjalvsugande lanspumpar N.E.O.

8.08.6 Utrustning med sugfilter N.E.O.

8.08.7 Automatiskt stingbar anordning | N.E.O.

for akterpiken
8.10.2 Buller frén farkoster N.E.O.
KAPITEL 9

9.01.2 Dokument om elektrisk N.E.O.

utrustning

9.01.3 Installation av elektrisk N.E.O.

utrustning

9.06 Hogsta tillatna spinning N.E.O.

9.10 Generatorer och motorer N.E.O.

9.11.2 Ackumulatorer N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30 december
2029

9.12.2 Brytare, skyddsanordningar N.E.O., senast vid utfardandet eller
fornyelsen av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter den 30 december
2029

9.14.3 Samtidig koppling av strommen | N.E.O.

9.15 Kablar N.E.O.

9.16.3 Belysning 1 maskinrum N.E.O.

9.17.1 Kopplingstavlor for lanternor N.E.O.

9.17.2 Stromforsorjning till lanternor N.E.O.

KAPITEL 10

SV
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10.01.9 Ankarspel N.E.O.

10.04.1 Arbetsbatar enligt standard N.E.O.

10.05.1 Livbojar enligt standard N.E.O.

10.05.2 Réddningsvéstar enligt standard | N.E.O.
KAPITEL 11

11.11.2 Vinschars sikerhet N.E.O.
KAPITEL 12

12.02.13 Rorledningar for farliga gaser N.E.O.

eller vatskor

Artikel 24a.04

(Utan innehall)

Artikel 24a.05

Overgangsbestammelse tillamplig pa artikel 2.18

Artikel 24.08 ska gélla i tilldmpliga delar.
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Tillagqg |

SAKERHETSSKYLTNING

Figur 1

Obehoriga dga ej tilltrade

Férg: rod/vit/svart

Figur 2
Oppen eld och rékning Férg: rod/vit/svart
forbjuden
Figur 3

Férg: rod/vit
Brandslackare
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Figur 4

Férg: svart/gul
Fara
Figur 5

Férg: rod/vit
Brandslang
Figur 6

Brandbekdmpningsutrustning

Farg: rod/vit

Figur 7

Horselskydd maste anviandas

@Lk>

Férg: bld/vit
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Figur 8
Férg: gron/vit
Forsta hjédlpen-lada

Figur 9

) Férg: brun/vit
Snabbstingande ventil pa
tank

Figur 10 Férg

Anvind raddningsvist Blé/vit

De symboler som anvinds far skilja sig ndgot fran eller vara mer detaljerade 4n symbolerna i
detta tilligg, under fOrutsdttning att betydelsen inte &ndras och att inga skillnader eller
andringar gor dem omojliga att forsta.
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Tillégg 11
Administrativa anvisningar

Nr1 Foreskrifter for formaga till undanmanodver och formaga att vinda

Nr 2 Foreskrifter for minimihastighet (vid gdng framét), formaga att stoppa och att
backa

Nr3 Foreskrifter for kopplingssystem och kopplingsanordningar for farkoster som
lampar sig for att framdriva eller for framdrivning i en fast ssmmankoppling

Nr 4 Tillampning av 6vergéngsbestimmelser

Nr5 Bullermétningar

Nr 6 Tillimpning av foreskrifterna i kapitel 15

Nr 7 Specialankare med minskad massa

Nr8 Vattentdta fonsters styrka

Nr 9 Foreskrifter for automatiska trycksatta vattensprinkler

Nr 10 Utan innehall.

Nr 11 Fardigstéllande av unionscertifikatet for inlandssjofart

Nr 12 Brénsletankar pé flytande farkoster

Nr 13 Pramars minsta skrovtjocklek

Nr 14 Utan innehall.

Nr 15 Fartygets styrfart for egen maskin.

Nr 16 Utan innehall.

Nr 17 Lampligt brandlarmsystem

Nr 18 Bevis pa olika fartygsdelars barighet, trim och stabilitet

Nr 19 Utan innehall.

Nr 20 Utrustning for fartyg som ska framforas i enlighet med standarderna S1 och S2

Nr 21 Foreskrifter om lagt placerad belysning

Nr 22 Sarskilda sdkerhetsbehov for personer med nedsatt rorelseforméga

Nr 23 Motor som omfattas av tillimpligt typgodkdnnande

Nr 24 Lamplig gasvarningsutrustning
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Nr 25

Elektriska kablar.

Nr 26 Experter/behoriga personer
Nr 27 Fritidsfartyg
Mark:

I enlighet med artikel 5.7 1 detta direktiv, for objekt som omfattas av bilaga IV, far
varje medlemsstat tilldta mindre stringa foreskrifter for respektive viarden som anges
1 foljande administrativa anvisningar for farkoster som uteslutande trafikerar
vattenvégar 1 zon 3 och zon 4 inom dess territorium.

I enlighet med artikel 5.1 och 5.3 i detta direktiv, for objekt som omfattas av
bilaga III, far varje medlemsstat tillata mer stranga foreskrifter for respektive virden
som anges 1 fOljande administrativa anvisningar for farkoster som trafikerar
vattenvagar i zon 1 och zon 2 inom dess territorium.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 1
Foreskrifter for formaga till undanmanover och formaga att vanda

(Artiklarna 5.09 och 5.10 jamforda med artiklarna 5.02.1, 5.03.1, 5.04 och 16.06 i
bilaga ll)

1 ALLMANNA VILLKOR OCH GRANSVILLKOR AVSEENDE UNDANMANOVERPROVNING

1.1. Enligt artikel 5.09 ska fartyg och konvojer kunna goéra en undanmanéver 1 god tid och
formagan ska bestyrkas genom undanmandvrar utférda i provningszonen i enlighet med
artikel 5.03. Detta ska provas genom simulerade undanmandvrar at babord och styrbord med
foreskrivna vérden, varvid en viss tidsgrins ska uppfyllas for specifika girhastigheter for
fartyget som svar pd dikt roder och aterforing av rodret.

Under provningarna ska foreskrifterna i punkt 2 uppfyllas med ett kolflodningsavstand pé
minst 20 % av djupgdendet, men inte mindre &n 0,5 m.

2. PROVNINGSFORFARANDE FOR UNDANMANOVER OCH REGISTRERING AV DATA
(Diagram 1 bilaga 1)
2,1. Undanmanovern ska utforas enligt foljande:

Med fartyget eller konvojen pd vidg med en konstant hastighet av Vy = 13 km/h 1 forhallande
till vattnet, vid inledningen av mandvern (tid ty = 0 s, girhastighet r = 0°/min, rodervinkel &y =
0°, motorvarvtalet hlls konstant), ska undanmandver at babord eller styrbord inledas genom
att lagga rodret dikt. Vid inledningen av mandvern ska rodret stéllas in pa en vinkel 6, eller
styrinrdttningen pa en vinkel 9,, om en aktiv styranordning finns i enlighet med de
anvisningar som ges i punkt 2.3. Rodervinkeln & (t.ex. 20° at styrbord) ska bibehéllas tills
vérdet r; pa girhastigheten som hénvisas till i punkt 2.2 for motsvarande storlek pé fartyg eller
konvoj har uppnatts. Nér girhastigheten r; har uppnétts ska tiden t; registreras och rodret
stdllas in p4 samma vinkel 4t motsatt hall (t.ex. 20° 4t babord) for att stoppa giren och inleda
gir at motsatt hall, dvs. for att minska girhastigheten till r, = 0 och lata den 6ka igen till det
virde som ges i punkt 2.2. Nér girhastigheten r, = 0 har uppnatts ska tiden t, registreras. Nér
girhastigheten r; som anges i punkt 2.2 har uppnatts ska rodret stéllas in & motsatt hall pd
samma vinkel J, for att stoppa giren. Tiden t; ska registreras. Nér girhastigheten r4 = 0 har
uppnatts ska tiden t4 registreras och fartyget eller konvojen ska aterforas till ursprunglig kurs.

2.2. Foljande gransvirden ska uppfyllas for att uppnd girhastigheten r4 beroende pé fartygets
eller konvojens dimensioner och vattendjupet h:

Fartygens eller konvojernas Krav pé girhastighet Grinsvarden for tiden t4 (s)
dimensioner I\ = 13 (*/min) pa grunt och djupt vatten
LxB
0 =20° 0=45° 1,2< l4< | WT>2
WT< | h/T<2
1,4

1 Alla motorfartyg; enradiga 20°/min 28°/min 150's 110s 110 s
konvojer <110 x 11,45

2 Enradiga konvojer upp 12 °/min 18 °/min 180s | 130s 110s
till 193 x 11,45 eller tva-i-
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bredd-konvojer upp
till 110 x 22,90

3 Tvé-i-bredd-konvojer < 8 °/min 12 °/min 180 s 130s 110 s
193 x 22,90
4 | Tva-i-bredd-konvojer upp 6 °/min 8 °/min 30 31 32

till 270 x 22,90 eller tre-i-
bredd-konvojer upp
till 193 x 34,35

Tiderna ty, t,, t3 och t4 som kravs for att uppna girhastigheterna r,, 12, r3 and r4 ska registreras i
métrapporten i bilaga 2. t4-virdena ska inte overskrida de grainsvarden som anges i tabellen.

2.3. Minst fyra undanmandvrar ska utforas, nimligen:
— en at styrbord med rodervinkeln 6 = 20°,

— en &t babord med rodervinkeln 6 = 20 °.

— en at styrbord med rodervinkeln 6 =45 °,

— en &t babord med rodervinkeln & = 45°.

Om sa krévs (t.ex. om osdkerhet rdder om de uppmaitta virdena eller vid otillfredsstillande
manovrer), ska undanmandvrerna upprepas. Den girhastighet som anges 1 punkt2.2 och
tidsgransvardena ska uppfyllas. For aktiva styrningsanordningar eller sérskilda typer av roder,
far laget 0, for styrenheten eller rodervinkeln o, avvikande frdn 6 = 20° och 6 = 45° viljas 1
enlighet med expertens bedomning, beroende pé typen av styrsystem.

2.4. For att faststdlla girhastigheten ska det finnas en girhastighetsindikator ombord i enlighet
med bilaga VIII till detta direktiv.

2.5. I enlighet med artikel 5.04 ska lastkonditionen under undanmandvern vara mellan 70 %
och 100 % av maximal dodvikt. Om provningen gors med ldttare last ska godkdnnandet for
fard medstroms och motstroms vara begrénsat till det lastgransvérdet.

Forfarandet vid undanmandvrar och de termer som anvinds visas i ett diagram i bilaga 1.

3. FORMAGA ATT VANDA

Vindformagan hos fartyg och konvojer vars langd (L) inte verstiger 86 m och bredd (B) inte
overstiger 22,90 m ska anses vara tillricklig enligt artikel 5.10 jamford med artikel 5.02.1, om
vid en vindningsmandver motstrdoms med en ursprunglig hastighet i forhallande till vattnet
pa 13 km/h, grinsvdrdena for att stanna medstroms som faststdllts 1 administrativ
anvisning nr 2 ar uppfyllda. Kolflodningsavstdndsforhdllandena i enlighet med punkt 1.1 ska
vara uppfyllda.

4. ANDRA KRAV
4.1. Oaktat punkterna 1 till 3 ska foljande krav vara uppfyllda:

30
31

I enlighet med sjofartsexpertens beslut.
I enlighet med sjofartsexpertens beslut.
I enlighet med sjofartsexpertens beslut.
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a) For manuellt styrda styrsystem ska ett enda varv pa ratten motsvara en rodervinkel
pa minst 3°.

b) For motordrivna styrinrdttningar, dd rodret ir maximalt nedsinkt, ska det vara
mojligt att uppné en medelgirhastighet pé 4°/s 6ver rodrets hela vridningsomréde.

Detta krav ska dven kontrolleras, med fartyget i full hastighet, for att flytta rodret inom ett
omrade fran 35° babord till 35° styrbord. Dessutom ska det kontrolleras huruvida rodret
bibehéller sin position vid maximal vinkel vid maximal framdrivningskraft. For aktiva
styrsystem eller sirskilda typer av roder géller detta krav efter vederbérliga dindringar.

4.2. Om nagon extra utrustning, som hénvisas till i artikel 5.05, krdvs for att uppna den
manoverformiga som krdvs ska den uppfylla foreskrifterna i1 kapitel 6 och fdljande
upplysningar ska anges under punkt 52 i unionscertifikatet for inlandssjofart:

"Sidoroder®/bogstyrningssystem’*/annan utrustning® som det hinvisas till i punkt 34 r
nddvindig*®/nddvindiga®’ for att uppfylla foreskrifterna avseende mandvrerbarhet i kapitel
5.”

5. REGISTRERING AV DATA OCH RAPPORTER

Mitningarna, rapporterna och registreringen av data ska utforas i enlighet med det forfarande
som anges i bilaga 2.

33
34
35
36
37

Stryk det som inte ar tillaimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
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BILAGA 1
till administrativ anvisning nr 1

DIAGRAM OVER UNDANMANOVER

S, r 5
r=———= |
I
| r
I
I
|
t, it t,
I
I
I
b\
to = Undanmanovern inleds
t) = Tid for att uppné girhastigheten r,
15} = | Tid for att uppna girhastigheten r, = 0
t3 = Tid for att uppnd girhastigheten r3
ty = | Tid for att uppné girhastigheten rs = 0 (slut pa undanmandéver)
) = Rodervinkel [°]
r = | Vinkelhastighet [°/min]

279



BILAGA 2
till administrativ anvisning nr 1

RAPPORT OM UNDANMANOVER OCH VANDNINGSFORMAGA
Inspektionsorgan: ...

Datum: ...

Namn: ...

Farkostens namn: ...

Agare: ...

Farkosttyp: ... Provningszon: ...

eller konvojtyp: | Relevant vattenniva [m]:

L xB [m x m]: Vattendjup h [m]: ...

Torov [m]: ... h/T: ...

Strémhastighet [m/s]:

Last: ... % av maximalt ...

(under provning) [t]: ... dodvikt: ...

Girhastighetsindikator

Typ: ...

Typ av roderkonstruktion: normal konstruktion/speciell konstruktion®®
Aktivt styrsystem: ja/nej>

Resultat av undanmandvrar:

Tid Rodervinkel 6 eller 6340 vid vilken undanmandvern Anmaérknin
t, till t, krivs for inleds g
undanmandvern och vinkelhastigheten som ska uppfyllas med r; =13
0=20° 0=20° 0=45° 0=45°
STYRBORD* | BABOR | STYRBORD* | BABOR
D® D*

38
39
40
41
4
43
44

Stryk det som inte ar tillaimpligt.
Stryk det som inte ar tillaimpligt.
Stryk det som inte ar tillaimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
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Sa:... a:... Sa:... a:...
STYRBORD® | BABOR | STYRBORD" | BABO
D D®
rn=1rn=... rn=1rn=...
°/min °/min
tl [S]
t2 [s]
t3 [s]
t4 [S]
Grinsvéarde t4 enligt | Grénsvirde t4 = ... [s]
punkt 2.2
Formaga att vanda®
Geografiskt ldge vid borjan av undanmandéver ... km
Geografiskt ldge vid slutet av undanmandvern ... km
Styrinrattning
Typ av drift: manuell/motordriven
Rodervinkel per rattvarv’': ... ©
Vinkelhastighet for rodret 6ver hela omrédet™: ... °/s
Vinkelhastighet for rodret Sver omradet 35° babord till 35° styrbord™: ... °/s

45
46
47
48
49
50
51
52
53

Stryk det som inte ar tillampligt.
Stryk det som inte ar tillampligt.
Stryk det som inte ar tillaimpligt.
Stryk det som inte ar tillaimpligt.
Stryk det som inte ar tillaimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 2

Foreskrifter for minimihastighet (vid gang framat) samt formaga att stoppa och att
backa

(Artiklarna 5.06, 5.07 och 5.08 jamférda med artiklarna 5.02.1, 5.03.1, 5.04 och 16.06 i
bilaga ll)

1. HOGSTA FORESKRIVEN MINIMIHASTIGHET (VID GANG FRAMAT) | ENLIGHET MED
ARTIKEL 5.06

Hastigheten 1 forhéllande till vattnet &r tillfredsstillande i enlighet med artikel 5.06.1, nér
farkosten uppnar minst 13 km/h. Vid provningar ska foljande villkor uppfyllas pd samma sitt
som vid stopprovningen:

a) Kolflodningsavstandet som anges i punkt 2.1 ska vara uppfyllt.

b) Mitning, registrering av data, rapportering och utvérdering av provningsdata ska
utforas.

2. FORMAGA ATT STOPPA OCH ATT BACKA ENLIGT VAD SOM FORESKRIVS | ARTIKEL 5.07
RESPEKTIVE 5.08

2.1. Fartyg och konvojer bedoms kunna stoppa 1 riktning medstroms i god tid 1 enlighet med
artikel 5.07.1, nér detta kan bevisas under en stopprovning i forhéllande till land i riktning
medstroms frdn en utgingshastighet i1 forhédllande till vattnet pd 13 km/h, med ett
kolflodningsavstdnd pa minst 20 % av djupgéendet, men inte mindre &n 0,5 m.

a) I strommande vatten (stromhastighet 1,5 m/s) ska stopp 1 forhdllande till vattnet
bevisas Over en maximal stracka matt i forhallande till marken av

550 m for fartyg och konvojer med

— langd L > 110 m eller

- bredd B>11,45m

eller

480 m for fartyg och konvojer med

— lingd L < 110 m och

- bredd B <11,45 m.

Stoppmandvern ér slutford nér ett stopp 1 forhallande till marken har uppnatts.

b) I stillastdende vatten (stromhastighet mindre dn 0,2 m/s) ska stopp 1 forhdllande
till vattnet bevisas dver en maximal stracka matt i forhallande till marken av

350 m for fartyg och konvojer med
— langd L > 110 m eller

- bredd B>11,45m

eller

305 m for fartyg och konvojer med
— lingd L < 110 m och
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- bredd B<11,45 m.

I stillastdende vatten ska dven en provning utforas for att visa att en hastighet pa inte
mindre &n 6,5 km/h kan uppnas vid backning.

Mitning, registrering och rapportering av de provningsdata som anges i punkt a eller b ska
utforas i enlighet med det forfarande som anges i tillagg 1.

Under hela provningen ska fartyget eller konvojen ha en tillrdcklig mandverforméga.

2,2. T enlighet med artikel 5.04 ska fartygen under provningen, i den omfattning som det &r
mojligt, vara lastade till 70-100 % av dodvikten. Denna lastkondition ska utvérderas i
enlighet med tillagg 2. Néar fartyget eller konvojen dr lastad till mindre dn 70 % vid
provningens utforande ska den maximalt tilldtna rorelsen vid fird medstroms bestdmmas 1
enlighet med aktuell last, under forutsittning av att de grinsviarden som anges i punkt 2.1 &r
uppfyllda.

2.3. Om de verkliga virdena for utgéngshastighet och stromhastighet vid provningens
utforande inte uppfyller de villkor som anges 1 punkt 2.1 ska de erhéllna resultaten utvirderas
enligt det forfarande som beskrivs 1 tilldgg 2.

Den tillatna avvikelsen fran utgangshastigheten 13 km/h ska inte vara storre dn +1 km/h och
stromhastigheten i strommande vatten ska vara mellan 1,3 och 2,2 m/s; i annat fall ska
provningarna goras om.

2.4. Det tillatna maximala djupgdendet eller motsvarande maximal last eller maximal
nedsédnkt tvérsnitt for fartyg och konvojer vid fard medstroms ska faststdllas pd grundval av
provningar och anges i unionscertifikatet for inlandssjofart.
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Tillagg 1
till administrativ anvisning nr 2

MATNING, REGISTRERING OCH RAPPORTERING AV DATA SOM SAMLATSIN
UNDER STOPPMANOVERPROVNINGAR

1. Stoppmandver

De fartyg och konvojer som anges 1 kapitel 5 ska utféra en provning i strdmmande vatten eller
stillastdende vatten, i ett provningsomrade, for att bevisa att de klarar att stoppa i riktning
medstroms med endast sitt framdrivningssystem utan anvindning av ankare. Stoppmandvern
ska, 1 princip, utforas i enlighet med figur 1. Provningen startar nir fartyget firdas med en
konstant hastighet sa ndra 13 km/h i forhéllande till vattnet som mdjligt genom att maskinerna
reverseras fran “framat” till ”back” (punkt 4 i ordern “’stopp”’) och &r slutford nér fartyget &r
stillastdende 1 forhallande till marken (punkt £: v = 0 i forhallande till marken eller punkt D: =
punkt £: v = 0 i forhallande till vattnet och i1 forhdllande till marken om stoppmandvern
utforts i stillastdende vatten).

Niér stoppmandvern utfors i strommande vatten ska dven ldget och stoppdgonblicket i
forhéllande till vattnet registreras (fartyget ror sig med strdmmens hastighet, punkt D: v =01
forhéllande till vattnet).

Uppmitta data ska anges 1 en rapport sdsom visas 1 diagrammet 1 tabell 1. Innan
stoppmandvern utfors ska oforanderliga data anges dverst pa formuldret.

Medelstromhastigheten (vsrz) 1 farleden ska faststillas, om den ar tillgénglig, baserat pa
avlisningen av en faststilld vattennivamaétare eller genom att méita en flytande kropps rorelse,
och ska anges i rapporten.

I princip dr anvdndningen av strommatare tillaten for att faststélla fartygets hastighet i
forhéllande till vattnet under stoppmandvern, om det dr mojligt att registrera rorelsen och de
data som krivs i enlighet med det forfarande som anges ovan.

2. Rapportering av uppmatta data och registrering av dem i rapporten (tabell 1)

For stoppmandvern ska forst av allt utgangshastigheten i forhdllande till vattnet faststéllas.
Detta kan goras genom att méta den tid det tar att firdas mellan tvd markeringar pa land. I
strommande vatten ska medelstromhastigheten beaktas.

Stoppmandvern initieras av att ordern “’stopp”4, ges vid passage av en markering pa land.
Passeringen av landmarkeringen ska registreras vinkelrdtt mot fartygets axel och ska anges i
rapporten. Passagen av alla andra landmarkeringar under stoppmandvern ska samtidigt
registreras och varje markering (t.ex. kilometermirke) samt tiden for passagen ska antecknas i
rapporten.

De uppmitta virdena ska, om mojligt, registreras med intervall om 50 m. Under alla
omstdndigheter ska tiden antecknas dd punkterna B och C — om mojligt — liksom nér
punkterna D och E uppnds och respektive ldge ska uppskattas. Uppgifter om motorvarvtal
behdver inte registreras i rapporten, men bor noteras for att medge en mer noggrann kontroll
av utgangshastigheten.

3. Beskrivning av stoppmandvern

Stoppmandvern enligt figur 1 ska presenteras i form av ett diagram. For det forsta ska
diagram over tid-ldngdrorelse plottas med de métningar som anges i provningsrapporten och
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punkterna 4 till E ska anges. Det kommer sedan att vara mdjligt att faststdlla
medelhastigheten mellan tvd métpunkter och att plotta diagram 6ver hastighet/tid.

Detta gors enligt foljande (se figur 1).

Genom att faststdlla kvoten mellan ldgesskillnaden och tidsskillnaden As/At, kan fartygets
medelhastighet under denna tidsperiod beréknas.

Exempel:

Under intervallet mellan 0 sekunder och 10 sekunder tillryggalidggs strickan frdn 0 meter
till 50 meter.

As/At=50m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Detta virde anges sdsom medelhastigheten vid abskissa-ldget 5 sekunder. Under det andra
intervallet fran 10 sekunder till 20 sekunder tillryggaldggs en stricka om 45 meter.

As/At=45m/10 s =4,5 m/s = 16,2 km/h

Vid markeringen D, har fartyget stoppat i forhédllande till vattnet dvs. stromhastigheten &r
cirka 5 km/h.

Figur 1
Stoppmandver
v, S
[km/h] [m]
20 500
SEOING
T~
~ o | ® 400
N
15 \\VL S
N N
></ 300
yd \\ 200
/ \e®
C
> 4 { 100
R e \ 0
{ 1
0 105 0s 60 120 t1s]

Teckenforklaring till symbolerna i figur 1

A Order stopp”

B Propeller stoppad

C Propeller gér bakét

D v =0 i forhéllande till vattnet
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E v = 0 i forhéllande till marken

v Fartygets hastighet

VL v 1 forhallande till marken

S Tillryggalagd stricka i forhallande till
marken

t Uppmiitt tid

Tabell 1
Rapport om stoppmandvern
Inspektionsor Fartygstyp eller konvojtyp: Provningszon:
gan:
L x B [m]: Avléasning [m]:
vattennivimaétare
Datum: T vid provning [m]: Vattendjup [m]:
Namn: Last vid provning [ton]: Lutning [m/km]:
Provkorning % av maximal dodvikt Vstr [km/h]:
nr:
Framdrivningsmotorernas [m/s]:
effekt Pg[kW]
Framdrivningssystem enligt Storsta [m’]
bilaga 2, tabell 2: deplacement:
Lage Tid As At VIL Motorvarvt | Observation
[flod-km] (s] [m] [s] [km/h] aln er
[min ']
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Tillagg 2
till administrativ anvisning nr 2

UTVARDERING AV RESULTATEN AV STOPPMANOVERN

P& grundval av de virden som registrerats ska dverensstimmelsen med grinsvérdena
i enlighet med tilldgg 1 verifieras. Om forhallandena for stoppmandvern avviker
visentligt fran standardforhdllandena eller om det finns tvivel om
Overensstimmelsen med gransvirdena ska resultaten utvdrderas. For detta kan
foljande forfarande tillimpas for att berdkna stoppmandvrar.

Teoretisk stoppstriacka faststills under standardforhallanden (Sreference [referens]) i
punkt 2.1 1 administrativ anvisningnr 2 och under stoppmandverforhdllanden
(Sactual [verklig]) och jamfors med uppmitt stoppstricka (Smeasured [uppmitt]).
Den korrigerade stoppstrickan for stoppmandvern under standardforhéllanden
(Sstandard [standard]) berdknas enligt foljande:

Formel 2.1:

SsTANDARD = SmEASURED' (SrEFERENCE/SacTuaL) < Grénsvirde i enlighet med punkt
2.1 aeller biadministrativ anvisning nr 2

Nér stoppmandvern har utforts med en last motsvarande 70—100 % av maximal
dodvikt 1 enlighet med punkt 2.2 1 administrativ anvisning nr 2 for att berdkna
Sstandara Ska deplacementet (Dyeference= Duacuar) motsvarande lasten vid provningens
utférande anvéndas for att faststilla Syeference 0Ch Sucruar.

Nar Sgandara ska faststdllas 1 enlighet med formel 2.1, och griansvérdet i1 friga
overskrids eller ej uppnés, ska virdet pa Sefrence minskas eller 6kas genom att dndra
Deference 84 att gransvirdet overensstimmer med (Ssundara = gransvérdet i fraga). Det
maximalt tilldtna deplacementet vid fiard medstroms ska anges i enlighet hiarmed.

Enligt de gransvdrden som ges i punkt 2.1 a eller b i administrativ anvisning nr 2 ska
endast de stoppstrackor som uppméts under

fas I (full fart framat” reverseras till ”full fart back™): S;

och

fas II (slut pa reversering tills fartyget stannar i forhéllande till vattnet) Sy
berdknas (se figur 1). Den totala stoppstrickan blir da:

Formel 3.1:

Siotal = S1 + Spi4. De enskilda stoppstriackorna ska berdknas enligt féljande:
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BERAKNING AV STOPPMANOVERN

Figur 2
Diagram
v, s
S
S l
YsTR @ 5
| ;
- 1 ty !
Berdkningsformler: Med f6ljande koefficienter
4.1. Si=ki v h 41<20s — k;j enligt tabell 1
4,2. S[[ = kz . V[[2 . (D . g)/(k3 : FPOR + RTm[[_ — kz, k3, k4 enligt tabell 1
Re) (ks + (Vstr/ Vi)
43. | Ry =RV - (K7 - k6 - (v — vsir))* — kg, ks enligt tabell 1
— Ry/v? enligt tabell 3
44. RG=i'D'p'g'10_6
4.5. Vir=ke " (Vi — Vsrr) — ke enligt tabell 1
4.6. | Fpor=f" Pp — fenligt tabell 2
4.7. ty= (S]]/(V]] : (k4 + (VSTR/VII)))) — k4 enligt tabell 1

I formlerna 4.1 till 4.7:

VL Hastigheten i1 forhéllande till marken vid reverseringens inledning (m/s)

i Reverseringstid (s)

vir Hastighet i forhallande till vattnet vid reverseringens slut (m/s)

D Deplacement (m3)
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Fror Pollardrag vid backning (kN)

Pg Framdrivningsmotorns effekt (kW)

Rimn Medelmotstandet under fas II ska faststdllas med hjélp av diagrammet | (kN)
for att faststélla RT/V2

Rg Lutningsmotstand (kN)

[ Lutning i m/km (antas vara 0,16 om det saknas) (m/km)

VSTR Medelstromhastighet (m/s)

g Tyngdkraftsacceleration (9,81) (m/s?)

p Vattendensitet, p sétvatten = 1000 (kg/m’)

T Maximalt djupgéende (for fartyg eller konvoj) (m)

h Vattendjup (m)

B Bredd (m)

L Lingd (m)

Koefficienterna till formlerna 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 och 4.7 kan tas fran tabellerna nedan.
Tabell 1
k-faktorer for:

a) motorfartyg eller enradiga konvojer,

b) tvaradiga konvojer

¢) treradiga konvojer

a b C Enheter

ki 095 1095 1095 |—

ky 0,115 1 0,120 | 0,125 | (kg -
2 4
s7)m

ks 1,20 | 1,15 1,10 | —

k4 0,48 1048 |048 | —

ke 090 085 080 |—

ks 0,58 | 0,55 0,52 | —
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Tabell 2

Koefficient f for forhdllandet mellan pollardragning vid  backning
framdrivningsmaskinernas effekt
Framdrivningssystem f Enheter
Moderna dysor med rundad bakre kant 0,118 | kKN/kW
Gamla dysor med skarp bakre kant 0,112 | kN/kW
Propellrar utan dysa 0,096 | kN/kW
Roderpropellrar med dysor (vanligen skarp bakre kant) 0,157 | kN/kW
Roderpropellrar utan dysor 0,113 | kN/kW

Tabell 3
Diagram for berékning av motstand

For att faststilla virdet pa RzA7 i forhallande till D'? [B + 277

Tabell 3: Diagram for berakning av motstand

For att faststilla virdet pa RpA” i forhdllande till D™ /B + 217
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Bilaga till tilldgg 2

till administrativ anvisning nr 2

Exempel pa anvandning av tillagg 2

(utvardering av resultaten av stoppmandvern)

EXEMPEL |
1. Datafor fartyg eller konvoj

Formering: vanligt motorfartyg med en (Europa Ila) liktare kopplad i bredd

L[m] | B[m] | Tmax[m] | Dwtnax [t] | D max [m’] | Pg[kW]
Motorfartyg 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Liktare 76,5 11,4 3,7 2600 2743 —
Konvoj 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Motorfartygets framdrivningssystem: moderna dysor med rundad bakre kant.
2. Uppmatta varden under stoppmandvern
Strémhastighet VSTRactual = 1,4 m/s ~ | 5,1 km/h
Fartygets hastighet (i forhdllande Vsactual = 3,5 m/s =~ | 12,5 km/h
till vattnet)
Fartygets hastighet (i forhdllande Viactual = 4.9 m/s = | 17,6 km/h
till marken):
Reverseringstid (uppmiéitt) (punkt A4 till | #; = 16 s
O):
Stoppstricka 1 forhallande till vattnet: | Syzasurep = 340 m
(punkt 4 till D):
Lastkondition (mojligen uppskattad): Dctual = 5179 m’ | = 0,8 Dmax
Konvojens verkliga djupgaende: Toctual = 2,96 m ~ | 0,8 Tiax

3. Gransvéarde enligt punkt 2.1 a eller b att jamforas med Sgandard

Eftersom B > 11,45 m och eftersom konvojen &r i strtommande vatten, ar foljande tillampligt
for denna konvoj enligt punkt 2.1 a:

Sstandard <550 m
4. Faststallande av korrigerad stoppstréacka jamfort med standar dforhallanden
— Uppmditt vdrde enligt tillagg 1 (se punkt 2)

Smeasured = 340 m

>4 Dwt = dodvikt.
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- ska berdknas:

Sactual SASOM sumMman av

Slactual

(enligt formel 4.1 1 tilldgg 2 med Viactua)

och

Slactual

(enligt formlerna 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 och 4.6 1 tilldgg 2 med verkliga
haStigheter Vilactualy, VSTRactuals Dactual)

Sreference SASOM suUMMan av

SIreference

(enligt formel 4.1 1 tilldgg 2 med Vi reference)

och

S IIreference

(enligt formlerna 4.2 till 4.6 1 tilldgg 2 med standardhastigheter enligt 2.1
1 den administrativa anvisningen eftersom lastkonditionen &r storre dn
70 % av storsta last (: 80 %): Dreference = Dactual and Treference = actual)

- ska kontrolleras:

Sstandard = Smeasured ’ (Sreference/ Sactual) <5 50m

4.1. Koefficienter for berdkningen tagna fran tillagg 2

Tabell 1

fOr Stactual OCh Sireference ki = 1095
fOr Sitactual OCh Sirreference ks = 0,12
ks = 1,15
ks = 0,48
ke = 0,85
k7 = 0,55

Tabell 2 (fér moderna dysor med rundad bakre kant)

£=0,118

4.2. Berdkning av S,cqal

a) Siucma Mmed de uppmatta virdena under stoppmandvern (formel 4.1)

S]actual = kl * Veiactual * Hactual

Slactual =

0,95-4,9-16=74,5m

b) Formel for Siacmar

Sl[actual =

k ) Vzllactual : ((Dactual : g)/(k3 ) FPOR + RTmI[actual - RG)) ) (k4 +

(( VSTRactual)/ ( VIIactual)))
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¢) Berdkning av Ryyzacma €nligt tabell 3 och formel 4.3 1 tillagg 2
(Dacwar) > = 5179"3 + 17,3 [m]

(Dactua)” " (B+2 * Toewwar) = 17,3 + (22,8 + 5,92) = 496,8 [m’]
enligt tabell 3 (R7/v?) = 10,8 [(N - s2)/(m?)]

Viactual = VSTRactual = 4,9 — 1,4 =3, 5 m/s

RTml[actual = (RT/V2) ) (k7 : k6 ) (VLactual - VSTRactual))2 = 1058 : (0,55 ' 0,85 ’ 375)2 =
28.8[kN]

d) Berdkning av lutningsmotstandet R enligt formel 4.4

R6=10°"(0,16 * Dyetuar* p - g) =10+ (0,16 - 5179 - 1000 * 9,81) = 8, 13[kN]
e) Berdkning av vijaenar €nligt formel 4.5

Vitactual = K6(VLactal = VSTRactuat) = 0,85 * 3,5 = 2,97 [m/s]

Vitacual” = 8,85 [m/s]’

f) Berdkning av Fpog enligt formel 4.6 och tabell 2

Fpor=0,118 - 1500 = 177[kN]

g) Berdkning av $ygcnq med formel b och resultaten frén ¢, d, e och f

Sttaemal = ((0,12 - 8,85 - 9,81 - (0,48 + (1,4/2,97)))/(1,15 - 177 + 28,8 —§,13)) - 5179
Sttactual = 228,9 m

h) Berédkning av total striacka enligt formel 3.1

Sacmal = 14,51 +228.9=303,4m

Mdrk: Termen (Ruur — Rg), vilken ér en funktion av D, med ett verkligt virde pé
20,67 kN ér forstas relativt liten 1 forhallande till k; © Fpogr med ett verkligt viarde pa
203,55 kN, sd for att forenkla kan s; tas sasom proportionell mot D, dvs. sy =
Constant - D.

4,3. Berdkning av Syeference
Utgéangsvarden

VSTRreference = 1,5 m/s = 574 km/h Dreference = Dactual =5 1797’]’13

VSreference = 3:6 m/s =13 km/h Treference = Lactual = 2396 m

Vireference = 3,1 m/s = 18,4 km/h

a) Slreference = kl " VLreference t
S]reference = 0995 ' 5,1 16 = 77,50 m

b) S][reference = k2 ’ Vzllreference ) (Dreference ) g)/ (k3 - F POR T RTmIIreference - RG) ) (k4 +
((VS TRreference)/ VI]reference))

¢) berdkning av Rymipreference
(R7/v*) = 10,8 [(kN - s*)/(m?)] sdsom i punkt 4.2, eftersom B, D och T ir oforindrade.

VLreference — VSTRreference — 3,6 [m/ S ]
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RTmIIrejf'erence = (RT/VZ) ' (k7 ’ k6 ' (VLrefél'ence - ""S‘TRreference‘))2 = 1098 ’ (0955 ' 0585 ' 396)2 =
30,99[kN]

d) Motstand pé grund av lutningen Rg sdsom i punkt 4.2
e) Berdkning av vipeference

Vilreference = k6 ’ (VLrefférence - VSTRreference) = 0785 ’ 3:6 = 3906 [m/s]’ vzllreference = 9936
[m/s]*

f) Fpor sésom 1 punkt 4.2.
g) Berdkning av Sipeference med formel b och resultaten frén c till f

Streference = (0,12 - 9,36 - 9,81 - (0,48 + (1,5/3,06)))/(1,15 - 177 + 30,99 — 8,13) - 5179

= 0.0472 | - 5179 =244,5
m

ConStantreference

h) Beréikning av total striacka
Sreference = Slreference + STireference — 77:5 + 244,5 =322 m

4.4. Verifiering av dverensstimmelsen med tillaten stoppstricka under standardforhallanden
Sstandard

enligt formel 2.1 1 tillagg 2

Sstandard = Smeasured " (Sreference/Sacmal) = 340 * (322/303,4) = 360,8 m < 550 m

Slutsats:

Det tilldtna gransvérdet har langt ifrdn uppnatts, dvs.

— tillstand till fird medstroms dr mojlig for aktuell lastkondition (0,8 * Dyay),
- en hogre lastkondition &r mojlig och kan berdknas enligt punkt 5 nedan.

5. Mgjlig 6kning av Dacya Vid fard medstr oms

(Sstandard)Limit = Smeasured * (((Sreference)Limit)/Sactuar) = 550 m

(Sreference) Limit = 550 * (Sactual/Smeasurea) = 550 * (303,4/340) = 490,8 m

Med Szreference = Constant,rence * D enligt noten under punkt 4.2

(Sreference)Limit = (Streference T Sitreference)Limit = Sireference T 0,0472 * (Dyeference)Limit
Foljaktligen

(Dreference)vimit = ((Sreference)Limit = Streference)/0,0472 = (490,8 — 77,5)/0,0472 = (8756 m’)
Av detta foljer:

Eftersom (Dyeference)rimit > Dmax (8756 > 6474) kan denna formering (se punkt 1) filldatas for
fird medstroms med full last.
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EXEMPEL II

1. Datafér fartyg eller konvoj

Formering: stort framdrivande motorfartyg

2 léktare 1 fast sidoformering framfor och

1 laktare i fast sidoformering

L[m] | B[m] | Tmax[m] | DWt hax [t] | D max [m’] | Pg[kW]
Motorfartyg | 110 11,4 |35 2900 3731 1500
Varje ldktare | 76,5 11,4 3,7 2600 2743 —
Konvoj 186.5 22,8 |37 10700 11960 1500

Framdrivningssystem for fartyget med eget framdrivningsmaskineri: moderna dysor

med rundad bakre kant.
2. Uppmatta varden under stoppmandvern
Strémhastighet VSTRactual 1,4 m/s ~ | 5,1 km/h
Fartygets hastighet (i forhdllande Vsactual 3,5 m/s =~ | 12,5 km/h
till vattnet)
Fartygets hastighet (i forhdllande Viactual 4.9 m/s = | 17,6 km/h
till stranden)
Reverseringstid (uppméitt) (punkt A till t 16 sec
O):
Stoppstricka 1 forhallande till vattnet: Smeasured 580 m
(punkt 4 till D):
Lastkondition (mojligen uppskattad): Dctual 9568 m> | = 0,8 Dax
Konvojens verkliga djupgaende: Toctual 2,96 m ~ 10,8 Tiax

3. Gransvarde enligt punkt 2.1 a eller b i den administrativa anvisningen att jamféras

med Sstandard

Eftersom B> 11,45 m och eftersom konvojen dr i strommande vatten, géller foljande for

denna konvoj enligt punkt 2.1 a:

Sstandard < 550 m

4. Faststallande av den korriger ade stoppstrackan jamfort med standar dférhallanden

— Uppmitt vérde:

55 Dwt = dodvikt.
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Smeasured = 340 m

— Berédkningar som ska goras:

Sactual SASOM summan av

Slactual

(enligt formel 4.1 1 tilldgg 2 med Viacmar)

och

S1lactual

(enligt formlerna 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 och 4.6 1 tillagg 2 med
verkliga hastigheter vi,cuna (se under 2 ovan) och D yeniar)

Sreference: SUM Sreference
+ SIreference

(enligt formlerna 4.1 till 4.6 i tilldgg 2 med standardhastigheter
och 1 dverensstimmelse med tilldgg 2, eftersom lastkonditionen
>70 % av maximalt, déir Dreference = Dactual and T, reference — actual)

— Foljande ska verifieras:

Sstandard = Smeasured (Sr(;ference/ Sactual) <5 50 m, annars

- berakna:

S* standara = 550 m genom minskning av D epq till D*

4.1. Koefficienter for berdkningen enligt tillagg 2

Tabell 1

{01 Siacial OCh Spreference ki = 1095
fOr S1actual OCh Sireference ko = 10,12
ks = 1,15
k4 = 0,48
ks = 0,85
'€} = 0,55

Tabell 2 (fér moderna dysor med rundad bakre kant)

£=0,118

4,2. Berdkning av Syucmal

a) Suema Med anvindning av de uppmétta vardena under stoppmandvrerna

STactual = k] *Veéactual * Hactual
STactual = 0,95 ' 4,8 16=73m

b) formel {01 Siactual
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2
Silactual = k2 * V Hactual ((Dactual ’ g)/(k3 ’ FPOR + RTmIIactual - RG)) ’ (k4
+(VST Ractual/ V]Iactual))

¢) Berdkning av Ryyiaena enligt tabell 3 och formel 4.3 i tilldgg 2
Dacnar” = 9568 =21,2 [m]

Dactna> " (B+ 2 Toenar) = 21,2 (22,8 — 5,92) = 609 [m?]

frén tabell 3 (R7v) = 14,0 [(kN - s7)/(m?)]

Viactual = VSTRactual = 4,8 — 1,4 = 3,4 m/s

RTml[actual = (RT/V2) ) (k7 : k6 ) (VLactual - VSTRactual))2 = 1450 : (0,55 ' 0,85 ’ 374)2 =
35,4[kN]

d) Berdkning av motstandet pd grund av lutningen R enligt formel 4.4 1 tilldgg 2.
R6=10°" (0,16 * Dyetuar * p - g) =10 - (0,16 - 9568 - 1000 - 9,81) = 15,02[kN]
e) Berdkning av viaenar enligt formel 4.5 1 tilldgg 2
Vitactual = K6 * (VLactual * VSTRactuar) = 2,89[10/s]
V tacuat = 8,35 [m/s ]’
f) Berdkning av of Fpor emnligt formel 4.6 och tabell 2
Fpor=0,118 - 1500 = 177[kN]
g) Berdkning av sypcnal med formel b och resultaten fran ¢, d, e och f
Staetar = ((0,12 - 8,35 - 9,81 (0,48 + (1,4/2,89)))/(1,15 - 177 + 35,4 — 15,02)) - 9568
Sttactuat = 402 m
h) Berédkning av den totala strickan enligt formel 3.1
Sactual = 13 +402 =475 m
4.3. Berdkning av Syeference

Utgangsvirden:

VSTRreference = 1,5 m/s = 5,4 km/h Dreference = Dactual = 95687’]’13

VSrqféreilce = 376 m/s = 13 km/h T, reference — 1 actual = 2:96 m

Vireference = 5,1 m/s = 18,4 km/h

a) Slreference = kl " VLreference h
S]reference = 0995 ' 5,1 16 = 77, 50 m

(b)SIIreference = k2 ' VIIreference2 ' ((Dreference ) g)/ (k3 ' F POR + RTmIIreference - RG)) ' (k4 +
(VS T Rreference/ VIIrejérence))

c) Beréiknlng av Rmllreference

(R7/v2 = 14,0[(kN - s*)/m*]) sdsom i punkt 4.2, eftersom B, D och T 4r oférindrade

V@reference — VSTRreference — 3,6 [m/s]
Rimitreference = 14,0 - (0,55 - 0,85 - 3,6)> = 39,6[kN]
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d) Motstand pé grund av lutningen Rg sdsom i punkt 4.2

e) Berdkning av vipeference

Vitreference = 0,85 * 3,6 = 3,06[0V/S], Vitreference” = 9,36 [m/s]’

f) Fpor sdsom enligt punkt 4.2

g) Berdkning av Syjeference med formel b och resultaten fran c till f

Streference = ((0,12 9,36 - 9,81 - (0,48 + (1,5/3,06)))/(1,15 - 177 + 39,6 — 15,02)) -
9568

Stireference = 0.04684 | - 9568 =448 m

ConStantreference

h) Berikning av den totala strickan
Sreference = Slreference + Sl[reference = 7775 +448 =52 5;5 m

4.4. Verifiering av Overensstimmelse med tillaten stoppstricka under standardforhallanden
Sstandard

enligt formel 2.1 i tilldgg 2
Sstandard = Smeasured * (Sreference/Sactual) =580 (525,5/475) =641 m>550m

Slutsats: Gransviardet ar klart 6verskridet. Medgivande till fird medstroms &r endast mojligt
med lastbegridnsning. Denna begrinsade last kan berdknas i dverensstimmelse med punkt 5
nedan.

5. D* ar tillatet vid fard medstrémsenligt formel 2.1 tillagg 2
Setandard = Smeasured * (Sreference /Sactual) = 550 m

Darfor:

Sreference = 350 * (Sactuatl Smeasurea) = Shreference + Stireference

Sttreference. = CONStaNtyeference * D = 0,04684 * D

D" = ((550 - (475/580) — 77,5)/0,04684) = 7950[m’]

Konsekvens: Eftersom det vid fard medstroms tillitna deplacementet D" endast dr 7950 m’, ir
den tilldtna dodvikten (perm. Dwt.) i denna formering cirka:

(perm.Dwt./max.Dwt.) = (D /Duax) = (7950/11960) = 0,66
Tillaten dodvikt (se punkt 1)
0,66 - 10700 =7112t
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 3

Foreskrifter for kopplingssystem och kopplingsanordningar for farkoster som lampar
sig for att framdriva eller for framdrivning i en fast sammankoppling

(Artikel 16.01, 16.02, 16.06 och 16.07 i bilaga Il)

Forutom foreskrifterna i kapitel 16 i bilaga II ska tillampliga bestaimmelser i1 foreskrifter fran
medlemsstaternas sjofartsmyndigheter iakttagas.

1. ALLMANNA FORESKRIFTER

1.1. Varje kopplingssystem ska garantera att alla farkoster i1 konvojen ar fast
sammankopplade, dvs. under forutsedda driftsforhallanden ska kopplingsanordningen
forhindra rorelser 1 langsgaende och transversal riktning mellan fartygen, sa att enheten kan
ses sdsom en “nautisk enhet”.

1.2. Kopplingssystemet och dess komponenter ska vara sidkra och enkla att anvinda, samt
mojliggora att farkosten kan kopplas till snabbt utan fara for personalen.

1.3. De krafter som uppstir vid forutsedda driftférhallanden ska absorberas korrekt och
OverfOras pa ett sdkert sétt till fartygets struktur av kopplingssystemet och dess komponenter.

1.4. Ett tillrackligt antal kopplingspunkter ska finnas tillgdngliga.

2. KOPPLINGSKRAFTER OCH DIMENSIONERING AV KOPPLINGSANORDNINGAR

For att vara godkidnda maste konvojers och fartygformeringars kopplingsanordningar vara sa
dimensionerade att de garanterar tillrickliga sdkerhetsnivaer. Detta forhdllande anses vara
uppfyllt om kopplingskrafterna som faststéllts i enlighet med punkterna 2.1, 2.2 och 2.3 anses
vara dragbrottgransen for dimensioneringen av de langsgaende kopplingskomponenterna.

2.1. Kopplingspunkter mellan skjutbogserare och skjutbogserade ldktare eller andra farkoster:
Fsz=270 Py (Ls/By) - 10°[kN]

2.2. Kopplingspunkter mellan skjutbogserande motorfartyg och skjutbogserad farkost:
Fsr=80 " Py (Ls/hg) - 10°[kN]

2.3. Kopplingspunkter mellan skjutbogserade farkoster:

Fg =80 - Pg - (L's/h'x) - 10_3[kN] Ett viarde pd 1200 kN anses vara tillrdckligt for den
maximala kopplingskraften for en skjutbogserande farkost vid kopplingspunkten mellan den
forst skjutbogserade farkosten och den farkost som ér kopplad framfor den, 4ven om formeln 1
punkt 2.3 ger ett hogre virde.

For kopplingspunkterna i alla andra forbindelser i langdriktningen mellan skjutbogserade
farkoster ska dimensioneringen av kopplingsanordningarna baseras pad den kopplingskraft
som faststéllts enligt formeln 1 punkt 2.3.
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Dir:

Pl

skjutbogser- ,A%’E skjutbogserad

farkost _.// farkost

S

skjutbogser- j' skjutbogserad
farkost A farkost

FsB, Fsr, Fsi
[kN]

kopplingskraft for forbindelsen i 1angdriktningen,

P [kW] framdrivningsmotorns installerade effekt,

Ls [m] avstindet fran aktern pa skjutbogseraren eller skjutbogserfarkosten till
kopplingspunkten,

L's [m] avstandet fran aktern pa skjutbogserfarkosten till kopplingspunkten
mellan den forsta skjutbogserade farkosten och den farkost som ar
kopplad framfor den,

hg, h'k [m] respektive hdvarm for forbindelsen i1 1angdriktningen,

Bs [m] den skjutbogserand farkostens bredd,
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270 och 80 empiriskt faststdllda virden for omvandling av installerad effekt till
[kKN/kW] dragkraft for att sékerstilla 1ampliga sdkerhetsnivaer.

24.1 For den léngsgdende kopplingen av enskilda farkoster ska minst tva
kopplingspunkter anvindas. Varje kopplingspunkt ska vara dimensionerad for den
kopplingskraft som faststéllts i enlighet med punkterna 2.1, 2.2 eller 2.3. Om fasta
kopplingskomponenter anvinds kan en enda kopplingspunkt godkinnas om den
punkten sékerstiller siker forbindelse av farkosten.

Kablarnas dragbrottgrins ska véljas efter det forutsedda antalet kabelvarv. Det ska
inte finnas mer dn tre kabelvarv vid kopplingspunkten. Kablar ska véljas efter deras
avsedda anvindning.

242 1 fallet med skjutbogserare med en enda skjutbogserad ldktare kan formeln i
punkt 2.2 anvédndas for att faststilla kopplingskraften om saddana skjutbogserare har
godkénts for att framdriva flera sddana léktare.

2.4.3  Tillrackligt antal pollare eller liknande anordningar ska finnas tillgéngliga och klara
att ta upp de kopplingskrafter som uppstar.

3. SARSKILDA FORESKRIFTER FOR LEDADE KOPPLINGAR

Ledade kopplingar ska vara sd konstruerade att de &ven sdkerstiller en fast koppling mellan
farkoster. Overensstimmelse med fOreskrifterna 1 kapitel 5 ska kontrolleras under
mandverprovningar med en fast konvoj i enlighet med artikel 16.06.

Den ledade kopplingens drivenhet ska medge en tillfredsstillande dtergdng frén det ledade
laget. Foreskrifterna 1 artikel 6.02—6.04 ska tillimpas efter vederborliga dndringar;
foljaktligen ska, nir en motordriven enhet anvénds, det finnas en andra oberoende drivenhet
och energikalla tillgdnglig om fel skulle uppsta.

Det ska vara mgjligt att anvinda och 6vervaka den ledade kopplingen (dtminstone dess ledade
rorelse) fran styrhytten. Foreskrifterna i artikel 7.03 och 7.05 ska tillampas efter vederborliga
dndringar.
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1.2.
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.3
1.3.1

1.3.2

1.3.3

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 4
Tillampning av 6ver gangsbestammel ser
(Kapitlen 15-22b, 24 och 24ai bilagall)

Tillimpning av dvergdngsbestammelser vid sammanséttning av delar av farkoster
Principer

Nér delar av olika fartyg sétts samman ska ett status quo-skydd endast tilldelas de
delar som tillhor det fartyg for vilket ett unionscertifikat for inlandssjofart utfardats.
Overgangsbestimmelserna kan dirfor endast dberopas for sidana delar. Ovriga delar
ska behandlas som ett nybyggt fartyg.

Nérmare tillimpning av dvergangsbestimmelser

Nér delar av olika fartyg sétts samman kan Overgingsbestimmelserna endast
aberopas for de delar som tillhor ett fartyg for vilket ett unionscertifikat for
inlandssjofart utfardats.

Delar som inte tillhor fartyget for vilket ett certifikat utfardats ska behandlas som en
nybyggd farkost.

Efter det att delar fran ett annat fartyg lagts till ett fartyg ska det senare erhélla det
europeiska identifieringsnumret for fartyget, som bevarar sitt unionscertifikat for
inlandssjofart som ombyggd farkost.

Om ett befintligt unionscertifikat for inlandssjofart innehas eller ett nytt
unionscertifikat inlandssjofart utfirdas for en farkost efter en ombyggnad ska
byggaret for farkostens dldsta del foras in 1 unionscertifikatet for inlandssjofart.

Om farkosten utrustas med en ny for ska motorn som driver bogpropellersystemet
som sitter 1 foren ocksa uppfylla de aktuella kraven.

Om farkosten utrustas med en ny akter ska motorn som driver bogpropellersystemet
som sitter 1 aktern ocksa uppfylla de aktuella kraven.

Ilustrerande exempel

Tva dldre fartyg sétts samman till ett fartyg (fartyg 1 byggdes 1968; fartyg 2 byggdes
1972). Hela fartyg 1 forutom foren anvénds och foren pa fartyg 2 anvénds. Det
sammansatta fartyget far samma unionscertifikat for inlandssjofart som fartyg 1.
Foren i det sammansatta fartyget méste forses bland annat med ankarnischer.

Tva dldre fartyg sitts samman till ett fartyg (fartyg 1 byggdes 1975; fartyg 2 byggdes
1958, dess éldsta komponent dr fran 1952). Hela fartyg 1 forutom féren anvinds och
foren pé fartyg 2 anvinds. Det sammansatta fartyget far samma unionscertifikat for
inlandssjofart som fartyg 1. Foren i det sammansatta fartyget méste forses bland
annat med ankarnischer. Artalet for den #ldsta komponenten pi det ursprungliga
fartyg 2 fran 1952 {ors in 1 unionscertifikatet for inlandssjofart.

En akterdel fran ett fartyg konstruerat 2001 sdtts samman med ett fartyg konstruerat
1988. Motorn 1 fartyget fran 1988 ska bevaras. I detta fall méste motorn
typgodkénnas. Ett typgodkdnnande av motorn skulle krdvas dven om det rérde sig
om motorn fran akterdelen fran 2001.

Tillimpning av overgangsbestimmelser 1 hindelse av dndring av farkosttyp (avsedd
anvindning av farkosten)
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2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

222

223

224

225

23
23.1

232

233

Principer

Sékerhetskriterierna ska vara avgdrande nédr beslut fattas om tillimpning av
overgangsbestimmelser 1 hindelse av dndring av farkosttyp (fartygstyp, avsedd
anvindning av fartyget) enligt bilaga II till detta direktiv.

Om sidkerhetskriterierna for den nya farkosttypen skiljer sig fran dem for den gamla
typen ska en dndring goras. Detta giller om de sdrskilda bestimmelser 1 kapitlen 15—
22b 1 bilaga II som ar tillimpliga pa den nya typen inte var tillimpliga pa den gamla
typen.

I hidndelse av dndring av farkosttyp ska alla sérskilda bestimmelser och krav for
denna typ uppfyllas helt, men dvergdngsbestimmelser far inte &beropas for dessa
krav. Detta ar dven tillampligt pa delar som Gvertas fran befintliga farkoster och som
omfattas av dessa sérskilda krav.

Ombyggnaden av en tankbat till ett torrlastfartyg rdknas inte som en @ndring av
farkosttyp enligt 2.1.2.

I handelse av en ombyggnad av ett fartyg med hytter till ett dagstursfartyg ska alla
nya delar helt uppfylla de aktuella kraven.

Nérmare tillimpning av dvergangsbestimmelser

Punkt 2 i artikel 24.02 och punkt 2 1 artikel 24a.02 ir tillampliga pa de delar av
farkosten som byts ut och fOljaktligen omfattas nya farkostdelar inte av
overgangsbestimmelserna.

Overgangsbestimmelserna ska fortsitta att gilla for de delar av farkosten som inte
byggs om, med undantag for delar enligt 2.1.3 andra meningen.

Om farkostens matt dndras géller 6vergdngsbestimmelserna inte lingre de delar av
farkosten som berdrs av denna édndring (t.ex. avstdnd for kollisionsskott, fribord och
ankare).

Om farkosttypen dndras ska de sérskilda bestimmelser i bilaga II som endast géller
den nya farkosttypen tillimpas. Alla delar och all utrustning som berdrs av
ombyggnaden maste uppfylla de aktuella kraven i del II och III i1 bilaga II.

Farkosten ska sedan tilldelas ett nytt eller &ndrat unionscertifikat for inlandssjofart
och 1 fidlt 7 och 8 1 certifikatet ska en anteckning goras bade om
originalkonstruktionen och om ombyggnaden.

[llustrerande exempel

Ett lastfartyg (konstruktionsar 1996) byggs om till ett passagerarfartyg. Kapitel 15 i
bilaga II giller da hela fartyget, utan att &beropa Overgangsbestammelserna. Om
foren inte har dndrats, vare sig enligt ombyggnadsplanen eller enligt kapitel 15, krédvs
inte att fartyget har ankarnischer enligt artikel 3.03.

En bogserare (konstruktionsar 1970) byggs om till en skjutsbogserare. Den fysiska
ombyggnaden innebdr endast att utrustningen pa dick byts ut och att en
skjutsbogseringsanordning installeras. Alla Gvergingsbestammelser for ett fartyg
fran 1970 ska fortsétta att gélla, forutom kapitlen 5 och 7 (i del) och artiklarna 10.01
och 16.01.

Ett motortankfartyg (konstruktionsar 1970) byggs om till en skjutsbogserare. Den
fysiska ombyggnaden innebér att féren och lastutrymmena avskiljs, att utrustningen
pa dick byt ut och att en skjutsbogseringsanordning installeras. Alla
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234

3.1
3.1.1

3.2
3.2.1

322

3.23

Overgangsbestimmelser for ett fartyg fran 1970 ska fortsdtta att gilla, forutom
bestdammelserna i kapitlen 5 och 7 (i del) och artiklarna 10.01 och 16.01.

Ett motortankfartyg byggs om till ett motorlastfartyg. Motorlastfartyget maste
uppfylla aktuella sidkerhetskrav for arbetsplatser, i synnerhet de som anges i artikel
11.04 i kapitel 11 1 bilaga II.

Tillampning av 6vergéngsbestimmelser vid ombyggnad av passagerarfartyg
Tillimpning av dvergdngsbestimmelser

Ombyggnadsatgirder som dr nddvindiga for att uppfylla kraven i kapitel 15, oavsett
ndr de vidtas, utgor inte en ombyggnad ”C” enligt punkt 2 i artikel 24.02, punkt 1 i
artikel 24.03 eller punkt 5 1 artikel 24.06 1 bilaga II, respektive enligt artikel 24a.02
och artikel 24a.03.

I hindelse av en ombyggnad av ett fartyg med hytter till ett dagstursfartyg ska alla
nya delar helt uppfylla de aktuella kraven.

Ilustrerande exempel

Ett passagerarfartyg (konstruktionsar 1995) maéste senast den 1 januari 2015 forses
med ett andra fristiende framdrivningssystem. Om inga ovriga frivilliga
ombyggnader gors av detta passagerarfartyg ar det inte nodvindigt att utfora en
berdkning av stabilitet enligt de nya kraven, men om ett objektivt behov finns kan en
berdkning av stabiliteten utforas enligt de ursprungliga kraven for stabilitet i en
medlemsstat.

Ett passagerarfartyg (konstruktionsar 1994, med ett certifikat senast fornyat 2012)
ska forlingas med 10 meter 2016. Denna farkost méste darutover forses med ett
andra fristdende framdrivningssystem. En ny berdkning av stabiliteten kommer ocksa
att bli nodvindig och den maéste utforas 1 enlighet med kapitel 15 for 1-
avdelningsstatus och 2-avdelningsstatus.

Ett passagerarfartyg (konstruktionsar 1988) forses med ett kraftfullare
framdrivningssystem inklusive propellrar. Ombyggnaden dr sd omfattande att en
berdkning av stabiliteten krdvs. Den maste utforas i enlighet med de aktuella kraven.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 5

BULLERMATNINGAR

(Artiklarna 3.04.7, 7.01.2, 7.03.6, 7.09.3, 8.10, 11.09.3, 12.02.5, 17.02.3b och 17.03.1 i
bilaga Il)

1. Allmént

For att kontrollera de maximala ljudtrycksnivder som anges i bilaga Il ska mitvérden,
mitforfaranden och mitvillkor for kvantitativ, reproducerbar registrering av ljudtrycksnivéer
faststéllas 1 enlighet med punkterna 2 och 3.

2. Matinstrument
Mitinstrumenten ska uppfylla foreskrifter for klass 1 enligt EN 60651:1994.

Innan och efter varje uppsdttning mitningar, ska en kalibrator av klass 1 enligt
EN 60942:1998 placeras pa mikrofonen for att kalibrera maitinstrumentet. Kalibratorns
overensstimmelse med foreskrifterna i EN 60942:1998 ska kontrolleras en gang varje ar.
Mitinstrumentens dverensstimmelse med foreskrifterna i EN 60651:1994 ska kontrolleras en
ging vartannat ar.

3. Bullermatningar
3,1. Ombord pa farkosten

Mitningarna ska utforas i enlighet med ISO 2923:2003, avsnitten 5 till 8, endast A-vigda
ljudtrycksnivaer.

3,2. Luftburet buller fran farkoster

Buller fran farkoster pa inre vattenvdgar och i hamnar faststills genom maétningar i enlighet
med EN ISO 22922: 2000, avsnitten 7—11. Maskinrummets dorrar och fonster ska vara
staingda under métningar.

4. Dokumentation

Mitningarna ska registreras i enlighet med “Bullermitningsrapport” (bilaga).

BULLERMATNINGSRAPPORT

— ombord pa farkost i enlighet med ISO 2923:2003

— luftburet buller frén farkost i enlighet med EN ISO 2922:2000°°
A. Farkostdata

1. Typ av farkost och namn:

Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg:

2. Agare:

3. Huvudframdrivningssystem:

3.1. Huvudmotorer:

Nummer | Tillverkar | Typ | Tillverkn | Effekt Motorvar | Tvatakt/f | Turbolad

%6 Stryk det som inte ar tillimpligt.
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e ingsar

vtal

(min")

yrtakt

dad

ja/nej

3.2. Transmission
Tillverkare: ... Typ: ... Nedvéxling: 1: ...
3.3. Propellrar

Antal: ... Antal blad: ... Diameter: ... mm Dysa: ja/nej’’

3.4. Styrinrdttning

Typ:
4. Hjélpsystem:

Framdrivnin Tillverkare

gav

Nummer

Typ

Tillverknin
gsar

Effekt
(kW)

Motorvarvtal
(min")

5. Genomforda bullerminskningsatgirder:
6. Anmérkningar:

B. Anvanda matinstrument

1. Ljudtrycksnivamadtare:

Tillverkare: ... Typ: ... Senaste kontroll: ...
2. Oktav/tredje oktavbandsmaétare
Tillverkare: ... Typ: ... Senaste kontroll: ...
3. Kalibrator

Tillverkare: ... Typ: ... Senaste kontroll: ...
4. tillbehor:

5. Anmirkningar:

77 Stryk det som inte ar tillimpligt.
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C. Méatforhdllanden — farkost

1. Formering under métningarna:

2. Last/deplacement: ... t/m

3. Huvudmotorns varvtal: ... min"' (cirka ... % av maximalt virde)

4. Hjalpsystem i drift nr:
5. Anmérkningar:

358

D. Matfor hallanden — omgivningar

1. Mitomrade: ... Motstroms/nedstroms’

9

2. Vattendjup: ... m (Relevant vattenniva ... = ..

(cirka... % av maximalt virde)

. m)

3. Vider: ... Temperatur: ... °C; Vindstyrka: ... BF

4. Paverkan av externt buller: ja/nej®’, specificera om ja: ...

5. Anmaérkningar:

E. Registrering av matning

1. Métningen utford av:
2. Datum:

3. Anmérkningar:

4. Underskrift:

F.1. Matresultat

Bullermétningar ombord pé farkost:

Nummer | Métningsp Dorrar Fonster Uppmiitt | Observatio
unkt , ; virde ner
Oppen | Stingd | Oppet Stangt i dB(A)
F.2. Méatresultat
Mitningar av luftburet buller fran farkost:
Nummer Mitningspunkt Maitviarden Observationer
1dB(A)

58
59
60

Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 6

Tillampning av kraven i kapitel 15
L okal uppdelning

Overgangsbrstammelser for inneslutningar med hjalp av
markiser eller liknanderoérligainstallationer

(Artikel 15.02.5, 15.03.4, 15.03.9i bilaga 1)

1. L OKAL UPPDELNING (PUNKT 51 ARTIKEL 15.02)

Enligt punkt 5 1 artikel 15.02 4r det tinkbart att lokala vattentita uppdelningar, som
uppdelningar i sidled av dubbelbottnade tankar som &r lingre &n  den skadade lingden som
ska beaktas, inte inbegrips i utvirderingen. I sddana fall kanske det inte 4r mojligt att beakta
uppdelningen i sidled om den inte forldngs upp till skottddcket. Detta kan leda till att
skottdicket delas upp pa ett olampligt sitt.

Skottdack

Enligt punkt 5 i artikel
15.02

> skadad langd

Tolkning av krav:

Om ett vattentétt utrymme ar ldngre dn vad som i punkt 9 i artikel 15.03 och det inbegriper
lokala uppdelningar som bildar vattentita underavdelningar, mellan vilka den minsta skadade
langden ryms, kan dessa tas i beaktande i berdkningen av lackstabiliteten.

2. OVERGANGSBESTAMMELSER FOR INNESLUTNINGAR MED HJALP AV MARKISER
ELLER LIKNANDE RORLIGA INSTALLATIONER MED AVSEENDE PA STABILITET
(PUNKT 51 ARTIKEL 15.03)

Inneslutningar med hjdlp av markiser eller liknande rorliga installationer kan orsaka problem
med stabiliteten for fartyget eftersom de, om de é&r tillrdckligt stora, pdverkar momentet fran
vindtrycket.

Tolkning av krav:

Niér det géller passagerarfartyg for vilka ett fartygscertifikat for forsta gdngen utfirdades fore
den 1 januari 2006, eller for vilka punkt 2 1 artikel 24.06 andra meningen dberopas, maste en
ny berdkning av stabiliteten enligt detta direktiv goras efter det att en inneslutning skapats
med hjdlp av markiser eller liknande rorliga installationer, 1 den méan fartygets lateralplan Ay,
overskrider 5 procent av det totala lateralplanet A,, som ska beaktas i varje fall.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 7
Specialankar e med minskad massa
(Artikel 10.01.5i bilaga 1)

Del 1:
Godkanda specialankare

Specialankare med minskad massa som dr godkédnda av behdriga myndigheter 1 enlighet med
punkt 5 1 artikel 10.01 fortecknas i foljande tabell.

Ankare nr Berékning av minskningen (%) Behorig myndighet
1. HA-DU 30 % Tyskland
2. D'Hone Spezial 30 % Tyskland
3. Pool 1 (ihdlig) 35% Tyskland
4. Pool 2 (solid) 40 % Tyskland
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Tyskland
6.  Vicinay-Danforth 50 % Frankrike
7. Vicinay AC 14 25 % Frankrike
8. Vicinay typ 1 45 % Frankrike
9.  Vicinay typ 2 45 % Frankrike
10. Vicinay typ 3 40 % Frankrike
11. Stockes 35% Frankrike
12. D'Hone-Danforth 50 % Tyskland
13.  Schmitts effektiva hallankare 40 % Nederldnderna
14. SHI effektiva héllankare, typ ST 30 % Nederldanderna
(standard) ’
15. SHI effektiva hallankare, typ FB 30 % Nederldanderna
(helt balanserat) 0
16. Klinsmanns ankare 30 % Nederldnderna
17. HA-DU-POWER-ankare 50 % Tyskland
DEL 2

Kontroll och godkannande av specialankare med minskad massa

(Minskning av ankar ets massvar den faststalld i enlighet med artikel 10.01.1-10.01.4 i
bilaga ll)
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1. Kapitel 1 —Forfarande for godkannande

1.1.

1.2.

1.3.

b)

1.4.

Specialankare med minskad massa i enlighet med artikel 10.01.5 1 bilaga II ska
godkénnas av behoriga myndigheter. Den behoriga myndigheten faststiller godkénd
minskning av ankarmassan for specialankare i enlighet med det forfarande som
beskrivs nedan.

Godkénnande sasom specialankare dr endast mgjligt om den faststillda minskningen
av ankarmassa dr minst 15 %.

Ansokningar om godkdnnande av ett specialankare i enlighet med punkt 1.1 ska
inldmnas till den behoériga myndigheten i en medlemsstat. Tio kopior av foljande
dokument ska medf6lja varje ansdkan:

En skiss av specialankarets dimensioner och massa, med angivande av
huvuddimensionerna och typbeteckning for varje tillgédnglig ankarstorlek.

Ett bromskraftsdiagram for referensankaret A (i enlighet med punkt2.2) och
specialankaret B som ska godkénnas, vilket stillts i ordning och beddmts av ett organ
som angetts av den behdriga myndigheten.

Den behoriga myndigheten meddelar Ovriga behdriga myndigheter om alla
ansokningar om att minska ankarmassa, vilka den Overviger att godkinna efter
provning.

2. Kapitel 2 —Provningsférfarande

2.1.

2.2.

Bromskraftsdiagrammet 1 enlighet med punkt 3.1 ska visa bromskrafterna sdsom en
funktion av hastigheten for referensankaret A och specialankaret B som ska
godkinnas pa grundval av provningarna i enlighet med punkterna 2.2 till 2.5 nedan. I
bilaga I visas en mojlig bromskraftsprovning.

Referensankaret A som anvédnds vid provningarna ska vara ett normalt vikbart
stocklost ankare motsvarande skissen och uppgifterna som ges nedan, med en massa
pa minst 400 kg.

L300

ST,

En tolerans pa +5 % géller for de dimensioner och den massa som anges. Varje
ankarfly méste dock ha en yta som minst dr 0,15 m2.
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2,3.

24.

2,5.

2,6.

Massan pa specialankaret B som anvénds vid provningarna ska inte avvika med mer
an 10 % fran massan for referensankaret A. Om toleranserna ar storre ska krafterna
riknas om 1 forhallande till massan.

Bromskraftsdiagrammen ska ha en linjar funktion av hastigheten (v) i omradet 0—
5 km/h (hastighet 6ver mark). For detta &ndamal ska tre provningar utforas i riktning
motstroms for referensankaret A och specialankaret B alternerande Over vardera av
tva flodstrackningar som bestdms av den behoriga myndigheten, en med grovt grus
och en med fin sand. P4 floden Rhen kan strickningen mellan 401-402 km utgdra
referensstrackning for provningarna pa grovt grus och strickningen mellan 480—
481 km for provningarna pa fin sand.

Vid varje provning ska det ankare som provas dras med en stalvajer vars lingd
mellan ankaranslutningen och dragfarkosten eller anordningen &r 10 génger
anslutningspunktens hojd pa farkosten dver ankarbottnen.

Minskningen av ankarmassan i procent berdknas med f6ljande formel:

r=75- (1 —0,5(PB/PA)((FA/FB) + (AA/AB)))[%]Dir:

r ankarmassans minskning i1 procent for specialankaret B i forhallande till
referensankaret A,

PA massan for referensankaret A,

PB massan for specialankaret B,

FA hallkraft for referensankare A vid v = 0,5 km/h,

FB hallkraft for specialankare A vid v = 0,5 km/h,

AA bromskraftsdiagrammets yta som avgrinsas av

— linjen som é&r parallell med y-axeln vid v=0

— linjen som é&r parallell med x-axeln vid v =5 km/h

— linjen som é&r parallell med x-axeln vid hallkraften F = 0
- bromskraftskurvan for referensankaret A.

Modell for bromskraftsdiagram

F
[kM]

10

v [kn/h]

1 2 3 4 5
(Faststéllande av ytorna AA och AB)

AB samma definition som for AA forutom att bromskraftskurvan for
specialankaret B anvénds.
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AB

samma definition som for AA forutom att bromskraftskurvan for
specialankaret B anvénds.

2.7. Den godtagbara procentandelen dr medelvirdet av sex védrden for r, som berdknas i

enlighet med punkt 2.6.
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Bilaga | till foreskrifterna om inspektion och godkannande av specialankare

EXEMPEL PA EN ANKARPROVNINGSMETOD MED EN ENKELRADIG TVADELAD
SKJUTBOGSERAD KONVOJ

Skjutbogserare 2:a laktaren 1:a laktaren

----W
L5 Lo bd ] L T | 1

- =

i

¥

agat + > - Saseate

Ankare Kran Kabel Draglina  Dragkraftsdynamometer ankarbotten

500 kg 750 kg 2mmd 24mmJ 20t sand/grus

Bogserhastighet: 0 — 5 km/h Draglinans lutningsvinkel < 1:10
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 8
Vattentata fonsters styrka
(Artikel 15.02.161 bilaga ll)

1. ALLMANT

Enligt artikel 15.02.16 i bilaga II far vattentéta fonster finnas nedanfér marginallinjen om de
ar vattentita, inte kan Oppnas, ar tillrackligt starka och uppfyller kraven i artikel 15.06.14.

2. VATTENTATA FONSTERSKONSTRUKTION

Foreskrifterna 1 artikel 15.02.16 1 bilaga Il anses vara uppfyllda om de vattentdta fonstrens
konstruktion uppfyller foljande bestimmelser.

2.1. Endast hirdat glas som uppfyller ISO 614, utgiven april 1994, ska anvindas.

2.2. Runda fonster ska uppfylla ISO 1751, utgiven april 1994, serie B: medelkraftiga
fonster, typ: ej Oppningsbara fonster.

2.3. Kantiga fonster ska uppfylla ISO 3903, utgiven april 1994, serie E: kraftiga fonster,
typ: ej Oppningsbara fonster.

2.4. ISO-standardiserade fonster far ersittas av fonster vars konstruktion atminstone
uppfyller foreskrifterna i punkterna 2.1 till 2.3.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 9
Foreskrifter for automatiska trycksatta vattensprinkler
(Artikel 10.03a.1i bilaga ll)

Lampliga automatiska trycksatta vattensprinkler enligt artikel 10.03a.1 ska uppfylla f6ljande
foreskrifter:

1.

10.

11.

Den automatiska trycksatta vattensprinklern ska alltid vara driftklar nédr det finns
personer ombord. Ingen extra atgdrd ska krdvas av besdttningen for att utlosa
funktionen.

Systemet ska permanent bibehallas vid nédviandigt tryck. Roren ska alltid vara fyllda
med vatten dnda fram till munstyckena. Systemet ska ha kontinuerligt arbetande
vattenforsorjning. Det ska inte vara mojligt for féroreningar, som kan stora driften,
att komma in 1 systemet. Lampliga visningssystem och provningssystem (t.ex.
manometrar, vattenindikatorer pa trycktankar, pumpprovningskretsar) ska vara
installerade for 6vervakning och kontroll av systemet.

Pumpen for vattenforsdrjningen av munstyckena ska aktiveras automatiskt vid ett
tryckfall 1 systemet. Pumpen ska vara sd dimensionerad att den kontinuerligt kan
tillhandahalla tillrdcklig vattenforsorjning med erforderligt tryck om alla
munstyckena, som krédvs for att ticka en yta motsvarande det storsta rummet som ska
skyddas, ar aktiverade samtidigt. Denna pump ska exklusivt forsérja den automatiska
trycksatta vattensprinklern. I hindelse av fel pd pumpen ska det vara mojligt att forse
munstyckena med tillrdcklig vattenforsorjning fran annan pump ombord.

Systemet ska vara uppdelat i sektioner, vardera med hogst 50 munstycken.

Munstyckenas antal och placering ska sdkerstilla effektiv fordelning av vatten i de
rum som ska skyddas.

Munstyckena ska utldsas vid en temperatur mellan 68 °C och 79 °C.

Installationen av komponenter till automatiska trycksatta vattensprinkler inuti de rum
som ska skyddas ska begrdnsas till nodvéndigt minimiantal. Inga sadana
systemkomponenter ska installeras i huvudmaskinrum.

Optiska och akustiska indikatorer ska tillhandahallas pd en eller flera ldmpliga
platser, &tminstone en som &r stindigt bemannad, vilka visar aktivering av
automatiska trycksatta vattensprinkler i varje sektion.

Energiforsorjningen av installationen av automatiska trycksatta vattensprinkler ska
tillhandahallas av tva oberoende energikédllor som inte ar installerade pa samma plats.
Varje energikélla ska kunna forsorja hela systemet pa egen hand.

En installationsplan 6ver den automatiska trycksatta vattensprinklern ska visas for
inspektionsorganet for kontroll innan systemet installeras. Planen ska visa vilka typer
av maskiner och utrustning som anvidnds och prestandauppgifter for dessa. En
installation som provats och certifierats av ett godkédnt klassningssillskap och som
uppfyller &tminstone ovanstdende bestimmelser kan godkédnnas utan att provas
ytterligare.

Forekomsten av en automatiskt trycksatt vattensprinkler ska anges i
unionscertifikatet for inlandssjéfart under punkt 43.

316

SV



SV

(Utan innehall)

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 10
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 11
Fardigstallande av unionscertifikatet for inlandsg 6fart

1. ALLMANT
1.1. Blanketter

Endast formuldr som &r godkinda av en behdrig myndighet ska anvéndas for fardigstillande
av unionscertifikat for inlandssjofart. Formuléren ska endast fyllas i pa den ena sidan.

Vid utfardande av ett nytt unionscertifikat for inlandssjofart ska alla sidorna 1-13 inga, dven
om det saknas uppgifter pa vissa sidor.

1.2. Metod for inskrivning

Uppgifter pd unionscertifikatet for inlandssjofart ska vara maskin- eller datorskrivna.
Handskrivna uppgifter far endast anvdndas i undantagsfall. Uppgifterna ska vara outplanliga.
Teckensnittets farg ska endast vara svart eller bla. Raderingar ska géras med rott.

2.UPPGIFTER

2.1. Strykning av alternativ

Nér uppgifter dr markerade med (*) ska de som inte géller strykas.
2.2. Punkter utan uppgifter

Om det inte krdvs nagon uppgift eller inte dr mdjligt att ange ndgon uppgift for ndgon av
punkterna 1-48, ska en vagrit linje dras tvérs over hela filtet.

2.3. Sista sidan i unionscertifikatet for inlandsg ofart

Om inga extra sidor krivs efter sidan 13 (se punkt 3.2.3) ska orden "fortsittning pa sidan”®'

langst ned pa sidan 13 strykas.
2.4. Andringar
2.4.1 Forsta handskrivna dndringen pa en sida

En sida kan endast &dndras en gang, men da kan dock flera &dndringar goéras. En rod linje ska
dras genom alla uppgifter som ska éndras. Ett tidigare struket alternativ (se punkt 2.1) eller en
punkt som tidigare saknade uppgift (se punkt 2.3) ska strykas under med rétt. De nya
uppgifterna ska inte anges i1 det dndrade faltet, utan pd samma sida under rubriken
”Andringar”, och raden “Denna sida har ersatts” ska strykas.

2.4.2 Ytterligare handskrivna dndringar pa en sida

Vid ytterligare dndringar av sidan ska den ersittas och de nddvéindiga é@ndringarna savil som
alla tidigare #andringar ska anges direkt under tillimpliga punkter. Under rubriken
”Andringar” ska raden “#ndringar av punkt(erna)” strykas.

Den gamla sidan ska behdllas av inspektionsorganet som ursprungligen utfirdade
unionscertifikatet for inlandssjofart.

ol Stryk det som inte ar tillimpligt.
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2.4.3 Andringar medelst elektronisk datahantering

Vid édndringar medelst elektronisk datahantering ska sidan ersédttas och de nddvéndiga
dndringarna savil som alla tidigare dndringar ska anges direkt under tillimpliga punkter.
Under rubriken ”Andringar” ska raden “dndringar av punkt(erna)” strykas.

Den gamla sidan ska behallas av inspektionsorganet som ursprungligen utfirdade
unionscertifikatet for inlandssjofart.

2.5. Korrigeringar genom overklistring

Overklistring av uppgifter eller inklistring av ytterligare uppgifter under en punkt ir ej tillatet.

3.ERSATTA OCH LAGGATILL SIDOR
3.1. Ersatta sidor

Sidan 1 1 unionscertifikatet for inlandssjofart ska aldrig ersittas. For utbyte av 6vriga sidor
ska det forfarande som beskrivs i punkt 2.4.2 eller punkt 2.4.3 tillimpas.

3.2. Lagga till sdor

Om utrymmet ar otillrackligt for ytterligare uppgifter pa sidorna 10, 12 eller 13 1
unionscertifikatet for inlandssjofart far ytterligare sidor bifogas.

3.2.1 Utékning/bekrdftelse av giltighet

Om ytterligare utokning krdvs nir certifikatet redan har utdkats sex ganger ska orden
“Fortsétter pa sidan 10a” ldggas till ldngst ned pa sidan 10 och en ytterligare sida 10 ska
mirkas sdsom 10a och sittas in efter sidan 10. Respektive uppgift anges sedan under punkt 49
overst pd sidan 10a. Langst ned pé sidan 10a ska uppgiften "Fortsitter pa sidan 11” anges.

3.2.2 Utokning av certifikatet for anldggningar for flytande gas

Ett liknande forfarande som det i punkt3.2.1 ska tillimpas, med sidan 12a insatt efter
sidan 12.

3.2.3 Bilaga till unionscertifikatet for inlandssjofart

Léangst ned pa sidan 13 ska orden ”Slut pa unionscertifikat” strykas med rott. De strukna
orden “Fortsitter pa sidan®®” ska strykas under med rétt och efter den ska sidan med nummer
13a infogas. Denna @ndring ska ha en officiell stimpel. En ytterligare sida 13 ska mirkas
sasom sidan 13a och infogas efter sidan 13. Bestimmelserna i punkt 2.2 géller for sidan 13a
efter vederborliga dndringar.

Samma forfarande ska tillampas for alla ytterligare bilagor (sidorna 13b, 13c, etc.).

4. FORKLARING AV ENSKILDA PUNKTER
Sjalvklara punkter ndmns inte nedan.

2. Om tilldampligt anges villkoren ssom i artikel 1.01. Andra typer av farkoster ska
anges med sin allmént godtagna beteckning.

10. Med avseende pa fartyg med tillstand att navigera pa Rhen, dvs.

a) de som helt uppfyller de krav som anges i bilaga Il inklusive
dver gangsbestammelserna i kapitel 24, och

62 Stryk det som inte ar tillimpligt.
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b) desom inte omfattas av Gver gangsbestammelsernai kapitel 24a
eller minskningarna enligt bilaga 1V,

ska foljande ldggas till i strecksatsen ”— pa EU:s vattenvdgar i zonen/zonerna’:
a) Rhen,dler
b) zonR.

15. Denna sektion ska endast fyllas i for farkoster for vilka atminstone en av
egenskaperna 1.1 eller 1.2 eller 1.3 under punkt 14 inte &r struken, i annat fall ska
hela tabellen strykas.

15.1. T kolumnen ”formeringsskiss” i tabellen ska antalet av de avbildade
formeringarna anges. Rader utan uppgift ska strykas over.

Ytterligare formeringar kan ritas och ska betecknas 18, 19, 20 etc.

Om det inte dr uppenbart enligt egenskapen “lamplig for skjutbogsering” 1 det
tidigare fartygscertifikatet, vilka formeringar som ar godkénda, far uppgiften i1 det
tidigare fartygscertifikatet Overforas till punkt 52. ”Se punkt 52” ska anges pd rad 1 1
tabellen ”Godkand formering”.

15,2. Kopplingsanordningar

Endast uppgifter om kopplingen mellan den skjutbogserande farkosten och den
skjutna delen av konvojen ska anges.

17-20. Uppgifter enligt tonnagecertifikat i punkterna 17-19 anges med tva decimaler
ochi punkt 20 utan decimal. Léngd overallt och bredd overallt ger farkostens
maximidimensioner inklusive alla utskjutande fastmonterade delar. Langd L och
bredd B ger skrovets maximidimensioner (se dven artikel 1.01 Definitioner).

21. Dodviktstonnage for lastfartyg i ton enligt tonnagecertifikatet for maximalt
djupgdende enligt punkt 19.

Deplacement for alla andra farkoster i m’. Om inget tonnagecertifikat finns
tillgdngligt berdknas deplacementet fran produkten av blockkoefficienten och
langd Lw, bredd Bwr, och medeldjupgéendet vid maximal nedsdnkning.

23. Antal tillgéngliga passagerarbdddar (inklusive fallsdngar och liknande).

24. Endast vattentdta tvirskeppsskott som stricker sig frdn ena sidan av fartyget till
den andra ska beaktas.

26. Om tilldmpligt ska ett av f6ljande uttryck anvéndas:

- handmanovrerade lastluckor,

- handmandvrerade rullande lastluckor,

— handmandvrerade skjutlastluckor,

— mekaniskt hanterade skjutlastluckor,

- mekaniskt hanterade lastluckor.

Andra typer av lastluckor ska anges med sin allmént godtagna beteckning.
Alla lastrum som saknar lastlucka ska fortecknas, t.ex. under punkt 52.

28. Tal utan decimaler.
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30, 31 och 33 Varje vinschhus ska riknas sdsom en vinsch, oavsett antalet ankare
eller dragkablar som dr anslutna till det.

34. Under ”Andra installationer” ska system som inte omfattar roderblad (t.ex.
styrpropeller-, vertikalaxelpropeller-, bogpropellersystem) anges.

Ange édven alla elektriska hjdlpmotorer for manuell aktivering.

Vid bogpropellersystem avser “fjirrstyrd” endast fjirreglage som mandvreras fran
styrplatsen i styrhytten.

35. Endast de teoretiska vdrdena enligt artiklarna 8.08.2 och 8.08.3, 15.01.1¢
och 15.08.5 ska anges och d& endast for farkoster som kolstriacktes efter den
31 december 1984.

36. En skiss kan krivas for fortydligande.

37. Endast de teoretiska virdena utan reduktion enligt artikel 10.01.1-10.01.4 ska
anges.

38. Endast minimiléngder enligt artikel 10.01.10 och minimidragbrottsgransvéirden
enligt 10.01.11 ska anges.

39 och 40 Endast minimildngder och minimibrottsgransvirden omréknade enligt
artikel 10.02.2 ska anges. P4 begdran av dgaren kan tillgdngligheten till de gamla
kablarna noteras under punkt 52.

42. Inspektionsorganet far ldgga till punkteri forteckningen Over nddvéndig
utrustning. Dessa ska réttfardigas sdsom viktiga for fartygets sékerhet for respektive
fartygstyp eller dess trafikomrade. Tillagg ska anges under punkt 52.

Vinster kolumn, raderna 3 och 4: For passagerarfartyg ska den forstndmnda punkten
strykas, och under den sistnimnda punkten ska ldngden pa landgdngen anges sasom
faststdlld av inspektionsorganet. For alla andra fartyg ska den sistndmnda punkten
strykas helt respektive, om inspektionsorganet har tillatit en kortare ldngd &n enligt
artikel 10.02.2 d, endast forsta hélften strykas och landgéngens ldngd anges.

Vinster kolumn, rad 6: Hir ska antalet foreskrivna forbandslador enligt
artikel 10.02.2 f och artikel 15.08.9 anges.

Vinster kolumn, rad 10: Hér ska antalet foreskrivna brandsdkra behéllare enligt
artikel 10.02.1 d—f anges.

43. Krav péd handbrandsldckare enligt andra sdkerhetsforeskrifter, t.ex. Europeiska
Overenskommelsen om internationell transport av farligt gods pd inre vattenvégar
(ADN), ingar inte hér.

44. Rad 3: I unionscertifikat for inlandssjofart som ska forldngas fore den 1 januari
2010, eller den 1 januari 2025 i de fall da kapitel 24a ar tillampligt, ska punkten
“enligt Europastandard EN 395:1998 eller EN 396:1998” strykas om inga
rdddningsvistar som motsvarar denna standard finns ombord.

Rad 4: Nér unionscertifikat for inlandssjofart forlings efter den 1 januari 2015, eller
den 1 januari 2030 i de fall da kapitel 24a &r tillimpligt, eller om en ny arbetsbét tas
ombord, ska punkten “ett par aror, en fortojningslina och ett 6skar” strykas. Punkten
“enligt Europastandard EN 1914:1997” ska strykas om ingen arbetsbat som
motsvarar denna standard finns ombord.

46. Sasom en allmén regel ska inte kontinuerlig drift anges om det saknas béddar
eller om ljudnivéerna ar for hoga.
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50. Experten ska underteckna endast om han sjélv fyllt i sidan 11.

52. Hér kan alla tillkommande begridnsningar, undantag och forklaringar eller
liknande anges som géller uppgifter under enskilda punkter.

5. OVERGANGSBESTAMMEL SER
5.1. Befintliga unionscertifikat for inlandssj 6fart

Med undantag for artikel 2.09.2, ska inga utdkningar av befintliga unionscertifikat for
inlandssjofart beviljas.

5.2. Utbyte efter en regelbunden inspektion

Efter en regelbunden inspektion av ett fartyg som &dnnu ej har ett unionscertifikat for
inlandssjofart 1 linje med modellen 1 bilaga V, del 1, ska ett unionscertifikat for inlandssjofart
utfardas. Artiklarna 2.09.4 och 2.17 ska tillimpas.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 12
Brandetankar pa flytande farkoster
(Artiklarna 8.05.1 och 17.02.1d i bilagall)

Enligt artikel 8.05.1 ska brénsletankar utgéra en inbyggd del av skrovet eller vara fast
monterat i det.

Brénsletankar till motorer for arbetsredskap péd flytande utrustning behdver inte utgdra en
inbyggd del av skrovet eller vara fast monterat i det. Flyttbara tankar far anvdndas under
forutsittning att de uppfyller foljande villkor:

(2) Dessa tankars volym ska inte 6verskrida 1 000 liter.
3) Det ska vara mojligt att montera tankarna tillrackligt fast och jorda dem.
4) Tankarna ska vara tillverkade av stdl med tillrdcklig vaggtjocklek och ska vara

installerade pa en dropplat. Den senare ska vara konstruerad for att forhindra att
lackande brinsle fororenar farlederna. Dropplaten far uteslutas om dubbelviggiga
tankar med lackageskydd eller lackagevarningssystem anvinds och som endast fylls
pa via en automatisk pafyllningsventil. Bestimmelserna i punkt 3 ska anses vara
uppfyllda om en tankkonstruktion har certifierats och godkénts enligt foreskrifterna i
en medlemsstat.

Detta ska noteras i unionscertifikatet for inlandssjofart.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 13
Pramar s minsta skrovtjocklek
(Artikel 3.02.11 bilaga ll)

Vid regelbundna inspektioner i enlighet med artikel 2.09 av prdmar som uteslutande bogseras
far det inspekterande organet medge vissa avvikelser frén artikel 3.02.1 b med avseende pa
bordldggningens minsta tjocklek pa skrovet. Avvikelsen ska inte vara storre én 10 % och den
minsta skrovtjockleken ska inte vara mindre dn 3 mm.

Avvikelserna ska anges i1 unionscertifikatet for inlandssjofart.

Under punkt 14 i unionscertifikatet for inlandssjofart ska endast egenskap nr 6.2 "Bogserad
sadsom en farkost utan egen framdrivning” gilla.

Egenskaperna nr 1 till 5.3 och 6.1 ska strykas.
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(Utan innehall)

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 14
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 15
Fartygets styrfart for egen maskin
(Artiklarna 10.03b.2 a, 15.07.1 och 22a.05.1 ai bilaga Il)

1. MINIMIKRAV FOR FARTYGS STYRFART

Fartygs rorelse for egen maskin i enlighet med artiklarna 10.03b.2 a, 15.07.1 och 22a.05.1 a
anses vara tillricklig om — vid anvdndning av bogpropeller — fartyget eller formeringen som
framdrivs av fartyget uppnar hastigheten 6,5 km/h i forhéllande till vattnet och girhastigheten
20°/min kan uppnds och bibehdllas under fird med hastigheten 6,5 km/h i forhdllande till
vattnet.

2. MANOVERPROV
Vid verifieringen av minimikraven ska artikel 5.03 och 5.04 vara uppfylld.
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(Utan innehall)

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 16
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 17
Lampligt brandlarmsystem
(Artiklarna 10.03b.3, 15.11.17 och 22b.11.1i bilaga 1)

Brandlarmsystem anses vara ldmpliga om de uppfyller f6ljande villkor.

0. KOMPONENTER
0,1. Brandlarmsystemet bestdr av
a) branddetekteringssystem,
b) brandindikeringssystem,
¢) kontrollpanel,
savil som av den externa energiforsorjningen.
0,2. Branddetekteringssystemet kan vara uppdelat i en eller flera brandzoner.
0,3. Brandindikeringssystemet kan ha en eller flera indikeringsanordningar.

0,4. Kontrollpanelen dr den centrala kontrollenheten for brandlarmsystemet. Den omfattar
dven delar av brandindikeringssystemet (t.ex. en indikeringsanordning).

0,5. En brandindikeringszon kan ha en eller flera branddetektorer.
0,6. Branddetektorer kan vara

a)  varmedetektorer,

b)  rokdetektorer,

c)  jondetektorer,

d) flamdetektorer,

e) kombinerade detektorer (branddetektorer med en kombination av de detektorer
som listats under a till d).

Branddetektorer som reagerar pa andra faktorer som indikerar att en brand utbrutit kan
godkinnas av det inspekterande organet under forutséttning att de inte d4r mindre kénsliga dn
de detektorer som ndmns under a till e.

0,7. Branddetektorer kan installeras
a) med eller
b) utan

enskild identifiering.

1. KONSTRUKTIONSKRAYV
1,1. Allméant
1.1.1 Obligatoriska brandlarmsystem ska alltid vara 1 drift.

1.1.2 De branddetektorer som krévs i enlighet med punkt 2.2 ska vara automatiska. Extra
manuellt mandvrerade branddetektorer fér installeras.
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1.1.3 Systemet och dess komponenter ska klara spanningsvariationer och Overspénningar,
andringar av omgivande temperatur, vibrationer, fuktighet, stitar, slag och korrosion sdsom
vanligen forekommer pa fartyg.

1,2. Energifdrsorjning

1.2.1 Energikéllor och elektriska kretsar som krivs for brandlarmsystemens funktion ska vara
sjdlvovervakande. Alla fel som uppstdr ska aktivera en optisk och akustisk larmsignal pa
kontrollpanelen som kan sdrskiljas frén brandlarmsignalen.

1.2.2 Det ska finnas minst tva kraftkéllor for den elektriska delen av brandlarmsystemet,
varav en ska vara ett reservkraftsystem (dvs. reservkraftkélla och reservkopplingstavla). Det
ska finnas tva separata kraftmatningar enbart for detta syfte. Dessa ska ledas till en automatisk
omkopplare i eller ndra brandlarmsystemets kontrollpanel. P& dagtursfartyg pd upp till 25 m
Lwr och pd motorfartyg ar det tillrdckligt med en reservkraftforsorjning.

1,3. Branddetekteringssystem
1.3.1 Branddetektorer ska vara grupperade 1 branddetekteringszoner

1.3.2 Branddetekteringssystem ska inte anvindas for ndgra andra syften. Som undantag kan
stdngning av dorrarna i enlighet med artikel 15.11.8 och liknande funktioner aktiveras och
indikeras pa kontrollpanelen.

1.3.3 Branddetekteringssystem ska vara sd konstruerade att det forsta indikerade brandlarmet
inte forhindrar brandlarm som utldses av andra detektorer.

1.4 Branddetekteringszoner

1.4.1 Nar branddetektorer inte kan fjérridentifieras enskilt ska en branddetekteringszon inte
Overvaka mer dn ett dick. Detta géller inte for en branddetekteringszon som dvervakar ett
inkapslat trapphus.

For att undvika fordrojningar vid detektering av brandens ursprung ska antalet slutna
utrymmen vara begrinsat i varje branddetekteringszon. Det ska inte finnas mer 4n femtio
slutna utrymmen i en branddetekteringszon.

Nér branddetekteringssystemet har fjérridentifiering av enskilda branddetektorer far
branddetekteringszonerna overvaka flera dack och godtyckligt antal slutna utrymmen.

1.4.2 Pa passagerarfartyg som saknar branddetekteringssystem med fjérridentifiering av
enskilda branddetektorer ska en detekteringszon inte omfatta mer &n det omrade som anges
enligt artikel 15.11.10. Aktiveringen av en branddetektor i en enskild hytt i denna
branddetekteringszon ska avge en optisk och akustisk signal 1 korridoren utanfér den hytten.

1.4.3 Kok, maskinrum och pannrum ska utgdra separata branddetekteringszoner.
1,5. Branddetektor

1.5.1 Endast virme-, rok- eller jondetektorer ska anvindas som branddetektorer. Andra typer
far endast anvédndas sdsom extra detektorer.

1.5.2 Branddetektorer ska vara typgodkénda.

1.5.3 Alla automatiska branddetektorer ska vara sa konstruerade att de kan provas for att
sakerstdlla att de fungerar korrekt och tas i1 drift igen utan att ndgra komponenter behdver
ersattas.

1.5.4 Rokdetektorer ska vara sd instéllda att de reagerar for en siktminskning per meter
orsakad av rok pd mer dn 2 till 12,5 %. Rokdetektorer monterade 1 kok, maskinrum och
pannrum ska reagera med en kénslighet som uppfyller grénsvdrdena enligt
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inspektionsorganets foreskrifter, varvid for lag eller for hog kénslighet hos detektorerna ska
undvikas.

1.5.5 Viarmedetektorer ska vara si instillda att de vid temperaturdkningar pd mindre dn
1 °C/min reagerar vid temperaturer mellan 54 °C och 78 °C.

Vid snabbare temperaturokningar ska virmedetektorn reagera inom temperaturgriansvirdena,
varvid for lag eller for hog kinslighet hos virmedetektorn ska undvikas.

1.5.6 Genom Overenskommelse med inspektionsorganet far virmedetektorernas tilldtna
driftstemperatur okas till 30 °C dver den maximala temperaturen 1 den dvre delen av motor-
och pannrum.

1.5.7 Flamdetektorernas kénslighet ska vara tillricklig for att detektera flammor mot en
upplyst bakgrund. Flamdetektorer ska dven vara utrustade med ett system for identifiering av
falska larm.

1,6. Branddetekteringssystem och kontrollpanel

1.6.1 Aktivering av en branddetektor ska avge en optisk och akustisk brandlarmssignal vid
kontrollpanelen och indikeringsanordningarna.

1.6.2 Kontrollpanelen och indikeringsanordningarna ska finnas pa en plats som &r stindigt
bemannad av besittning eller ombordanstillda. En indikator ska finnas vid styrplatsen.

1.6.3 Indikeringsanordningarna ska atminstone indikera den branddetekteringszon i vilken en
branddetektor har aktiverats.

1.6.4 P4 och nidra varje indikeringsanordning ska det finnas tydlig information om de
overvakade omrddena och branddetekteringszonerna.

2.5MONTERINGSFORESKRIFTER

2,1. Branddetektorer ska monteras pd ett sddant sétt att systemets bdsta mojliga funktion
sdkerstills. Platser i nirheten av dicksbalkar och ventilationsschakt eller andra platser dir
luftstrommar negativt kan paverka systemets drift, samt platser dir stotar och mekaniska
skador é&r troliga, ska undvikas.

2,2. T allménhet ska branddetektorer som &r placerade i taket sitta atminstone 0,5 meter frdn
skott. Det storsta avstdndet mellan branddetektorer och skott ska dverensstimma med foljande
tabell:

Typ av Maximal golvyta per Maximalt avstdnd Maximalt avstand mellan
branddetekto branddetektor mellan detektorer och
r branddetektorer tvérskeppsskott
Virme 37 m’ 9m 4,5m
Rok 74 m’ 11 m 5,5m

Inspektionsorganet kan foreskriva eller godkdnna andra avstdnd pd grundval av provningar
som bestyrker detektorernas egenskaper.

2,3. Dragningen av elektriska kablar for brandlarmsystemet genom maskinrum och pannrum
eller andra omraden med hog brandrisk dr inte tilliten om detta inte dr nodvindigt for
branddetektering 1 dessa omraden eller for anslutning till motsvarande kraftférsorjning.
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3. BESIKTNING

3.1 Brandlarmsanldggningarna maste kontrolleras av en expert
a) innan de tas i bruk for forsta gdngen,
b)  efter det att de har justerats eller reparerats, innan de éter tas i drift,
c) regelbundet minst vartannat ar.

Med avseende pd maskinrum och pannrum ska kontrollerna goras under olika
driftforhallanden och under varierande ventilationsforhallanden. Inspektioner enligt
underavsnitt ¢ ovan fir dven utforas av en behorig person frén ett behorigt foretag som &r
specialiserat pa brandsldckningssystem.

3.2 Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten eller den behdriga personen
och som anger inspektionsdatum ska utférdas.
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1

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 18
Bevis pa olika fartygsdelar s barighet, trim och stabilitet
(Artikel 22a.05.2 tillsammans med artikel 22.02 och 22.03i bilaga I 1)
. Vid provning av olika fartygsdelars bérighet, trim och stabilitet, vilka har delats av i

enlighet med artikel 22a.05.2 a, ska det antas att bdda delarna var delvis eller helt olastade 1
forvég eller att containrar som skét ut utanfor luckkarmen pa lampligt sitt var skyddade mot
glidning.

2

. For vardera av de tva delarna ska dérfor foljande krav uppfyllas vid berdkning av

stabiliteten i enlighet med artikel 22.03 (Randvillkor och berdkningsmetod for bestyrkande av
stabilitet for transport av sékrade containrar):

3

Metacenterhdjden MG ska inte understiga 0,50 m.
Restflodningsavstandet ska vara minst 100 mm.
Den hastighet som ska beaktas ska vara 7 km/h.
Vindtrycket ska antas vara lika med 0,01 t/m”.
. Kriangningsvinkeln (<5°) behover inte uppfyllas for de fartygsdelar som delats av i

enlighet med artikel 22a.05.2 eftersom denna vinkel — hérledd fran friktionskoefficienten —
anges for ej sikrade containrar.

Hévarmen for det krdngningsmoment som uppstar pa grund av fria vétskeytor ska beaktas 1
enlighet med den formel som ges i artikel 22.02.1 e.

4.

d

Kraven 1 punkterna 2 och 3 ska dven anses vara uppfyllda om, for vardera av de tva
elarna, stabilitetskraven i avsnitt 9.1.0.95.2 1 Europeiska dverenskommelsen om

internationell transport av farligt gods pd inre vattenvagar (ADN) uppfylls.
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(Utan innehall)

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 19
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 20
Utrustning for fartyg som ska framforasi enlighet med standarderna S1 och S2
(Artikel 23.09i bilaga 1)

1. ALLMAN INLEDNING

Enligt artikel 23.09.1 i bilaga II ska fartyg som ar avsedda att anvéndas enligt standarderna S1
och S2 uppfylla bestimmelserna i denna artikel. Enligt artikel 23.09.1 ska inspektionsorganet
1 unionscertifikatet for inlandssjofart bekréfta att fartyget uppfyller dessa bestimmelser.

Dessa bestimmelser avser foreskrifter om kompletterande utrustning som géller forutom de
foreskrifter som ett fartyg maste uppfylla for att unionscertifikatet for inlandssjofart ska
utfiardas. Bestimmelserna i artikel 23.09, som kan tolkas pa olika sitt, kommer att klarldggas 1
denna administrativa anvisning. Saledes ska bestimmelserna i artikel 23.09.1 i bilaga II tolkas
enligt foljande:

2. ARTIKEL 23.09
2.1. 1.1 a—Anordning av framdrivningssystem

Om ett fartyg dr utrustat med en direkt reversibel huvudmotor ska tryckluftssystemet som
krévs for att reversera drivriktningen

a)  hallas stindigt trycksatt av en automatiskt instdlld kompressor eller

b)  trycksittas med en hjdlpmotor som kan startas frdn styrplatsen, nir ett larm
utloses i1 styrhytten. Om hjélpmotorn har en egen bréinsletank ska det — 1
enlighet med artikel 8.05.13 — finnas en varningsanordning i styrhytten som
visar om fyllningsnivén inte &r tillrdckligt for att sékerstélla fortsatt sdker drift.

2.2. 1.1 b — Slagvattennivaernai huvudmaskinrummet

Om det krévs ett bogstyrningssystem for att uppfylla manoverforeskrifterna i kapitel 5 ska det
rum som innehdller bogstyrningssystemet anses vara ett huvudmaskinrum.

2.3. 1.1 c— Automatisk brandeforsorjning
2.3.1 Om framdrivningssystemet har en tank for daglig forbrukning, ska

a)  dess innehdll vara tillrickligt for att sdkerstdlla att framdrivningssystemet kan
anvdndas under 24 timmar, med antagande av en forbrukning motsvarande
0,25 liter per kW per timme,

b)  bréinsleforsérjningspumpen for pafyllning av tanken for daglig forbrukning
anvindas kontinuerligt eller

c)  brénsleforsorjningspumpen vara utrustad med

— en omkopplare som automatiskt kopplar pd brinsleforsoérjningspumpen nar
tanken for daglig forbrukning uppnar en viss lag niva och

— en omkopplare som automatiskt stinger av bréinsleforsorjningspumpen ndr
tanken for daglig forbrukning ar full.

2.3.2 Tanken for daglig forbrukning ska ha ett nivdlarm som uppfyller foreskrifterna i
artikel 8.05.13.
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2.4.1.1d —Ingen sarskild kraftanstréngning ska kravas for styrinréattningen

Hydrauliska styrinrdttningar uppfyller denna foreskrift. Manuella styrinrédttningar ska inte
krava storre kraft vid anvéndningen &n 160 N.

2.5. 1.1 e—Optiska och akustiska signaler som kréavs under gang

Optiska signaler omfattar inte cylindrar, bollar, koner eller dubbelkoner som krivs enligt
foreskrifter utfardade av sjofartsmyndigheterna i medlemsstaterna.

2.6. 1.1 f — Direkt kommunikation och kommunikation med maskinrummet
2.6.1 Direkt kommunikation ska anses vara sidkerstilld om

a)  direkt optisk kontakt & mojlig mellan styrhytten och manodverplatsen for
vinschar och pollare pa fartygets frimre del eller akter och om avstandet fran
styrhytten till dessa mandverplatser inte ar stdrre dn 35 m, och

b)  bostadsutrymmena kan nas direkt frén styrhytten.

2.6.2 Kommunikation med maskinrummet ska anses vara sdkerstidlld om den signal som
ndmns 1 artikel 7.09.3, andra meningen, kan anvédndas oberoende av den omkopplare som
nidmns i artikel 7.09.2.

2.7.1.1i—Vevar och liknande roterande manover sitt
Dessa omfattar

a)  manuellt mandvrerade ankarvinschar (den maximala kraft som krévs ska anses
vara den da ankarna hinger fritt),

b)  vevar for att lyfta lastluckor,
c)  vevar pa mast och trattvinschar.
Dessa omfattar inte
a)  forhalnings- och kopplingsvinschar,
b)  vevar pd kranar, om de inte dr avsedda fOr arbetsbatar.
2.8. 1.1 m — Ergonomiska anordningar
Bestimmelserna anses uppfyllda om
a)  styrhytten dr anordnad i enlighet med Europastandard EN 1864:2008 eller
b)  styrhytten dr utformad for radarstyrning, som utférs av en enda person eller
c)  styrhytten uppfyller foljande foreskrifter:

aa) Kontrollenheterna och 6vervakningsinstrumenten &r i det framre synféltet
och inom en vinkel om hogst 180° (90° &t styrbord och 90° at babord),
inklusive golv och tak. De ska vara tydligt ldsbara och synliga fran
rorsmannens normala plats.

bb) Huvudkontrollenheterna sdsom ratt eller styrspak, motorreglagen,
radioreglagen och reglagen for akustiska signaler och de varnings- och
mandversignaler som krdvs enligt tilldmpliga nationella eller
internationella sjofartsmyndigheters foreskrifter ska anordnas pa ett
sddant sétt att avstandet mellan reglagen péd styrbords sida och babords
sida inte &r storre d4n 3 m. Rorsmannen ska kunna hantera motorerna utan
att behova sldppa styrinrdttningens reglage och fortfarande kunna
anvinda andra reglage sdsom radiosystemet, reglagen for de akustiska
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signalerna och mandversignalerna som krévs enligt tillimpliga nationella
eller internationella sjofartsmyndigheters foreskrifter.

cc) Varnings- och mandversignalerna som kravs enligt tillimpliga nationella
eller internationella sjofartsmyndigheters foreskrifter drivs elektriskt,
pneumatiskt, hydrauliskt eller mekaniskt. Genom undantag kan den
anvindas med hjélp av en draglina endast om sdker anvidndning frén
styrplatsen dr mojlig pé detta sitt.

3. ARTIKEL 23.09
3.1. 1.2a—Motorfartyg som framfors ensamma

Motorfartyg som enligt unionscertifikatet for inlandssjofart dven &r Ildmpliga for
skjutbogsering, men vilka

a)  saknar hydrauliskt eller elektriskt mandvrerade kopplingsvinschar eller

b)  vars hydrauliskt eller elektriskt mandvrerade kopplingsvinschar inte uppfyller
foreskrifterna i punkt 3.3 1 denna administrativa anvisning

ska ges standard S2 sdsom motorfartyg som framfors ensamt.

Alternativet ”Standard S2 géller inte motorfartyget vid skjutbogsering” ska anges under punkt
47 i unionscertifikatet for inlandssjofart.

3.2. 1.2 ¢ — Skjutbogser ade konvojer

Motorfartyg som enligt sina unionscertifikat for inlandssjofart dr 1ampliga for skjutbogsering
och &r utrustade med hydrauliskt eller elektriskt mandvrerade kopplingsvinschar som
uppfyller foreskrifterna i punkt 3.3 i denna administrativa anvisning, men vilka saknar egen
bogpropeller ska ges standard S2 sésom motorfartyg som skjutbogserar en konvoj.
Alternativet ”Standard S2 giller inte motorfartyget vid skjutbogsering” ska anges under punkt
47 1 unionscertifikatet for inlandssjofart.

3.3. 1.2 ¢, forsta meningen och 1.2 d, férsta meningen — Sérskilda vinschar eller liknande
anordningar for att spanna linorna (kopplingsanordningar)

De kopplingsanordningar som krdvs dr den minimiutrustning som anges i enlighet med
artikel 16.01.2, vilka enligt punkterna 2.1 och 2.2 1 administrativ anvisning nr 3 (forbindelser i
langdriktningen) &r avsedda att ta upp kopplingskrafter och vilka uppfyller foljande
foreskrifter:

a)  Anordningen ska tillhandahalla den dragkraft som krévs for kopplingen endast
pa mekaniskt sétt.

b)  Anordningens reglage ska vara placerade pa sjdlva anordningen. Genom
undantag ar fjarrstyrning tilldten under forutsittning att

— den person som anvidnder anordningen har obehindrad direkt sikt Over
anordningen fran styrplatsen,

— det finns en anordning vid styrplatsen som forhindrar oavsiktlig anvéndning,
— anordningen &r forsedd med ett nddstopp.

¢) Anordningen ska ha en bromsanordning som reagerar omedelbart om reglagen
lossas eller drivkraften upphor.

d) Det ska vara mdjligt att lossa kopplingskabeln manuellt om drivkraften upphor.
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3.4. 1.2 ¢, andra meningen och 1.2 d, andra meningen — Anvandning av bogpr opeller

Reglaget for anvindning av bogpropellern ska vara permanent installerat i styrhytten.
Foreskrifterna i artikel 7.04.8 ska vara uppfyllda. Elkablarna for anvindning av bogpropellern
ska vara permanent installerade fram till den frdmre delen av det skjutbogserande
motorfartyget eller skjutbogseraren.

3.5. 1.2 e—Likvéardig mandver bar het
Likvirdig mandverbarhet sékerstills av ett framdrivningssystem som bestar av

a) en drivenhet med flera propellrar och &tminstone tvd oberoende
framdrivningssystem med liknande motoreffekt,

b)  minst en vertikalaxelpropeller,
c)  minst en styrpropeller, eller

d)  minst ett framdrivningssystem med 360° vattenstrale.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 21
Foreskrifter om 1&gt placerad belysning
(Artikel 15.06.7; artikel 22b.10d i bilagall)

1. ALLMANT

1.1. Enligt ovanstdende bestammelser ska passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg ha
lampliga system for att tydligt identifiera utrymningsvégar och nédutgéngar nir den normala
nddbelysningen ar mindre effektiv pa grund av rok. Sddana system ska ha formen av lagt
placerad belysning (LLL). Denna administrativa anvisning omfattar godkdnnande, installation
och underhall av sddana system.

1.2. Forutom den nddbelysning som kridvs enligt artikel 15.10.3 ska utrymningsvigar,
inklusive trapphus, utgangar och nodutgidngar vara markerade med lagt placerad belysning
(LLL) langs hela utrymningsvagen, sirskilt vid hérn och korsningar.

1.3. LLL-systemet ska fungera under minst 30 minuter efter aktivering.
1.4. LLL-produkter ska varken vara radioaktiva eller giftiga.

1.5. Anvisningar om LLL-system ska visas tillsammans med sdkerhetsplanen i enlighet med
artikel 15.13.2 och 1 varje hytt.

2. DEFINITIONER

2.1. Légt placerad belysning (LLL) — Elektriskt driven belysning eller fotoluminiscenta
indikatorer placerade ldngs utrymningsvagarna for att sikerstélla att alla sddana vagar litt kan
identifieras.

2.2. Fotoluminiscent system (PL) — Ett LLL-system som anvénder fotoluminiscent material.
Fotoluminiscenta material innehéller en kemikalie (exempel: zinksulfid) som har forméga att
lagra energi vid belysning med synligt ljus. Det fotoluminiscenta materialet avger ljus som
blir synligt ndr den omgivande ljuskillan blir mindre effektiv. D4 det inte lingre finns ndgon
ljuskilla som kan atermata materialet, avger det fotoluminiscenta materialet den lagrade
energin under en period med allt svagare ljusstyrka.

2.3. Elektriskt drivna system (EP) — Ett LLL-system som kréver elektrisk kraft for sin
funktion, sdsom system med glodlampor, ljusdioder, elektroluminiscenta remsor eller lampor,
lysrorslampor etc.

3. PASSAGER OCH TRAPPHUS

3.1. T alla passager ska LLL vara kontinuerlig utom dér den avbryts av korridorer och
hyttdorrar for att tillhandahélla en synlig linje ldngs utrymningsviagen. LLL-system ska i
overensstimmelse med en internationell standard ha en synlig linje som dven ska vara
godtagbar om den inte dr kontinuerlig. LLL ska installeras minst pd den ena sidan av
korridoren, antingen pa viggen inte hogre dn 0,3 m fran golvet eller pd golvet inte ldngre &n
0,15 m fran viaggen. I korridorer som dr mer &n tva meter breda ska LLL installeras pa bada
sidor.

3.2. 1 atervindskorridorer ska LLL ha pilar placerade med intervall om hogst 1 m eller
likvdrdiga riktningsindikatorer, som visar utrymningsvagens riktning.

3.3. I alla trapphus ska LLL installeras pd atminstone den ena sidan hogst 0,3 m over stegen,
vilka gor varje stegs lidge tydligt identifierbart for alla personer som star ovanfor eller
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nedanfor steget. Lagt placerad belysning ska installeras pa bada sidor om trapphusets bredd &r
tva meter eller bredare. Det dversta och nedersta steget i1 varje trappa ska vara utmaérkt {for att
visa att det inte finns fler steg.

4. DORRAR

4.1. Lagt placerad belysning ska leda till utgdngsdorrens handtag. For att forhindra forvéxling
ska inga andra dorrar vara mérkta pa samma sitt.

4.2. Nar skjutdorrar 4r monterade i skiljeviggar i enlighet med artikel 15.11.2 och i skott 1
enlighet med artikel 15.02.5 ska 6ppningsriktningen indikeras.

5. SKYLTAR OCH MARKNING

5.1. Alla utrymningsskyltar ska vara av fotoluminiscent material eller utmérkta med elektrisk
belysning. Métten pa sadana skyltar och mirkningar ska vara proportionerliga med resten av
LLL-systemet.

5.2. Utgangsskyltar for lagt placerad belysning ska tillhandahéllas vid alla utgangar. Skyltarna
ska vara placerade inom foreskrivet omrade pd sidan av utgdngsdorrar ddr handtaget ar
placerat.

5.3. Alla skyltar ska avvika i farg 1 forhéllande till bakgrunden (végg eller golv) pa vilka de ar
monterade.

5.4. Standardiserade symboler (t.ex. de som beskrivs i IMO-resolutionen A.760.18) ska
anvindas for LLL.

6. FOTOLUMINISCENTA SYSTEM

6.1. Fotoluminiscenta remsor ska vara minst 0,075 m breda. Smalare remsor far dock
anviandas om deras ljusstyrka 0kas proportionerligt for att kompensera for deras bredd.

6.2. Fotoluminiscenta material ska tillhandahalla minst 15 mecd/m* mitt 10 minuter efter
borttagningen av alla externa belysningskéllor. Systemet ska sedan fortsitta att tillhandahalla
ljusstyrkor starkare &n 2 med/m” under 20 minuter.

6.3. Alla fotoluminiscenta systemmaterial ska vara forsedda med inte mindre 4n den
miniminivd av omgivande ljus som krivs for att ladda det fotoluminscenta materialet for att
uppfylla ovanstdende foreskrifter om ljusstyrka.

7. ELEKTRISKT DRIVNA SYSTEM

7.1. Elektriskt drivna system ska vara anslutna till nddkopplingstavlan som ndmns i
artikel 15.10.4 for att drivas av den elektriska huvudkraftkillan under normala omstdndigheter
och @ven av den elektriska nodkraftkdllan nir den tidigare ar ur drift. For att dimensionera den
elektriska nodkraftkéllans kapacitet ska de elektriskt drivna systemen ingd i forteckningen
over nodforbrukare.

7.2. Elektriskt drivna system ska antingen kopplas pd automatiskt eller kunna aktiveras genom
en enda atgird fran styrplatsen.

7.3. Nir elektriska system dr installerade ska foljande ljusstyrkestandarder tilldimpas:

(a) Det elektriskt drivna systemets aktiva delar ska ha en minsta ljusstyrka pa
10 cd/m?.
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(b) Miniatyrglédlampornas punktkillor ska tillhandahélla minst 150 mcd sférisk
medelintensitet med ett avstdnd pa hogst 0,1 m mellan lamporna.

(c) Punktkéllorna i ljusdiodsystem ska ha en minsta toppintensitet pa 35 mcd.
Vinkeln pa halv-intensitetskonen ska vara ldmplig for de troliga riktningarna
for nirmande och betraktande. Avstandet mellan lamporna ska inte vara storre
an 0,3 m.

(d) For elektroluminiscenta system ska dessa fungera under 30 minuter fran det
Ogonblick d& huvudstromforsorjningen till vilken de maste vara anslutna enligt
avsnitt 7.1 slutar fungera.

7.4. Alla elektriskt drivna system ska vara s anordnade att fel pd en enskild lampa,
belysningsremsa eller batteri inte orsakar att markeringen blir ineffektiv.

7.5. Elektriskt drivna system ska uppfylla foreskrifterna 1 artikel 9.20 om vibrations- och
varmeprovning. Genom undantag fran artikel 9.20.2 ¢ kan varmeprovningen utforas vid en
referensomgivningstemperatur pa 40 °C.

7.6. Elektriskt drivna system ska uppfylla foreskrifterna om elektromagnetisk kompatibilitet
som finns 1 artikel 9.21.

7.7. Elektriskt drivna system ska tillhandahalla en typ av minimiskydd motsvarande IP 55 i
enlighet med IEC 60529:1992.

8. Besiktning

8.1 Luminansen for 1dgnivdlogiken maste kontrolleras av en expert
a) innan de tas i bruk for forsta gdngen,
b)  efter det att de har justerats eller reparerats, innan de éter tas i drift,
c) regelbundet minst var femte ar.

Kontroller enligt underavsnitt ¢ ovan fir dven utforas av en behdrig person med utbildning
inom sdkerhetsledningssystem.

8.2 Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten eller den behodriga personen
och som anger inspektionsdatum ska utférdas.

8.3 Om luminansen efter en enda métning inte uppfyller de krav som foreskrivs i denna
administrativa anvisning ska métningar goras med en ekvidistans pd minst tio
punkter. Om 6ver 30 procent av mitningarna inte uppfyller de krav som faststills 1
denna administrativa anvisning maste sakerhetsledningssystemen bytas ut. Om 20 till
30 procent av maitningarna inte uppfyller de krav som faststills 1 denna
administrativa anvisning ska sdkerhetsledningssystemen kontrolleras igen inom ett
ar.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 22
Sar skilda séker hetsbehov for personer med nedsatt ror elsefér maga

(Artikel 1.01.104, artikel 18.1 ci detta direktiv, artikel 15.06.3-5, 15.06.9, 15.06.10,
15.06.13 och 15.06.17, artikel 15.08.3, artikel 15.10.3, artikel 15.13.1-4 i bilaga 1)

1. INLEDNING

Personer med nedsatt rorelseférmaga har sikerhetsbehov som ér storre 4n andra passagerares.
Dessa behov beaktas i foreskrifterna i kapitel 15, som forklaras enligt foljande.

Dessa foreskrifter dr avsedda att sékerstdlla att personer med nedsatt rorelseforméiga ska
kunna vistas och rora sig sdkert ombord pd fartyg. Dessutom ska sddana personer i en
nddsituation ha samma sikerhetsniva som andra passagerare.

Det 4r inte noOdviandigt att alla ytor for passagerare uppfyller de sdrskilda
sdkerhetsforeskrifterna for personer med nedsatt rorelseformdga. Diarfor géller dessa
foreskrifter endast for vissa omrdden. Personerna i friga maste dock ges mojlighet att bli
informerade om dessa omréden som sdrskilt anpassats for dem ur sékerhetssynpunkt, sé att de
kan planera sin vistelse ombord dérefter. Rederiet &r ansvarigt for att gora motsvarande ytor
tillgdngliga, gora dem kénda och kommunicera dem till personer med nedsatt rorelseférmaga.

For bestimmelser avseende personer med nedsatt rorelseformaga hénvisas till foljande:

— Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/24/EG av den 14 april 2003 om &ndring
av radets direktiv 98/18/EG om sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg.

— Vigledningen for anpassning av passagerarfartyg i inlandssjofart for personer med
handikapp i enlighet med resolution nr 25 frdn FN:s ekonomiska kommission for
Europa (UNECE).

Definitionen av termen “personer med nedsatt rorelseformiga” som anvénds 1 bilaga II ar 1
stort sett identisk med den 1 direktiv 2003/24/EG och de flesta av de tekniska foreskrifterna
baseras pd vigledningen. Vid tvivel kan dirfor hdnvisning ske till bdda nir beslut fattas.
Allmént sett dr foreskrifterna i direktiv 2003/24/EG och UN/ECE:s resolution nr 25 med titeln
Guidelines for Passenger Vessels also suited for carrying Disabled Persons mer langtgaende
an de 1 bilaga II.

Foreskrifterna i bilaga II berdr inte bdddar och liknande installationer. Dessa omfattas av
nationella bestimmelser.

2. ARTIKEL 1.01.104 — TERMEN PERSONER MED NEDSATT RORELSEFORMAGA

Personer med nedsatt rorelseformdga: alla som till f6ljd av fysiska forsdmringar inte kan réra
sig eller urskilja omgivningarna pad samma séitt som andra passagerare. Denna definition
omfattar personer med forsimrad syn och horsel och personer som reser med barn i
barnvagnar eller bar pd barn. Med avseende pa dessa bestimmelser omfattar dock inte
personer med nedsatt rorelseformaga personer med psykiska funktionsnedséttningar.
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3. ARTIKEL 181 C | DETTA DIREKTIV — ALLMANNA BESTAMMELSER: OMRADEN
TILLHANDAHALLNA FOR PERSONER MED NEDSATT ROREL SEFORMAGA

Omréden som tillhandahalls for att anvdndas av personer med nedsatt rorelseférméga
omfattar frin, i det enklaste fallet, entréomrédet till platser fran vilka en utrymning sker i en
nddsituation. De ska omfatta

— en plats dér livrdddningsutrustning forvaras eller utlimnas 1 en nddsituation,
— sittplatser,

— en ladmpligt anpassad toalett (nr 10 1 dessa végledningar) och

- anslutande korridorer.

Antalet sittplatser motsvarar minst det ungefarliga antal personer med nedsatt rorelseféormaga
som — under en lidngre period — oftast vistas ombord samtidigt. Antalet ska faststdllas av
rederiet pd grundval av erfarenhet, eftersom detta ligger utanfér den behoriga myndighetens
kunskap.

P& fartyg med hytter ska dven anslutande korridorer till passagerarhytter som anvéinds av
personer med nedsatt rorelseféormaga beaktas. Antalet sddana hytter ska faststillas av rederiet
pa samma sétt som antalet sittplatser. Med undantag for dorrars bredd finns inga tvingande
foreskrifter for sarskilda anordningar i hytterna. Det faller pa rederiets ansvar att gora alla
ytterligare nddviandiga arrangemang.

4. ARTIKEL 15.06.3 G —UTGANGAR FRAN RUM

Vad giller foreskrifterna avseende bredden pé anslutande korridorer, utgangar och 6ppningar
i relingar eller skyddsriacken avsedda for att anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga
eller som vanligen anvinds for ombordstigning och avstigning av personer med nedsatt
rorelseformaga, ska dven barnvagnar beaktas och det faktum att personer kan vara beroende
av olika typer av ganghjidlpmedel eller rullstolar. For utgadngar och Oppningar f{or
ombordstigning och avstigning ska dven det extra utrymme beaktas som kravs for eventuell
hjilppersonal.

5. ARTIKEL 15.06.4 D —DORRAR

Foreskrifterna avseende anordningen av omradet runt dorrar avsedda att anvindas av personer
med nedsatt rorelseformaga ska sdkerstélla att personer som till exempel &r beroende av
ganghjidlpmedel kan 6ppna sddana dorrar pa ett sdkert sitt.

6. ARTIKEL 15.06.5 C —ANSLUTANDE KORRIDORER

Se punkt 4 i denna administrativa anvisning.

7. ARTIKEL 15.06.9 — TRAPPOR OCH HISSAR

Foreskrifterna for anordning av trappor ska, forutom eventuellt nedsatt rorelseféormaga, dven
beakta synforsdmringar.

8. ARTIKEL 15.06.10 A OCH B—RELINGAR OCH SKYDDSRACKEN

Foreskrifterna for relingar och skyddsrdcken avsedda for att anvdndas av personer med
nedsatt rorelseforméga ska vara hogre eftersom sadana personer léttare tappar balansen och
inte kan halla fast.
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Se @ven punkt 4 i denna administrativa anvisning.

9. ARTIKEL 15.06.13 —PASSAGER

Av olika skél behdver personer med nedsatt rorelseforméga stodja sig eller halla fast oftare, s&
viggar 1 passager avsedda att anvdndas av personer med nedsatt rorelseféormaga ska vara
utrustade med ledstinger pa ldmplig hojd.

Se @ven punkt 4 i denna administrativa anvisning.

10. ARTIKEL 15.06.17—TOALETTER

Personer med nedsatt rorelseformaga ska dven kunna vistas och rora sig sdkert pa toaletter, sé
minst en toalett ska vara anpassad dérefter.

11. ARTIKEL 15.08.3 A OCH B—LARMSYSTEM

Personer med nedsatt rorelseformaga rakar oftare ut for situationer vid vilka de ar beroende av
hjilp frdn andra. I rum 1 vilka, allmint sett, de inte kan ses av beséttningen, ombordpersonal
eller passagerare ska mojligheten att utlosa ett larm dérfor tillhandahallas. Detta giller
toaletter avsedda att anvidndas av personer med nedsatt rorelseforméga.

I personer med nedsatt rorelseformiga ingar personer med nedsatt syn eller horsel.
Foljaktligen ska passagerarnas larmsystem &tminstone i omraden avsedda att anvéndas av
personer med nedsatt rorelseformaga tillhandahalla 1ampliga optiska och akustiska larm.

12. ARTIKEL 15.10.3D—TILLRACKLIG BELYSNING

I personer med nedsatt rorelseforméga ingar personer med nedsatt syn eller horsel. Tillracklig
belysning i omraden avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorelseformiga ar darfor
mycket viktigt och ska uppfylla stringare foreskrifter dn belysningen i andra omraden for
passagerare.

13. ARTIKEL 15.13.1 —SAKERHETSINSTRUKTION

De siérskilda sékerhetsdtgirder som dr nodvéindiga for personer med nedsatt rorelseférmaga
som ska beaktas 1 sdkerhetsinstruktionen ska beakta bdde mojlig nedsatt rorelseforméga och
forsdmrad syn och horsel. For sddana personer ska étgidrder under normal drift beaktas
forutom atgérder i nddsituationer.

14. ARTIKEL 15.13.2 —SAKERHETSPLAN

De omraden som omfattas av punkt 3 i denna administrativa anvisning ska vara utmarkta.

15. ARTIKEL 15.13.3 B —VISNING AV SAKERHETSINSTRUKTION OCH SAKERHETSPLAN

Atminstone de kopior av sikerhetsinstruktionen och sikerhetsplanen som visas i omraden
avsedda for att anvédndas av personer med nedsatt rorelseforméga ska vara sadana att de dven
kan, ndr sd dr mojligt, ldsas av personer med nedsatt syn. Detta kan till exempel uppnés
genom lidmplig anvéndning av kontrast och teckenstorlek.

Dessutom ska planerna visas pa en sadan hojd att dven rullstolsburna anviandare kan ldsa dem.
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16. ARTIKEL 15.13.4 —UPPFORANDEK OD FOR PASSAGERARE

Punkt 15 1 denna administrativa anvisning géller i enlighet ddrmed.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 23
M otor som omfattas av tillampligt typgodkannande

(Artikel 8a.03.11i bilagall)

1. INLEDNING

Enligt artikel 8a.03.1 ska typgodkidnnanden i enlighet med direktiv 97/68/EG och
typgodkidnnanden som erkidnns som likvirdiga enligt direktiv 97/68/EG, godkénnas pé villkor
att motorn i fraga omfattas av ett tillampligt typgodkinnande.

Dessutom forekommer det att maskintillimpningar ombord pa fartyg i inlandssjofart maste
anvindas for mer én en tillimpning.

I avsnitt 2 i denna administrativa anvisning forklaras ndr en maskintillimpning kan anses
omfattas av ett tillampligt typgodkinnande. I avsnitt 3 klargors fraigan om hur maskiner som
under driften ombord maste anvindas for mer 4n en maskintillimpning ska behandlas.

2. TILLAMPLIGT TYPGODKANNANDE

Maskintillimpningar anses omfattas av ett tillimpligt typgodkdnnande om maskinen har
anvisats till typgodkidnnandet i fraga pa grundval av foljande tabell. Motorkategorier, steg for
gransvarden och testcykler anges 1 enlighet med anvisat typgodkdnnandenummer.

Maskintillampning Rittslig | Motorkat | Gréansv Test
grund egori arde
Krav Cykel
ISO
8178
Motorer med I Direktiv |V A c* E3
propelleregenskaper 97/68/EG
RVIR — L | — E3
Huvudmaskiner med I | Direktiv |V ma | c® E2
konstant varvtal (inklusive 97/68/EG
installationer med o
dieselelektrisk RVIR — LI — E2
framdrivning och propeller
med variabel fartreglering)
Hjélpmaskin | konstant 111 Direktiv | D, E,F,G | II B D2
er med varvtal 97/68/EG
H,1,J,K | [lIA

63 Tillampningen “motor for farkost med propelleregenskaper” eller farkostens framdrivning vid konstant

varvtal” ska anges i typgodkénnandet.

De griansvirden i steg I som faststélls i RVIR géller frén och med den 1 juli 2007.

Tillimpningen “motor for farkost med propelleregenskaper” eller ”farkostens framdrivning vid konstant
varvtal” ska anges i typgodkénnandet.

De gréansvirden i steg II som faststills i RVIR géller fran och med den 1 juli 2007.

64
65

66
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V67
RVIR — Lu® | — D2
variabelt IV | Direktiv | D,E,F,G | II A Cl
varvtal och 97/68/EG
variabel last H,I,J,K | IIIA
V69
L, M, N, 11IB
P
Q. R v
RVIR — Lu’ | — Cl

3. SARSKILDA MASKINTILLAMPNINGAR

3,1. Motorer som under driften ombord méste anvéndas for mer &n en maskintillimpning ska
behandlas pa foljande sétt:

a)  Hjilpmaskiner som driver enheter eller maskineri och som enligt tabellen i
avsnitt 2 ska anvisas till tillimpningarna III eller IV maste ha erhéllit
typgodkdnnande for var och en av de tillimpningar som anges i denna tabell.

b)  Huvudmaskiner som driver ytterligare enheter eller maskineri maste endast ha
erhdllit det nodvindiga typgodkdnnandet for den relevanta typen av
huvudmaskiner enligt tabellen i1 avsnitt 2, i den min som maskinens
huvudtillimpning dr framdrivning av fartyget. Om hjdlpmaskinen upptar mer
dn 30 % av tiden, mdste motorn forutom typgodkénnande for huvudmaskinen
dven ha erhallit typgodkédnnande for hjdlpmaskinen.

3,2. Motorer som driver bogpropellrar, antingen direkt eller genom en generator med

a)  variabelt motorvarvtal och variabel vikt kan anvisas till tillimpningarna I eller
IV enligt tabellen 1 avsnitt 2,

b)  konstant varvtal kan anvisas till tillimpningarna II eller III enligt tabellen i
avsnitt 2.

3,3. Motorerna ska installeras med den motoreffekt som ér tillaten enligt typgodkénnandet
och som anges pa motorn genom typidentifering. Om saddana motorer maste driva enheter
eller maskineri med lidgre motorforbrukning fir motorkraften endast minskas med externa
atgirder for att nd den  motorniva som  krdvs  for  tillimpningen.

67
68
69
70

Giller endast for motorer med ett nominellt varvtal pa éver 560 kW.
De griansvirden i steg I som faststélls i RVIR géller frén och med den 1 juli 2007.
Giller endast for motorer med ett nominellt varvtal pa éver 560 kW.
De gréansvirden i steg II som faststills i RVIR géller fran och med den 1 juli 2007.
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3,1
3.1.1

3.1.2
3.1.3
3.14

3,2.
3.2.1
322

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 24
L amplig gasvar ningsutrustning
(Artikel 15.15.9i bilaga ll)

I enlighet med artikel 24.02.2 och 24.06.5 (i varje fall 6vergéngsbestimmelsen till
artikel 15.01.2 ¢) kan gasol (LPG) for hushallsanvdndning ombord pa befintliga
passagerarfartyg endast anvindas till forsta fornyandet av unionscertifikatet for
inlandssjofart efter 1 januari 2045, pa villkor att gasvarningsutrustning i enlighet med
artikel 15.15.9 finns tillgdnglig. I enlighet med artikel 15.15.9 kan LPG-system for
hushallsindamal i1 framtiden dven installeras pa passagerarfartyg som tas i drift for
forsta gangen och vilkas ldngd inte dverskrider 45 m, om sddan varningsutrustning
samtidigt installeras.

I enlighet med artiklarna 24.02.2 och 24.06.5 (i varje fall 6vergangsbestammelsen till
artikel 15.15.9) maéste denna gasvarningsutrustning vara installerad vid det forsta
fornyandet av certifikatet i enlighet med artikel 14.15.

Gasvarningsutrustningen bestdr av sensorer, utrustning och rorledningar och ska
anses lamplig om den minst uppfyller foljande foreskrivna foreskrifter:

Foreskrifter som ska uppfyllas av systemet (sensorer, utrustning, rorledningar):
Gasvarning ska avges senast nér ett av foljande virden uppnés eller dverskrids:
a) En undre explosionsgréins (LEL) pa 10 % for en propan-luftblandning, och
b) 30 ppm CO (kolmonoxid).

Tiden tills larmet aktiveras for hela systemet far inte 6verskrida 20 sekunder.
De gréansvirden som ndmns 1 punkterna 3.1.1 och 3.1.2 fr inte &ndras.

Produktionen av provningsgasen ska vara sd utformad att alla avbrott och hinder
detekteras. Alla falsifikationer pa grund av lufttilltrade eller forlust av provningsgas
sasom en konsekvens av ldckage ska undvikas eller detekteras och rapporteras.

Utrustningen ska vara konstruerad for temperaturer inom omrédet frén -10 till 40 °C
och en luftfuktighet inom omradet 20—100 %.

Gasvarningsutrustningen maste vara sjalvovervakande. Det ska vara omojligt for
obehoriga att stdnga av utrustningen.

Gasvarningsutrustning som forsorjs av energiforsorjningsnétverket ombord ska vara
buffrat mot stromavbrott. Batteridrivna tillimpningar ska vara forsedda med en
varningsanordning som indikerar en minskning av batterispanningen.

Foreskrifter som ska uppfyllas av utrustningen:
Utrustningen ska bestd av en utvirderings- och visningsenhet.

Larmet som indikerar att gridnsvdrdena i punkt3.1.1 a och b har uppnétts eller
overskridits ska ges optiskt och akustiskt, badde 1 6vervakade rum och i styrhytten
eller pa nigon annan permanent bemannad plats. Det ska vara klart synligt och
horbart dven under de driftsforhéllanden som ger det hogsta egenbullret. Larmet ska
skilja sig tydligt fran alla dvriga akustiska och optiska signaler i det utrymme som
ska skyddas. Det akustiska larmet ska dven vara tydligt horbart med stingda
anslutningsdorrar vid entréerna ochi angransande rum. Det akustiska larmet far
tystas efter aktivering, det optiska larmet far endast avbrytas om virdena faller under
de givna gransvdardena som anges i punkt 3.1.1.
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3.23

324

3.2.5

3.2.6
3.2.7

3,3.
3.3.1

Det ska vara mojligt att separat detektera och tydligt i rapporterna ange vilka
gransvirden 1 punkt 3.1.1 a och b som har uppnétts eller 6verskridits.

Om apparaten har en sirskild status (start, fel, kalibrering, parametrisering, underhall
etc.) ska detta indikeras. Fel pd hela systemet eller en av komponenterna ska
indikeras av ett larm i1 analogi med punkt 3.2.2. Det akustiska larmet far tystas efter
aktivering, det optiska larmet fr endast avbrytas om felet avhjélpts.

Om det dr mojligt att utfarda olika rapporter (gransvarden, sdrskild status) ska det
dven vara mojligt att sarskilja dem var for sig och att tydligt tilldela dem. Om det &r
nddvéndigt ska en gemensam signal visas som indikerar att det inte &r mojligt att
utfdarda alla rapporter. I detta fall ska rapporterna utfardas i prioritetsordning, med
borjan med den rapport som har storst betydelse for sédkerheten. Det ska vara mojligt
att visa de rapporter som inte kan utfirdas genom att trycka pa en knapp.
Prioritetsordningen ska vara uppenbar enligt apparatens dokumentation.

Utrustningen ska vara sa konstruerad att obehdrig paverkan inte dr mojlig.

I alla fall da detekterings- och larmutrustning anvéinds ska larmkontrollenheten och
indikeringspanelen vara i drift frdn en plats utanfér de utrymmen som innehaller
gaslagrings- och gasforbrukningsanordningar.

Foreskrifter som ska uppfyllas av sensorer/provtagningsanordningar:

I varje rum med forbrukande apparater ska gasvarningsutrustningens sensorer
tillhandahallas 1 ndrheten av dessa apparater. Sensorerna/provtagningsanordningarna
ska vara sa installerade att gasansamling detekteras innan de givna griansvirdena som
ndmns 1 punkt 3.1.1 har uppnétts. Sensorernas arrangemang och installation ska
dokumenteras. Valet av platser ska motiveras av de tillverkare eller specialforetag
som har installerat utrustningen. Provtagningsanordningarnas ror ska vara sé korta
som mojligt.

3.3.2 Sensorerna ska vara litt atkomliga for att mojliggora regelbunden kalibrering, underhéll

och sikerhetskontroller.

3.,4. Foreskrifter som ska uppfyllas av installationen:

3.4.1 Hela gasvarningsutrustningen ska installeras av ett specialforetag.

3.4.2 Vid installationen ska foljande aspekter beaktas:

343

3.44

4.1

a) Lokala ventilationssystem.

b) Strukturella arrangemang (konstruktionen av viggar, skiljevdggar etc.) som
underlittar eller forsvarar ansamlingen av gaser.

c) Forebyggande av negativa effekter orsakade av mekaniska skador, vatten- eller
viarmeskador.

Provtagningsanordningarnas alla rdérledningar ska arrangeras sd att kondensvatten
inte kan ansamlas.

Installationen ska vara konstruerad pa ett sddant sdtt att obehdrig manipulering inte
ar mojlig.
Kalibrering och inspektion av gaslackdetektorer, utbyte av delar med begrdansad
livslangd

Gasliackdetektorer ska kalibreras och inspekteras av en expert eller en behdrig person
enligt tillverkarens anvisningar
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5,2.

a) innan de tas i bruk for forsta gdngen,
b) efter det att de har justerats eller reparerats, innan de éter tas i drift,
c) regelbundet.

Ett kalibrerings- och inspektionscertifikat, som undertecknats av experten eller den
behoriga personen och som anger inspektionsdatum ska utfardas.

Delar av gasvarningssystemet med begrdnsad livslingd méiste bytas ut innan den
angivna livslangden 16per ut.

Mirkning

Alla apparater ska minst ha foljande information pa ett tydligt och outplanligt stt:
a) Namn och adress pa tillverkaren.

b) Lagstadgad markning.

¢) Typ- och seriebeteckning.

d) I tillampliga fall, serienummer.

e) I tillampliga fall alla rad som &r oumbaérliga for séker anvdndning.

f) Indikering av kalibreringsgas for varje sensor.

Komponenter 1 gasvarningsutrustningen som har en begridnsad livsldngd ska vara
tydligt mérkta som sédana.

Tillverkarens uppgifter avseende gasvarningsutrustningen:

a) Kompletta anvisningar, ritningar och diagram avseende sidker och korrekt
anviandning sévdl som avseende installation, igangkdrning och underhéll av
gasvarningsutrustningen.

b) Driftsanvisningar omfattande atminstone
aa) atgirder att vidta i hiandelse av ett larm eller en felindikering,

bb) sdkerhetsdtgirder 1 hindelse av att utrustningen inte ar tillgénglig (t.ex. vid
kalibrering, inspektion, avbrott) och

cc) personer som dr ansvariga for installation och underhll.

¢) Anvisningar for kalibrering fore igdngkdrning och for rutinkalibrering inklusive de
tidsintervall som ska f6ljas.

d) Forsorjningsspénning.

e) Typ och betydelse for larm och indikatorer (t.ex. sédrskild status).

f) Information avseende detekteringen av olika driftsproblem och felavhjilpning.
g) Typ och omfattning av utbyte av komponenter med begransad livslédngd.

h) Typ, omfattning och tidsintervall for inspektionerna.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 25
Elektriska kablar
(Artiklarna 9.15 och 15.10.6 i bilaga Il)

ALLMANT (ALLA FARTYG) —ARTIKEL 9.15

1. Vid tillimpning av artikel 9.15.5 maste minskad ventilation for skdrmade kablar och kablar
1 helt slutna kabelkanaler beaktas.

2. 1 artikel 9.15.9 ska antalet kabelskarvar vara s& f4 som mdjligt. De far anvéndas for
reparations- och utbytessyften sdvil som, 1 undantagsfall, for att forenkla installationen.
Kabelskarvar som gors i enlighet med punkt 3.28 och bilaga D i IEC 60092-352:2005 eller
likvirdiga bestimmelser som erkints av ndgon medlemsstat, kommer att anses vara
godtagbara.

PASSAGERARFARTYG —ARTIKEL 15.10.6

1. Pa passagerarfartyg anses kablar och kabeldragning vara tillfredsstdllande om de uppfyller
villkoren 1 punkt 2 och 3.

2. For kablar som i nodsituationer tillhandahéller strom till utrustning som fortecknas i
artikel 15.10.4 krivs 6verensstimmelse med artikel 15.10.6, andra stycket, enligt foljande:

a) Kablarna ska dras pd sédant sitt att det undviks att de blir oanvindbara pa grund
av upphettning av skott och dick som kan orsakas av en brand i angridnsande
utrymme.

b) Nir kablarna forsorjer utrustning som dr placerad inom hogriskomraden maste
kabelvédgar inom saddana omraden undvika dragningar som passerar over eller néra
den Oversta delen av dieselmotorer och oljeeldad utrustning eller nira heta ytor t.ex.
dieselmotorers avgassystem. Nir det inte finns nagon alternativ dragning maste
kablarna skyddas mot skador orsakade av virme och brand. Sddant brandskydd kan
vara i form av en stélplatta eller en kabelkanal.

c¢) Kablarna och tillhérande utrustning som forsorjs av nddkraftkillan ska, 1 den mén
det ar praktiskt mgjligt, bibehéllas inom det sdkra omradet.

d) Kabelsystem ska arrangeras sd att brand i nagot utrymme som avgrinsas av
skiljevdggar av typ A sdsom visas i artikel 15.11.2 inte péverkar tjanster som &r
viktiga for sdkerheten inom ett annat sadant utrymme. Denna foreskrift ar uppfylld
om inte huvud- och nddkablar gir genom samma utrymme. Om de gir genom
samma utrymme &r foreskriften uppfylld om

aa) de sitter sa langt fran varandra som det &r praktiskt mojligt eller
bb) nddkabeln ér av en brandsaker typ.

3. Hénsyn ska tas vid dragning av kabelknippen for att sdkerstdlla att kablarnas
flamhdmningsegenskaper inte fOrsdmras. Denna fOreskrift dr uppfylld om kablarna
overensstaimmer med IEC 60332-3:2000. Om o&verensstimmelse med IEC 60332-3:2000
eller likvirdiga bestaimmelser, som dr erkdnda av en av medlemsstaterna inte ar uppfyllda, bor
brandspérrar i langa dragningar av kabelknippen (mer dn 6 m vertikalt och 14 m horisontellt)
Overviagas, om inte kablarna &dr helt inneslutna 1 kabelkanaler. Anvindning av oldmpliga
farger, kabelkanaler och holjen kan pédverka brandutbredningsegenskaperna for kablar
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betydligt och ska undvikas. Anvéndningen av sérskilda typer av kablar,
radiofrekvenskablar, kan tillatas utan att det ovanndmnda uppfylls.
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ADMINISTRATIV ANVISNING NR 26
Experter och behériga personer
(Punkterna 106 och 107 i artikel 1.01i bilagall)
Experter

Experter ska utfora besiktningar som kréaver specialkunskaper antingen pa grund av systemens
komplexitet eller pa grund av den krdvda sékerhetsnivén. Féljande personer eller institutioner
ar godkdnda for att utfora sddana besiktningar:

1. Klassificeringsséllskap som har all nddvéndig kunskap internt eller som péa grundval
av sin auktorisering dr ansvariga for att anlita externa personer eller institutioner och
som har de nédvéndiga kvalitetskontrollsystemen med avseende pa urvalet av dessa
personer eller institutioner.

2. Medlemmar av inspektionsorgan eller anstillda pé relevanta myndigheter.

3. Officiellt godkinda personer eller institutioner med erkdnd expertis inom det omrade
som ska inspekteras, varvid fartygsinspektionsorgan &ven kan utfirda detta
godkidnnande 1 egenskap av offentliga organ, helst baserat pa ett
kvalitetssakringssystem. En person eller institution anses dven vara godkédnd om den
senast ndmnda har genomgatt ett urvalsforfarande for sérskild utvirdering av den
expertis och erfarenhet som krivs.

Behoriga personer

Behoriga personer ska exempelvis utféra regelbundna visuella kontroller och
funktionskontroller av sdkerhetsutrustning. Foljande far klassificeras som behdriga personer:

1. Personer som genom sin utbildning och erfarenhet har tillrdcklig expertis for att
kunna bedoma specifika situationer och omstindigheter, t.ex. befdlhavare, rederiers
sdkerhetsansvariga och beséttning med relevant erfarenhet.

2. Foretag som skaffat sig tillrdckliga specialkunskaper genom sitt dagliga arbete, t.ex.
varv eller installationsforetag.
3. Tillverkare av system for sérskilda &ndamél, t.ex. brandsldcksystem och
kontrollutrustning.
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Terminologi

Tyska Engelska Franska Nederldandska

Sachverstandiger expert expert erkend deskundige

Sachkundiger competent person spécialiste deskundige

Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf
Besiktningar

I tabellen nedan sammanfattas besiktningarna, inklusive besiktningsintervall och vilken typ av inspektdér som ska
utféra dem. Tabellen dr endast avsedd som information.

anvisning nr 21

Bestdmmelse Syfte Besiktningsintervall I nspektor
Artikel 6.03.5 Hydrauliska cylindrar, pumpar och 8 ar Behorigt foretag
motorer
Artikel 6.09.3 Motordriven kontrollutrustning 3ar Behorig person
Artikel 8.01.2 Tryckkérl Sar Expert
Artikel 10.03.5 Handbrandsléckare 2 ar Behorig person
Artikel 10.03a.6 d Inbyggda brandslackningssystem 2 ar Behorig person
eller behorigt

foretag
Artikel 10.03b.9 b | Inbyggda brandsldckningssystem 2 ar Behorig person
dd eller behorigt

foretag
Artikel 10.04.3 Uppblasbara bétar Enligt tillverkarens specificering
Artikel 10.05.3 Réddningsvistar Enligt tillverkarens specificering
Artikel 11.12.6 Kranar 10 ar Expert
Artikel 11.12.7 Kranar 1 ar Behorig person
Artikel 14.13 Anlédggningar for flytande gas 3ar Expert
Artikel 15.09.9 Livraddningsutrustning Enligt tillverkarens specificering
Artikel 15.10.9 Isoleringsmotsténd, jordning Fore utgéngen av giltighetstiden

for unionscertifikatet for
inlandssjofart

Administrativ Brandlarmssystem 2 ar Expert eller
anvisning nr 17 behorig person
Administrativ Sékerhetsledningssystem Sar Expert eller

behorig person

Administrativ

anvisning nr 24

Gasvarningsutrustning

Enligt tillverkarens specificering

Expert eller
behorig person
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ADMINISTRATIV ANVISNING NR 27
Fritidsfartyg

(Artikel 21.02.2 tillsammans med artikel 7.02, artikel 8.05.5, artikel 8.08.2 och artikel 8.10 i
bilaga II)

1. Allméant

Upp till 24 meter langa fritidsfartyg som slédpps ut pd marknaden maste uppfylla kraven i
direktiv 94/25/EG* dndrat genom direktiv 2003/44/EG. Enligt artikel 3 tillsammans med
artikel 2 i detta direktiv ska fritidsfartyg som &r 20 meter 1dnga eller ldngre vara forsedda med
ett EU-certifikat for inlandssjofart som bevis pa att fartyget uppfyller de tekniska kraven i
bilaga II. Eftersom dubbla inspektioner eller certifikat bor undvikas for viss utrustning och
vissa arrangemang och installationer pa nybyggda fritidsfartyg till f6ljd av vissa bestammelser
1 kapitel 21.02 i bilaga II innefattar denna administrativa anvisning information om de krav
som 1 artikel 21.02 som 1 tillracklig utstrackning redan omfattas av direktiv 94/25/EG.

2. Krav enligt artikel 21.02 som redan omfattas av direktiv 94/25/EG

For fritidsfartyg som omfattas av direktiv 94/25/EG ska inspektionsorganet med avseende pa
utfardandet av EU-certifikat for inlandssjofart (forsta inspektionen) inte krdva ytterligare
inspektion eller certifiering av foljande krav i artikel 21.02.2 i bilaga II under forutsittning att
fartyget som ska inspekteras fordes ut pa marknaden hogst tre ar fore datumet for presentation
for inspektionsorganet, att fartyget inte har dndrats, och att forsdkran om Overensstimmelse
hinvisar till f6ljande harmoniserade standarder eller deras motsvarighet:

- Artikel 7.02 : EN ISO 11591:2000, (fri sikt)

— Artikel 8.05.5: EN ISO 10088:2001, (bransletankar och ror)
- Artikel 8.08.2: EN ISO 15083:2003, (lanspumpning)

— Artikel 8.10 : EN ISO 14509, (buller)

(*) EGT L 164, 30.6.1994. s. 15.
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Tillagg 111
Mall for det unika europeiska identifieringsnumr et for fartyq

A A A X X X X X

[Kod for den behoriga
myndighet som
tilldelar det unika
europeiska
identifierings-numret
for fartyg]

[Serienummer]

I mallen representerar "AAA” den tresiffriga kod som ges av den behoriga myndighet som
tilldelar det wunika europeiska identifieringsnumret for fartyg enligt foljande
nummerordningar:

001-019 | Frankrike

020-039 | Nederldanderna

040-059 | Tyskland

060-069 | Belgien

070-079 | Schweiz

080-099 | Konvention enligt vilken ett Rhenfartygscertifikat har utfardats fore den 1 april
2007

100-119 | Norge

120-139 | Danmark

140-159 | Forenade kungariket

160-169 | Island

170-179 | Irland

180-189 | Portugal

190-199 | reserverat

200-219 | Luxemburg

220-239 | Finland

240-259 | Polen

260-269 | Estland

270-279 | Litauen
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280-289

Lettland

290-299

reserverat

300-309

Osterrike

310-319

Liechtenstein

320-329

Tjeckien

330-339

Slovakien

340-349

reserverat

350-359

Kroatien

360-369

Serbien

370-379

Bosnien och Hercegovina

380-399

Ungern

400-419

Ryska federationen

420-439

Ukraina

440-449

Vitryssland

450-459

Moldavien

460-469

Ruménien

470-479

Bulgarien

480-489

Georgien

490-499

reserverat

500-519

Turkiet

520-539

Grekland

540-549

Cypern

550-559

Albanien

560-569

F.d. jugoslaviska republiken Makedonien

570-579

Slovenien

580-589

Montenegro

590-599

reserverat
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600-619 | Italien
620-639 | Spanien
640-649 | Andorra
650-659 | Malta
660-669 | Monaco
670-679 | San Marino
680-699 | reserverat
700-719 | Sverige
720-739 | Kanada
740-759 | Forenta staterna
760-769 | Israel
770-799 | reserverat
800-809 | Azerbajdzjan
810-819 | Kazakstan
820-829 | Kirgizistan
830-839 | Tadzjikistan
840-849 | Turkmenistan
850-859 | Uzbekistan
860-869 | Iran

870-999 | reserverat

”xxxxx” representerar det femsiffriga nummer som ges av behoriga myndigheter.
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Tillagg IV
Uppaqifter for identifikation av ett fartyq

A.ALLA FARTYG

1. Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg i enlighet med artikel 2.18 i denna bilaga
(bilaga V del 1 ruta 3 till mallen och bilaga VI femte kolumnen)

. Farkostens/fartygets namn (bilaga V del 1 ruta 1 till mallen och bilaga VI fjarde kolumnen)
. Typ av farkost enligt artikel 1.01.1-1.01.28 i denna bilaga (bilaga V del 1 mallens ruta 2)

. Langd overallt enligt artikel 1.01.70 i denna bilaga (bilaga V del 1 ruta 17a)

. Bredd overallt enligt artikel 1.01.73 i denna bilaga (bilaga V del 1 ruta 18a)

. Djupgéaende enligt artikel 1.01.76 1 denna bilaga (bilaga V del 1 ruta 18a)

. Uppgiftskéllla (= unionscertifikat for inlandssjofart)

. Dodvikt (bilaga V del 1 ruta 2 och bilaga VI elfte kolumnen) for lastfartyg

O 0 3 O U W

. Volymdeplacement enligt artikel 1.01.60 i denna bilaga (bilaga V del 1 ruta 21 och bilaga
VI elfte kolumnen) for andra fartyg én lastfartyg

10. Redare (dgaren eller dennes ombud, bilaga II kapitel 2)
11. Utfardande myndighet (bilaga V del 1 och bilaga VI)

12. Certifikatnummer for unionscertifikatet for inlandssjofart (bilaga V del 1 och bilaga VI
forsta kolumnen i mallen)

13. Utgéngsdatum (bilaga V del 1 ruta 11 i mallen och bilaga VI 17¢ kolumnen i mallen)
14. Upphovsman till dataset

B. OM UPPGIFTERNA AR TILLGANGLIGA
1. Nationellt nummer

2. Typ av farkost enligt de tekniska specifikationerna for elektronisk fartygsrapportering i
inlandssjofart

3. Enkelt eller dubbelt skrov i enlighet med ADN/ADNR (férordningen om transport av
farliga &mnen/férordningen om transport av farliga &mnen pa Rhen)

4. Djup enligt definitionen i artikel 1.01.75

5. Bruttoton (fartyg i havssjofart)

6. IMO-nummer (fartyg i havssjofart)

7. Anropssignal (fartyg i havssjofart)

8. MMSI-nummer

9. ATIS-kod

10. Typ, nummer, utfirdande myndighet och utgdngsdatum for andra certifikat
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Tillagg V

M otor parameter protokoll
Allmént

Upplysningar om motorn

Fabrikat:

Tillverkarens beskrivning:

Typgodkénnandenummer:

Motoridentifieringsnummer:

Dokumentation

Motorparametrarna ska provas och resultaten dokumenteras. Dokumentationen ska bestd av separata,
numrerade blad som ska vara undertecknade av kontrolléren och bifogas detta protokoll.

Test

Provningen ska utforas enligt motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de komponenter och
motorparametrar som &r relevanta for avgasutslipp. I vederborligen motiverade fall kan kontrollérerna
efter eget gottfinnande ge dispens for kontroller av vissa motorparametrar.

Detta  motorparameterprotokoll, inklusive atfoljande avldsningar, omfattar sammanlagt
... * sidor.

M otor parametrar

Hirmed intygas att den provade motorn inte i alltfor stor utstrickning avviker fran de foreskrivna
parametrarna.

Installationsinspektion

Provningsanlidggningens namn och adress:

Kontrollorens namn:

Plats och datum:
Underskrift:

Provningen har erkénts av behdrig myndighet:

Plats och datum: Den behoriga myndighetens

Underskrift: staimpel

Fylls i av kontrolléren.
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1.2

1.2

1.2

[] Mellanliggande provning ] Specialprovning

Provningsanldggningens namn och adress:

Kontrollorens namn:

Plats och datum:

Underskrift:

Provningen erkidnd av behoérig myndighet

Plats och datum:

Underskrift:

[] Mellanliggande provning [] Specialprovning

Provningsanldggningens namn och adress:

Den behoériga myndighetens

stampel

Kontrollorens namn:

Plats och datum:

Underskrift:

Provningen erkidnd av behorig myndighet

Plats och datum:

Underskrift:

[] Mellanliggande provning [] Specialprovning

Provningsanldggningens namn och adress:

Den behoériga myndighetens

stampel

Kontrollorens namn:

Plats och datum:

Underskrift:

Provningen erkidnd av behoérig myndighet

Plats och datum:

Underskrift:
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BILAGA till MOTORPARAMETERPROTOKOLLET

Farkostens namn: Europeiskt identifieringsnummer for fartyg:
[] Installationsinspektion ] Mellanliggande provning [] Specialprovning
Tillverkare: Motortyp:

(Varunamn/varumérke/tillverkarens varunamn) (Motorfamilj/tillverkarens beskrivning)
i\ll(c;\r?)mell motoreffekt Nominellt varvtal [1/min]: Antal cylindrar

(Fartygets huvudmaskin/framdrivning med generator/vattenstraldrift/hjalpmaskiner etc.)

Typgodkdnnandenummer Ar for motorkonstruktion

Motorns identifieringsnummer Installationsplats

(Serienummer/unikt identifieringsnummer)

Motorn och de motorkomponenter som ar relevanta for avgasutslapp har identifierats pa grundval av uppgifterna pa tillverkningsskylten.

Provningen har utforts enligt motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de
komponenter och motorparametrar som ar relevanta for avgasutslédpp.

A) PROVNING AV KOMPONENTER

Ytterligare komponenter som &r relevanta for avgasutsldpp och anges i motortillverkarens instruktioner om
kontrollen av de komponenter och motorparametrar som dr relevanta for avgasutsldpp bor tas med i tabellen.

Komponent Registrerat komponentnummer Overensstdmmelse
Kamaxel/kolv [11a [ Nej tillgnsljigt
Insprutningsventil [17a [ Nej ti]lgnsljigt
Datauppsittning/programvarunum . I Ej
mer [ Ja [ Nej tillampligt

. 1 E.
Insprutningspump [1Ja [ Nej till%lnpljigt
' . L1 Ej
Cylinderlock [1Ja [ Nej tillimpligt

Avgasdriven turbokompressor [1Ja [ Nej L1 Ej
tillampligt
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L1 Ej

Laddluftkylare da DN oiat
. O Ej
[1Ja CINei i ampligt

dJa [ Nej L1E

tillimpligt

dJa [ Nej L1E

tillimpligt

B) OKULAR INSPEKTION AV DE JUSTERBARA DELARNA OCH MOTORPARAMETRARNA

Parameter Registrerat varde Overensstimmelse
Insprutningstid, insprutningsperiod Ja [ Nej

C) INSPEKTION AV LUFTINTAGET OCH AVGASSYSTEMET

Meitningarna har utforts for att kontrollera 6verensstimmelse med de tillatna virdena
] | Insug under tryck: kPa vid nominellt varvtal och full last

Avgasmottryck: Pa vid nominellt varvtal och full last

En okulédr inspektion av luftintaget och avgassystemet har utforts.

[1 |Inga avvikelser som skulle kunna tyda pi att de godkiinda virdena inte foljs

kunde upptickas.
D)
Ko
MMENTA
RER:

Kontrollorens namn:

Plats och datum:

Underskrift:

Tillagg VI
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Fartygsbaser ade avloppsr eningsanlaggningar
- Kompletterande bestdmmelser och forlagor till intyg -

I nnehall
Ddl |
Kompletterande bestimmelser
l. Mirkning av fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar
2. Provning
3. Bedomning av produktionséverensstimmelse
Ddl 11

Informationsdokument (forlaga)

Addendum 1 — Huvudegenskaper for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen
(forlaga)

Del 111

Intyg om typgodkdnnande (forlaga)

Addendum 1 — Provningsresultat for typgodkidnnande (forlaga)

Dd IV

Numreringssystem for typgodkdnnande

Dd V

Sammanfattning av typgodkdnnanden for avloppsreningsanldggningstyper

Ddl VI

Sammanfattning av tillverkade fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar (forlaga)
Del VII

Datablad for fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar med typgodkénnande (forlaga)
Del VIII

Journal 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens parametrar for specialprovning
(forlaga)

Addendum 1 - Tilldgg till journalen 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens
parametrar

Del IX
Likvérdiga typgodkidnnanden

Del |
Kompletterande bestammel ser
1. Markning av fartygsbaser ade avloppsr eningsanlaggningar
1.1 Den typprovade fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen ska vara forsedd med

foljande information (mérkning):

1.1.1 Tillverkarens varumaérke eller varunamn.
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1.1.2
1.1.3
1.1.4
1.2

1.3

1.3.1

1.3.2

1.4

1.5

Typ av fartygsbaserad avloppsreningsanldggning och anldggningens serienummer.
Typgodkénnandenummer i enlighet med del IV 1 detta tillagg.
Tillverkningsaret for den fartygsbaserade avloppsreningsanlédggningen.

Mairkningen 1 enlighet med punkt 1.1 ska vara héllbar, tydligt 14sbar och outplénlig
under den fartygsbaserade avloppsreningsanlédggningens livslingd. Om sjdlvhiftande
etiketter eller skyltar anvinds ska de anbringas sa att de sitter kvar under den
fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningens livsldngd och sa att de inte kan tas bort
utan att de forstors eller blir olédsliga.

Mirkningen ska anbringas pda en del av den  fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen som behdvs for normal drift av den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen och som normalt inte behdver bytas ut under den
fartygsbaserade avloppsreningsanlédggningens livslangd.

Mairkningen ska anbringas pd ett sddant sdtt att den &r vil synlig efter att den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen har utrustats med all hjdlputrustning
som krévs for driften.

Om det 4r nodvindigt ska den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen forses
med en extra, borttagbar skylt tillverkad av ett hallbart material, som ska innehalla all
information som finns angiven i punkt 1.1 och som ska anbringas pa ett sddant sétt
att informationen &r tydligt ldsbar och litt att na efter att den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen har installerats pé fartyget.

Alla delar av den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen som kan péverka
avloppsreningen ska vara tydligt mérkta och markerade.

Den exakta placeringen av den mérkning som anges i punkt 1.1 ska anges i avsnitt I i
intyget om typgodkéinnande.
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3.2
3.2.1
322

323

324

325

33

33.1

332
3321

3322

Provning

Provningsforfarandet for en fartygsbaserad avloppsreningsanliaggning anges i tilligg
VIIL

Beddmning av produktionsdver ensstammelse

Vid kontrollen av att det finns tillfredsstillande rutiner och metoder for att sékerstilla
en effektiv kontroll av produktionsdverensstimmelse innan typgodkdnnande beviljas,
ska den behoriga myndigheten betrakta kraven som uppfyllda om tillverkaren dr
registrerad enligt den harmoniserade standarden EN ISO 9001: 2008 (som ticker
produktionen av de fartygsbaserade avloppsreningsanliggningarna ifrdga) eller
nagon likvérdig ackrediteringsstandard. Tillverkaren ska tillhandahélla uppgifter om
registreringen samt sjdlv underrdtta den behoriga myndigheten om eventuella
andringar 1 registreringens giltighet eller rickvidd. Ladmpliga produktionsinspektioner
ska utforas for att sékerstilla att kraven i artikel 14a.02.2 till 14a.02.5 genomgéiende
uppfylls.

Innehavaren av typgodkénnandet ska
se till att det finns metoder for en effektiv kontroll av produktens kvalitet,

ha tillgdng till den provningsutrustning som behovs for att kontrollera
Overensstimmelsen med varje typgodkéand typ,

se till att provningsresultaten arkiveras och att dessa journaler och den relevanta
dokumentationen hélls tillgénglig under en tidsrymd som faststélls i samrdd med den
behoriga myndigheten,

noggrant analysera resultaten av varje typ av provning for att kontrollera och sikerstilla att
den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens egenskaper hélls konstanta inom ramen
for normala avvikelser vid serietillverkning,

sakerstilla att prov fran den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen eller provbitar som
visar brist pd Overensstimmelse vid den typ av provning som avses fOranleder ny
provtagning och ny provning samt att alla nddvindiga atgiarder vidtas for att aterstilla
produktionsdverensstimmelsen.

Den behoriga myndigheten som har beviljat typgodkdnnandet kan nir som helst kontrollera
de kontrollmetoder for 6verensstimmelse som tillimpas pé varje produktionsanliggning.

Den som utfor provningen ska ha tillgdng till provnings- och produktionsdokumentationen
vid varje provning.

Om provningskvaliteten forefaller otillfredsstdllande ska foljande forfarande tillimpas:

En fartygsbaserad avloppsreningsanldggning ska tas fran serien och provas med hjélp av
stickprovsmaétningar under normala belastningsforhdllanden enligt tilligg VII efter en dags
drift. Enligt provningsmetoderna i tilldgg VII far det renade avloppsvattnet inte 6verskrida de
virden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2.

Om nagon fartygsbaserad avloppsreningsanldggning som tas fran serien inte uppfyller de
krav som anges i punkt 3.3.2.1 far tillverkaren begira att stickprovsmitningar ska goras pa
ett antal fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningar med samma specifikation som tas fran
serien. Detta nya prov ska innefatta den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen som
forst provades. Tillverkaren ska faststilla omfattningen n av serien i samrdd med den
behdriga myndigheten. De fartygsbaserade avloppsreningsanldggningarna ska provas genom
stickprovsmitning med undantag av den forst provade anldggningen. Darefter ska det
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k

333

334

3.35

aritmetiska medelvirdet (X ) av resultaten som fis genom stickprov pa den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen berdknas. Serieproduktionen ska anses uppfylla kraven om
foljande villkor uppfylls:

x+k-8 <L

dir

ar en statistisk faktor som dr beroende av n och som anges i tabellen:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
. 0,860
if 120, k=

Jn

s (x, —X)

o n—1

Si= , dér x; ar varje enskilt resultat som fas frén stickprovet n,

L dar det tilldtna gransvirdet som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2 for varje fororening
som undersoks.

Om de vérden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2 inte uppfylls ska en ny provning utforas
i enlighet med punkt 3.3.2.1 och ifall dessa provningar inte ger nigot positivt resultat ska en
fullstdndig provning utforas i enlighet med punkt 3.3.2.2, enligt det provningsforfarande som
anges i tilligg VII. De griansviarden som anges i tabell 1 i artikel 14a.02.2 fér inte dverskridas
vare sig for samlingsprovet eller for stickprovet.

Den  behdriga  myndigheten ska  utféra  provningarna pa  fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningar som &r helt eller delvis funktionsdugliga enligt tillverkarens
information.

Den normala provningsfrekvensen for provning av produktionsdverensstimmelse som den
behoriga myndigheten har rétt att genomfora ska vara en géng per ar. Vid brist pa
Overensstimmelse med kraven i punkt 3.3.2 ska den behdriga myndigheten sékerstélla att
alla nodvéindiga &tgirder vidtas for att aterstdlla produktionsdverensstimmelsen utan
drojsmal.
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Del 11
(Forlaga)
I nfor mationsdokument nr

om typgodkannande for fartygsbaser ade avloppsr eningsanléaggningar
avsedda for installation pa fartyg i inlandssj 6fart

Typ av fartygsbaserad avloppsreningsanldggning:

0.
0.1
0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

Bilagor
1.

o kW

Allmént
Fabrikat (tillverkarens foretagsnamn): ............o.ooeiuiiiiiniiiii e,

Tillverkarens beteckning pa den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen:

Tillverkarens typkod motsvarande den information som anges pé den fartygsbaserade

av]loppsreningsanlagEningen: .. ...iiuiiitt ittt
Tillverkarens namn och adress: ..........oouiiiiiiiii i,
Namn och adress for tillverkarens befullméktigade ombud (om sédant finns): .............

Placering, kodning och fastséttningsmetod for den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningens serienummer:

Huvudegenskaper for den fartygsbaserade avloppsreningsanlédggningstypen

Konstruktions- och  dimensioneringskriterier, — dimensioneringsspecifikationer
bestimmelser som har tillampats

Schematisk ritning av den fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningen med stycklista
Schematisk ritning av provningsanldggningen med stycklista

Elektriska kopplingsscheman (P&I-diagram)

och

Forklaring om att samtliga specifikationer om mekanisk, elektrisk och teknisk sékerhet for
den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen och specifikationer om fartygets sékerhet

har foljts

Egenskaper for alla delar av fartyget som &ar anslutna till den fartygsbaserade

avloppsreningsanlédggningen
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8. Tillverkarens végledning om den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens
komponenter och parametrar som &r av betydelse for avloppsreningen i enlighet med artikel

14a.01.10

9. Fotografier av den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen

10. Driftskoncept’'

10.1. Instruktioner for manuell drift av den fartygsbaserade avloppsreningsanlédggningen

10.2. Anmirkningar om hantering av dverskottsslam (utslédppsintervall)

10.3. Anmirkningar om underhall och reparationer

10.4. Anmérkningar om atgdrder som maste vidtas vid stand-by-drift av den fartygsbaserade
avloppsreningsanlédggningen

10.5. Anmérkningar om atgdrder som maste vidtas vid noddrift av den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen

10.6. Anmirkningar om atgérder som maste vidtas vid avstingning, stillestdnd och aterstart av den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen

10.7. Anmairkningar om krav pa forbehandling av avloppsvatten fran kok

11. Ovriga tilligg (anges hir)

Datum, under skrift av tillverkaren av den fartygsbaser ade avloppsr eningsanlaggningen

71

Driftsfaser
Foljande driftsfaser ska definieras for provningen:
a) Stand-by-drift: d& avloppsreningsanldggningen &r paslagen men inte har matats med avloppsvatten i

mer dn en dag. En avloppsreningsanliggning kan vara i stand-by-drift om exempelvis
passagerarfartyget inte &r i trafik under en léngre period och ligger stilla vid sin fortojning.

b) Noddrift: da enskilda underenheter for en avloppsreningsanldggning inte fungerar sa att avloppsvattnet
inte kan renas s& som det ar tankt.
c) Avstingning, stillestand och dterstart: da en avloppsreningsanldggning tas ur drift under en ldngre

period (vinterfortdjning) och stromforsorjningen stéings av, eller da avloppsreningsanléggningen sitts
igéng igen i borjan av sédsongen.
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1.1
1.2
1.3
1.4

2.1
2.2

32

Addendum

Huvudegenskaper for den fartygsbaser ade avloppsreningsanlaggningstypen

(Forlaga)

Beskrivning av den fartygsbaser ade avloppsr eningsanlaggningen

THIIVEIKATE: ...t e

AnlAggNningens SEIICTIUIMITIET: .........ututent ettt ettt et et et et et et et et et et eneeneeaeenenns

Typ av behandling: biologisk eller mekanisk/kemisk "

Uppstroms installerad lagertank for avloppsvatten? Ja, ... m* / Nej*

Konstruktions- och dimensioneringskriterier

(inklusive eventuella sérskilda

installationsinstruktioner eller begréansningar av anvandningen)

Dimensionering av den fartygsbaser ade avloppsr eningsanlaggning

Maximal daglig volymetrisk flodeshastighet for avloppsvattnet Qd (m?/d):

72

Stryk det som inte ar tillampligt.
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Del 111
Intyg om typgodkannande
(Forlaga)

Den behoriga myndighetens stampel

Typgodkéannandent: ............cooooiiiiiiiiiiiiiiin. UtOkning nr ....ooovvveiviniiiniiinnien,

Meddelande om utfirdande/utvidgning/avslag/aterkallande” av typgodkinnande for en fartygsbaserad

avloppsreningsanldggningstyp i enlighet med detta direktiv

Skl for utvidgning, om tlAMPLIGE: ... e
Avsnitt |

0. Allmént

0.1 Fabrikat (tillverkarens foretagsnamn): ...........ccooeviiiiiiiiiiiii it eeeaeaeens

0.2 Tillverkarens beteckning pd& den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen:

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

Tillverkarens typkod motsvarande den information som anges pé den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen:

FastsattningSmeEtod: ... ...o.vieiii ittt

Tillverkarens namn OCh @dIESS: ... .vvururrei e,

Placering, kodning och fastsdttningsmetod for den fartygsbaserade
avloppsreningsanlédggningens serienummer:

73

Stryk det som inte ar tillimpligt.
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Avsnitt |1

Eventuella begransningar av anvdndningen:

Sarskilda omstdndigheter som maste beaktas vid installation av den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen pé ett fartyg:

Undertecknad intygar hdrmed att tillverkarens information 1 det bifogade
informationsdokumentet for den ovan angivna fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningen
ar korrekt i enlighet med bilaga VII till detta direktiv och att de bifogade provningsresultaten
for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen ar giltiga. Provet/proven har valts
ut av tillverkaren i samforstind med den behdriga myndigheten och har ldmnats in av
tillverkaren som konstruktionstyp for den fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningen.

Typgodkinnandet #r utfirdat/utvidgat/ej beviljat/aterkallat’:

| 11355 o
UnNAersKritt: oo e

Tillagg:
Informationsmapp

Provningsresultat (se bilaga 1)

74
75

Ange ’ej relevant” om provningarna utfors av den behoriga myndigheten.
Stryk det som inte ar tillimpligt.
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Bilaga 1

(Forlaga)

Provningsresultat for typgodkannande

0. Allmént
0.1 Fabrikat (tillverkarens foretagsnamn): ............ccooviiiiiiiiiiiii e,
0.2 Tillverkarens beteckning pé& den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen:
1. Information om genomforandet av provningen/provningarna’®.
1.1 Inflddesvirden
1.1.1 Daglig volymetrisk flodeshastighet avloppsvattnet Qd (m?/d):
1.1.2 Daglig BOD;s-fororeningsbelastning (kg/d):
1.2 Reningsgrad
1.2.1 Bedomning av utflodesvardena
Beddmning av utflédesvirden BODs (mg/1)
Plats Provtyp Antal Min. Max. Medelvard
provninga e
r som Virde Fas
uppfyllde
gransvard
€na
Inflode 24 tim "y
samlingsprov
Utflode 24 tim
samlingsprov
Inflode Stickprov --
Utflode Stickprov
Beddmning av utflédesvirden COD (mg/1)
Plats Provtyp Antal Min. Max. Medelvard
provninga e
r som Virde Fas
uppfyllde
gransvérd
€na
Inflode 24 tim -
samlingsprov
Utflode 24 tim

76
77

Vid flera provningscykler: Ange for varje cykel.
Det finns inga gransvérden for inflddet.
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samlingsprov

Inflode

Stickprov

Utflode

Stickprov

Bedomning av utflodesviarden TOC (mg/1)

373

Plats Provtyp Antal Min. Max. Medelviard
provninga e
r som Virde Fas
uppfyllde
gransvérd
ena
Inflode 24 m.n --
samlingsprov
Utflode 24 tim
samlingsprov
Inflode Stickprov --
Utflode Stickprov
Bedomning av utflodesviarden SRF (mg/1)
Plats Provtyp Antal Min. Max. Medelviard
provninga e
r som Virde Fas
uppfyllde
gransvird
ena
Inflode 24 m.n --
samlingsprov
Utflode 24 tim
samlingsprov
Inflode Stickprov --
Utflode Stickprov
1.2.2 Reningsgrad (elimineringsgrad) (%)
Parameter Provtyp Min. Max. Med:lvard
BODs 24 tim samlingsprov
BODs Stickprov
COD 24 tim samlingsprov
COD Stickprov

SV



TOC 24 tim samlingsprov
TOC Stickprov
SRF 24 tim samlingsprov
SRF Stickprov
1.3 Ovriga parametrar som har undersokts
1.3.1 Ytterligare inflodes- och utflédesparametrar:
Parameter Inflode Utflode
pH
Konduktivitet
Vitskefasernas temperatur

1.3.2  Foljande driftparametrar ska — om tillgéngliga — registreras under provtagningen:

Koncentration av 10st syre i bioreaktorn
Torrsubstans i bioreaktorn
Temperatur i bioreaktorn

Omgivande temperatur

1.3.3  Ytterligare driftparametrar enligt tillverkarens driftinstruktioner

1.4 Behorig myndighet eller teknisk tjdnst:

Ort, datum:......ooovveiiii i UndersKrift: .....ooviii
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Del IV

Numreringssystem for typgodkannande

1 System

Numret ska besta av fyra avsnitt atskilda med en asterisk.

Avsnitt 1: Bokstaven 7e” (liten bokstav) foljt av numret for den medlemsstat som utférdat
typgodkénnandet:
1 for Tyskland 18 for Danmark
2 for Frankrike 19 for Ruménien
3 for Italien 20 for Polen
4 for Nederldanderna 21 for Portugal
5 for Sverige 23 for Grekland
6 for Belgien 24 for Irland
7 for Ungern 26 for Slovenien
8 for Tjeckien 27 for Slovakien
9 for Spanien 29 for Estland
11 for Forenade kungariket 32 for Lettland
12 for Osterrike 34 for Bulgarien
13 for Luxemburg 36 for Litauen
14 for Schweiz 49 for Cypern
17 for Finland 50 for Malta
Avsnitt 2: Indikering av kravniva. Kraven pé reningsgraden kommer sannolikt att 6kas i
framtiden. Olika kravnivder markeras med romerska siffror, med nivd I som
startniva.
Avsnitt 3: Ett fyrsiffrigt l6pnummer (med inledande nollor dér sé ar tillimpligt) for att
markera det grundliggande typgodkidnnandenumret. Numreringen ska starta med
0001.
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Avsnitt 4: Ett fyrsiffrigt l6pnummer (med inledande nollor dér sé ar tillimpligt) for att
markera utvidgning av ett typgodkédnnande. Numreringen ska starta med 01 for varje

nummer.
2. Exempel
a) Det tredje typgodkdnnandet (hittills utan utvidgning) utfirdat av Nederldnderna
motsvarande niva I:
e 4*1*0003*00
b) Den andra utvidgningen av det fjirde typgodkdnnandet utfirdat av Tyskland

motsvarande niva I1:

e 1*11*0004*02
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De V

Sammanfattning av typgodkannanden for fartygsbaser ade avloppsr eningsanlaggningstyper

(Forlaga)
Den behdriga myndighetens stimpel

Forteckning nr: .........ocooiiiiiiiiiiiiiiii e,

Period fran ... L3 )

3 4 5 7
Fabrikat" Tillverkarens beteckning Typgodkidnnandenummer Datum for Utvidgning/avsla Skal for Datum for
typgodkénnande g/ utvidgning/avslag/dterkallande | utvidgning/avsla
sterkallande'® g/
sterkallande®

SV

1) Relevant intyg om typgodkannande
2) Stryk det som inte ar tillampligt
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Del VI
(Forlaga)

Sammanfattning av tillverkade fartygsbaser ade avloppsr eningsanlaggningar

Den behoriga myndighetens stimpel

Forteckning nr:

For perioden fran: ..............ocoiiiiiiiiie e

Foljande information har tillhandahallits om  avloppsreningsanldggningstyperna  och
typgodkénnandenumren for fartygsbaserade avloppsreningsanlédggningar tillverkade inom ovanstdende
period i enlighet med bestimmelserna i detta direktiv:

Fabrikat (tillverkarens foretagsnamn): ...............cooiiiiiiiiiiii e

Tillverkarens beteckning pé den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen:

TypgodKANNANeNUIMIMET: ......ouittitt ettt et ettt ettt e e e e e e eanenas

UtTArdandedatum: . ......ooiretttt it e e e,

Forsta utfardandedatum (vid utvidgning): .......c.ooriiiiiiiiii e,

Den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens serienummer:

... 001 ... 001 ... 001

... 002 ... 002 ... 002

..... m e P e q
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Del VII
Datablad fér fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningar med typgodkénnande
(Forlaga)

Den behoriga myndighetens stdmpel

Den fartygsbaserade Reningsgrad
avloppsr eningsanlaggningens egenskaper

Datum for | Typgodkin Fabrikat | Typ av fartygsbaserad Dagli Dagli BOD;s COD TOC
ypg yp Y& ghig ghig
typgodkdn | nandenum avloppsreningsanldggning volymetrisk BOD;s-
nande mer flodeshastighet | fororenings 24 tim Stickprov | 24 tim Stickpro 24 tim Stickpro
for belastning samlingspr samlingsprov v samlingsprov v
avloppsvattnet (kg/d) ov
Qu (m*/d)
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Dd VIII

Journal dver den fartygsbaser ade avloppsreningsanlaggningens parametrar for specialprovning

1.1
1.1.1
1.1.2

1.1.3
1.1.4

1.2

1.3

1.4

(Forlaga)

Allmant

Uppgifter om den fartygsbaserade avloppsreningsanlédggningen

Fabrikat: ...
Tillverkarens beteckning: ...
TypgodKkannandenuUmmeT: .............ouiniiti e

Den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens serienummer:

Dokumentation

Den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen ska provas och provningsresultaten ska
registreras pa separata blad som ska numreras individuellt, undertecknas av inspektéren och
bifogas till detta protokoll.

Provning

Provningen ska utforas pd grundval av tillverkarens vigledning om kontroll av den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens komponenter och parametrar som &r av
betydelse for avloppsreningen i enlighet med artikel 14a.01.10. I motiverade individuella fall
kan inspektorerna sjélvsténdigt ge dispens fran kontroll av vissa anldggningskomponenter
eller parametrar.

Under provningen ska minst ett stickprov tas. Resultaten fran stickprovsmétningen ska
jamforas med de kontrollvarden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2.

78

Fylls i av den som utfor provningen.
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Parametrar

Hiarmed intygas att den provade fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen inte avviker i
en otillaten utstrackning fran driftparametrarna och att de kontrollvirden som anges i tabell 2
i artikel 14a.02.2 inte dverskrids.

Inspektionsorganets namn och adress: ..........oooviiiiiiiiiiiii

INSPEKOTENS NAMIN: ... .i'etitt ittt ettt et et et et et e e e enteaaeens
Ot datUINL: ..ot e e e et
UNAersKIitt: L

Provningen erkénd av den behoriga myndigheten:

OFt, datUIN: ..o e
UNAETSKIILT: oottt e e e

Den behoriga myndighetens stimpel

Inspektionsorganets namn och adress: ..........oovvvuiiiiiiiiii e

INSPEKIOTENS NMAMIN: ...\ttt ittt ettt et et e et et ettt e et e et et e et e e e aneaneenenns
Plats och datum: ... e

UnNAersKritt: oo e

Plats 0Ch datumm: ....oooii
UnNAersKIIit: oot e e e

Den behoriga myndighetens stampel

Inspektionsorganets namn 0Ch adress: .........ovviiieiiiiiiiiiii i eieireeaeaan
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INSPEKIOTENS NMAMIN: ... .oettt ettt et e e e ete e e e e e eneeneaneanas

Plats OCh datum: .....oooiiiiiii e e
Underskrift:

Provningen erkdnd av behorig myndighet ...
Plats OCh datum: .....oooiiiiiii e e e
Underskrift:

Den behoriga myndighetens stdmpel

Addendum |

Tillagg till journalen 6ver den fartygsbaser ade avloppsr eningsanlaggningens parametrar

(Forlaga)

Unikt europeiskt identifieringsnummer for

Fartygets namn: ...l fartyg:

Tillverkare: ..o AnlAggningstyp: e

(Fabrikat/varumérke/tillverkarens varunamn) (Tillverkarens beteckning)

Den fartygsbaserade
Typgodkdnnandenr: ... avloppsreningsanldggnin .....................
gens tillverkningsar:

Den fartygsbaserade
avloppsreningsanlaggninge ............ocoeviiiiiiiiiiiiiiiii Installationsplats: — ........cooiiiiiiiiie

ns serienummer:

(Serienummer)

Den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen och dess reningsrelevanta komponenter identifierades med hjilp av
tillverkningsskylten. Provningen utférdes pa grundval av tillverkarens végledning om kontroll av anlédggningens komponenter
och parametrar som dr av betydelse for reningen.
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A)

Komponentprovning

Ytterligare komponenter som dr av betydelse for reningen och som finns fortecknade i tillverkarens vigledning om kontroll

av anldggningens komponenter och parametrar med betydelse for reningen eller del II bilaga 4 ska anges hér.

Komponent Identifierat komponentnummer Overensstammelse™

. O Ej
[Da [ Nej tillampligt

. O Ej
[ [ Nej tillimpligt

. O Ej
[ LI Nej tillimpligt

. | Ej
L1 [ Nej tillampligt

. O Ej
[ 7Ja [ Nej tillimpligt

. | Ej
[11a [ Nej illampligt

. O Ej
[ [ Nej tillampligt

) O Ej
[ 7Ja [ Nej tillimpligt

. | Ej
[ [ Nej illampligt

(Foljande avvikande instdllningar, modifieringar eller dndringar av den installerade fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen har pétriffats.)

B) Resultat fran stickprovsmatning:
Par ameter Uppmétt varde | Overensstammelse'”
BOD; 1Ja [ Nej
COD (Ja [ Nej
TOC (Ja [ Nej
C)
Kommentarer
79

Stryk det som inte ar tillampligt.
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M Sitt ett kryss i lamplig ruta.

Inspektdrens namn:

Plats och datum:

Underskrift:
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Del IX
Likvardigatypgodkannanden

Typgodkédnnanden i resolution 2010-1I-27, utfairdad av Centralkommissionen for sjofart pa
Rhen den 9 december 2010
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1,2.

1.3

1.4

2.2

23

SV

Tillagg VI
Fartygsbaser ade avloppsreningsanlaggningar
- Provningsforfarande -
Allmént
Grundfakta

Provningsspecifikationen ska anvindas for att kontrollera ldmpligheten hos
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar ombord pé passagerarfartyg.

I detta forfarande ska den process och reningsteknik som anvénds undersdkas och
godkinnas med hjilp av en provningsanliggning. Overensstimmelse mellan
provningsanldggningen och den reningsanldggning som senare anvénds ska
sdkerstillas  genom  tilldimpning av  identiska  konstruktions- och
dimensioneringskriterier.

Ansvar och provningsplats

Provningsanldggningen for olika avloppsreningsanldggningstyper ska provas av en
teknisk tjdnst. Den tekniska tjdnsten ansvarar fOr provningsbetingelserna pa
provningsplatsen och betingelserna ska motsvara dem som anges hir.

Dokument som ska lamnas in

Provningen ska utforas pa grundval av informationsdokumentet i enlighet med del II
1 tillagg VI.

Anldggningens dimensioneringsspecifikationer

De fartygsbaserade avloppsreningsanldggningarna ska dimensioneras och
konstrueras pd ett sadant sitt att de gransvirden som anges i tabellerna 1 och 2 i
artikel 14a.02.2 inte dverskrids i deras utfléden under drift.

Forberedelser infor provningen
Allmént

Innan provningen paborjas ska tillverkaren forse den tekniska tjansten med
konstruktions- och processpecifikationer for provningsanldggningen, inklusive en
fullstédndig uppsittning ritningar och stddjande berdkningar i enlighet med del II i
tilldgg VI, och tillhandahélla fullstdindig information om kraven pd den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen ifrdga om installation, drift och
underhall. Tillverkaren ska forse den tekniska tjansten med information om
mekanisk, elektrisk och teknisk sdkerhet for den fartygsbaserade
avloppsreningsanlédggningen som ska provas.

Installation och ibruktagande

Vid provningen ska tillverkaren installera provningsanlidggningen pa ett sddant satt
att det motsvarar de avsedda installationsbetingelserna ombord péd passagerarfartyg.
Fore provningen ska tillverkaren montera den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen och ta den i bruk. Igéngsittningen ska ske i1 enlighet
med tillverkarens driftinstruktioner och ska kontrolleras av den tekniska tjansten.

Inkorningsfas
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Tillverkaren ska meddela den tekniska tjdnsten om den nominella tiden f{or
inkorningsfasen fram till normal drift i antal veckor. Tillverkaren ska ange den
tidpunkt di inkdrningsfasen anses vara avslutad och provningen kan borja.

Inflodesegenskaper

Obehandlat ~ hushallsspillvatten ska  anvindas for  provningen i
provningsanldggningen. Inflodesegenskaperna vad géller
fororeningskoncentrationerna ska berdknas fran tillverkarens

dimensioneringsdokumentation for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen
i enlighet med del II i tilldgg VI genom att dividera flodeshastigheten for organiska
dmnen i1 form av BODs-belastningen 1 kg/d med konstruktionsflodeshastigheten for
avloppsvattnet Qd i m*/d. Inflodesegenskaperna ska stillas in i enlighet med detta av
inspektionsorganet.

Formel 1 — Berdkning av inflodesegenskaperna

- _ BOD,[ kgBOD, /d
BODS5,mean ~— Qd m?/d

Om tillampningen av formel 1 ger en undre genomsnittlig BODS5-koncentration som
dr mindre &n CBOD5,medel =500 mg/l, ska minst en genomsnittlig BODS-
koncentration 1 inflédesvattnet pA CBODS,min = 500 mg/1 stéllas in.

Den tekniska tjénsten far inte 16sa upp det inkommande obehandlade avloppsvattnet i
en finfordelare. Eliminering av sand (t.ex. genom sallning) ar tillaten.

Provningsforfarande
Belastningsfaser och hydraulisk matning

Provningsperioden ska omfatta 30 provningsdagar. Provningsanlidggningen ska
matas pa provningsfaltet med hushallsspillvatten i enlighet med den belastning som
anges 1 tabell 1. Provningen ska omfatta olika belastningsfaser, med
provningssekvenser som tar hénsyn till normala belastningsfaser och sirskilda
belastningsfaser sdsom Overbelastning, underbelastning och stand-by-drift.
Varaktigheten for varje belastningsfas (antal provningsdagar) finns angiven i tabell 1.
Den genomsnittliga dagliga hydrauliska belastningen for varje belastningsfas ska
stillas in 1 enlighet med tabell 1. Den genomsnittliga féroreningskoncentrationen,
instélld 1 enlighet med punkt 2.4, ska héllas konstant.

Tabell 1: Belastningsinstallningar for varje belastningsfas

Fas Antal Daglig hydraulisk | Fororeningskoncentration
provning belastning
sdagar
Normalbelastning | 20 dagar Qq Cpgops 1 enlighet med 2.4
Overbelastning 3 dagar 1,25 Qq Cpops 1 enlighet med 2.4
Underbelastning | 3 dagar 0,5 Qq Cpgops 1 enlighet med 2.4
Dag 1 och dag 2: Q4-0
Stand-by 4 dagar Cgops 1 enlighet med 2.4
Dag 3 och dag 4: Qq
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De siérskilda belastningsfaserna dverbelastning, underbelastning och stand-by-drift
ska utforas i en f6ljd utan avbrott. Den normala belastningsfasen ska delas upp i flera
delfaser. Provningen ska inledas och avslutas med en normal belastningsfas
omfattande minst 5 dagar vardera.

Dagliga hydrografer for hydraulisk matning ska stéllas in beroende pa den angivna
driften for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen. De dagliga
hydrograferna for hydraulisk matning ska véljas i enlighet med anldggningens
driftskoncept for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen. Skillnad ska
goras beroende pad om den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen ska
anvindas med eller utan en uppstroms installerad lagertank for avloppsvatten.
Matningshydrograferna (dagliga hydrografer) visas i figur 1 och figur 2.

Inflodet per timme ska héllas konstant under hela provningsperioden. Den
genomsnittliga volymetriska flodeshastigheten for avloppsvattnet per timme Qp medel
motsvarar 1/24 av den dagliga hydrauliska belastningen enligt tabell 1. Inflodet ska
mitas kontinuerligt av den tekniska tjdnsten. Den dagliga hydrografen ska héllas
inom +5 % tolerans.
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06:00- 07:004
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09:00- 10:004
10:00- 11:004
11:00- 12:004
12:00- 13:004
13:00- 14:004
14:00- 15:004
15:00- 16:004
16:00- 17:00
17:00- 18:00
18:00- 19:004
19:00- 20:004
20:00- 21:0(;
21:00- 22:004
22:00- 23 004
23:00- 00:00

=
3
3
®

Fartygsbaserad avloppsreningsanlidggning med uppstroms installerad lagertank for avloppsvatten

Daglig hydrograf for matning av en fartygsbaserad avloppsreningsanldggning med uppstroms
installerad lagertank for avloppsvatten
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Fartygsbaserad avloppsreningsanldggning utan uppstroms installerad lagertank for avloppsvatten

Procentandel av Qy, megel [%]

250

200 A

150 1

100 -

50 ~

05:00 - 06:00
06:00 - 07:00

07:00 - 08:00 | T
08:00 - 09:00 4:
09:00 - 10:00 |

18:00 - 19:00 [
19:00 - 20:00 [T
2o:oo-21:004:
21:00-22:004:
22:00 - 23:00
23:00 - 00:00 [T

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00 |
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00 |
04:00 - 05:00 |
10:00 - ‘I‘I:OOA
- ]
5 11:00 - 12:004
12:00 - 13:00
13:00 - 14:004
14:00 - 15:004
15:00 - 16:004
16:00 - 17:004
17:00 - 18:004

3
©

Figur 2: Daglig hydrograf for matning av en fartygsbaserad avloppsreningsanliggning utan

3.2

33

uppstroms installerad lagertank for avloppsvatten
Avbrott eller annullering av provningen

Det kan vara nodvéndigt att avbryta provningen om provningsanldggningen inte
langre kan anvédndas pa ett korrekt sitt pa grund av stromavbrott eller fel pa en
underenhet. Provningen kan avbrytas under tiden som reparation pagér. sadana fall ar
det inte nodvindigt att upprepa hela provningen, utan endast den belastningsfas
under vilken underenheten inte fungerade.

Om provningen avbryts en andra gang ska den tekniska tjédnsten avgoéra om
provningen kan fortsétta eller ska annulleras. Skilen till detta beslut ska anges och
dokumenteras 1 provningsrapporten. Om provningen annulleras ska hela provningen

upprepas.

Undersokning av reningsgraden och dverensstimmelse med gransvirdena for utflodet

Den tekniska tjdnsten ska ta prov pa inflodet till provningsanldggningen och
analysera dem for att bekréfta overensstimmelsen med inflodesegenskaperna. Prov
pa avloppsvattnet ska tas fran utflodet fran provningsanliaggningen och analyseras for
att faststdlla reningsgraden och dverensstimmelsen med de gransvarden for utflodet
som krévs. Provtagningen ska omfatta bade enkla stickprov och 24 tim samlingsprov.
I frdga om 24 tim samlingsprov kan provtagningen antingen vara tidsproportionell
eller flodesproportionell. Typen av 24 tim samlingsprov ska specificeras av
inspektionsorganet. Provtagning péd inflodet och utflodet ska ske samtidigt och i
samma utstrackning.

Utover kontrollparametrarna BODS5, COD och TOC ska foljande parametrar for
inflode och utflode mitas for att beskriva och aterge miljo- och
provningsbetingelserna:

. Fasta &mnen som kan filtreras bort (SRF).
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. pH.
. Konduktivitet.
° Vitskefasernas temperatur.

Antalet undersokningar varierar beroende pd den relevanta belastningsfasen och
anges 1 tabell 2. Antalet provtagningar hér samman med provningsanliggningens
inflode respektive utflode.

Tabell 2: Specifikation av antalet provtagningar och tidpunkten fér provtagning

3.4

fran provningsanlaggningensinflode och utflode

Belastningsfas Antal Antal provtagningar Specifikation av
provningsdagar provtagningstidpunkten
Normalbelastning | 20 dagar 24 tim samlingsprov: 8 | Provtagning vid regelbundna
Stickprov: 8 intervall under hela perioden
Overbelastning 3 dagar 24 tim samlingsprov: 2 | Provtagning vid regelbundna
Stickprov: 2 intervall under hela perioden
Underbelastning | 3 dagar 24 tim samlingsprov: 2 | Provtagning vid regelbundna
Stickprov: 2 intervall under hela perioden
Stand-by 4 dagar 24 tim samlingsprov: 2 | 24 tim samlingsprov: Provtagning
Stickprov: 2 efter paslagning av inflédet och 24
tim senare
Stickprov: 1 tim efter paslagning
av inflodet och 24 tim senare

Totalt antal 24 tim samlingsprov: 14 Totalt antal stickprov: 14

Om tillampligt ska f6ljande driftparametrar ocksé maétas i stickproven:
. Koncentration av 16st syre 1 bioreaktorn.

. Torrsubstans 1 bioreaktorn.

o Temperatur 1 bioreaktorn.
o Omgivande temperatur.
o Ovriga driftparametrar i enlighet med tillverkarens driftinstruktioner.

Beddmning av undersdkningarna

For att dokumentera den faststillda reningsgraden och kontrollera
overensstimmelsen med grinsviardena for processen ska det minsta provvérdet
(Min), det hogsta provvirdet (Max) och det aritmetiska medelvéirdet (Medelvirde)
specificeras liksom de individuella maitresultaten for kontrollparametrarna BODS,
COD och TOC.

Belastningsfasen ska ockséa anges for det hogsta provvirdet. Bedomningar ska goras
for alla belastningsfaser tillsammans. Resultaten ska behandlas enligt f6ljande tabell:
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Tabell 3a:

att dokumentera overensstimmelse med gransvérdena for utflodet

Specifikation for statistisk behandling av de insamlade uppgifterna — bedomning for

80

Antal. Max.
provningar
Parameter Provtagningstyp som Medelvirde | Min. Virde Fas
uppfyller
gransvirdena
Infléde BOD:s 24 tim samlingsprov -0
Utflode BOD;s 24 tim samlingsprov
Infléde BODs Stickprov --
Utflode BODs Stickprov
Inflode COD 24 tim samlingsprov --
Utflode COD 24 tim samlingsprov
Infléde COD Stickprov -
Utflode COD Stickprov
Infléde TOC 24 tim samlingsprov --
Utflode TOC 24 tim samlingsprov
Infléde TOC Stickprov -
Utflode TOC Stickprov
Infléde SRF 24 tim samlingsprov --
Utflode SRF 24 tim samlingsprov
Infléde SRF Stickprov --
Utflode SRF Stickprov
Det finns inga grénsvirden for inflodet.
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Tabell 3b:

3.5

3.6

3.7

att dokumentera reningsgraden

Specifikation for statistisk behandling av de insamlade uppgifterna — bedomning for

Parameter

Provtagningstyp

Medelvar
de

Min.

Max.

Elimineringsgrad
BOD;

24 tim samlingsprov

Elimineringsgrad
BOD;

Stickprov

Elimineringsgrad
COD

24 tim samlingsprov

Elimineringsgrad
COD

Stickprov

Elimineringsgrad | 24 tim samlingsprov
TOC

Elimineringsgrad | Stickprov

TOC

Elimineringsgrad
SRF

24 tim samlingsprov

Elimineringsgrad

Stickprov

SRF

De aterstaende parametrarna i enlighet med 3.3 b—d och driftparametrarna i enlighet med 3.3
ska summeras i en tabell som specificerar det minsta provresultatet (Min), det hdgsta
provresultatet (Max) och det aritmetiska medelvardet (Medelvirde).

Overensstimmelse med kraven i kapitel 14a

Grinsvirdena 1 enlighet med tabellerna 1 och 2 i artikel 14a.02.2 ska anses uppfyllda
nér foljande giller for respektive vérde for parametrarna COD, BODs och TOC:

a) Medelvardet for samtliga 14 utflédesprov och

b) minst 10 av de totalt 14 utflodesproven Sverskrider inte de specificerade griansvirdena
for 24 h samlingsprov och stickprov.

Drift och underhall under provning

Provningsanldggningen ska anvéndas i enlighet med tillverkarens specifikationer under hela
provningen. Rutinkontroller och underhéllsarbete ska utforas i enlighet med tillverkarens
drift- och underhallsinstruktioner. Det Overskottsslam som genereras vid den biologiska
reningsprocessen far endast avldgsnas fran den fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningen
om detta finns specificerat i tillverkarens drift- och underhéllsinstruktioner. Allt
underhallsarbete som utfors ska registreras av den tekniska tjinsten och dokumenteras i
provningsrapporten. Under provningen far inga obehoriga personer ha tilltrade till
provningsanldggningen.

Provanalys/analysmetod

De parametrar som ska studeras ska analyseras med hjidlp av godkinda standardmetoder.
Den standardmetod som har tillimpats ska specificeras.

Provningsrapport
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4.1 Inspektionsorganet ska sammanstélla en rapport om den utférda typprovningen. Rapporten
ska innehalla d&tminstone f6ljande information:

a)

b)

d)

g)

h)

Uppgifter om anldggningen som har provats, sdsom typ, information om
nominell daglig fororeningsbelastning och de dimensioneringsprinciper som
tillverkaren har tillaimpat.

Information om Overensstimmelse for den provade fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen med den dokumentation som tillhandahallits fore
provningen.

Information om individuella métresultat, samt beddmningen av anldggningens
reningsgrad och dverensstimmelse med de gransvérden for utflodet som krévs.

Uppgifter om avldgsnade av 6verskottsslam, sdsom storleken pa de avldgsnade
volymerna och hur ofta det har skett.

Information om hela driften samt allt underhalls- och reparationsarbete som
har utforts under provningen.

Information om  eventuell forsimring av  den  fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningens kvalitet under provningen samt eventuella
avbrott 1 provningen.

Information om eventuella problem som uppstod under provningen.

En forteckning 6ver namn och befattning pa ansvariga personer som har varit
engagerade 1 typprovningen av den fartygsbaserade
avloppsreningsanlédggningen.

Namn och adress for det laboratorium som utforde analysen av
avloppsvattenproven.

Tillimpade analysmetoder.
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Exempel pa provningssekvenser
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Uberlast Overbelastning

Unterlast Underbelastning

Stand By Stand-by

Hydraulische Belastung Qg4 Hydraulisk belastning Qq
Tag Dag

Anmarkningar om faststéllande av biokemisk syreforbrukning efter
fem dagar (BOD:s) i 24 tim samlingsprov

De internationella standarderna ISO 5815 och 5815-2: 2003 foreskriver att — for utforandet av
analysen for bestdmningen av den biokemiska syreforbrukningen efter fem dagar — vattenproven
lagras omedelbart efter provtagningen fram till tidpunkten for analysen i en braddfull, vél tillsluten
flaska vid en temperatur pd 0—4 °C. Bestdmningen av BOD;s ska paborjas sa fort som mojligt eller
atminstone inom 24 timmar efter att provtagningen har slutforts.

For att undvika att biokemiska nedbrytningsprocesser startar i de 24 tim samlingsproven kyls i
praktiken vattenproven ned till hogst 4 °C samtidigt som provtagningen fortgar och lagras vid denna
temperatur nir provtagningen ar klar.

Lamplig provtagningsutrustning finns kommersiellt tillgénglig.
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Tilligg VIII

Radar utrustning och girhastighetsindikator er som anvands
ombord pafartygi inlandss tfart

Innehall

Definitioner

Ddl |
Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor for radaranlidggningar som anvinds ombord pa
fartyg i inlandssjofart

Ddl Il
Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor for girhastighetsindikatorer som anvinds
ombord pa fartyg i inlandssjofart
Del 111

Foreskrifter for installation och funktionsprovning av radaranldggningar och girhastighetsindikatorer
som anvinds ombord pé fartyg i inlandssjofart

Ddl IV
Installation och funktionscertifiering av radaranldaggningar och girhastighetsindikatorer som anvénds
ombord pé fartyg i inlandssjofart

Del V
Register 6ver behoriga myndigheter, tekniska tjanster, godkdnda radarnavigeringsanldggningar och
girhastighetsindikatorer och godkéinda specialistforetag

Del VI
Likvérdig utrustning
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Definitioner:

Typprovning: det provningsforfarande som anges i artikel 4 i del I eller artikel 1.03 i
del II och som den tekniska tjdnsten anvinder for att kontrollera dverensstimmelsen
med kraven enligt denna bilaga. Typprovningen utgdér en integrerad del av
typgodkinnandet.

Typgodkénnande: det administrativa forfarande genom vilket medlemsstaterna
bekriftar att utrustningen uppfyller kraven i1 denna bilaga.

For radarnavigeringsanldggningar inbegriper detta forfarande bestimmelserna enligt
artiklarna 5-7 och artikel 9 i del I. For girhastighetsindikatorer inbegriper forfarandet
bestammelserna enligt artikel 1.04—1.06 och artikel 1.08 i del II.

Provningscertifikat: det dokument i vilket typprovningsresultaten fors in.

Sokande eller tillverkare: den juridiska eller fysiska person i vars namn, varuméirke
eller annan form av identifiering utrustningen som ska provas tillverkas eller
marknadsfors och som ansvarar for alla drenden avseende typprovningen och
typgodkdnnandet med  avseende pd den  tekniska  tjdnsten  och
godkdnnandemyndigheten.

Teknisk tjanst: den institution, myndighet eller organisation som utfor
typprovningen.
Tillverkarens forklaring: den forklaring genom vilken tillverkaren fOrsdkrar att

utrustningen uppfyller de rddande minimikraven och att den i alla avseenden é&r
identisk med den utrustning som genomgatt provning.

Forsikran om Overensstimmelse enligt Europaparlamentets och radets direktiv
1999/5/EG av den 9 mars 1999 om radioutrustning och teleterminalutrustning och
om Omsesidigt erkdnnande av utrustningens dverensstimmelse*: den forsidkran enligt
punkt 1 1 bilaga 2 till direktiv 1999/5/EG genom vilken tillverkaren garanterar att de
berdrda produkterna uppfyller de tillaimpliga kraven i direktivet.

Behorig myndighet: den officiella myndighet som utfardar typgodkannandet.
(*y EGTLO91,7.4.1999.5.10
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Del |

Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor
for radaranlaggningar som anvands
ombord pafartygi inlandssofart
I nnehall
Artikel 1 — Tillimpningsomrade
Artikel 2 — Radarnavigeringsanlaggningens uppgift
Artikel 3 — Minimikrav
Artikel 4 — Typprovning
Artikel 5 — Ansdkan om typprovning
Artikel 6 — Typgodkannande
Artikel 7 — Mérkning av utrustning och typgodkdnnandenummer
Artikel 8 — Tillverkarens forklaring
Artikel 9 — Andring av typgodkinda anliggningar
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Artikel 1
Tillampningsomrade

I dessa foreskrifter faststills minimikraven for radaranldggningar som anvinds for navigering
ombord pa fartyg i inlandssjofart samt villkoren for granskning av uppfyllandet av dessa
minimikrav.

Artikel 2
Radarnavigeringsanlaggningens uppgift

Radarnavigeringsanldggningen ska underldtta fartygets navigering genom att ge en for
styrningen av fartyget anvdndbar bild av fartygets position 1 forhallande till utprickningen,
strandkonturerna och de for sjofarten viktiga byggnadsverken, samt gora det mojligt att sikert
och 1 god tid identifiera andra fartyg och hinder dver vattenytan.

Artikel 3
Minimikrav

1. Med undantag for kraven pa elektromagnetisk kompatibilitet (artikel 3.1 b 1 direktiv
1999/5/EG) och kraven pa effektiv anvindning av spektrumet for att undvika
skadliga  storningar  enligt artikel 3.2 1  direktiv  1999/5/EG  ska
radarnavigeringsanlidggningar som anvinds pa fartyg i inlandssjofart uppfylla kraven
1 Europastandard EN 302194-1: 2006:

2. Punkt 1 r tillimplig pa ECDIS-installation for inre vattenvdgar som kan anviandas
for navigering. S&dana anldggningar ska dven uppfylla kraven i ECDIS-standarden
for inre vattenvdgar i den version som dr giltig det datum d& typgodkénnandet

utférdas.
Artikel 4
Typprovning
J Overensstimmelse med minimikraven enligt artikel 3.1 ska faststéillas med hjilp av

en typprovning.

. Om anldggningen godkénns vid typprovningen ska provningsinréttningen utfarda ett
provningscertifikat. Om minimikraven inte dr uppfyllda ska sokanden skriftligt
meddelas om skilen for avslaget.

Artikel 5
Ansdkan om typprovning

Ansokningar om typprovning av radarnavigeringsanliggningar ska inldmnas till en
teknisk tjdnst.

Den tekniska tjénsten ska anmailas till medlemsstaternas behoriga myndigheter.
J Till ansokan ska foljande handlingar bifogas:

. Nérmare tekniska beskrivningar.

o En komplett uppsittning kopplings- och servicedokumentation.

o Utforliga bruksanvisningar.
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. Kort bruksanvisning.
o I tillimpliga fall, bevis pé tidigare genomgéngen provning.

Om sokanden inte har for avsikt att uppritta en forsikran om Overensstimmelse
enligt direktiv 1999/5/EG samtidigt som typgodkinnandet ska en forsédkran om
overensstammelse inldmnas tillsammans med ansdkan om typprovning.

400

SV



Artikel 6
Typgodkannande

Den behoriga myndigheten ska utfirda ett typgodkdnnande enligt
provningscertifikatet.

Varje behorig myndighet eller teknisk tjinst som utsetts av den behdriga
myndigheten ska ha ritt att ndrsomhelst vilja ut utrustning ur produktionsserier for
provning.

Om brister framkommer vid denna provning kan typgodkdnnandet upphévas.

Den myndighet som utfirdat typgodkidnnandet ansvarar for upphévandet.

Artikel 7
Maérkning av utrustning och typgodkannandenummer

Varje del av anldggningen ska varaktigt médrkas med
a) tillverkarens namn,

b)  anldggningens varubendmning,

c) anldggningstyp,

d)  serienummer.

Det typgodkdnnandenummer som den behoriga myndigheten utfirdat ska varaktigt
aterges pa radarskdrmen sa att det ar tydligt ldsbart dven efter installationen.

Typgodkénnandenumrets sammansattning: e-NN-NNN

e = Europeiska unionen

NN = Numret for typgodkénnandelandet dir
01 = Tyskland 18 = Danmark
02 = Frankrike 19 = Ruminien
03 = [talien 20 = Polen
04 = Nederldnderna 21 = Portugal
05 = Sverige 23 = Grekland
06 = Belgien 24 = Irland
07 = Ungern 26 = Slovenien
08 = Tjeckien 27 = Slovakien
09 = Spanien 29 =  Estland
11 = Forenade kungariket 32 = Lettland
12 = Osterrike 34 =  Bulgarien
13 = Luxemburg 36 = Litauen
14 = Schweiz 49 =  Cypemn
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17 = Finland 50 = Malta

NNN = Tresiffrigt nummer, som bestdms av den behoriga myndigheten.

Typgodkdnnandenumret fir endast anvdndas 1 samband med det tillhdrande
typgodkinnandet.

Sokanden ska ansvara for framstdllning och montering av typgodkdnnandenumret.

Artikel 8
Tillverkarensférklaring

Varje del av anldggningen ska &tfoljas av en forklaring fran tillverkaren.

Artikel 9
Andring av typgodkanda anlaggningar

Andringar av redan godkinda anliggningar innebir att typgodkinnandet upphor att
gélla. Om andringar planeras, ska dessa meddelas skriftligt till den behoriga tekniska
tjénsten.

Varje behorig myndighet ska efter samrdd med den tekniska tjédnsten besluta om
typgodkinnandet fortfarande &r tillimpligt eller om en ny inspektion eller en ny
typprovning dr nodvéndig.

Om en ny typprovning gors ska ett nytt typgodkdnnandenummer utférdas.
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Del |1
Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor
for girhastighetsindikator er
som anvands ombord pa fartygi inlandss 6fart

Innehall

Kapitel 1
Allmant

Artikel 1.01 — Tillimpningsomrade

Artikel 1.02 — Girhastighetsindikatorns uppgift

Artikel 1.03 — Typprovning

Artikel 1.04 — Ansokan om typprovning

Artikel 1.05 — Typgodkannande

Artikel 1.06 — Markning av utrustning och typgodkédnnandenummer
Artikel 1.07 — Tillverkarens forklaring

Artikel 1.08 — Andring av typgodkinda anliggningar

Kapitel 2
Allmanna minimikrav for girhastighetsindikatorer

Artikel 2.01 — Konstruktion, utforande

Artikel 2.02 — Parasitisk stralning och elektromagnetisk kompatibilitet
Artikel 2.03 — Handhavande

Artikel 2.04 — Bruksanvisning

Artikel 2.05 — Installation av sensor

Kapitel 3
Allmanna minimikrav for drift av girhastighetsindikator er

Artikel 3.01 — Atkomst till girhastighetsindikatorn

Artikel 3.02 — Indikator for girhastigheten

Artikel 3.03 — Matomraden

Artikel 3.04 — Den angivna girhastighetens exakthet

Artikel 3.05 — Kénslighet

Artikel 3.06 — Funktionsdvervakning

Artikel 3.07 — Okénslighet for andra normala fartygsrorelser
Artikel 3.08 — Okénslighet for magnetfalt

Artikel 3.09 — Slavinstrument

Kapitel 4
Tekniskaminimikrav for girhastighetsindikator er
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Artikel 4.01 — Handhavande
Artikel 4.02 — Dampningsfunktioner
Artikel 4.03 — Anslutning av tillbehor

Kapitel 5
Provningsvillkor och provningsforfarande for girhastighetsindikator er

Artikel 5.01 — Sakerhet, belastningskapacitet och elektromagnetisk kompatibilitet
Artikel 5.02 — Parasitisk stralning

Artikel 5.03 — Provningsforfarande

Tillagg: Toleranser for girhastighetsindikatorer
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KAPITEL 1
ALLMANT

Artikel 1.01
Tillampningsomrade

I dessa foreskrifter faststdlls minimikraven for girhastighetsindikatorer som anvinds for
navigering ombord pé fartyg i inlandssjofart samt villkoren for granskning av uppfyllandet av
dessa minimikrav.

Artikel 1.02
Girhastighetsindikatorns uppgift

Girhastighetsindikatorns uppgift dr att méta och visa fartygets girhastighet &t babord eller
styrbord for att understodja radarstyrningen.

Artikel 1.03
Typprovning

1 Overensstimmelse med minimikraven for girhastighetsindikatorer enligt kapitlen 2—
4 ska faststéllas genom typprovning.

2. Om anldggningen godkénns vid typprovningen ska den tekniska tjénsten utfarda ett
provningscertifikat. Om minimikraven inte dr uppfyllda ska sokanden skriftligt
meddelas om skilen for avslaget.

Artikel 1.04
Ansbkan om typprovning

1. Ansokningar om typprovning av girhastighetsindikatorer ska inldmnas till en teknisk
tjénst.

Den tekniska tjédnsten ska anmélas till medlemsstaternas behdriga myndigheter.
2. Till ansokan ska foljande handlingar bifogas:

(a) Néarmare tekniska beskrivningar.

(b)  En komplett uppséttning kopplings- och servicedokumentation.

(c) Bruksanvisningar.
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Den sokande ska genom provning sjdlv faststélla eller lata faststilla att anldggningen
uppfyller de minimikrav som anges i dessa foreskrifter.

Resultatrapporten av denna provning och métningsprotokollen ska bifogas ansokan.

Denna dokumentation och de uppgifter som framkommit vid provningen ska
forvaras hos den behoriga myndigheten.

Artikel 1.05
Typgodkannande

Den behoriga myndigheten ska utfirda ett typgodkdnnande enligt
provningscertifikatet.

Varje behorig myndighet eller teknisk tjinst som utsetts av den behdriga
myndigheten ska ha ritt att ndrsomhelst vélja ut utrustning ur produktionsserier for
provning.

Om brister framkommer vid denna provning kan typgodkdnnandet upphivas.

Den myndighet som utfirdat typgodkidnnandet ansvarar for upphévandet.

Artikel 1.06
Maérkning av utrustning och typgodkannandenummer

Varje del av anldggningen ska varaktigt médrkas med
(a) tillverkarens namn,

(b) anldggningens varubenidmning,

(c) anldggningstyp,

(d) serienummer.
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2. Det typgodkdnnandenummer som den behoriga myndigheten utfirdat ska varaktigt
aterges pa kontrollpanelen sé att det &r tydligt l4sbart dven efter installationen.

Typgodkénnandenumrets sammansittning: e-NN-NNN

e = Europeiska unionen
NN = Koden for typgodkinnandelandet.
01 = Tyskland 18 =  Danmark
02 = Frankrike 19 = Ruménien
03 = [talien 20 = Polen
04 = Nederlédnderna 21 = Portugal
05 = Sverige 23 = Grekland
06 = Belgien 24 = Irland
07 = Ungern 26 = Slovenien
08 = Tjeckien 27 = Slovakien
09 = Spanien 29 =  Estland
11 = Forenade kungariket 32 = Lettland
12 = Osterrike 34 =  Bulgarien
13 = Luxemburg 36 = Litauen
14 = Schweiz 49 = Cypern
17 = Finland 50 = Malta
NNN = Tresiffrigt nummer, som bestims av den behériga myndigheten.
3. Typgodkdnnandenumret fir endast anvindas i1 samband med det tillhdrande
typgodkénnandet.

Sokanden ska ansvara for framstdllning och montering av typgodkdnnandenumret.

Artikel 1.07
Tillverkarensforklaring

Varje del av anldggningen ska atfoljas av en forklaring fran tillverkaren.
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Artikel 1.08
Andring av typgodkanda anlaggningar

Andringar av redan godkinda anldggningar innebir att typgodkinnandet upphor att
gilla.

Om édndringar planeras, ska dessa meddelas skriftligt till den behoriga tekniska
tjénsten.

Varje behorig myndighet ska efter samrdd med den tekniska tjdnsten besluta om
typgodkinnandet fortfarande ar tillimpligt eller om en ny inspektion eller en ny
typprovning dr nodvéndig.

Om en ny typprovning gors ska ett nytt typgodkdnnandenummer utférdas.
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KAPITEL 2
ALLMANNA MINIMIKRAV
FOR GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Artikel 2.01
Konstruktion, utforande

Girhastighetsindikatorer ska vara ldmpliga for drift ombord pé fartyg som anvénds i
inlandssjofart.

Utrustningens konstruktion och utférande ska folja aktuell god teknisk praxis bade i
mekaniskt och elektriskt hdnseende.

I avsaknad av sérskilda bestimmelser i bilaga II eller 1 denna bilaga ska de krav och
provningsmetoder som anges i Europastandard EN 60945:2002 tillimpas pa
stromforsorjning, sékerhet, pdverkan mellan olika instrument ombord, kompassens
skyddsavstind, klimatisk belastningsformaga, mekanisk belastningsforméga,
miljobelastning, bullerutsldpp och méarkning av utrustning.

Dessutom ska utrustningen uppfylla alla krav 1 denna bilaga vid en
omgivningstemperatur pa 0 °C—40 °C.

Artikel 2.02
Parasitisk stralning och elektromagnetisk kompatibilitet

Allméinna villkor

Girhastighetsindikatorer ska uppfylla kraven 1 Europaparlamentets och rddets
direktiv  2004/108/EG av den 15 december 2004 om tillndrmning av
medlemsstaternas  lagstiftning om elektromagnetisk kompatibilitet och om
upphévande av direktiv 89/336/EEG.

Parasitisk strdlning

I frekvensomradena 156-165 MHz, 450470 MHz och 1,53-1,544 GHz far
faltstyrkan inte Overskrida virdet 15 puV/m. Dessa faltstyrkor giller vid ett
métavstand pa 3 meter frdn den undersokta utrustningen.

Artikel 2.03
Handhavande

Utrustningen ska inte ha fler reglage dn vad som krivs for ett korrekt handhavande.

Reglagens utférande, mérkning och mandvrering ska mdjliggora en enkel, entydig
och snabb anvédndning. De ska vara anordnade sé att missgrepp undviks sé langt det
ar mojligt.

Reglage som inte behovs vid normal drift ska inte vara direkt dtkomliga.

Alla reglage och indikatorer ska vara forsedda med symboler eller text pa engelska.
Symbolerna ska uppfylla kraven i Europastandard EN 60417:1998.

Siffror och bokstdver ska vara minst 4 mm hdga. Om det kan pdavisas att en
typstorlek pd 4 mm inte kan anvidndas av tekniska skil, och om mindre tecken é&r
godtagbara ur driftssynpunkt, kan storleken minskas till 3 mm.
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3. Utrustningen ska vara konstruerad pa ett sddant sitt att missgrepp vid handhavandet
inte leder till att den slutar fungera.

4. Funktioner utéver minimikraven och anslutningsmojligheter for externa instrument
ska vara sa beskaffade att utrustningen under alla omstindigheter uppfyller
minimikraven.

Artikel 2.04

Bruksanvisningar

Med varje enhet ska folja en utforlig bruksanvisning. Den ska finnas att tillgd pa tyska,
engelska, franska och nederlédndska och innehélla &tminstone uppgifter om

igdngsittning och handhavande,
° underhall och service,

. allménna sidkerhetsforeskrifter.

Artikel 2.05
| nstallation av sensor

Installationsriktningen i forhéllande  till  langskeppslinjen  ska  anges  pa
girhastighetsindikatorns givare. Anvisningar om installation for att uppnd minsta mojliga
kéanslighet for andra typiska fartygsrorelser ska tillhandahéllas.
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KAPITEL 3
OPERATIVA MINIMIKRAV FOR
GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Artikel 3.01
Atkomst till girhastighetsindikatorn

1. Girhastighetsindikatorn ~ ska  vara  driftsklar och  fungera inom de
noggrannhetstoleranser som krdvs inom fyra minuter efter det att den slagits pa.
2. En varningssignal ska ange att indikatorn dr péslagen. Det ska vara mgjligt att
samtidigt observera och skdta girhastighetsindikatorn.
3. Tradlosa fjarrkontroller &r inte tillatna.
Artikel 3.02

Indikator for girhastigheten

l. Girhastigheten ska visas pa en linjirt graderad skala med nollpunkten 1 mitten. Giren
ska kunna avldsas med avseende pa riktning och hastighet med den noggrannhet som
krdvs. Andra indikatorer dn visare och stapeldiagram é&r inte tillatna.

2. Indikatorskalan ska vara minst 20 cm lang och kan vara antingen cirkelformad eller
rak.

Raka skalor ska vara horisontala.

3. Enbart digitala indikatorer &r inte till&tna.

Artikel 3.03
Mé&atomraden

Girhastighetsindikatorer kan ha ett eller flera mitomrdden. Foljande métomraden
rekommenderas:

30 °/min
60 °/min
90 °/min
180  °/min
300  °/min.
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Artikel 3.04
Den angivna girhastighetens exakthet

Den angivna girhastigheten far inte avvika mer dn 2 % fran det métbara maximivirdet eller 10
% fran det verkliga virdet, beroende pd vilket av dessa virden som &r hogst (se tilldgget).

Artikel 3.05
Kandlighet

Driftstroskeln fér inte overstiga en vinkelhastighetsdndring pa 1 % av det angivna vérdet.

Artikel 3.06
Funktionsbvervakning

l. Om girhastighetsindikatorn inte fungerar inom det foreskrivna noggrannhetsomradet,
ska detta visas.

2. Om ett gyroskop anvinds ska varje kritisk dndring av rotationshastigheten signaleras.
En kritisk dndring 4r en &ndring av gyroskopets rotationshastighet som minskar
noggrannheten med 10 %.

Artikel 3.07
Okandlighet for andra normala fartygsrorelser

1. Rullningsrorelser med lutningsvinklar pa upp till 10 grader vid girhastigheter pa upp
till 4 grader per sekund far inte leda till ndgra matfel utdver toleransgrénserna.

2. Stotar, exempelvis sddana som kan forekomma vid angoring, far inte leda till nagra
bestaende métfel som gar utdver toleransgrianserna.

Artikel 3.08
Okéansdlighet for magnetfalt

Girhastighetsindikatorn ska vara okénslig for magnetfélt som normalt kan féorekomma ombord
pa fartyg.

Artikel 3.09
Slavinstrument

Slavinstrument ska uppfylla alla krav som stélls pa girhastighetsindikatorn.
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KAPITEL 4
TEKNISKA MINIMIKRAYV
FOR GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Artikel 4.01
Handhavande

Alla reglage ska vara monterade sé att ingen tillhoérande indikator skyms dé& de
manovreras och sa att radarnavigeringen kan fortgd utan inskrénkningar.

Alla reglage och indikatorer ska ha en reflexionsfri och for alla ljusforhallanden
lamplig belysning, som med ett oberoende reglage kan stéllas in ner till noll.

Reglagen ska vara konstruerade sé att rorelser uppat eller at hoger har en positiv
effekt pa instdllningen och rorelser till vénster eller nerdt en negativ effekt.

Om tryckknappar anvénds, ska dessa vara utformade sa att man dven kan hitta och
manovrera dem pa kdnn. Dessutom ska de ha en tydligt kidnnbar tryckpunkt. Om
tryckknapparna har flera funktioner maste det vara tydligt vilken hierarkisk nivd som
ar aktiv.

Artikel 4.02
Dampningsfunktioner

Givarsystemet ska vara kritiskt ddmpat. Dampningskonstanten (63 procent av
gransvérdet) far inte vara storre dn 0,4 sekunder.

Indikatorn ska vara kritiskt ddmpad.
Reglage for att 6ka ddmpningen ska vara tillatna.

Dampningskonstanten far under inga omstandigheter verstiga fem sekunder.
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Artikel 4.03
Anslutning av tillbehor

Om slavinstrument eller liknande utrustning kan anslutas till girhastighetsindikatorn
ska girhastighetsangivelsen forbli anvidndbar som en analog elektrisk signal.
Déarutover far girhastighetsindikatorn vara utrustad med ett digitalt grénssnitt i
enlighet med punkt 2.

Girhastighetssignalen ska vara galvaniskt isolerad frdn stativet och ha en
proportionell analog spdnning pa 20 mV/minut +5 procent och en inre resistans pa
hogst 100 Q.

Polariteten ska vara positiv for styrbordsgir och negativ for babordsgir.
Driftstroskeln far inte vara hogre dn 0,3 grader/minut.
I temperaturomradet 0 °C—40 °C far nollpunktsfelet inte vara storre &n 1°/minut.

Vid paslagen girhastighetsindikator och med ororlig givare far storspanningen i
utgdngssignalen, métt bakom ett lagpassfilter med 10 Hz bandbredd, inte dverstiga
10 mV.

Girhastighetssignalen ska tas emot utan ytterligare ddmpning utdver de granser som
anges i artikel 4.02.1.

Ett digitalt grinssnitt ska vara utformat enligt Europastandarderna EN 61162-1:
2008, EN 61162-2: 1998 och EN 61162-3: 2008.

Det ska finnas en brytare for att koppla in ett externt larm. Denna brytare ska vara
galvaniskt isolerad fran girhastighetsindikatorn.

Det externa larmet ska aktiveras genom slutande av brytaren nér
o girhastighetsindikatorn &r urkopplad, eller
o girhastighetsindikatorn inte &r driftsklar, eller

o funktionsdvervakningen har slagits pa till foljd av ett otillitet stort fel
(artikel 3.06).
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KAPITEL 5

PROVNINGSVILLKOR OCH PROVNINGSFORFARANDE FOR
GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Artikel 5.01
Sakerhet, belastningskapacitet och elektromagnetisk kompatibilitet

Stromforsorjning, sékerhet, péverkan mellan olika instrument ombord, kompassens
skyddsavstind, klimatisk belastningsféormaga, mekanisk belastningsférméga, miljobelastning,
bullerutsldapp och elektromagnetisk kompatibilitet ska provas enligt Europastandard EN
60945:2002.

Artikel 5.02
Parasitisk stralning

Parasitisk strdlning ska méatas 1 enlighet med Europastandard EN 60945:2002 i
frekvensomradet 30—2 000 MHz.

Kraven i artikel 2.02.2 ska vara uppfyllda.

Artikel 5.03
Provningsforfarande

l. Girhastighetsindikatorer ska undersokas under nominella forhdllanden och
gransforhdllanden. Paverkan fran driftsspanningen och omgivningstemperaturen ska
provas upp till det foreskrivna grinsvirdet.

Dessutom ska radiosédndare anvindas for att astadkomma maximala magnetfélt i
girhastighetsindikatorns omgivning.

2. Under de forhéllanden som anges i punkt 1 ska felindikeringen ligga inom de
toleransvirden som anges i bilagan.
3. Alla minimikrav i kapitlen 2—4 ska vara uppfyllda.
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Tillagg

Figur 1: Toleranser for girhastighetsindikatorer
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Del |11
FORESKRIFTER FOR INSTALLATION OCH FUNKTIONSPROVNING
AV RADARANLAGGNINGAR OCH GIRHASTIGHETSINDIKATORER
SOM ANVANDS OMBORD PA FARTYG | INLANDSSIOFART

[nnehall

Artikel 1 — Allméant
Artikel 2 — Godkanda specialistforetag

Artikel 3 - Krav pa stromforsérjningen ombord

Artikel 4 — Installation av radarantenn

Artikel 5— Installation av radarskdrm och kontrollpanel

Artikel 6 — Installation av girhastighetsindikator

Artikel 7 — Installation av positionssensor

Artikel 8 — Installation och funktionsprovning

Artikel 9 — Intyg om installation och funktion

SV

Artikel 1
Allmant

Installation och funktionsprovning av radarnavigeringsanldggningar och

girhastighetsindikatorer méste ske i enlighet med foljande bestimmelser.
Endast utrustning som godkénts genom

ett typgodkénnande enligt

aa) artikel 6 1 del I, eller

bb) artikel 1.05 i del 11

eller

o ett typgodkénnande som anses vara likvérdigt enligt del VI
och

o som dr forsett med motsvarande typgodkénnandenummer

ska godkénnas for installation.

Artikel 2
Godkanda specialistforetag

Installation  eller  ersdttande  samt  reparation  eller  underhill

radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer far endast utforas av

specialistforetag som godkénts av den behoriga myndigheten.

Den behoriga myndigheten far aterkalla ett godkédnnande.

Den behoriga myndigheten ska genast meddela dvriga behdriga myndigheter om de

specialistforetag som de godként.
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Artikel 3
Krav pa stromforsorjningen ombord

Radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer ska ha varsin egen sédkring for
stromtillforseln och denna ska vara sa driftsdker som mojligt.

Artikel 4
I nstallation av radarantenn

Radarantennen ska installeras sa nira fartygets langskeppslinje som mojligt. Det ska
inte finnas ndgot hinder i antennens strdlningsomrédde som kan medfora falska ekon
eller oonskade skuggor. I forekommande fall ska antennen installeras pa forskeppet.
Radarantennen ska stéllas upp och fistas 1 driftslige sd stabilt att
radarnavigeringsanldggningen kan fungera med den precision som krévs.

Efter det att installationsvinkelfelet korrigerats och anldggningen kopplats pa far
skillnaden mellan styrstrecket och langskeppslinjen inte vara storre dn 1 grad.

Artikel 5
I nstallation av radarskarm och kontrollpanel

Radarskdrmen och kontrollpanelen ska installeras i styrhytten s att radarbilden kan
utvirderas och radarnavigeringsanlidggningen hanteras problemfritt. Den azimutala
instdllningen av radarbilden ska Overensstimma med omgivningens naturliga lége.
Fésten och stdllbara konsoler ska vara utformade sé att de kan fixeras i alla positioner
utan vibrationer.

Under radarnavigering far det artificiella ljuset inte kasta ndgra reflexer i riktning
mot radarobservatoren.

Om kontrollpanelen inte &r inbyggd i radarskérmen, ska den finnas i ett skap som
ligger hogst en meter fran bildskdrmen. Tradlosa fjarrkontroller &r inte tilldtna.

Om slavinstrument installerats, ska samma foreskrifter gélla for dem som for system
for radarnavigering.

Artikel 6
I nstallation av girhastighetsindikator

Girhastighetsindikatorn ska vara placerad framfor rorsmannen inom dennes synfilt.

Givarsystemet ska i man av mojlighet installeras midskepps, horisontalt och parallellt
med fartygets langskeppslinje. Installationsplatsen ska vara sa fri frin vibrationer
som mdjligt och utsatt for endast sma temperaturfordndringar. Bildenheten ska om
mdjligt installeras direkt ovanfor radarskdrmen.

Om slavinstrument installerats, ska samma foreskrifter gilla for dem som for
girhastighetsindikatorer.

Artikel 7
I nstallation av positionssensor

I frdga om ett elektroniskt sjokorts- och informationssystem for inlandssjofart (ECDIS) som
anvinds for navigering maste positionssensorn (t.ex. DGPS-antenn) installeras sa att det
sdkerstélls att den fungerar med storsta mojliga precision och inte paverkas negativt av
overbyggnader och sédndarutrustning ombord.
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Artikel 8
I nstallation och funktionsprovning

Innan anldggningen startas for forsta gangen efter installation, reparation eller forlingning av
unionscertifikatet (undantag enligt artikel 2.09.2 i bilaga II) samt efter all slags ombyggnad av
fartyget, som skulle kunna péverka driftsforhdllandena for dessa anldggningar, ska en
installations- och funktionsprovning genomfoéras av den behdriga myndigheten eller den
tekniska tjansten som utsetts av den behoriga myndigheten eller av ett foretag godként enligt
artikel 2. For detta andamél ska foljande villkor uppfyllas:

Stromforsorjningen ska ha en egen sikring.

Driftspanningen ska uppfylla toleransgréanserna.

Kablarna och kabeldragningen ska motsvara foreskrifterna i bilaga II och
tilldimplig ADN.

Antennvarvtalet ska uppgé till minst 24 varv per minut.

Inom antennens strdlningsomrdde ombord ska det inte finnas nédgot
hinder som negativt paverkar navigeringen.

Sdkerhetsbrytaren for antennen, om en sddan finns, ska vara driftsklar.

Radarindikatorer, girhastighetsindikatorer och kontrollpaneler ska vara
ergonomiska och anvéndarvinliga.

Radarnavigeringsanldggningens styrstreck far avvika hogst 1 grad fran
langskeppslinjen.

Avstands- och azimutmitningen ska uppfylla precisionskraven (mits
med hjilp av kidinda mal).

Lineariteten 1 ndromradet (pushing och pulling) ska vara justerad.
Det minsta avstdnd som kan presenteras ska uppga till hogst 15 m.
Bildens centrumpunkt ska vara synlig och ha en diameter pd hogst 1 mm.

Falska ekon pd grund av reflexer och oonskade skuggningar pé
styrstrecket ska inte finnas eller inte negativt paverka
navigeringsformagan.

Funktionen for ddmpning av ekon av sjogéng och regn (STC- och FTC-
Preset) samt dess instéllning ska vara korrekt justerade.

Forstarkningsfunktionen ska vara korrekt justerad.
Bildskérpan och -upplosningen ska vara korrekt justerade.

Fartygets girriktning ska Overensstimma med indikationen pé
girhastighetsindikatorn och nollstdllningen vid kurs rakt fram ska vara
korrekt.

Radarnavigeringsanldggningen ska inte vara kénslig for utsdndningar
fran fartygets radioanldggning eller stérningar fran andra kédllor ombord.

Radarnavigeringsanldggningen och girhastighetsindikatorn ska inte stora
andra instrument ombord.

Om det finns ett elektroniskt sjokorts- och informationssystem ska dessutom
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o det statistiska positionsfelet pa sjokortet inte Overskrida 2 meter,

o det statistiska fasvinkelfelet pé sjokortet inte 6verskrida 1 grad.

Artikel 9
I ntyg om installation och funktion

Efter godkédnd provning enligt artikel 8 ska den behdriga myndigheten, den tekniska tjansten
eller det godkédnda foretaget utfirda ett intyg enligt den bifogade forlagan i del IV. Detta intyg
ska permanent finnas ombord.

Om provningsvillkoren inte uppfylls, ska en forteckning Over bristerna upprittas. Alla
befintliga intyg ska &terkallas eller skickas till den behdriga myndigheten av den tekniska
tjdnsten eller det godkinda foretaget.
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Del IV

(mall)

Intyg om installation och funktion
for radarnavigeringsanldaggningar och girhastighetsindikatorer som
anvands ombord pa fartyg 1 inlandssjofart

Fartygsnamn/tyP: oo e

Europeiskt identifieringsnummer fOr fartyg:  .....ooiiiiiii

Fartyget S BOar € o e

2 41

AT ottt

Radar navigeringsanlaggning Antal: ...

Objekt nr Typ Tillverkare Typgodkédnnandenum | Lopnummer
mer

Girhastighetsindikator er Antal: ...

Objekt nr Typ Tillverkare Typgodkédnnandenum | Lopnummer
mer

Harmed bekréftas att radarnavigeringsanlaggningarna och girhastighetsindikatorerna pa detta
fartyg uppfyller de krav som foreskrivs 1 del III bilaga IX till direktiv 2006/87/EG avseende
installation och funktionsprovning av radarnavigeringssystem och girhastighetsindikatorer
som anviands ombord pa fartyg i inlandssjofart.

Godkant specialistforetag/ teknisk tjanst/ benérig myndighet

Stampel/mérke Ort oo, Datum.........................
Underskrift:

® Stryk det som ej ér tillimpligt
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Del V
(mall)

1 REGISTER OVER BEHORIGA MYNDIGHETER FOR TYPGODKANNANDE AV
RADARNAVIGERINGSANLAGGNINGAR OCH GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Land Namn Adress Telefonnummer E-postadress

Belgien

Bulgarien

Kroatien

Danmark

Tyskland

Estland

Finland

Frankrike

Grekland

Italien

Irland

Lettland

Litauen

Luxemburg

Malta

Nederldnderna

Osterrike

Polen

Portugal

Ruminien

Sverige

Schweiz

Spanien

Slovakien

Slovenien

Tjeckien

Ungern

Forenade kungariket
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Land

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Cypern

SV

Om ingen behorig myndighet anges har det berérda landet inte uppgett nagon behorig myndighet.

. Register over godkénda radarnavigeringsanlidggningar och
girhastighetsindikatorer
Objekt Typ Tillverkare Innehavare av Datum for Behorig Typgodkédnnande
nr typgodkdnnande | typgodkdnnan myndighet nr
de
. Register over radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer som
godkénts baserat pa likvirdiga typgodkidnnanden
Objekt Typ Tillverkare Innehavare av Datum for Behorig Typgodkannande
nr typgodkdnnande | typgodkdnnan myndighet nr
de
. Register dver specialistforetag som godkénts for installation eller utbyte av
radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer
Belgien
Objekt Namn Adress Telefonnummer E-postadress

nr

Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Bulgarien

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Kroatien

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Danmark

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress
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Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Tyskland

Objekt
nr

Namn Adress Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Estland

Objekt
nr

Namn Adress Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Finland

Objekt
nr

Namn Adress Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Frankrike

Objekt
nr

Namn Adress Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Grekland

Objekt Namn

nr

Adress Telefonnummer

E-postadress

Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Italien

Objekt
nr

Namn Adress Telefonnummer

E-postadress

Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Irland

Objekt Namn Adress Telefonnummer

nr

E-postadress

Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

L ettland
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Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Litauen

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

L uxemburg

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Malta

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Nederlander na

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Osterrike

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Polen

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Portugal

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress
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Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Rumanien

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godként foretag anges har inget godkdnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Sverige

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Schweiz

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Spanien

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Slovakien

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Slovenien

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godként foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Tjeckien

Objekt
nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

SV
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Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.
ungern

Objekt Namn Adress Telefonnummer E-postadress
nr

Om inget godkint foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Forenade kungariket

Objekt Namn Adress Telefonnummer E-postadress
nr

Om inget godkint foretag anges har inget godkénnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Cypern

Objekt Namn Adress Telefonnummer E-postadress
nr

Om inget godként foretag anges har inget godkédnnande utférdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

. Register ~ Over  provningsorganisationer  for  typgodkidnnande
radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer

Objek Namn Adress Telefonnummer E-postadress Land
tnr
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Del VI
Likvéardig utrustning

Radarnavigeringsanldggningar: Typgodkdnnanden baserade pé resolution 1989-11-33 utfardad
av Centrala kommissionen for sjofarten pa Rhen av den 19 maj 1989, senast dndrad genom
resolution 2008-11-11 av den 27 november 2008*

J Girhastighetsindikatorer: Typgodkdnnanden baserade pa resolution 1989-11-34
utfardad av Centrala kommissionen for sjofarten pd Rhen av den 19 maj 1989,
senast dndrad genom resolution 2008-11-11 av den 27 november 2008*

J Radarnavigeringsanlidggningar och girhastighetsindikatorer som installerats
och fungerar enligt resolution 1989-11-35 utfiardad av Centrala kommissionen
for sjofarten pd Rhen av den 19 maj 1989, senast dndrad genom resolution
2008-1I-11 av den 27 november 2008*

(™) Krav pd installation och funktion av radarnavigeringsanldggningar och
girhastighetsindikatorer for navigering pa Rhen.
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