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81 Avségelser

Andre vice talmannen meddelade

att Hanna Wigh (SD) avsagt sig uppdraget som ledamot i socialutskot-
tet,

att Carina Herrstedt (SD) avsagt sig uppdragen som ledamot i utbild-
ningsutskottet och som suppleant i socialutskottet samt

att Robert Stenkvist (SD) avsagt sig uppdraget som suppleant i utbild-
ningsutskottet.

Kammaren bifoll dessa avsagelser.

8 2 Anmélan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade att Sverigedemokraternas riksdags-
grupp anmélt Carina Herrstedt som ledamot i socialutskottet och som sup-
pleant i utbildningsutskottet samt Robert Stenkvist som ledamot i utbild-
ningsutskottet.

Andre vice talmannen forklarade valda till

ledamot i socialutskottet
Carina Herrstedt (SD)

suppleant i utbildningsutskottet
Carina Herrstedt (SD)

ledamot i utbildningsutskottet
Robert Stenkvist (SD)
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§ 3 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in;
Interpellation 2014/15:507

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:507 Radikalisering i svenska kriminalvardsan-
stalter
av Anti Avsan (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 19 maj 2015.
Skalet till drojsmalet &r tjansteresor.
Stockholm den 21 april 2015
Justitiedepartementet
Morgan Johansson

Interpellation 2014/15:518

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:518 Skuldsanering for foretagare

av Ola Johansson (C)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 19 maj 2015.
Skalet till drojsmalet &r tjansteresor.

Stockholm den 21 april 2015

Justitiedepartementet

Morgan Johansson

Interpellation 2014/15:529

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:529 Daéliga hyresvardar

av Nooshi Dadgostar (V)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 19 maj 2015.
Skalet till drojsmalet &r tjansteresor.

Stockholm den 21 april 2015

Justitiedepartementet

Morgan Johansson

Interpellation 2014/15:530

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:530 MSB och den civila beredskapen vid tag-
stopp

av Hans Wallmark (M)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 7 maj 2015.
Skalet till drojsmélet ar andra &taganden.

Stockholm den 21 april 2015

Justitiedepartementet

Anders Ygeman



§ 4 Anmadlan om granskningsrapport Prot. 2014/15:92

24 april
Andre vice talmannen anmaélde att féljande granskningsrapport hade
kommit in fran Riksrevisionen:
RiR 2015:6 Vattenfall — konkurrenskraftigt och ledande i energiomstall-
ningen?
§ 5 Arenden for hanvisning till utskott
Féljande dokument hanvisades till utskott:
Proposition
2014/15:109 till férsvarsutskottet
Motion
2014/15:3069 till utrikesutskottet
§ 6 Svar pa interpellation 2014/15:438 om Sveriges och Finlands ?Vaf p& _
transportforbindelse i Kvarken interpellationer

Anf. 1 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jonas Sjostedt har fragat mig vilka initiativ jag avser att
ta for att det i framtiden ska finnas en tillfredsstallande transportldsning
mellan Sverige och Finland i Kvarken.

Forst vill jag bara konstatera att en utgangspunkt for den svenska trans-
portpolitiken sedan lang tid tillbaka har varit att interregionala och inter-
nationella transporter i forsta hand ska bedrivas utan statliga subventioner.

TEN-T &r EU:s utpekade natverk for transporter. Sjomotorvagsprojekt
ar den maritima delen av TEN-T och maste involvera minst tva EU-lander.
Sverige har varit drivande i utvecklandet av sjomotorvagskonceptet efter-
som TEN-T-programmet utgor en viktig komponent for att utveckla och
forbéattra olika transportvagar inom unionen.

Som Jonas Sjdstedt ndmner stéttade Finland och Sverige 2013 gemen-
samt en sjomotorvagsansdkan inom TEN-T-programmet med namnet
Midway Alignment of the Bothnian Corridor. Kommissionen godkéande
ansokan, och projektet ska vara slutfort den sista december i ar. Det ar
dock for tidigt for mig att sdga vad detta kommer att leda till. Jag ser fram
emot att & ta del av slutredovisningen av projektet och eventuellt pabérja
en fordjupad dialog med min finska kollega kring denna fraga. Effektiva
gransoverskridande transporter kan bidra till 6kad ekonomisk aktivitet och
darmed Okad sysselséttning.

Anf. 2 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman! Infrastrukturministern! Jag vill tacka ministern for svaret.

Den hér interpellationen handlar om farjetrafiken mellan Finland och
Sverige, narmare bestamt mellan Umed och Vasa. Det kan man tycka ar
en liten fraga, men for de hér regionerna &r det en stor och viktig fraga.
Ekonomierna i Finland och Sverige &r tatt knutna till varandra. Det finns
transporter dagligen av viktiga varor for industrierna pa bagge sidor. Det
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ar viktigt att de har transporterna fungerar for att vi ska kunna skapa ar-
betstillfallen och kunna utveckla vara ekonomier. Studenter i Vasa kan
studera i Umea. Det finns tusentals lankar pa olika satt, ekonomiskt, mel-
lan de tva grannarna.

Farjeforbindelsen handlar ocksd om turismen. Nar jag ar hemma i
Umead hor jag aterigen finska talas pa gatan, for farjeforbindelsen fungerar
och turisterna kommer. Det handlar inte bara om de turister som aker till
Vasa och till Umea eller alla dem som har slaktingar och véanner pa de
olika sidorna. Fjéllturismen i Vésterbottens fjallvarld &r till stor del bero-
ende av finsk turism, att den faktiskt kommer dit. Det har stora ekonomiska
implikationer om férjetrafiken fungerar eller inte.

Det finns ocksa starka historiska band mellan Osterbotten och Vaster-
botten. Det gar tillbaka till hundratals &r av néra relationer mellan de har
delarna av Norden.

Om farjetrafiken inte fungerar — det ar det som den har interpellationen
ocksa handlar om — har det dven stora konsekvenser for miljon. Alternati-
vet ar namligen att kora runt hela Bottenviken. D& har man i stallet for en
farjelinje pa nagra mil en lasthilstransport pa kanske 900 kilometer. Det ar
ett miljopolitiskt vansinne att inte ha en férjetrafik som fungerar i Botten-
viken.

Mycket stér alltsa pa spel nar man diskuterar framtiden for den héar far-
jetrafiken. Det ar den enda farjelinjen som gar norr om Stockholmsomra-
det mellan Sverige och Finland.

Varfor har Vasatrafiken haft det tufft? Jo, EU beslét 2000 att ta bort
taxfreeforséljningen. Man kan diskutera om det var rétt eller fel. Men far-
jetrafiken i Stockholmsomradet fick behdlla den, fér Aland fick ett tax-
freeundantag. Det innebér att farjetrafiken i Stockholmsomradet i prakti-
ken &r subventionerad i och med att man har en skattebefrielse nér det gal-
ler forsaljning som gor att man far en helt annan belaggning och méjlighet
att ha trafiken.

Det hér gjorde att farjetrafiken mellan Osterbotten och Vasterbotten
fungerade allt samre tills den fungerade riktigt daligt. Ett tag upphdrde den
helt. N&r det skedde steg politiken in. Finska staten var oerhdrt angeldgen
om att hitta en I6sning. Det var Umed kommun och Vasa kommun. Man
sag till att starta ett farjebolag. Man kopte in en vettig bét, och i dag fun-
gerar trafiken bra. Folk borjar resa mer och mer, och det visar sig att det
finns ett tydligt underlag for den hér trafiken. Det galler framfor allt frakt
men ocksa persontransporter.

Europeiska unionen &r intresserad av att ga in och sakra det har som en
viktig forbindelse mellan tva av EU:s lander. Men det kanske finns en lank
som fattas for att det ska fungera, och det &r den svenska regeringen och
den svenska staten. Det &r kanske den part som har varit minst intresserad
av att fa det har att fungera. Det kan vara sa att alla andra vill hitta en
langsiktig 16sning som innebar inkdp av en ny farja som &r anpassad till
den hér trafiken och som ar miljovénlig for att den sedan ska kunna béra
sina egna kostnader i framtiden. P& sitt och vis kan den svenska regeringen
ha avgorandet i sin hand i den har viktiga fragan om regional utveckling
och infrastruktur i Norden.

Det ar dér jag ar intresserad av att hora vad regeringen tycker. Det klar-
gors inte riktigt i det har svaret, d& man sager: Det kanske vi kommer till-
baka till senare.



Men faktum ar, infrastrukturministern, att ni gav en sorts vall6fte. Un-
der véaren 2014 skrev trafikutskottets davarande ordférande Anders Yge-
man och davarande kommunalradet i Umeé en gemensam artikel dar man
kravde en nationell insats for att tillsammans med andra parter sakra for-
bindelsen.

Min fraga till ministern ar: Kvarstar det 16ftet?

Anf. 3 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Att den har farjeférbindelsen mellan Finland och Sverige
&r viktig inte minst for godstransporterna tror jag att alla &r 6verens om.
Det som den har fragan egentligen handlar om, nar den diskuteras i den
har kammaren, &r naturligtvis huruvida den svenska staten ska ga in och
stodja trafiken pa ett eller annat sétt. D4 finns det sedan 1ang tid en princip
i svensk transportpolitik, som jag ndmnde i mitt inledningsanforande, att
staten inte subventionerar trafik mellan l&nder och transnationell och in-
ternationell trafik. Man forvéntar sig att den trafiken ska béra sina egna
kostnader pd kommersiell grund.

Har finns det da en majlighet i ett senare skede att soka EU-medel.
Eftersom projektet dar man utreder férutsattningarna annu inte &r slutfort
har regeringen inte tagit stallning till pa vilket satt man avser att ga vidare.

Jag vill ocksa vara valdigt tydlig med att den artikel som det refereras
till i Jonas Sjostedts anforande inte innehaller nagra krav gentemot den
svenska regeringen om att bidra med ekonomiska medel for driften av far-
jetrafiken 6ver Kvarken, utan den avser att den svenska regeringen ska
agera for att farjetrafiken ska kunna fortsitta. | forsta hand avses da att
agera inom EU, till exempel att stélla sig bakom fortsatta stédansékningar.

Men nu pagér det projekt dar man ska ta reda pa vilka forutsattningar
som finns for farjetrafiken i fortsattningen mellan Umea och Vasa. Rege-
ringen kommer att folja det arbetet. S& som jag har fatt det beskrivet for
mig fortloper arbetet val. Nar det finns ett resultat att ga vidare med har
regeringen for avsikt att titta narmare pa vad som eventuellt kan goras.
Men det finns inga utfastelser fran regeringen i dagsldget om att ga in och
subventionera trafiken. Daremot kan vi naturligtvis i ett senare skede ta
stéllning till att stélla oss bakom en EU-ans6kan, men det &r for tidigt att
ge nagra utfastelser om det an.

Anf. 4 JONAS SIOSTEDT (V):

Herr talman! Jag tror att det finns ett missforstand har. Det finns ingen
begaran om att man ska gé in och subventionera sjélva trafiken. Den kan
med all sannolikhet béara sina egna kostnader. Férjan &r faktiskt full med
passagerare, framfor allt pd sommarhalvéret. Och méjligheten att utveckla
detta finns absolut framéver. Men det kan behdvas investeringar for att
man ska hitta en I6sning som gor att man kan béra den har trafiken i fram-
tiden. Det ar det som den héar debatten handlar om.

Det &r ingen som begér subventioner i evigheters evighet for att kora
en farja, utan det handlar om att man ska fa en infrastruktur som fungerar.

Staten gar faktiskt ganska ofta in och bygger upp infrastruktur som se-
dan ska béra sina egna kostnader. Det &r det vi gor nér vi bygger en jarn-
vag. Det ar det vi gor nér vi ger bidrag till att etablera en ny flygplats i
Sélen, till exempel. Jag hoppas att man gor det massivt i Géteborgsregio-
nen, som ministern sjalv kommer ifran, for att man ska fa en modern och
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fungerande infrastruktur, och jag menar att det &r rimligt att géra det ar
aven i det har fallet. Det &r det som det hela handlar om.

Har finns en gyllene mojlighet att fa en EU-finansiering. Det &r tva
kommuner som har visat att de ar beredda att hitta lésningar, ga in med
egna pengar och driva ett bolag som sakrar trafiken for att det hér ska fun-
gera. Det vore trakigt om det hela foll pa att den svenska staten ar for njugg
eller inte visar tillrackligt intresse.

Man ska veta att pa den finska sidan ar intresset ett helt annat. Den
finska staten och de finska ministrarna — oavsett partitillhérighet, skulle
jag séga — har visat ett stort intresse for att sékra denna forbindelse.

Jag tycker att regeringen ska ténka lite l&ngre. Man ska se det har som
en investering for framtiden, en investering som skapar sysselsattning, ut-
veckling och kontakt mellan tvé grannlander. Det &r det som den har de-
batten handlar om.

Darfor skulle jag vilja uppmana er att titta positivt pa att géra denna
investering. Jag tror ocksa att manga som laste vad Ygeman och kommu-
nalradet i Umed skrev — sdkert Lennart Holmlund vid den har tiden —
trodde att hér fanns ett 16fte om att se till att nddvéndiga investeringar
skulle bli av. Det vore synd om det missuppfattades.

Anf. 5 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! For att borja dar Jonas Sjostedt slutar &r det ndr man laser
artikeln valdigt svart att uppfatta det som att det reses krav gentemot den
svenska regeringen om att ga in med pengar for att stotta investering eller
drift. Daremot reses det krav mot den svenska regeringen att agera i fragan
och att ta ett stérre ansvar.

Nu pagar det ett forberedande arbete. Regeringen stillde sig 2013
bakom en EU-ans6kan om att undersodka forutsattningarna for den hér tra-
fiken. Under tiden som detta arbete pagér ar det rimligt att avvakta resul-
tatet av det, och det &r det regeringen gor just nu.

Samtidigt vill jag poangtera att pa den svenska sidan sker det en hel del
investeringar som handlar om anslutningar till farjan och om att férbattra
bade jarnvag och vaganslutningar som ocksa 6kar framkomligheten for
godset. Det pagar alltsa en del investeringar som syftar till att forbattra
forbindelserna mellan Sverige och Finland 6ver Kvarken.

Det som vi inte har tagit stallning till &r om och pa vilket satt man ska
g in med stod for just den har farjan och den investeringen. Daremot gor
man saker for att minska risken for att behdva kora langa vagar inne i
Umea. | stallet far man mer direkta forbindelser ut mot hamnen. Man sé-
kerstaller ocksé kvaliteten pa jarnvagen pa den svenska sidan.

Detta ar atgarder som syftar till att 6ka framkomligheten for gods i den
hér delen av landet, som naturligtvis ar av oerhort stor betydelse, bade nar
det géller den gransoverskridande handeln och persontransporter.

Det ar alltsd inte sd att vi ar negativa till fragan, utan vi avvaktar resul-
tatet av det arbete som pagar och som, savitt jag forstar, fortskrider i posi-
tiv anda. Vi aterkommer nar det finns nagot att ta stallning till.

Anf. 6 JONAS SIOSTEDT (V):

Herr talman! Jag tycker att det senaste svaret lat betydligt battre &n de
tidigare. Det vore ju ocksa synd att inte anvinda de investeringar som man
mycket riktigt gor nu till en val fungerande farjetrafik i framtiden, for nu



gor man ju allt det som krévs fran regionens och kommunernas sida for att
detta ska sékras i framtiden.

Jag tror att statens stod, bade gentemot Europeiska unionen och med
framtida investeringar, kan spela en liten bidragande men valdigt viktig
roll fér att det har ska lyckas. Jag tycker att en klok politik ser till att man
gor nodvandiga investeringar for framtiden och for miljon. Ska vi fa ned
arbetslosheten och fa utveckling i hela landet krévs det aven fungerande
kommunikationer.

Det hér &r en viktig lank. Mycket av debatten handlar ofta om de stora
investeringarna i sodra Sverige, men det finns ocksa stora investeringsbe-
hov i den norra delen av landet. H&r finns viktiga industrier, stora export-
naringar och stora utvecklingsmojligheter. Jag hoppas att regeringen har
detta i atanke vid framtida investeringar.

Anf. 7 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Behovet av investeringar i fungerande transportsystem ar
vi alldeles dverens om. Vi kan ocksa se att det finns behov av att starka
persontrafiken, inte minst runt vara stérre kommuner, darfor att vi behGver
ha battre pendlingsmojligheter. Vi behover utoka mojligheten att dka kol-
lektivt och darmed ocksa mer miljovanligt och mer platsbesparande.

Vi behover ocksa se till att de stora godsflédena i Sverige fungerar pa
ett mer tillfredsstallande satt. Den som ska frakta sitt gods fran tillverkning
till kund eller komponenter fran leverantor till tillverkare behver natur-
ligtvis veta att godset kommer fram i tid. | dag &r tid pengar, och vi har
alldeles for daliga floden nar det galler gods i vissa delar av landet.

De stora tunga industrierna, basindustrin, finns i véldigt hog utstrack-
ning i norra delen av Sverige, och det ar ett fokusomréade for regeringen
att sékerstalla godstransporter i hela landet och dér de behdvs. Stora delar
av godsflodena kan inte ga pa vag utan behover ga pa jarnvag, och darfor
gor vi ocksa stora investeringar i jarnvagsunderhall: 620 miljoner i ar och
1,2 miljarder de kommande aren, for vi ser att det ar ett sa skriande stort
behov.

Parallellt med detta forbereder vi ocksa for stora investeringar de kom-
mande aren i nationell plan. Vi ser att vi har underinvesterat i Sverige i
offentliga ataganden, savil i bostader som i infrastruktur och i annat som
bygger Sverige starkt. Det har &r ett exempel, och vi kommer att folja ut-
vecklingen i den hér fragan och senare ta stéllning till om regeringen be-
hover agera for att sakerstélla trafiken.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2014/15:386 om tyngre lastbilar

Anf. 8 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jessica Rosencrantz har fragat mig om jag tanker verka
for att regeringen ska lamna ett forslag som mojliggor lastbilar pa upp till
74 ton och nér ett sadant forslag i sa fall kan forvantas.

Regeringen ar generellt positiv till att tillata tyngre lastbilar under for-
utsattning att det leder till mindre miljopaverkan, effektivare transporter
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och nytta for naringslivet samt att kostnaderna for anpassning av infra-
strukturen stér i relation till den 6kade samhallsnyttan.

Regeringen beslutade i forra veckan att hoja den hogsta tillatna brutto-
vikten fran 60 till 64 ton pa vagar som tillhor barighetsklass 1. Det &r en
atgard som kan bidra till att sanka lastbilstrafikens klimat- och miljopaver-
kan och som framjar svenska akeriers och svenskt naringslivs konkurrens-
kraft.

I detta sammanhang bor det noteras att regeringens mal ar att minska
miljopaverkan fran transportsektorn och flytta langvéaga godstransporter
fran lastbil till tag och sjofart. For att tyngre lastbilar inte ska ge en odns-
kad 6verflyttning fran jarnvag till vag behovs dven atgarder inom detta
omrade. Regeringen avser till exempel att se dver forutsattningarna for att
kompensera jarnvagsféretagen och starka jarnvagens konkurrenskraft. Det
ar ett arbete som pagar inom Regeringskansliet.

Nér det galler ett forslag som méjliggor lastbilar med en bruttovikt pa
upp till 74 ton kravs utredningar av systemeffekter fér godstransporterna,
dér ett uppdrag till Trafikverket har att beredas i Regeringskansliet. En
hojning av hogsta tillatna bruttovikt till 74 ton kan, beroende pa utform-
ning, innebéra ganska stora investeringar och okat underhall i vagnatet,
vilket forutsétter en 1amplig finansieringslosning. Som alla vet &r behoven
av infrastrukturinvesteringar och underhall stora i Sverige.

Anf. 9 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Jag tror att vi kan vara ver-
ens om behovet av att effektivisera vara transporter. Det behovs for miljo
och héllbarhet, och det behovs for svenska foretags konkurrenskraft.

Det ar inte alla forslag som lever upp till bada dessa krav och som i
stort sett bara ger fordelar. Men forslaget om tyngre lastbilar, herr talman,
ar ett sdant forslag. Att lasta mer pa ett och samma fordon innebar férre
fordon pa vara vagar och darmed hogre trafiksakerhet. | stallet for fyra
lasthilar kan man nu lasta samma gods pa tre. Det ger en lagre bréanslefor-
brukning och dérmed l&gre utsldpp. Undersdkningar talar om en utslapps-
minskning pa 10-15 procent. Men det ger ocksa, herr talman, lagre kost-
nader for svenska foretag, som béttre kan konkurrera pa en i manga fall
utsatt marknad.

Det &r sant att vi vill flytta transporter fran vég till jarnvag. Det &r nog
en ambition som de flesta partier delar. Men ménga transporter saknar ju
alternativ till vagen. Det &r inte minst fallet for skogsindustrierna, som inte
har ndgon mojlighet att lagga jarnvagsrals dnda ut till skogsbruket. Det
sager sig sjalvt. Darfor dr detta den absolut viktigaste fragan for bland an-
nat skogsindustrierna och manga andra foretag runt om i vart land.

Herr talman! | dag rader en begransning pa 60 ton pa vagarna i Sverige
medan det i vart grannland, med manga snarlika forutséttningar, rader en
begransning till 76 ton. Eftersom transportkostnaderna &r en stor utgifts-
post tappar vara foretagare i Sverige i konkurrenskraft.

Trafikverket och Transportstyrelsen arbetade fram ett forslag under al-
liansregeringens tid. | stort sett alla remissinstanser var positiva, fack savil
som naringsliv. Men det forslaget ligger nu och samlar damm i en lada pa
Naringsdepartementet. Det forvanar mig, maste jag sdga. Jag hade vantat
mig att den nya regeringen omedelbart skulle verkstélla forslaget — som ar
fardigberett. Det finns inget att vanta p&. Hur kan vi, herr talman, saga nej



till ett forslag som ger lagre utslapp, dkad trafiksékerhet och stéarkt 16n-
samhet for vara foretag?

Regeringen, menar jag, forsoker blanda bort korten nar man nu héjer
den tillatna vikten pa vara vagar fran 60 till 64 ton. Det &r ett plaster pa
saren och inte det som naringen efterfragar. Faktum &r att akare runt om i
Sverige vittnar om att hojningen delvis redan ingar i felmarginalen nar de
lastar. Den skulle inte gora den stora skillnad som néringen behdver, givet,
som sagt, att Finland har 76 ton.

Ministern varnar for stora kostnader for att atgérda vagar och broar.
Jag kan da konstatera i sammanhanget att en tyngre lastbil inte nddvan-
digtvis sliter mer pa vart vagnat eftersom den har fler hjulaxlar och fordelar
tyngden pa ett annat satt. Undersokningar visar ocksa att storre delen av
vagnatet faktiskt klarar 74 ton. Det ar framfor allt broar som kan vara ett
problem, men tre av fyra broar klarar 74 ton. De &évriga kan skyltas om till
en i sammanhanget relativt 1ag kostnad.

Herr talman! Forslaget ar bra for miljén, fér trafiksakerheten och for
svenska foretags I6nsamhet. Hur kan man séga nej till det, undrar jag? Vad
véntar ministern pa? Ar det mahanda sé att Socialdemokraterna aterigen
later Miljopartiet styra agendan i den viktiga infrastrukturfragan? | sa fall
ar det bara att beklaga att fragorna inte ar viktigare &n sa.

Anf. 10 JAKOP DALUNDE (MP):

Herr talman! Precis som statsradet tidigare namnde kan regeringen till-
lata ndgot tyngre lastbilar, under forutsattning att det leder till mindre mil-
jopaverkan, effektivare transporter, ar till nytta for naringslivet och att
kostnaderna for anpassning av infrastrukturen star i relation till den 6kade
samhallsnyttan. Gott sa!

Men tyngre lastbilar bidrar inte till lagre miljopaverkan av sig sjalva.
Kortsiktigt kan storre lastbilar innebara en miljévinst genom att tva stora
lasthilar kan ersatta tre mindre. Men pa langre sikt intrader en rekyleffekt.
De stdrre lastbilarna blir billigare i drift rdknat per tonkilometer. Nér last-
bilstransporterna blir billigare blir det sannolikt lika manga eller fler last-
bilar som tidigare — fast stérre och tyngre. Da 6kar miljopaverkan, och det,
herr talman, ar oacceptabelt.

Om vi ska nd klimatmalen i transportsektorn maste godstrafiken suc-
cessivt flyttas over fran vég till jarnvdg. Regeringens politik syftar till att
driva pé& en sadan utveckling. For att tyngre lastbilar inte ska bromsa ut-
vecklingen, eller an vérre reversera den, behdvs atgarder inom omradet,
till exempel satsningar pa jarnvagsunderhall, en végslitageavgift for last-
bilar, utbyggda spar eller frysta banavgifter. Detta ar regeringen éverens
om. Darfor hanger var politik ihop.

Da aterstar fragorna till Moderaterna, som séger nej till alla dessa at-
gérder: Hur hanger er politik ihop? N&r Moderaterna vill héja maxvikten
inte bara fran 60 ton till 64 utan hela vagen upp till 74, samtidigt som de
sager nej till atgarder som balanserar och lindrar den 6kande miljobelast-
ning som en sadan maxviktshgjning skulle innebéra, hur ser Moderaterna
pé ansvaret for att minska utslappen i transportsektorn?

Herr talman! Jag kan tanka mig att Moderaterna kommer att svara na-
got hurtigt om teknikutveckling. Visst! Jag ar for teknikutveckling, och jag
samarbetar garna dver blockgransen om hur vi kan framja teknikutveck-
ling i transportsektorn. Men inga seriésa beddmare, forutom mojligtvis de

Prot. 2014/15:92
24 april

Svar pa
interpellationer



Prot. 2014/15:92
24 april

Svar pa
interpellationer

10

som saljer lasthilar, tror att vi kan l6sa klimatmalen i transportsektorn utan
att ocksa Gverfora trafik fran vag till jarnvag. For att nd detta mal maste vi
ha en bredare politik 4n den som Moderaterna foreslar.

Anf. 11 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det later bra nar Jessica Rosencrantz sjunger de 74 ton-
nens lov. Men det finns n&gra luckor i resonemanget. Aven om den stérre
delen av det svenska vagnatet tal 74 ton, och &ven om de flesta broar tal
74 ton, spelar det ingen roll om det inte &r ratt vagar och rétt broar som
klarar de tyngre vikterna. FOr skogsindustrin och annan tung industri, déar
det inte finns utbyggd jarnvag varifran godset ska transporteras, ar det med
den typen av transporter den dkade miljonyttan kan uppnas. Det innebar
att vad vi behdver gora for att sakerstélla en 6kad miljonytta och effekti-
vare transportsystem ar att se till att den 6kade barigheten finns pa ratt
stéllen. Det hjalper féga for den som kommer med en tungt lastad bil att
det sitter en skylt p& bron. Om det ska vara nagon vits maste det sakerstal-
las att de strak som industrin har behov av klarar de tyngre barigheterna
och forbereds for detta.

Eftersom vi inte vill ha en 6verflyttning av godstrafik fran jarnvag till
vag, som jag uppfattar att vi 4nda ar 6verens om, maste vi ocksa sakerstalla
att det inte blir sa.

| forra veckan lade regeringen ett uppdrag till Trafikverket att utreda
forutsattningarna for langre och tyngre tag, som ett led i att stérka jarnva-
gens konkurrenskraft nér det galler godstrafik. Samtidigt fattade vi ett be-
slut om att andra foérordningen sa att 64 ton blir hogsta tillatna bruttovikt
pa véagarna.

Jag skulle gérna vilja veta vilka forslag och atgarder Moderaterna har
i fickan for att sakerstalla att vi inte far en overflyttning fran jarnvag till
vdg. Jessica Rosencrantz sade i sitt anférande att alla partier vill ha en
overflyttning fran vag till jarnvag. Da skulle det vara mycket spannande
att fa hora vilka forslag ni har for att astadkomma en sadan forandring.

Politik handlar ocksa om att styra pa olika satt. Om man har en onsk-
vard utveckling for 6gonen behdver man ocksa fatta beslut for att astad-
komma den 6nskade utvecklingen. Forutom att vilja 6ka maxvikten pa alla
vara végar till 74 ton, och sétta upp skyltar dar lastbilarna inte kan kora,
vilket rimligen bor vara p& mindre véagar, som vore de mest lampliga, vilka
atgarder har Moderaterna for att sikerstélla att transportsektorns miljopa-
verkan minskar?

Anf. 12 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Under forra ret tyckte vissa att alliansregeringen arbe-
tade for sakta med fragan. Tva av dem minns jag sarskilt. Dar fanns en
debattartikel i Dagens industri av Magdalena Andersson, da finanspolitisk
talesperson for Socialdemokraterna, och Anders Ygeman, socialdemokra-
tisk ordférande for riksdagens trafikutskott. Upprért konstaterade de att
det gick alldeles for langsamt med arbetet med tyngre fordon. Omedelbart
borde tyngre fordon inforas pa vara vagar.

Alliansregeringen later noga utreda fragan via Trafikverket och Trans-
portstyrelsen, som har gjort seridsa granskningar, och det ligger ett fardigt
forslag pé bordet. Hor och hapnal! D& séger den nya regeringen, med just
Magdalena Andersson och Anders Ygeman i regeringen, nej till forslaget.



Ar det har, herr talman, ytterligare ett exempel pa att véljarna inte kan
lita pa att vad Socialdemokraterna sager fore ett val 4r vad de gor efter det?

Férbifarten skulle byggas, Bromma skulle bevaras och tunga lastbilar
skulle inforas. Efter valet fryser man Forbifarten, man inleder en avveck-
ling av Bromma flygplats och man sager nej till tunga lastbilar.

Jag beklagar att ministern inte vill ga vidare med den har fragan. Den
ar noga utredd, herr talman, och det finns flera sétt att ga till vdga. Man
kan inféra en ny bérighetsklass. Man kan &ndra i trafikforordningen.

Seridsa undersokningar som har gjorts av Trafikverket och Transport-
styrelsen, vara framsta expertmyndigheter, och de har férslag pa hur vi kan
ga till vaga. Ett sétt ar att skylta om de broar och véagar som inte har till-
racklig barighet. Visst fordrar det ett visst arbete av Trafikverket att gora
den omskyltningen, men ska de 6ver huvud taget kunna gora det arbetet
maste ju ministern inleda arbetet och inte svara svavande pa alla fragor.

Studier fran Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, visar att
overforingsrisken fran jarnvag till vag ar ytterst begransad nér det galler
den har typen av transporter. Som jag sa: Risken i att flytta gods fran jarn-
vag till v&g ar ju ganska liten om det 6ver huvud taget inte existerar en
jarnvag pa de hér strackorna.

Det ar fallet for exempelvis skogsindustrin — det gar inte att dra jarn-
vagsrals in i varje skogsglanta. Det kanske &r regeringens forslag, men det
later i sa fall valdigt dyrt.

Nej, herr talman, det har forslaget ar bra for miljon, for trafiksékerheten
och for de svenska foretagens lonsamhet.

Nar det galler fragorna tillbaka till mig fran saval Jakop Dalunde som
ministern kan jag forsédkra Jakop Dalunde att jag inte kommer att ge ett
hurtigt svar om teknikutveckling. Teknikutveckling ar bra och néagot jag
garna samarbetar om, men mitt svar &r att vi behéver alla trafikslag. Jag ar
medveten om att det kanske inte ar en agenda som vi delar alla ganger,
men jag upplever att det svenska néringslivet och det svenska transportsy-
stemet behdver saval vag och jarnvag som flyg och sjofart. Da handlar mitt
svar om att satsa dven pa jarnvagen, inte att gora det svart for vagen.

Alliansregeringen var den regering som dubblerade anslagen for drift
och underhall efter flera decennier av forsummelser. Det ar ett viktigt steg,
och jag hoppas att de blir fler.

Alliansregeringen var ocksa den regering som inledde arbetet med
Sverigebygget, som innebér stora satsningar pa hoghastighetstdg. Det
skulle ocksa frigora storre kapacitet for godset pa véra jarnvagar.

Det ar nagra av svaren, herr talman. Men svaret i sin helhet maste vara
att Sverige, som ar EU:s till ytan tredje storsta land, behdver alla trafikslag.
Det duger inte att sdga att man bara ska arbeta med ett. Vi maste arbeta
med alla. D4 finns det en lagt hangande frukt i form av ett bra forslag som
ger battre miljo, farre fordon pa vara vagar och bra effekter for svenskt
naringsliv.

(Applader)

| detta anforande instimde Erik Ottoson och Gunnar Hedberg (bada
M).
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Anf. 13 JAKOP DALUNDE (MP):

Herr talman! Nér det galler det kanske framsta verktyget for att minska
transportsystemets klimatpaverkan och skapa incitament for att dverfora
trafik fran vag till jarnvag finns det goda skal for att dess namn ar vagsli-
tageavgift. Det ar namligen inte bara sé att lastbilarna bidrar till en ohall-
bart hog klimatpaverkan. De sliter ocksa mycket hart pa vara vagar.

Det stora skalet till att sa tunga lastbilar som Moderaterna foreslar inte
ar tillatna i stora delar av vérlden &r just végslitaget. Man tycker helt enkelt
att underhallet av vagarna blir for dyrt och att det &r mer effektivt att satsa
pa jarnvégen.

Herr talman! Slitaget 6kar exponentiellt med axellasten. Enligt en tum-
regel okar slitaget hela 16 génger om axellasten fordubblas. Det skadar
asfalten och 6kar skattebetalarnas utgifter for vagunderhall.

Enligt Véag- och transportforskningsinstitutet motsvarar végslitaget
frén en — en — tung lastbil vagslitaget fran minst 10 000 personbilar. Och
det ar 1&gt raknat. Pa arsbasis innebar detta motsvarande 180 miljoner per-
sonbilar.

Slitna vagar &r ocksa en vanlig orsak till allvarliga trafikolyckor.

Herr talman! Jag kan ténka mig nagot tyngre lastbilar, men vi maste
komplettera det med en végslitageavgift sa att det som sliter mest pa vara
vagar och var miljé ocksa betalar for sig. Darfor blir min fraga till Mode-
raterna: Hur ska ni finansiera de stora kostnadsokningar for vagunderhallet
som era forslag innebdr, och varfor ska vi inte i stallet framja att godstrafik
flyttas fran vag till jarnvag?

Anf. 14 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Det & som om &tta ar inte fanns nar Moderaterna gar upp
i talarstolen. Atta r av borgerlig regering ar bortténkta. Det kanske r lika
bra — de kanske inte borde ha varit, men nu har de ju varit.

| atta ar hade ni chansen att gdra nagonting at det har. | atta ar hade ni
faktiskt makten.

Négonstans runt 2012, om mitt minne ar korrekt, var ETT-forsoket far-
digt. Det var faktiskt 90 ton pa de lastbilarna — 90 ton skogsvirke. Rege-
ringen fick forslaget och hade rapporten fardig. Atgérd: ingen. Léngbén-
ken och byraladan som Jessica Rosencrantz talade om anvandes flitigt just
da.

Tyngre lastbilar har lange varit ett krav fran naringslivet. Det &r inte
nagonting som man har kommit pé nu, de senaste sju manaderna, utan det
har funnits lange. Den forra regeringen hade mycket vél kunnat ta initiativ
i den fragan. Vad gjorde man? Inget.

Varfor gjorde man inget? Jo, darfor att fragan ar mer komplicerad &n
sd. Det ar inte bara att infora och satta igang och slappa ivag lastbilarna pa
vagen. Det kraver ocksa en del eftertanke.

Nu, ungefar ett halvar efter det att vi har bytt regering, ska allting vara
gjort. Bristen pa logik ar sldende. Det fungerar inte pa det sattet. Naturligt-
vis maste man téanka igenom en atgérd innan man genomfor den.

Jag kan inte lata bli att kommentera det hiar med historiskt hoga sats-
ningar pa infrastrukturen. Jamfor man med bnp ser man att satsningarna ar
ungefar lika hoga som de alltid har varit. Det rér sig om ungefar samma
procentsats av bnp, ser man nar man jamfor det hela — négra procent upp
och nagra procent ned genom aren, men det ror sig om ungefar samma



satsningar. Det dar med jattehdga satsningar, det sticksparet, tycker jag att
vi kan [&mna.

Jag tycker att 74 ton &r en bra atgard. Men vi maste genomfora den
med vett och sans. Det gar inte att bara ramla pa. Det finns risker och pro-
blem med det hér.

Jag kan ndmna en annan bransch som skulle bli valdigt glad om man
genomforde 74 ton, namligen mjolktransporterna. Det gar tyvarr inte spe-
ciellt manga mjolktransporter i Sverige eftersom mj6lkbonderna blir allt
farre, men for mjolkbénderna skulle det vara en bra atgard om man kunde
genomfora detta. Men aterigen: De vagar som ska trafikeras med de har
tyngre mjolkfordonen &r i dag inte sékrade for det tonnaget. Alltsd maste
man tanka igenom atgarden fore.

En frdga som aven Jessica Rosencrantz var inne pa ar om det ska bli
en ny barighetsklass. Ja, det ar ett satt att gora det pa. Det finns andra satt
som andra har foresprakat. Det kanske ar lite slarvigt och lite enkelt, men
det gar ju.

En annan fradga som vi maste ta med i sammanhanget ar hur EU reage-
rar. Vi har trots allt ndgon form av undantag for vara 25-meters- och 60-
tonslasthilar i dag. Standarden i EU ar 18 meter. Det ar alltsa inte sa enkelt
som att bara sdga: "Klampa pa och gor!” Vi kan mycket vil bita oss sjdlva
i svansen och bli av med hela stycket.

Regeringens linje i det hér &r bra: Vi tdnker igenom det innan vi ge-
nomfor nagra atgarder.

Anf. 15 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag ténkte boérja mitt anférande med lite konsumentupp-
lysning. Det kan ju vara ndgon som sitter utanfér kammaren och tar del av
debatten. D& ar det synd om man tror att regeringen faktiskt har sagt nej
till 74 tons maxvikt. Det vore nog bra om Jessica Rosencrantz forklarade
varifran hon har fatt det. Regeringen har aldrig i ndgot sammanhang ut-
tryckt att vi & emot 74 ton. Det vi har sagt &r att vi vill utreda det och se
till att vi genomfor det pa ratt satt och att vi sakerstaller att det inte blir en
overflyttning fran jarnvag till vag. Forklara garna hur du kan pasta att re-
geringen sager nej! Det &r det forsta.

Det andra &r att jag kan gladja bade Jessica Rosencrantz och andra som
eventuellt inte har tagit del av den nyheten med att forbifartsbygget ar i
full gang sedan, tror jag, den 18 januari i ar. D& hade man kommit tillbaka
med alla maskiner och pabdrjat arbetet. Nar Jessica Rosencrantz pastar att
vi har stoppat Forbifarten &r det inte heller riktigt med sanningen 6verens-
stdimmande.

P& samma satt ar det med Jessica Rosencrantz pastidende om att rege-
ringen har paborjat en avveckling av Bromma flygplats. Jag skulle garna
vilja veta var Jessica Rosencrantz har sett det beslutet ndgonstans. Det
finns namligen inget sadant beslut. Det finns ett regeringsuppdrag till en
person att se om det ar mojligt att Iangsiktigt avveckla Bromma under for-
utsattning att man sakerstéller bade nuvarande och kommande kapacitets-
behov nér det galler flygtrafik.

Jag tycker att det &r bra att vi har en livaktig diskussion i kammaren,
men det &r jattefint om vi kan halla oss till sanningen. Det blir s& mycket
roligare da.

Prot. 2014/15:92

24 april

Svar pa
interpellationer

13



Prot. 2014/15:92
24 april

Svar pa
interpellationer

14

Ndr det galler 74 tons maxvikt pa vara vagar svarar inte Jessica Ro-
sencrantz pa vilka atgarder Moderaterna kan tanka sig att vidta for att mot-
verka en risk for 6verflyttning av gods fran jarnvag till vag, vilket nagra
av remissinstanserna tydligt har pekat pa. D& handlar det naturligtvis inte
om de delar av landet dar det inte finns jarnvag. Dar &r det ju sjalvklart att
den risken inte foreligger dver huvud taget. Men om man skulle tillata en
maxvikt pa 74 ton pa vara stora Europavagar i sodra delen av Sverige &r
det inte skogstransporterna som i forsta hand paverkas av det, utan det &r
andra typer av transporter, som vi kanske hellre hade sett gick med tag.

Jag uppfattar att vi anda ar éverens om malbilden. Da skulle jag vilja
veta pd vilket satt Moderaterna tanker agera for att se till att det blir sa och
att man inte far en 6verflyttning at andra héllet, alltsa att annu fler trans-
porter lamnar jarnvagen och i stallet borjar rulla p& gummihjul pa véra
vagar, som redan ar hart anstrangda.

| Skéne ar en valdigt stor del av trafiken i dag bestdende av tunga last-
bilar, som naturligtvis paverkar framkomligheten for annan trafik och tra-
fiksakerheten. P4 vilket sétt vill Moderaterna se till att mer av det godset
gar pa jarnvag? Jag fick inte nagot riktigt svar pa den fragan i det tidigare
inlagget fran Jessica Rosencrantz.

Regeringen tycker att det & bra om man kan uppna en okad miljonytta,
det vill sdga att farre lastbilar kan transportera samma méngd gods, dar det
i dag inte & majligt att kora med jarnvag. Men vi ser ocksa en risk med att
bara tillata det rakt upp och ned, vilket kan ge en oonskad effekt. Darfor
vill vi fortsitta utreda fragan. Vi vill samtidigt vidta atgarder som okar
jarnvégens attraktivitet.

Jag har lite svart att forstd vad det &r som Jessica Rosencrantz har s
svart med nar det géller de forslagen. Ar det inte bttre att vi gor rétt 4n att
vi gor det fort?

Anf. 16 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Det har sagts mycket i talarstolen, och jag brukar forsoka
besvara de fragor jag far.

Nej, Jakop Dalunde, jag tror inte att en vagslitageavgift vore bra for
svenskt naringsliv eller for svenska foretag i vart avlanga land, for det gor
transporter dyrare. En straffskatt pa lastbilstransporter ar just en straffskatt
pa avstand och inte p& miljéforstoring. Sverige ar, som Jakop Dalunde vet,
storre an Stockholm och Sédermalm. Stora delar av vart land behéver
transporter pa vig.

Jag delar inte heller din analys av att de tyngre lastbilarna skulle slita
pa vart vagnit pa det sitt du beskriver, Jakop Dalunde. D& har man missat
hela poangen med att ha ytterligare en eller tva axlar som avlastar den
storre lastbilen.

Vissa broar klarar inte tyngden, men det &r pa grund av hur broarna &r
konstruerade. Dem maste man skylta om i sa fall.

Inga initiativ tog alliansregeringen, fick vi hora. Det &r lite mérkligt
eftersom det var just vi som lamnade Over ett fardigt forslag som &r noga
utrett. Det kan man andéa konstatera ar att ta initiativ i fragan.

Angaende detta med jarnvagssatsningar upplever i alla fall jag att den
hojning som alliansregeringen gjorde fran 38 till 86 miljarder till jarnvags-
underhall ar en ganska substantiell héjning.



Jag kraver inte att 74-tonslasthilar ska kunna koras pa vart vagnat i
morgon. Jag forstar att det kravs en del arbete. Men det vore tacksamt om
regeringen atminstone kunde ta pa allvar den utredning som har gjorts och
ge klara besked. Problemet ar att man aldrig far klara besked fran den har
regeringen.

Jo, man stoppade Forbifart Stockholm. Det &r jattebra att det arbetet &r
igang igen tack vare hard pétryckning fran den har kammaren. Man har
tillsatt en person som ska utreda hur Bromma ska avvecklas, men man ger
inte besked om man vill ha Bromma eller inte. Och pa fragan om tyngre
lastbilar svarar man: Mm, kanske. Det &r ett problem for Sverige och for
svensk konkurrenskraft nar vi inte far klara besked.

Anf. 17 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Jessica Rosencrantz sager att det var noga utrett och att
det fanns mycket att ga vidare med fran den forra regeringen. Vad som
hande var ju att man fem i tolv, d& man inség att man skulle forlora valet,
lade en massa snabbt ihoprafsade propositioner pa bordet. En av dem har
vi faktiskt fatt brottas en hel del med i trafikutskottet, namligen den om
klampning. Vi genomforde den ratt av som den lag, men den har inneburit
en massa problem, och regeringen maste nu komma tillbaka, kanske dven
langre fram i tiden, for den var inte fardigberedd. Man hade inte ett fardigt
forslag som gick att genomfora. Det adresserade inte ens alla problem. Det
var det som var problemet.

Jessica Rosencrantz sa nagot tidigare om ekipage pa 64 ton. Hon me-
nade att det var ett slag i luften och ndgot vi kunde klara oss utan. Det &r
inte riktigt sa.

Jag var uppe i Kiruna och traffade Kiruna Bil och transport, som &r ett
stort akeriforetag dar uppe. Man har hand om den mycket viktiga varufor-
sérjningen till Kiruna. Det mesta som behovs i Kiruna maste ju fraktas dit.
De kor mellan Umed och Kiruna. De konstaterade att 64 ton innebar att de
&ntligen kunde bdrja fylla ekipagen fullt ut. Det innebdr att man kanske
slipper skicka en extra bil da och da for att frakta varor till Kiruna. Gransen
64 ton ér jatteviktig for den typen av transporter — kanske inte for skogen
men for andra transporter. Allting &r ju inte skogstransporter.

Den hir regeringen gor ett bra jobb pé det har omradet. Jag hoppas att
man kommer tillbaka med ett férslag om 74 ton som &r val berett och ge-
nomténkt.

Anf. 18 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det finns mycket att géra for att forbattra transportsyste-
men i Sverige. Moderaterna och regeringen kan vara dverens pa en punkt,
namligen att alla transportslag behovs. Det finns ocksa ett behov av att
snarare se kedjor av olika transportslag som ska gripa in i varandra &n att
behandla varje transportslag for sig. Det ar ocksé det regeringen vill géra
nar det galler det hér forslaget.

Vi vill se till att jarnvagen far det utrymme och den attraktivitet som
behdvs for att sakerstalla mer av miljovénliga godstransporter. Vi ser ock-
sd att man behover ha styrmedel for att de lastbilar som rullar pa vagarna
ska vara mindre miljopaverkande. Vi tror att det ar viktigt att ha olika typer
av incitament for bade transportkopare och transportséljare att ligga val
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framme nér det galler innovation och teknikutveckling, for det har stor pa-
verkan pa utslapp och vagslitage vilken typ av lastbilar man kor.

Dérfor ar det ocksa viktigt att transporterna inte bara blir billigare utan
att de ocksa i andra avseenden blir hallbara. Det racker inte med att de ar
ekonomiskt héllbara for den som koper transporten. De maste ocksa lang-
siktigt vara héllbara for hela samhallet nar det géller saval sociala villkor
som miljopaverkan och ekonomi.

Darfor ser jag framfor mig att vi ska fortsétta bereda det hér drendet,
men vi ska ocksa se till att trygga underhallet av bade vag och jarnvag.

Darfor ar det trakigt att Moderaterna inte rostade for den budget dar
det i hostas foreslogs 1,2 miljarder mer till jarnvagsunderhall, for de peng-
arna hade verkligen behovts. Det hjélper ju inte att vi inte vidtar andra
atgarder om manniskor och gods faktiskt inte kommer fram, utan da blir
det en 6verflyttning till lastbil, som vi bada har sagt att vi inte vill ha.

Vi aterkommer sakert till den har fragan vid fler tillfallen, och jag ser
fram emot att fortsdtta debattera den med Jessica Rosencrantz och andra.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2014/15:428 om 6kad konkurrens pa jarn-
vagsnatet

Anf. 19 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jessica Rosencrantz har fragat mig om jag har gjort stall-
ningstagandet att det ar positivt med dkad konkurrens pa det svenska jarn-
vagsnatet samt om jag tanker verka for okad konkurrens pa det svenska
jarnvagsnatet.

Den svenska jarnvagen fyller en viktig samhallsfunktion. Ett av sam-
arbetsregeringens prioriterade mal 4r en val fungerande tagtrafik till nytta
for bade resenarer och varuagare. Det bidrar till att uppfylla regeringens
mal om att Sverige ska uppna EU:s lagsta arbetsloshet ar 2020. Socialde-
mokratiska regeringar har vidtagit atgarder som separering av infrastruk-
turen 1988 och bolagisering av Statens jarnvagar 2001. Den inhemska
marknaden for godstransporter pa jarnvag éppnades for konkurrens redan
1996, och vi har nu flera jarnvagsforetag som verkar pa denna marknad
vid sidan av det statliga bolaget Green Cargo.

Marknaden for persontrafik pa jarnvag éppnades formellt 2010 med
effekt for trafiken 2012. Inledningsvis har effekten pd marknaden varit be-
gransad. Foretaget MTR:s etablering med en relativt omfattande trafik pa
strackan Stockholm—Goteborg med nya tag ar den forsta storre satsningen
sedan marknadséppningen.

En dkad konkurrens kan vara positivt om det leder till nya valméjlig-
heter, battre tjansteinnehall eller lagre priser for resendrerna. Man ska dock
inte blunda for att den nya konkurrenssituationen medfér nya och 6kade
krav pa jarnvagssystemet nar fler aktorer vill vara med och erbjuda sina
tjanster. Inte minst galler detta fragan kring kapacitetstilldelning, dar malet
ar ett samhallsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Det blir
aven an viktigare med en effektiv samordning av tjanster som biljettfor-
sdljning for att nyttan av konkurrensen ska komma resenérerna till del.



| direktiven till den pagaende utredningen om jarnvagens organisation
ingdr bland annat att studera dessa fragor i syfte att lamna forslag som kan
bidra till att uppna ett effektivare utnyttjande av det svenska jarnvagssy-
stemet. Jag avser att invanta utredningens betdnkande och darefter inhdmta
synpunkter fran en bred krets av ber6rda innan jag dterkommer med even-
tuella forslag pa omradet.

Anf. 20 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret!

Det ar sant att Socialdemokraterna har genomfort flera av de viktiga
steg som har tagits for att infora mer av konkurrens och effektivitet i den
svenska jarnvégen. Det dr ett ansvar som Socialdemokraterna och allians-
partierna delar gemensamt genom historien och som jag tror har utvecklat
svensk jarnvdg till det battre.

Vi ser att konkurrensen har medfért mycket positivt for svensk jarnvag.
I och med att marknaden for persontrafik &ppnades 2010 har nu exempel-
vis MTR kunnat bérja driva trafik mellan Stockholm och Géteborg. Som
forsta viktiga utmanare till SJ ger detta resenérerna okad valfrihet, fler av-
gangar och vantat lagre priser. Allt detta &r positivt.

Tyvarr ser vi hur trafikutskottets miljopartistiska ordférande Karin
Svensson Smith aktivt tar stdllning mot mer av valfrihet ndr hon séger till
bland annat Dagens Nyheter att all trafik ska aterregleras och SJ:s monopol
ateruppsta. “Jag ser ingen podng i att det ska finnas konkurrens”, sédger
hon.

Tillsammans med infrastrukturministern &r trafikutskottets ordférande
den fradmsta budbéraren for regeringspartiernas infrastrukturpolitik. Jag
finner det bekymmersamt, herr talman, att medborgarna far olika besked
av de tva regeringspartierna i en sa viktig fraga.

Darfor fragar jag igen: Kan ministern ge besked om huruvida regering-
en avser att varna den konkurrens som finns och har utvecklat svensk jarn-
véag, eller tanker ministern ga i armkrok med sin miljopartistiska kollega
och avskaffa alla andra alternativ utdver SJ?

Herr talman! Fragan om konkurrens ar viktig pa manga satt for svensk
jarnvéag. Ministern namner sjélv den utredning som pagar kring jarnvagens
organisation. Sa sent som forra veckan fick vi ett delbetankande i den ut-
redningen som handlade om konkurrensen nér det géller underhallet av
véra spar. Liksom lange har varit fallet p& vagsidan har nu jarnvagsunder-
héllet upphandlats i konkurrens.

Fore valet var tongangarna hdga hos Socialdemokraterna. Man kravde
att allt jarnvagsunderhall skulle aterregleras. Men i forra veckan presente-
rades den utredning som bland annat Socialdemokraterna hade kréavt. Ut-
redningens slutsatser var tydliga: Det finns stora brister i Trafikverket som
maste hanteras. Det innebar ocksa att det inte ar en framkomlig vag att
aterreglera allt underhall till Trafikverket, dels pa grund av bristerna i myn-
digheten, dels pa grund av att flera undersokningar visar att vi far mer
jarnvag for pengarna tack vare konkurrensen. Trafikverket bekréftade det
i sin utredning, dar man ocksa konstaterar att man inte vill ha tillbaka un-
derhéllet i egen regi utan tror att det utfors battre av entreprendrer, i sam-
arbete med Trafikverket.
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Innebér detta, herr talman, att ministern i detta fall tar till sig av den
utredning som hon hanvisar till och backar fran det krav pd monopol som
Socialdemokraterna skrek sa hogt om i opposition? Jag undrar alltsa, herr
talman: Vad ar regeringens asikt? Vi far olika svar fran trafikutskottets
ordforande fran Miljopartiet och fran infrastrukturministern. Blir det med
nuvarande regering fortsatt fler avgangar och lagre priser for resenérerna
med konkurrens i trafiken? Blir det med nuvarande regering fortsatt hogre
effektivitet och mer jarnvég for pengarna med konkurrens av underhallet?
Kan ministern ge ett klart besked?

Anf. 21 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Nér det géller sjélva trafiken och konkurrensutséttningen
av den: Som jag sa i mitt svar tycker vi att det ar positivt med konkurrens
under forutsattning att den leder till ett storre utbud fér resenérerna att valja
mellan, fler tjanster, en utveckling av tjansterna och eventuellt ocksa lagre
priser. Samtidigt kan jag ibland bli lite bekymrad 6ver att Moderaterna och
Jessica Rosencrantz inte kan se nagra av de problem som kan uppsta med
fri konkurrens pa en mycket begransad kapacitet, det vill sdga jarnvagen.

Till skillnad fran manga andra varor eller tjanster ar det begransat hur
manga tag det kan ga pa en bana. Om det blir véldigt manga aktorer pa
marknaden finns det en risk. Att tilldela kapacitet och taglagen och att
prioritera mellan olika tdg och framkomlighet for olika typer av trafik blir
da an svarare. Man kan till exempel tanka sig att i stallet for att det gar ett
fullt tdg géar det tva halvtomma, som tar upp precis lika mycket tid och
plats pa sparen. DA kanske man inte har nétt s stor nytta, eftersom det
innebdr att annan trafik far saimre framkomlighet.

Den konkurrens som i dag finns pa sparen staller hogre krav nar man
prioriterar tdglagen och kapacitetstilldelning, men den stéller ocksa krav
pa att man har banavgifter och andra typer av ekonomiska styrmedel som
gor att det blir ratt pris for att fa tillgang till jarnvagen. Allt det kommer
att krava ganska mycket jobb for att det ska falla ut pa ett bra sétt.

Nu tittar den utredning som namns pa just de hér fragorna. Vart mal ar
att jarnvagstrafiken ska fungera sa bra som mojligt for resendrer och gods-
kodpare. Hur formerna for det ska se ut och organiseringen ske ar av under-
ordnad betydelse. | det hér fallet ar det inte medlen som helgar d&ndamalet
utan tvartom. Vi vill att jarnvagen ska utgora ett konkurrenskraftigt och
attraktivt alternativ for den som ska kopa en resa men ocksé for den som
ska transportera sitt gods. Da maste vi genom att ka underhallet, investera
mer i ny infrastruktur och ocksé ha en effektiv organisation av jarnvags-
trafiken se till att det blir sa.

P& samma séatt ar det nar det galler underhéllet. Vi har nu fatt det del-
betdnkande som regeringen bestallde avseende organiseringen av under-
héllet. Nu har vi bestamt att avvakta tills vi far in svar fran remissinstan-
serna. Det finns manga som &r bade berorda och engagerade i de har fra-
gorna. Vi tror att det vore olyckligt att satta ned foten hért i en s viktig
fraga utan att ha tagit in synpunkter fran manga som faktiskt har stora kun-
skaper pa omrédet.



Anf. 22 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Under infrastrukturministerns och min diskussion hér ti-
digare varnades det for for lite jarnvéagstransporter. Nu varnas det for for
mycket jarnvagstransporter. Jag blir inte riktigt klok pa detta, herr talman.

Det pagér en stor satsning, bade pa att forstarka underhallsinsatserna
pa jarnvagen och pa att bygga ut jarnvagssystemet. Vi talade nyss om Sve-
rigebygget och Sverigeforhandlingen som handlar om att bygga nya stam-
banor for hoghastighetstag, vilket ocksa frigor kapacitet i det befintliga
systemet for godstransporter.

Jag onskar lite mer tydlighet fran den har regeringen. I grund och bot-
ten ar det namligen positivt for resenarerna att ha fler alternativ, att fa fler
avgangar att valja mellan och att fa lagre priser pa sina resor pa jarnvagen.
Vi vill att manniskor ska resa med tag, och da méste en prispress vara bra.

Men nér den har regeringen inte ger nagra tydliga besked skapar det en
osakerhet som gor att manga drar sig for att faktiskt investera och véga
satsa pa att 6ppna upp transporter pé var svenska jarnvag.

Nar det talas om effektivitet kan vi ocksa konstatera att till och med SJ
sjalva appladerar marknadsoppningen och séager att detta ar mycket bra.
Da tvingas namligen dven SJ, till skillnad fran hur det var pa den gamla
monopoltiden, att ta itu med sina manga ganger for stora kostnadsvolymer.

Jag menar darfor att man inte okritiskt behéver hylla, om vill kalla det
sd, en konkurrens. Men man kan vél ge klara besked om att man avser att
varna det som finns. Kollegan till infrastrukturministern, Karin Svensson
Smith som &r ordférande i det utskott dér jag ar vice ordférande, ger tyd-
liga besked om att hon inte vill ha konkurrens pa jarnvagen.

Da staller jag fragan: Vad vill regeringspartierna egentligen? Vill vi ha
mer konkurrens och fler alternativ for medborgarna, da maste regeringen
ocksa ge klara besked.

Nar det galler underhallsfragan ar bristen pa svar tydlig dér ocksa. Ut-
redningen kom i forra veckan, och jag har respekt for att det kan beh6vas
en del betanketid. Men man har ocksa att ta stallning till det hoga tonlage
som Socialdemokraterna hade i opposition. Det har skapat en mycket stor
osakerhet pa marknaden.

Trafikverket vittnar redan om hur farre foretag vill ge sig in i upphand-
lingar och bidra pa det svenska jarnvagsnatet eftersom de inte vet om den
marknaden kommer att stdngas i en snar framtid. Det ar synd, eftersom
flera undersokningar, bland annat frén statens eget forskningsinstitut pa
omradet, VTI, visar att vi far mer jarnvag och mer underhall for pengarna
tack vare konkurrensen. Det ar lite markligt att st och tala om satsningar
pa jarnvagen nar man & andra sidan kanske foreslar reformer som skulle
&ta upp pengarna genom storre ineffektivitet.

Herr talman! Jag har viss respekt for att man ibland maste fundera lite,
men ibland maste man ocksa sluta fundera och komma till en slutsats. Det
som Sveriges medborgare, svenska foretag, svenskt néringsliv och kon-
kurrenskraft behdver ar ndmligen tydliga besked. Jag tror att &ven rege-
ringen delar synen att det vore synd om man gick fran att vara en samar-
betsregering, som man kallar sig, till att vara en utredningsregering. Ett
storre arv dn sa vill man nog lamna efter sig.
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Anf. 23 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Precis som Jessica Rosencrantz sdger kom den har utred-
ningen, eller snarare delbetdnkandet, for ungefar en vecka sedan. Jag
tycker att det ar lite markligt om man inte ar intresserad av att héra vad
andra intressenter och kunniga pé detta omrade har att séga om detta del-
betdnkande innan man bestdmmer sig.

Man kan naturligtvis, sasom den tidigare regeringen valdigt ofta
gjorde, valja att inte remittera alls eller remittera med sa kort svarstid att
ingen av dem som egentligen var berérda hade mojlighet att komma med
synpunkter pa forslag. Det gjorde ganska ofta att en del av de beslut som
fattades inte var helt genomténkta och inte helt férankrade och férmodli-
gen hade kunnat bli battre om man hade véntat lite, lyssnat lite mer och
varit lite mer ddmjuk och lyhérd, som den har regeringen har for avsikt att
vara. Att lyssna, ta in, samtala och fora dialog ar namligen ocksa ett satt
att visa att vi ar en samarbetsregering.

Det & manga som ar berérda av hur det svenska jarnvigssystemet ska
fungera och pa vilket satt det ska organiseras och som har synpunkter och
kunskap om det. Vi &r beredda att lyssna till dem innan vi bestdimmer oss.

Det &r mdjligt att Jessica Rosencrantz tycker att det &r ett problem. Jag
tycker att det &r en styrka. Dér har vi olika uppfattningar.

Nar det géller konkurrensutséttningen av trafik ska man vara val med-
veten om att intresset for att kéra jarnvagstrafik i Sverige varierar stort,
kan man sédga, mellan olika strackor. Eftersom vi har en 6nskan om att
tillgangligheten och moéjligheten till bade arbetspendling och godstrafik
ska oka i hela landet, som vi var éverens om i den tidigare debatten, maste
vi ocksd kunna konstatera att det pa vissa strackor inte kommer att vara
nagon konkurrens alls om att fa kra darfor att det ur ett strikt kommersiellt
perspektiv inte dr forsvarbart att kora tdg pa dessa strackor. Men ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv kan det naturligtvis vara oerhdrt viktigt att
manniskor har tillgang till bade pendling och godstransporter.

Detta innebdr att nar man utformar ett system dér konkurrensforutsatt-
ningarna ser sa oerhort olika ut dver landet behdver man ocksa se till att
man inte far en effekt som innebar att &ven om utbudet ¢kar och ger
mycket stora valmojligheter for vissa resendrer minskar de, eller till och
med upphdr helt, for andra.

Dérfor ar detta mer komplext &n vad man kanske vill erkanna fran den
hogra sidan i politiken. Konkurrens kan medféra stora forbéattringar, till
exempel nér det galler att utveckla tjansteinnehall, att skapa mer innova-
tion och driva pé en utveckling. Men det &r inte alldeles problemfritt nar
vi har en marknad dar forutsattningarna mellan olika delar av landet ser sa
olika ut och dér det som &r tjénsten i detta fall &r en extremt viktig sam-
héallsnyttig tjanst som vi har ett gemensamt ansvar for att se till att den
levereras till hela vart land. Darav féljer att vi ar positiva till konkurrens,
men den far inte innebdra negativa effekter for den totala tillgdngen pa
tagtrafik.

Anf. 24 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Jag har stor respekt for infrastrukturministerns pragma-
tism och kan konstatera att den skiljer sig nagot &t fran tonlaget fran hennes
partikollegor i opposition. Det ar bra och klokt att infrastrukturministern
har en ndgot mer pragmatisk installning har.



Det ar ocksa bra att man lyssnar in remissinstanser. Jag hoppas dock
att man skoter denna process sa skyndsamt som det 4nda gar, eftersom den
nuvarande situationen skapar en mycket stor osakerhet.

Jag ar ledsen om jag blir tjatig, men jag tycker tyvarr att detta borjar
bli en rod trad, inte minst inom det omrade som vi standigt diskuterar,
alltsa infrastrukturomradet som helhet. Jag tycker att det &r bekymmersamt
nar man fryser Forbifart Stockholm, nér man inte kan ge klara besked om
Bromma flygplats och ndr man inte kan ge klara besked om jarnvégen i
detta fall. D&rfor hoppas jag att man lyssnar in remissinstanserna.

I sammanhanget &r det beklagligt att man talar om att lyssna in narings-
liv och andra. Men samtidigt l&gger man ned viktiga forum for samtal med
naringslivet, som Logistikforum som lades ned for ndgra veckor sedan av
regeringen. Det var det enda forum som fanns for att tala branschévergri-
pande mellan de olika trafikslagen. Det &r det som vi behGver mer av, alltsa
diskussioner som inte bara handlar om det egna trafikslaget utan som
handlar om systemet som helhet. D& ar det synd att regeringen talar om att
samarbeta och att lyssna in men lagger ned sadana viktiga forum.

Herr talman! Socialdemokraterna lyssnade inte fore valet. Da skrek de
hogt om aterreglering, aterforstatligande, monopol och borttagande av
konkurrens. Jag hoppas pa andra tongangar nu. Nar Socialdemokraterna
forhoppningsvis hamnar i opposition igen efter 2018 hoppas jag att de har
en mer sansad debatton.

Anf. 25 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det forekommer ibland att man andrar sig i politiken. Jag
kan till exempel pdminna Jessica Rosencrantz om att den tidigare finans-
ministern Anders Borg lange hogljutt havdade att hoghastighetstag i Sve-
rige var massivt olénsamt — jag tror att han anvande dessa ord. Han pastod
ocksa vid flera tillfallen att Sverige har Overinvesterat i jarnvag. Sedan
kom det till slut lite pengar till jarnvéagen, och det var bra. Men héallningen
fran den moderata finansministern var kanske inte riktigt den som Jessica
Rosencrantz ger uttryck for nu. Men det &r ju bra att vi kan &ndra oss och
anpassa oss efter hur verkligheten ter sig.

Den hér regeringen tanker satsa pa jarnvagen, for vi ser att det inte
fungerar tillrackligt bra. Vi ser att det finns stora behov av att 6ka kapa-
citeten, inte bara genom att underhalla den jarnvag vi redan har och se till
att den héller hogre kvalitet och darmed 6ka kapaciteten utan ocksa genom
att bygga ut och tillféra ny kapacitet. Vi ser att jarnvagsresandet och gods-
trafiken pa jarnvag har dkat, och vi ser framfor oss en fortsatt 6kning. Da
kravs det stora satsningar for att se till att det fungerar.

Konkurrens kan vara ett sdtt, men nér det galler att resandet dkar &r det
sd har: Om 1 000 resenarer aker med ett tag eller med fyra tag ar det fort-
farande 1 000 resenarer. Konkurrensen i sig bidrar alltsa inte till ett 6kat
resande. Det kan bidra till ett sdmre kapacitetsutnyttjande och l&gre effek-
tivitet. Darfor maste man sakerstélla att konkurrensen leder till det vi fak-
tiskt vill dstadkomma.

Vi aterkommer med forslag nér vi har lyssnat in fran olika intressenter
hur de ser pa behovet av battre jarnvdg och hur den ska organiseras pé
bésta satt for hogsta mojliga effektivitet.

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 9 Svar pa interpellation 2014/15:452 om Tvéarforbindelse Séder-
torn

Anf. 26 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Erik Ottoson har fragat mig vad jag avser att gora for att
sakerstalla att Tvarforbindelse Sodertorn far full finansiering och en bygg-
start sa snart som majligt.

Tvérforbindelse Sodertdrn ar en 1ank i den kedja som for nérvarande
planeras for de infrastruktursatsningar som gors i Stockholms 1an. Rege-
ringen har fattat beslut om att Tvarforbindelse Sodertorn far forberedas for
byggstart 2018-2020 utifran Trafikverkets underlag. Med byggstart avses
i detta sammanhang att atgarden har en ekonomisk prioritering i enlighet
med éatgardsplanen. For ett realiserande av atgarden kravs sedan flera ef-
terféljande avgoranden enligt tillampliga regelverk.

Projektet ar fortfarande i en relativt tidig fas i planeringsprocessen, dar
strackning och utformning inte ar prévade. Projektet ska dven beddmas
utifran de transportpolitiska malen. | ett sédant lage ar det inte aktuellt for
regeringen att gora nagra andra ekonomiska stéllningstaganden utdver den
uppféljning som omfattas av den ekonomiska planeringsprocessen for
transportinfrastruktur.

Vi gar nu in i en ny atgardsplanering med beslut under varen 2018, dar
regeringen aterkommer om prioriterade objekt. Det ar nu Trafikverkets
uppgift att bedriva det fortsatta planeringsarbetet. Som ansvarigt statsrad
ar jag forhindrad att narmare kommentera detta pagaende myndighetsar-
bete.

Anf. 27 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Infrastrukturministern beskriver pé ett bra satt hur sakens
ordning ser ut just nu. Det som kanske inte riktigt kommer fram &r att det
hér &r en vag, en tvarforbindelse, pa sodra sidan av Stockholm som &r oer-
hort viktig for den delen av regionens fortsatta utveckling — och egentligen
for hela Stockholmsregionen.

En av anledningarna till att den har vagen 6ver huvud taget kom upp
pa kartan ar den utbyggnad av hamnen i Norvik i narheten av Nynashamn
som har planerats och &ar pa gang. Det skulle innebara ungefar 350 000
fordonsrorelser, vilket gor att den har vagen blir mer eller mindre oumbér-
lig. Det berdr i praktiken 10 000 bostader bara i Huddinge kommun. Jag
ar inte riktigt saker p& hur mycket det berér i Haninge kommun, men det
ar de tvad kommuner det har beror.

Det man ska komma ihég &r att anledningen till att byggstarten inte ar
pa plats &n — att man inte haller p& och bygger just nu — ar att Trafikverket,
alltsa det verk ministern har ett ansvar for, misslyckades sa fatalt med pla-
neringen. Man drog dérfor tillbaka sin egen planering och var tvungen att
gora om den fran borjan. Dér tror jag att Moderaterna och Socialdemokra-
terna kanske har ett delat ansvar; det &r jag den forsta att erkdnna. Det stora
problemet &r dock den brist pd engagemang och vilja statsradet uppvisar i
den har fragan genom att gémma sig bakom regeringsformen och siga att
hon inte vill kommentera det pdgaende myndighetsarbetet.

Politiska ambitioner star det oss alla fritt att ha, och detta ar en valdigt
viktig del i den kedja — som statsradet sé fint uttryckte det — som bygger
den hér delen av Stockholm och de infrastrukturinvesteringar det faktiskt



galler. Det hér blir i praktiken en forlangning av Forbifart Stockholm pa
den s6dra sidan av staden, vilket mojliggor for oss att ha tvarforbindelser
som annu mer utvecklar det hér lanet som draglok for Sverige. Jag skulle
alltsa dnda vilja be statsradet att kanske komma med en politisk ambition.

Man har fran Trafikverkets sida faktiskt lovat att man ska forsoka ta
igen forlorad tid, och ett ar senare finns det inte ens en projektorganisation
pa plats. Finns det nagon majlighet att statsradet har en politisk ambition
att driva pa utvecklingen for det har véldigt viktiga projektet?

Anf. 28 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill bara paminna om att “ett r senare” innebar att
det var ett r sedan. Vid den tidpunkten var det inte jag och den har rege-
ringen som hade ansvar for att styra Trafikverket, utan da var det en annan
infrastrukturminister — med moderat partibeteckning — som hade ansvaret
for att Trafikverket fungerade pé ett bra satt.

Vi tog dver ansvaret i oktober forra aret. Det finns en del att gora, skulle
man kunna sdga, och vi tanker ta itu med det. Men det &r att gora det lite
enkelt for sig att flytta Gver ansvaret till den nuvarande regeringen for den
process som helt och hallet har forsiggatt under den tidigare regeringens
mandatperiod. Sedan &r det sjalvklart sa att ambitionen fran den regering
vi nu har &r att planerade projekt ska genomforas och att vi ska fa sa goda
majligheter det gar att koppla ihop olika delar av vart land, utvidga arbets-
marknadsregioner, mojliggora arbetspendling och se till att fa fungerande
transportsystem i hela Sverige.

Daremot har en regering i allmanhet inte méjlighet att peka pé en stat-
lig myndighet och tala om for den hur man ska agera i en enskild fraga.
Det brukar ndmligen kallas ministerstyre. Det &r en sak att uttrycka en all-
maéanpolitisk ambition och séga att vi ser att vi behdver bygga det hdr, men
att trycka pa Trafikverket nar det galler ett enskilt objekt och kréva en
snabbare framdrift eller andra atgarder skulle jag nog vélja att avhalla mig
ifran. Darfor svarar jag som jag gor, det vill sdga att det har &r en process
som pagar i Trafikverket. Det arbetet forutsatter jag att Trafikverket bedri-
ver pa det satt myndigheten har blivit alagd att gora.

Anf. 29 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Ministern fortsétter att gdmma sig bakom regeringsfor-
men. Narvaron av egna politiska ambitioner &r tills vidare fortsatt franva-
rande. Jag tycker att det &r lite trakigt.

Jag kénner mig faktiskt ganska trygg med att man i den tidigare rege-
ringen 4nda drev pa processen s& mycket man kunde, sjalvfallet inom ra-
men for de regler som finns. Det ointresse ministern visar upp i den har
fragan, och tyvarr dven i manga andra, gor dock att det de facto &r riksda-
gen som mer &n regeringen driver pa utvecklingen inom infrastrukturpoli-
tiken. Ar det verkligen sé att initiativet ska ligga i den har kammaren? Ska
det behdva skickas tillkdnnagivanden om i princip allt — som regeringen
visserligen sedan valjer att avhalla sig ifran att agera utifran? Det &r ocksa
en intressant situation vad géller regeringsformen.

Jag vill pdminna om att det hér &r ett valdigt viktigt projekt. Det ar ett
av de projekt jag har sett som har de absolut hdgsta samhallsekonomiska
nyttorna. Effekten skulle bli i princip direkt, och behovet &r i princip oom-
tvistat. Det har 4r ndgonting som har en direkt effekt p& bostadsplanering,
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en direkt effekt pa godstransporter och en direkt effekt pa trafiksituationen
i Stockholm. Anda &r ministern till synes hyggligt ointresserad. Jag &r oro-
lig over det. Jag skulle garna ha sett ett 6kat intresse fran regeringen och
regeringspartierna i den har fragan och en rad andra.

Jag forstar att statsradet inte vill g& in och tala om exakt hur en projekt-
organisation ska se ut pa Trafikverket, men ett politiskt tryck gér att utéva
gentemot processer och en rad andra omstandigheter — till exempel genom
att vara tydlig med att pengar ska anslas och tydlig med vilken ambition
det ar som galler. Jag &r alltsa bedrévad.

Anf. 30 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Det rader ingen tvekan om att for Stockholmsregionen &r
Sodertornsleden absolut viktig. Det ar en diskussion som har pagatt inte
bara i samband med utbyggnaden av Norviks hamn, utan det ar en diskus-
sion som pagick redan innan Erik Ottoson foddes. Den har pagétt sedan
tidigt 80-tal, om inte &nnu tidigare. Sjalv ar jag alldeles for ung for att
komma ihdg den diskussionen; jag var bara barnet da.

Att skylla problemet med Sodertornsleden pa Trafikverket ar ganska
markligt, for i grunden beror det pa att finansieringen och prioriteringarna
i riksdagen alltid har fallit. De senaste atta aren har det varit en borgerlig
regering som har valt att inte lagga pengar pa Sodertornsleden, och det ar
dérfor den fortfarande ligger under utredning. Den finns ju med i den ak-
tuella planen, men det finns inga kronor och éren. Det &r darfor arbetet inte
kan péborijas.

Under senare ar har man beslutat om genomférandet av Forbifarten.
Och man har kommit 6verens om prioriteringarna i regionen som ocksa de
har tagit 30 ar.

Ett av de storsta problemen ar att har finns ingen sammanhallen tanke.
Jag skulle verkligen vilja lyfta fram det som ett stort problem som den
forra regeringen slépade efter med men som nu ligger i diskussionen. Det
galler saklart att knyta ihop Sodertornsleden anda bort till Barkarby sta-
tion, som blir sa himla viktig.

Ett ar fore valet sag vi hur den moderata partiledningen korde 6ver sina
partikamrater i bade Stockholms stadshus och i landstinget for att fa en
kollektivtrafiksatsning och dra ut tunnelbanan till Barkarby station. Det ar
saklart en jatteviktig del i arbetet som sker. Men det stora problemet &r att
man har bestamt att pd Forbifarten kommer det inte att finnas ndgon kol-
lektivtrafik. DA spelar det inte s jéttestor roll om man bygger Sédertorns-
leden, for den kommer bara biltrafiken till del.

Det viktiga ar att f& en sammanhallen kollektivtrafiklosning fran So-
dertérn och Haninge till Barkarby station via de stora arbetsplatsomradena
i Kista. Det skulle jag se som den kanske strsta utmaningen. Just nu har
vi mojligheten att se dver det i arbetet med nésta infrastrukturproposition.
Det hér ville inte den forra regeringen gora.

Jag ser faktiskt med tillforsikt pd den framtida utvecklingen och hoppas
att man, efter den dversyn av kollektivtrafik och Forbifarten som nu gors,
kan fa till stdnd en bra och smidig BRT-lésning for strackan Sodertorn—
Barkarby—Kista. Det ser jag som ett jattestort behov. Detta har inte varit
mojligt med den forra regeringen och deras prioriteringar pa Forbifarten,
men det ar helt centralt i hela den har satsningen.



Jag hoppas att jag och Erik Ottoson tillsammans kan arbeta for att de
har satsningarna kommer Stockholmsregionen till del. De &r oerhort vik-
tiga, inte minst nar det galler behovet av nya bostader, fér en bra kollek-
tivtrafiklosning och en bra forbindelse mellan norr och soder béade avlastar
befintligt system och éppnar upp for bostadsplanering med en dignitet som
jag tror att vi nastan inte kan forestélla oss.

Anf. 31 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Ni fran den moderata riksdagshanken behover inte alls
vara oroliga. Det kommer initiativ, och det har kommit flera initiativ. Det
ar mojligt att de har gatt er forbi, men det kommer flera initiativ fran rege-
ringen pa infrastrukturomradet.

Jag kan till exempel pdminna om storsatsningen pa jarnvagsunderhall.
Ni kanske inte horde talas om det, men trots att budgeten rostades ned i
hostas avsatter vi nu 620 miljoner redan i &r och 1,2 miljarder &ren darefter.
Det tycker jag ar ett ganska bra initiativ pa infrastrukturomradet.

Vi har ocksa vidtagit atgarder nar det galler att sikerstalla sjysta kon-
kurrensvillkor pa vagsidan, och vi dr beredda att ga vidare med fler forslag
vad galler det. Vi har tagit initiativ till att 6ka trycket pa kollektivtrafik i
stader, ndr man planerar for bostadsbyggande, genom stadsmiljéavtalet.
Och det finns ytterligare initiativ. S&, nej, vi sitter inte och vantar pa till-
kannagivanden fran riksdagen, kan jag lova.

Under nasta ar, 2016, kommer vi att lagga fram en infrastrukturpropo-
sition for riksdagen som anger ramarna for kommande infrastrukturplane-
ring. Under 2018 aterkommer vi med en nationell plan for aren 2019—
2029. | det arbetet har jag som infrastrukturminister for avsikt att ha nara
kontakt med méanga kommuner och regioner i Sverige for att bilda mig en
uppfattning om hur behoven ser ut, vilka prioriteringar man gor lokalt och
regionalt och om hur olika system ar beroende av varandra for att nd maxi-
mal nytta.

Sedan &r det Trafikverket som &r regeringens myndighet som ska ta
fram underlag och berékna vilka objekt som har den stérsta samhéllseko-
nomiska nyttan och vilka objekt som &r mest nédvéndiga att bérja med i
nagon form av prioriteringslista. Nar vi har fatt den fran Trafikverket kom-
mer regeringen sjalvklart att ta stallning till enskilda objekt. Men just nu
&r vi i ett lage dar den nuvarande nationella planen galler. Vi har inte gjort
nagra forandringar i den, utan vi planerar for nastkommande nationella
plan. Den ska naturligtvis vara sa vél forankrad och sé heltackande som
mojligt. Vi dterkommer med den.

Anf. 32 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Ett av problemen &r att infrastrukturministern sitter i en
regering tillsammans med ett annat parti som inte vill ha vagen. Det &r
darfor som jag 6ver huvud taget har stallt den har interpellationen, och det
ar darfor som jag tycker att det ar sa viktigt att statsradet ger en tydlig
intention i detta.

Nér det géller vad Teres Lindberg talar om &r helheten sjalvfallet ndd-
vandig. Det finns dessutom entreprenérer och byggare som visar pa att det
gar att kora kollektivtrafik pa Forbifarten. Det finns simuleringar och méj-
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ligheter till planeringar for det. Det finns till exempel fardigutarbetade for-
slag pa sddant som man skulle kunna kéra pa Forbifarten. Det &r inte ett
problem.

Herr talman! Projekteringen av Sédertérnsleden mojliggor en rad olika
satsningar i den hér delen av regionen. Bland annat understoder det den
satsning som Teres Lindberg valde att lyfta fram, ndmligen tunnelbanan.
Jag var pa plats, och det var inte sa att regionen blev dverkord av rege-
ringen, utan det var ett samarbete for att fa fram det tunnelbanepaket som
Stockholmsforhandlingen innebar. Tro mig, jag var ddr, Teres Lindberg.

Vad géller min alder &r den val hyggligt irrelevant. Projektet ar fortfa-
rande forsenat; det &r snarare etter varre. Jag kan for egen del bara konsta-
tera att om Trafikverket hade gjort en fullvérdig planering fran borjan, vil-
ket de tyvarr inte gjorde, hade planerna kunnat vinna laga kraft i dag. Men
de var tvungna att ta tillbaka planerna eftersom de krockade med en hel
del annat, vilket gjorde att de inte langre fungerade.

Jag ar fortsatt orolig eftersom bade Teres Lindberg och infrastruktur-
ministern har ett behov av att regera tillsammans med ett parti som inte
vill ha vagen. Deras ambitioner maste vara tydliga om bygget av vagen
ska bli av. Annars far vi en upprepning av det som hande med Forbifarten,
att Miljopartiet drar i nédbromsen och Socialdemokraterna till en bérjan
inte orkar halla emot. Ska de aterigen da forvanta sig att oppositionen hjl-
per dem?

Anf. 33 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Man tar sig for pannan nar man hor Erik Ottoson och hans
nutidshistoria.

Jag har suttit i Stockholms kommunfullméktige i 6ver tolv ar, och jag
kan bedyra att saval det fore detta trafiklandstingsradet som hela den mo-
derata fullmaktigegruppen motsatte sig alla satsningar och investeringar
pa tunnelbana. Om detta rader ingen tvekan. Du far nog lasa pa nutids-
historien.

Det ar klart att vi &r oerhort glada att satsningarna pa tunnelbanan kom-
mer. Den har vi socialdemokrater kdampat for under valdigt lang tid i saval
Stockholms stad och landsting som pa riksplanet, for det behovet finns
verkligen.

Man tar sig aterigen for pannan nir man hor Erik Ottoson prata om
mdéjligheten till kollektivtrafik pa Forbifarten, for den finns inte dér. Det
behdvs mangder av atgarder. Inte en enda tanke och inte en enda analys
finns nar det galler mojligheten att kora kollektivtrafik pa Forbifarten. Det
finns inte ett kollektivtrafikkorfalt pa ramperna. Trafiken kommer saklart
flyta i tunnlarna, for man kommer att stoppa péfarten bar det blir trangt i
tunneln.

Det sdger sig sjalvt att detta ar ett problem, och det handlar om brister
i planeringen. Det handlar om den tidigare majoritetens brist pa vilja att
stoppa in kollektivtrafik och ha de tankarna med.

Samma problematik har man haft nar det galler satsningarna pa Tvar-
banan och den sparvigen, dar analyserna sa att det inte fanns nagot behov.

Det handlar om en politik som maste vilja, och viljan har inte funnits.



Men det ar bra att ni har &ndrat uppfattning, nu dven nar det géller For-
bifarten och synen pa kollektivtrafiken dar.

Jag ar dvertygad om att det ar avgdrande for Stockholmsregionens
framtid att vi far till stdnd battre kollektivtrafiklosningar sa att vi kan fa
nya tvarforbindelser och samtidigt avlasta det befintliga kollektivtrafiksy-
stemet i de centrala delarna av Stockholm, som i dag ar fullstédndigt dver-
belastat.

Anf. 34 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Sverige har ett stort behov av investeringar i battre fun-
gerande och mer effektiva transportsystem. De kan gemensamt bidra till
regeringens Gvergripande mal att Sverige ska ha EU:s lagsta arbetsloshet
2020, att vi ska bygga 250 000 nya bostader till 2020 och att Sverige ska
na sina klimat- och miljomal. | alla dessa tre mal har transportinfrastruk-
turen en viktig roll att spela.

Det handlar givetvis om att gora ratt investeringar. Det vi handskas
med &r inte odndliga resurser utan tvartom begrénsade resurser, vilket gor
att det r viktigt att vi anvander dessa resurser pa ett sa effektivt och anda-
malsenligt satt som mojligt.

| det ligger att fa battre och smartare transportsystem, inte minst i de
stora stdderna dér befolkningsdkningen gor att nuvarande trafiklgsningar
inte riktigt svarar mot de behov som finns och &nnu mindre mot de behov
som kommer.

Som jag namnde tidigare kommer regeringen att aterkomma till riks-
dagen med en infrastrukturproposition. Vi ska sedan fatta beslut om en
atgardsplan for aren 2019-2029 — med 6kade ambitioner for Sverige, for
Sveriges framtid behdver en regering som ser helheten, som tar ansvar och
som investerar for framtiden och inte bara fortsétter att sdnka skatter. Detta
ansvar kommer regeringen att ta.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2014/15:497 om svaveldirektivet

Anf. 35 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Gunnar Hedberg har fragat mig vilka atgarder jag avser
att vidta for att tillsyn och sanktionssystem ska verka for att svaveldirekti-
vet efterlevs.

For att sakerstélla efterlevnaden och darigenom konkurrensneutrali-
teten inom svavelkontrollomradena &r det ytterst viktigt med en verknings-
full och effektiv tillsyn och med ett fungerande sanktionssystem. Inom
svavelkontrollomradet maste denna tillsyn samordnas med véra grannlan-
der for att erhalla bésta resultat.

Under de drygt tre manader som svaveldirektivets uppdaterade bestam-
melser varit i kraft har det visat sig att efterlevnaden har varit god i bade
Sverige och véra grannlander. Det laga priset pa lagsvavligt bransle torde
vara ett av skalen da det bidragit till betydligt lagre kostnadsckningar &n
befarat for de redare som har sin verksamhet i Ostersjon.
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I juni 2013 fick Transportstyrelsen i uppdrag av regeringen att beskriva
hur en effektiv tillsyn av sjéfartens efterlevnad av de skérpta reglerna ska
ga till. I sin redovisning av regeringsuppdraget konstaterar Transportsty-
relsen att det finns problem med det nuvarande sanktionssystemet for dver-
tradelser av svavelbestimmelserna. Problemen bestér av att det finns sva-
righeter med att fa Gvertradelser att leda till atal och fallande dom, sarskilt
ndr det galler utlandska fartyg.

Genom granskningen av det befintliga systemet for tillsyn och sank-
tioner har Transportstyrelsen kommit fram till att en sanktionsavgift som
omfattar otillatna svavelutslapp ska inforas.

Né&ringsdepartementet arbetar nu med att ta fram ett underlag for att
inféra sddana sanktioner, och detta arbete har hdg prioritet. God regel-
efterlevnad av svaveldirektivet ar av stor betydelse for bade miljo och hal-
sa i Sverige.

Anf. 36 GUNNAR HEDBERG (M):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Sedan den 1 januari 2015 galler mycket harda krav for de sa kallade
svavelkontrollomrddena som omfattar bland annat Ostersjon, Nordsjon
och Engelska kanalen. Dar far brénslet inte innehalla mer &n 0,10 viktpro-
cent svavel, mot globalt 3,5 procent, alltsa valdigt mycket mer. | Sverige
ar reglerna implementerade genom svavelférordningen.

Kostnaden for att genomfora svaveldirektivet &r mycket hog. Det &r en
mangmiljardkostnad som sjéfarten méste bara nar man efterlever direkti-
vet. Darfor finns det ocksa stora incitament for den som inte vill efterleva
de harda svavelreglerna. Fusk drabbar miljon och snedvrider konkurrensen
genom att de som fuskar far lagre kostnader for sin verksamhet.

Jag uppmarksammades pa fragan nér trafikutskottet bjods in av rederi-
naringen for att bese farjan Viking Grace som uppfyller de nya harda kra-
ven och kommer att drivas med LNG. Att uppfylla kraven medfér stora
kostnader eftersom den antingen drivs med lagsvavligt drivmedel eller ut-
rustas med reningsanlaggningar.

De laglydiga far lagga stora belopp medan de som bryter mot reglerna
far en oréttvis konkurrensfordel och orsakar stora skador pa miljo och kli-
mat.

Av svaret framgar att Naringsdepartementet jobbar med att ta fram un-
derlag for battre kontroll och ett battre sanktionssystem. Min fraga till
statsradet blir darfor: Nar kan vi forvanta oss skarpa forslag vad galler till-
syn och sanktioner pa detta omrade?

Anf. 37 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Tyvarr maste jag dra en repris pa den tidigare debatten
med Jessica Rosencrantz. Under atta ar hade vi borgerlig regering. Under
den forsta borgerliga regeringens styre, 2008 eller 2009, fattades beslutet
om IMO-direktivet och att 0,1 procent svavel skulle tillatas. Da blev det
kant.

Svensk rederindring och manga andra — kanske Moderaterna, vad vet
jag? — hoppades att det skulle vara nagot 6vergaende som man kunde tinka
bort. Men sé var det inte.



Redan da, under den forsta borgerliga regeringens fyra ar, hade man
kunnat tillsatta en utredning och ge den myndighet som hade hand om det
i uppdrag att plocka fram forslag pa hur direktivet skulle kontrolleras. Jag
kan forsédkra Gunnar Hedberg och alla andra att om man hade gjort det
redan da hade de kontrollfunktioner som behdvs varit pa plats i dag. Det
fanns gott om tid.

Juni 2013, star det i interpellationssvaret. Da vaknade den borgerliga
regeringen och sa: Oj, detta kommer nog att bli verklighet. Vi maste nog
gora nagot.

Det var sa dags.

Det &r ingen enkel sak att plocka fram kontrollmekanismer som ska
gélla internationellt. Det &r inte bara svenska fartyg som ska kontrolleras
utan ocksa andra landers fartyg. D& maste man ha en internationell accep-
tans for de regler som genomfors.

Men nu, nagra manader efter att vi har fatt en socialdemokratiskt ledd
regering, ska allt pl6tsligt vara gjort. Gunnar Hedberg star hér och &r vil-
digt ivrig att fa detta genomfart. Det &r vi nog alla, men det kommer att ta
sin lilla tid innan allt &r utrett.

Man ska inte dra saker och ting i langbank i onddan, utan det ar viktigt
att detta kommer fram pa ett snabbt och bra sétt. Det ar ocksa viktigt att vi
hittar bra mekanismer for att folja de utslapp som sker, nu nar priserna pa
bransle kommer att 6ka framdver. For s3 kommer det att bli. Vi kan knapp-
ast hoppas pa att de historiskt 1&ga priser vi har i dag fortsatter.

Det &r inte bara Nordsjoomrédet och Ostersjon som har de hardare
svaveldirektiven utan ocksa de nordamerikanska kusterna pa bagge sidor
av kontinenten.

Det finns stora incitament nar det géller innovationer pd omradet. Vi-
king Grace &r ett exempel p& detta. Om man tanker till lite kan man f&
battre bransle for fartygen sa att man slipper svavelutslappen. De &r trots
allt valdigt farliga for var omgivning. P& végtrafikens omrade har vi vid-
tagit manga atgarder for att svavel fran dieselbréansle inte ska slappas ut.

Anf. 38 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill bérja med att reflektera lite dver varfor svaveldi-
rektivet kommit till. Ibland nar man lyssnar pa debattorer fran den borger-
liga sidan kan man fa intrycket att det bara r ett satt att braka med rederi-
och sjofartsnaringen.

Vi behover 6verlag fundera pa hur vi kan stalla om vart satt att leva,
konsumera och transportera oss sjalva och varor inom de ramar som natu-
ren satter upp. Vi har bara ett jordklot, och den luft vi andas behdver vara
sd ren att den inte gor oss sjuka. Det ar ganska enkelt och fundamentalt.

| forlangningen innebédr detta resonemang att miljokraven bade pa
transportsektorn och andra sektorer — energiproduktion, bostadsbyggande
och en faslig massa annat — inte kommer att minska.

| takt med att vi forstar hur illa ute vi ar kommer bade de globala och
de nationella kraven pa minskad negativ miljopaverkan att skarpas fram
till den dag da vi kan saga: Nu lever vi pa ett satt som inte foroder kom-
mande generationers mojligheter att leva pa den hér jorden. Dar nagon-
stans finns ramarna for diskussionen.
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Med det sagt ar det oerhort viktigt for att sakerstélla konkurrensneut-
ralitet att de krav man stéller kontrolleras och efterlevs.

Jag vill korrigera pa en punkt. Gunnar Hedberg sa att det utreds att
utéva tillsyn. Sé& ar det naturligtvis inte. Samtidigt som de nya direktiven
tradde i kraft den 1 januari utdkade Transportstyrelsen sin tillsynsverksam-
het.

I dag kontrollerar man logghdcker sdsom maskindaghok, oljedagbok
och bunkerkvitton, och man tar ocksa svavelprover. Det finns en ny teknik
som innebar att man kan fa analysen fardig redan pa plats genom att an-
vénda sa kallade handmatare. | dag maste man skicka alla prover pa analys.

Under de knappa fyra manader som har gatt har Transportstyrelsen ge-
nomfort 120 svavelkontroller. Av dessa har 5 visat avvikelser. Det fortja-
nar att ndmnas att avvikelserna var oerhért marginella och handlade om
varden pa upp till 1,15 eller 1,16. Det innebar att man nog kan pésta att
regelefterlevnaden pa omradet &r relativt god.

Det kan naturligtvis vara sa att det ar stickprover och att avvikelser
finns, men man far sdga att regelefterlevnaden 6verlag forefaller vara god
nar det galler svaveldirektivet.

Det som déremot utreds och bereds inom Regeringskansliet med hdg
prioritet & mdjligheten att utddma sanktionsavgifter som gor att de som
dvertrader bestdimmelserna blir skyldiga att betala en avgift for det. Det
arbetet ar inte avslutat. Det hade kunnat vara avslutat langt fore arsskiftet
om den davarande regeringen hade prioriterat det.

Men arbetet pagar inom Regeringskansliet, och syftet ar sjalvklart att
sdkerstélla en god regelefterlevnad och dérmed sjysta konkurrensvillkor
inom sjofarten.

Anf. 39 GUNNAR HEDBERG (M):

Herr talman! Det var trevligt att Leif Pettersson gav sig in i debatten,
men jag undrar hur ménga tusen ganger vi kommer att f4 hora “under atta
ar”.

Det hér ar inget nyvéckt intresse. Jag uppmarksammades pa detta un-
der den valdigt fina dag vi hade med rederindringen om deras problem och
mojligheter. Vid det tillfallet lyfte Transportstyrelsen fram 2010-2014.
Sanktionssystem och kontroll ar inget nytt utan infordes under de étta aren.
Men det har inte fungerat. Mellan 2010 och 2014 gjordes 35 atalsanmél-
ningar, men ingen ledde till atal.

Vi borjar nu ett nytt skede, och det ar darfor vi och jag hoppas att man
nu tar ett nytt tag i detta. Statsradet sager att det utreds och att man arbetar
pa Naringsdepartementet med att ta fram underlag for att inféra sanktioner.

Transportstyrelsen har tagit fram 17 punkter for forbattringar. Det gjor-
de man redan i juni forra aret. En hel del av dessa punkter kan man ge-
nomfdra sjalv, men andra behdver man lagstiftarens eller i varje fall rege-
ringens hjélp med.

Sanktionssystemet fungerar inte som det ska, och kontrollen &r inte till-
racklig. Det gar att géra mer. Man kan gora flygévervakning och pa optiskt
satt avldsa rokgasernas innehall.

Detta ar en viktig konkurrensfraga, men som statsradet sa ar det en lika
viktig fraga for klimat och miljo. Det dr naturligtvis grunden. Men det far
inte bli orattvist nar man tittar pa uppféljning och sanktioner sé att de som



fuskar och kor med tva oljetankar — en med svavel och en utan — kommer
undan.

Jag horde inte att ministern preciserade nar det kan komma skarpa for-
slag. Ar det i ar, nasta ar eller nar det aterigen &r alliansstyre i detta land?

Anf. 40 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Du kommer nog att fa hora den meningen lika ofta fran
oss som vi fick hora den fran er, Gunnar Hedberg. Och det var ofta, till
och med en manad innan vi avslutade i riksdagen 2014. Du kan vara full-
standigt overtygad om att du kommer att fa hora den fler ganger, tminsto-
ne sa lange det ar relevant. Vi forsoker namligen vara relevanta i var argu-
mentation.

Jag tror nog att en hel del fartyg kommer att ha tva tankar. En del fartyg
ar oceangdende och gér ocksa upp i Ostersjon och in i SECA-omradet. Vi
far helt enkelt se vilken teknik man véljer.

Att man inte vackt atal beror pa att man inte haft metoder for att kunna
folja upp snabbt. Som statsradet papekar har vi i dag andra metoder.

Det &r jattebra att de kommer fram.

Jag tror inte att vi har nagra stora skillnader, utan i sak &r vi nog helt
Gverens om att detta maste foljas upp av konkurrensskal. Det maste foljas
upp, och man maste kunna séakerstalla att direktivet foljs. Det &r av yttersta
vikt att s kan ske.

Sedan kan man fundera pa vad nasta sak som kommer att kréavas pa
omradet blir. Jag tror att det blir koldioxidutslappen fran sjofarten som
man kommer att titta p&. Och vad hander dar? Det maste vi nog forbereda
0ss péa ganska noga, och redan nu borja fundera pa hur vi kommer att kunna
tackla sédana krav i framtiden. De kommer att komma; var s saker!

Anf. 41 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Precis som jag har sagt tidigare pagar det ett arbete i Re-
geringskansliet med att titta pa just mojligheterna att infora sanktionsav-
gifter. Det &r juridiskt knepigt, naturligtvis, och dérfér har arbetet inte bli-
vit slutfort. Men det pagar alltsa ett arbete, och jag vagar nog saga att sa
lange som till att det blir borgerligt styre i landet igen ska vi i alla fall inte
behdva vanta. Det ligger forhoppningsvis véldigt langt fram i tiden, sa in-
nan dess ska vi nog vara fardiga.

Arbetet drar inte ut pa tiden pa grund av att det inte finns nagot enga-
gemang i frgan, utan vi ser att detta ar ett viktigt omrade att sakerstalla
efterlevnaden pa. Transportstyrelsen har avsatt mer resurser for att kunna
skarpa tillsynen. Det har varit extra viktigt under den inledande fasen. Om
man inte har en god tillsyn och kontroll nér det nya direktivet trader i kraft
finns ocksa risken med signalvardet av att man kan gora fel utan att bli
upptackt, och det ar allvarligt.

Dérfor har det varit viktigt att Transportstyrelsen har haft en utdkad
tillsyn. Det &r ocksa positivt att man kan se att 6vertradelserna har varit
betydligt mindre an vad man pa férhand hade kunnat befara. Det ar endast
5 av 120 som har upptackts som felaktiga, och da har det varit marginella
Overtradelser. Men vi behdver naturligtvis tillse att den goda efterlevnaden
fortsétter.
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Jag tror att man behdver satta det hér i ytterligare ett sammanhang. Vi
talade har om konkurrensvillkor, om att sakerstélla att fuskare inte far ett
forsprang och sé vidare. Det ar oerhort viktigt. Det galler i den hér bran-
schen precis som det galler i manga andra.

Jag tror ocksa att det finns en stor mgjlighet, inte minst for sj6fartsna-
ringen, att genom innovation och teknikutveckling ligga i framkant och
méta de kommande kraven pa miljdomradet. Det handlar om att saker-
stélla att sjofarten verkligen &r ett oerhdrt positivt och attraktivt alternativ
ur miljésynpunkt, att vara forst med den nya tekniken och att méta fram-
tidens utmaningar redan i dag. Det skulle ge goda exportmdjligheter och
konkurrensfordelar for svensk sjofart.

Jag ser att det hander mycket i sj6fartsbranschen pa detta omrade nu,
vilket jag tycker ar oerhort gladjande. Dar ser man inte miljokrav och yt-
terligare forvantningar pa miljéanpassning enbart som en palaga utan ock-
sd som en mojlighet att utveckla branschen. Jag tycker att det ar oerhort
gladjande att se denna utveckling.

Anf. 42 GUNNAR HEDBERG (M):

Herr talman! Det ar nog bast att skynda i fragan, statsradet. Ett sadant
skifte kan ske snabbare &n man tror. Jag tycker att man i manga fall kan
tala om de senaste atta aren. Men i det har fallet finns det ingen anledning
att skylla pa vare sig den ena eller den andra. Det har funnits ett sanktions-
system som inte fungerar, som jag har visat pa, mellan 2010 och 2014. Det
blev inget atal pa 35 anmalda. D& maste vi hitta ett nytt system, och ett
slagkraftigt sadant.

| trafikutskottets betdnkande TU11 redovisades allt arbete som har pa-
gatt med trafikanalys av Transportstyrelsen och andra for att ta fram un-
derlag for ett battre sanktionssystem. Dessa delar finns alltsa. Darfor hop-
pas jag pa detta. Det hér ar en sak som ar ungefar 100 ganger stérre &n
tonnageskatten; den ror ungefér 40 miljoner, och detta rér mellan 4 och 6
miljarder kronor per ar.

Nér vi har en fraga av den digniteten hoppas jag verkligen att ministern
griper sig an den med stor kraft. Fran Moderaternas sida kommer vi att
folja den, for det ar fragan vard.

Anf. 43 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag kan forsakra interpellanten om att arbetet fortgér med
hdg intensitet i Regeringskansliet och att det kommer att komma ett vél
utarbetat och utformat forslag for att sékerstélla att man kan ta ut de sank-
tionsavgifter som kravs for att se till att regelefterlevnaden vad géller
svaveldirektivet ar fortsatt hog. Darmed sakerstalls ocksd bade en god
miljo och sunda konkurrensvillkor inom sjéfarten.

Jag ser goda mojligheter for sjofartsbranschen att vaxa och att dka sin
attraktivitet ocksd genom att ligga i framkant vad géller miljoteknikut-
veckling. Jag ser fram emot en stark utveckling pa sjofartssidan de narmas-
te aren.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 11 Svar pa interpellation 2014/15:509 om Ryssland och CFE-avta-
let

Anf. 44 Fdérsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Jeff Ahl har fragat mig om forsvaret kommer att garan-
teras de ekonomiska resurser de efterfragar och behdver for att uppna ett
minimum av férmaga.

Regeringen har lamnat dver ett forslag till riksdagen om en ny inrikt-
ning for forsvaret under perioden 2016—2020.

Den enskilt viktigaste malsattningen under den kommande forsvarsin-
riktningsperioden 20162020 ar att 0ka den operativa férmagan i krigsfor-
banden och den samlade operativa formagan i totalférsvaret. Det handlar
da om kompetens och forméga att klara fredstida uppgifter och uppgifter
vid hojd beredskap och krig. Forsvaret ska kunna anvandas i fred, i kris
och i krig.

Férsvarsberedningen redovisade i sin rapport Forsvaret av Sverige —
Starkare forsvar for en oséker tid flera prioriterade omraden for formage-
utvecklingen och foreslog mot den bakgrunden tillférsel av medel till For-
svarsmaktens forbandsverksamhet och materielanskaffning.

Regeringen ser i ljuset av det forsdmrade sakerhetspolitiska I&get och
utvecklingen av den operativa formagan som Forsvarsmakten redovisat ett
behov av att ytterligare forstarka forsvarsekonomin, vilket redovisas i vart
forslag till riksdagen. Med dessa ekonomiska tillskott stérks det svenska
forsvaret under den kommande inriktningsperioden.

Anf. 45 JEFF AHL (SD):

Herr talman! Nar Peter Hultgvist tilltradde som férsvarsminister upp-
levde ménga av oss forsvarsvanner att det skonjdes ett ljus i tunneln. Nu
tilltradde en forsvarsminister vars hdga tonldage i opposition talade for att
det kanske skulle bli en forsvarsvanlig politik till skillnad fran den politik
som har forts av tidigare socialdemokratiska regeringar och den borgerliga
regering vi drogs med under atta ars tid.

Forsvarsministern talade nar han tilltradde ocksa om att sluta att hymla
om sakernas tillstdnd. Det tycker jag var beundransvart. Han menade att
det &r viktigt att vi talar om hur saker och ting faktiskt foreligger, utan
omsvep. Det finns positiva delar i det beslut som har presenterats. Gotland,
till exempel, verkar pa vag att &termilitariseras, om an i for liten skala och
dessutom for sent. Viktiga komponenter sdsom luftvarn och annat saknas
ocksa.

Det som ocksa &r positivt ar att Forsvarsmakten for en gangs skull inte
anvands som en budgetregulator. Man tillskjuter i stéllet resurser, vilket &r
trevligt med hansyn till att vi under 25 ar har nedrustat det svenska forsva-
ret.

Dar nagonstans slutar daremot det positiva.

Om forsvaret ska kunna 6ka sin formaga duger det inte med lappa-och-
laga-beslut som det har. Framfor allt maste Férsvarsmaktens krav pa inve-
steringar av minimikaraktar godtas. 25 ar av nedrustning har som sagt rus-
tat ned forsvaret till mer eller mindre oigenkannlighet jamfért med vad det
en gang var.
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Herr talman! Jag vill lyfta upp CFE-avtalet som ett exempel pa hur
Férsvarsberedningen har hanterat svenska folkets sdkerhet. Férsvarsbered-
ningen lyfte fram CFE-avtalet som en viktig aspekt som skulle paverka
eventuella forsvarsbeslut. Nar riksdagen inte ville skriva under en forny-
else av detta tog Forsvarsberedningen for enkelhetens skull bort denna
skrivelse. Den typen av strutsbeteende skrammer atminstone mig nar det
galler forsvarspolitiken.

Jag upplever att det inte finns nagon vilja att ta de hot som tornar upp
sig pa allvar. Medan vissa anslag i stadsbudgeten tillats skena, utan nagra
som helst tgarder och utan att ndgon hojer pa 6gonbrynen, prioriterar man
fortfarande ned svenska folkets sakerhet. Det finner jag ytterst allvarligt.

Forsvarsmaktens krav pa 16 miljarder under fyra ar var ett minimum.
Regeringen och dess borgerliga allierade valde att leverera enbart halften.
Det som Forsvarsmakten krévde resurser for var det 6kanda enveckasfor-
svaret. Nar detta underfinansieras en gang till och nir man bara tillskjuter
50 procent av minimikravet plus att man lagger till vissa extrakostnader
som inte fanns med — till exempel att man ska atermilitarisera Gotland vil-
ket inte &r gratis — landar vi i ndgot som liknar ett tredagarsférsvar. Och
det ar under forutsattning att en eventuell angripare angriper pa en plats;
da kan vi alltsa forsvara oss i tre dagar.

Herr talman! Jag undrar om forsvarsministern ar ngjd med att man fort-
sétter att underfinansiera forsvaret. Jag undrar om férsvarsministern ar
ndjd med att man tillskjuter enbart 50 procent av det som var ett mini-
mikrav fran Férsvarsmakten. Och absolut viktigast: Ar det bra att vi nu gar
frén att skapa en basplatta for ett enveckasforsvar, vilket var minimikravet,
till att i stéllet finansiera en basplatta for ett tredagarsforsvar?

Anf. 46 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Det & manga saker av intresse som tas upp i Jeff Ahls
resonemang. Jag vill forst reda ut synen pa underfinansiering. Nar For-
svarsmakten lade fram sitt forslag fore jul hade underfinansieringar i For-
svarsmaktens drift retts ut i det forslaget. Det som redovisades i Forsvars-
maktens forslag var en ambitionsniva i forhallande till den ekonomi som
de hade att tillga och &r alltsa finansierat. Man kan inte séga att det som nu
finns &r underfinansierat.

Déremot ligger det en framtida underfinansieringsproblematik pa ma-
terielsidan. Dér har vi stora utmaningar. Och det &r egentligen inget parti
som har en bra l6sning pé de problemen i dag eftersom det ar oerhért om-
fattande materielprojekt. Det ar en ny ubat, det ar tio nya stridsflygplan,
det ar 1ang réckvidd och precisionshekampningsforméga, det ar stridsfor-
don, det &r fast telenét och det ar sensorkedjan. En Iang rad sadana saker
maste vi nu skapa en strategi for. Darfor kommer vi att tillsatta en utredare
som ska titta pa det och lagga en grund for regeringens framtida stallnings-
tagande, och som nésta forsvarsberedning kan ha som inriktning.

Det handlar alltsd om miljarders miljarder. Man har uraktlatit att han-
tera frdgan genom aren. Och nu maste vi pa nagot vis orka ta tag i det har.
Dérfor tror jag att det har &r rétt infallsvinkel. Det har fallit bort en del
projekt ur listan som Forsvarsmakten hade presenterat.

Man maste ocksa skilja pé tva saker. Forsvarsberedningsforslag ar inte
detsamma som inriktningsproposition. Det ar tva skilda saker. En inrikt-
ningsproposition ar ett regeringsforslag. Och den uppgdérelse som finns har



till viss del prioriterat andra saker dn det som Forsvarsmakten forde upp,
bland annat just stridsgruppen p& Gotland med ett intervall pa kanske 230—
270 soldater. Det har tillforts i sammanhanget som en befinner 0ss i.

Allt som vi har gjort — vi angriper forst basplattan i forsvaret med en
Iang rad investeringar i ammunition, i pansarvarnsformaga, i personlig ut-
rustning, i nya granatkastare, i skydd av flygbaser, i spridning av flygdi-
visioner och s vidare — &r satt att tacka haligheter som har uppkommit
genom aren. Vi har ocksa prioriterat ubatsjaktsformagan, och vi har prio-
riterat Gotland. Vi gar dven in med satsningar som innebér att vi gar fran
ett defensivt cyberforsvar till ett aktivt cyberforsvar. Det & manga saker
som gors i sammanhanget.

Naturligtvis kan man fundera pa om vi ska énska oss mer. Det ar ett
standigt pagaende arbete. Och nu har vi en forsvarsgrupp som ska vardera
och félja upp det konkreta utfallet av éverenskommelsen och kontinuerligt
diskutera framtiden, hur det har &r i forhallande till omvarldslaget.

Jag kan lova att Férsvarsmakten, med det paket som vi nu har presen-
terat, kommer att ha ett mycket omfattande arbete framfor sig for att full-
folja det som riksdagen formodligen kommer att bekrafta i ett beslut. Dess-
utom det en utredning med i det har med uppdrag att titta pa bland annat
den norska och danska modellen nér det géller personalforsérjning. Man
tittar alltsd pa en modell som innehéller bade professionella soldater och
ett komplement i form av varnplikt.

Anf. 47 JEFF AHL (SD):

Herr talman! Jag tackar forsvarsministern for svaret. Jag far val ge for-
svarsministern berdm eftersom jag hade forvantat mig mer hymmel &n det
var. Det ar bra att vi talar klarsprak just nar det galler materielsidan.

Jag vet att det ar skillnad pa forsvarsberedning och forsvarsbeslut. Det
som jag belyste var CFE-avtalet som Forsvarsberedningen behandlade
2007-2008 déar de valde att ta bort vissa skrivelser. Det &r det som jag
menar med strutsheteende.

Forsvarsministern sager att det inte finns nagot parti som vill géra de
satsningar som krévs for att [6sa det hdr. Men det finns ett parti som gor
det. Och det ar vart parti, Sverigedemokraterna. | stallet for era 10,2 mil-
jarder har vi lagt forslag pa 41 miljarder under den har feméarsperioden for
att tillskjuta de resurser som kravs for att jobba utéver basplattan och pa
sikt fa ett existensforsvar i stallet for ett enveckasforsvar.

Vart langsiktiga mal &r att forsoka na upp till en forsvarsférmaga, matt
i bnp, pd 2-2 % procent. Om man tittar p& hur det ser ut just nu — och det
har FOI nyligen diskuterat — ser det ut som att Sveriges forsvar kommer
att tilldelas mindre &n 1,1 procent av bnp. Matt i bnp kommer vi alltsa att
prioritera ned forsvaret.

Jag forstar att det inte dr latt for forsvarsministern att fa sin vilja ige-
nom. Jag tror inte att det forslag som nu kom var helt och héllet i enlighet
med forsvarsministerns vilja. Det kan inte vara latt att sitta i en regering
tillsammans med ett parti som fram till nyligen ville ha ett férsvar som
gick ut pa att man skulle krama ihjal fienderna nar de landsteg, alltsa ett
forsvar som inte finns éver huvud taget.

Det ar intressant att varnplikten tas upp och att en utredning nu ska titta
pé den danska och norska modellen. Vi har redan haft varnplikt och varn-
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pliktiga som anstallts i forband nar man har akt utomlands. Den utred-
ningen bor alltsd inte ta sarskilt 1ang tid, utan det handlar val mer om att
konstatera hur vi ska gora for att overga till ett sddant system, som &r béttre
och billigare.

Nu har det varit éverlaggningar om en inriktningsproposition, och i den
talar man bland annat om kraftsamling. Jag undrar hur man ska kunna
kraftsamla tva brigader i Sverige fran olika delar av landet utan att ha ett
luftvarn som kan skydda eventuella transporter. Pa Gotland har vi strids-
vagnar som star i ett platskjul. Det platskjulet kan skjutas bort med en enda
vélriktad kryssningsrobot, och sedan har vi inget stridsvagnskompani kvar
pa Gotland.

Att 6ka formagan innebdr inte att man lappar och lagar och skickar
over nagra hundra man till Gotland. Man maste, som forsvarsministern
talade om tidigare, ha en helhetssyn. Och om man inte kan férsvara Got-
land med luftvéarn och inte har tillrackligt med férband pa Gotland kommer
man inte heller att kunna forsvara Gotland. D3 ar det bara plakatpolitik.

Jag skulle vilja frga forsvarsministern: Ar det inte béttre att forsoka
strdcka ut handen och samarbeta med partier som faktiskt vill finansiera
forsvaret sa pass mycket att vi gar fran det enveckasforsvar som det pratas
om till ett existensforsvar likt det som vi hade tidigare?

Anf. 48 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Nar det géller CFE-avtalet och annat som har hant under
senare tid blundar jag inte for ndgot av detta. Jag kan bara konstatera att
situationen d&r mer komplicerad och vérre dn bara ett uppsagt CFE-avtal
som inte fungerar.

Det sker faktiskt en annektering av Krim. Det &r en vapnad konflikt i
Ukraina ddr man forsoker att l6sa upp ett land inifran. Det finns en press
pé de baltiska staterna. Verksamheten i Ostersjoomradet 6kar. For en kort
tid sedan var det en rysk évning i Arktis. Det ar alltsa mycket som sker.

Det som fungerar vid de internationella avtalen i dag &r de sa kallade
Open Skies-flygningarna. Men internationella avtal har tonats ned valdigt
mycket, och det dr ocksa nagonting som ér i relation med hur omvarldsla-
get har forandrats. Det ar ocksa en bekraftelse pa att den europeiska saker-
hetsordningen har rubbats.

Nér det géller synen p& Gotland och hur Gotland ska forsvaras ar det
klart att luftvarn naturligtvis har en central roll i det sammanhanget. Det
som sdgs i 6verenskommelsen &r att inom ramen fér dvningsverksamheten
bor det vara frekvent med évningar som har koppling till luftvarnssidan.
Det &r en sak som vi markerar.

Nar vi diskuterar helhetssyn ska man inte underskatta den roll som
flygvapnet och stridsflyget i form av JAS kan ha. Man ska inte heller un-
derskatta de resurser som marinen har. Gripen ingar ju ocksa i svenskt
luftforsvar, det maste man betanka. | Ronneby finns det en bas och det
finns ocksa en baseringsmojlighet pa Gotland.

Nér det galler luftvéarnet ligger det i det paket som vi har lagt fram en
fornyelse och uppgradering av luftvarnet. Det kommer att bli en battre
kvalitet pa det framtida luftvarnet, och det finns alltsd med i investerings-
planen.



Nér det galler pengar tror jag att den utredning som vi nu ska genom-
fora blir valdigt viktig for att man ska kunna ha tydlig prioritering och for
att det ska vara val genomtéankt var pengarna laggs. Det rér sig om stora
investeringar for skolflygplan, stridsfordonspark, transportflyg, minrdj-
ningsfartyg, fast telenat, sjomalsrobot. Har ar bade ubatar och nya JAS-
plan inblandade. Det &r alltsa jatteutmaningar.

Jag har inte sett nagot parti som har har presenterat en genomtankt stra-
tegi dar man har gjort en avvagning mellan alla balanser, prioriteringar och
de ekonomiska konsekvenser som kravs for att klara detta. Dessutom far
man lagga till alla de utmaningar som finns pa den marina sidan, till ex-
empel pa korvettsidan.

Jag tror att aven om Jeff Ahl lagger upp en massa pengar pa bordet till
en finansiering som jag inte tror pa i praktiken maste dven ert parti ga ige-
nom hur ni ska kunna gora detta pa ett seridst satt. Vi kommer nog alla att
ha nytta av att en s&dan hér utredning genomfors.

Jag vill komplettera det som jag tidigare sa. Vi infor ocksa en ny per-
sonalkategori, GSS/P — det finns ocksa med i dverenskommelse — som en
plikt. Dér ska sjomén, soldater och befél som inte &r anstallda placeras.
Det ar ocksa kopplat till det beslut som regeringen fattade fore jul. Man
kan da krigsforbandsova fore detta varnpliktiga som finns i organisatio-
nen. Vi etablerar dar en bas for ett nytt system.

Anf. 49 JEFF AHL (SD):

Herr talman! Jag vill borja med att beméta detta med seriositet pa den
ekonomiska sidan. Jag foreslar att forsvarsministern laser igenom véra
skuggbudgetar lite mer noggrant och tar reda pa lite mer kallfakta. D3
kommer han att se att det finns en hog grad av seriositet i vara forslag.
Dessutom tror jag inte att en regering som pratar om att éverge éverskotts-
malet ska prata om seriositet i Sveriges riksdag. Det ar totalt ansvarslost,
men det &r ju inte ekonomi som vi ska tala om, utan nu ska vi tala om
forsvar.

Historiskt har Sverige alltid legat efter vid stdrre historiska skeenden.
Infor forsta vérldskriget var det nedrustning i Sverige. Infér andra vérlds-
kriget var det ocksa nedrustning. Nu befinner vi oss i ndgonting som skulle
kunna vara ett forstadium till ndgot mycket allvarligare. Anda fortsétter
man att underfinansiera forsvaret, trots att det behdvs mer pengar. Man
uppnar inte ens en miniminiva.

Den organisation som var forsvarsminister nu pratar om ar det 6kanda
enveckasforsvaret. P& 90-talet hade vi ett heltdickande férsvar som kunde
forsvara hela landet. Nu pratar vi om att underfinansiera ett enveckasfor-
svar som ska kunna férsvara en plats i en vecka i Sverige.

Vi maste se vara satsningar i forhallande till en potentiell angripare.
Nar vara satsningar gér i otakt tappar vi i formaga hela tiden.

Né&r det galler narskydd av flygbaserna &r det ett faktum att vi ska
minska antalet stridsflyg. Nar det da ska moderniseras ar detta underfinan-
sierat. Man tar inte hotet pa allvar. Det &r i linje med den forsvarspolitik
som vi har sett fran alla partier har i riksdagen utom vart — tyvarr.

Anf. 50 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):
Herr talman! Att stdndigt ligga i otakt med omvarlden &r det nog inte
bara Sverige som gor. Det kan vi nog se i en lang rad lander. Man kan
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naturligtvis beklaga att det &r pa det sattet. Men jag har bara att utga fran
realiteter, och realiteten &r att jag borjar utifran dagens situation.

For mig betyder underfinansiering att man inte har pengar till de ata-
ganden som man gor. De ataganden som ingér i forslagen har vi pengar
till. Daremot har vi inte pengar till hela materielbiten. Darfor ska den stra-
tegin ingd i utredningen.

Ett enveckasforsvar ar ett av manga scenarier som man jobbar med
inom ramen for Forsvarsmakten. Ar det sé att det blir en konflikt — och det
ar vad Forsvarsheredningen har utgatt ifran — beror det ju flera lander sam-
tidigt och inte enbart Sverige. En mangd lander kommer i sa fall att dras
in. Det &r nog inte sa enkelt som att bra saga att forsvaret racker i bara en
vecka. Det finns manga dimensioner i eventuella konflikter och det finns
manga scenarier som man kan jobba utifrén. Det som nog ar genomgaende
for scenariotankandet &r att det oftast blir fel nar det faller ut i praktiken.
Kanske Krimexemplet kan vara en pdminnelse om det.

Nar man ska ta fram en strategi ar det, som har sagts har, en helhet bade
med formaga i Sverige och med djupa internationella samarbeten inom
partnerskapet med Nato, inom Norden och inom det svensk-finska samar-
betet dar vi nu har flyttat fram positionerna.

Du namnde skyddet av flygplatsbaserna. Forsvarsmakten far 75 pro-
cent av de pengar som man har begart pa detta omrade, och da kan man
flytta fram positionerna ratt sa rejalt.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 12 Bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

EU-dokument

KOM(2015) 174 Farslag till Europaparlamentets och radets férordning
om upphavande av radets direktiv 76/621/EEG om hogsta tillatna halt
av erukasyra i oljor och fetter och radets forordning (EG) nr 320/2006
om inrédttande av en tillfallig ordning for omstrukturering av sockerin-
dustrin

§ 13 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 23 april

2014/15:534 Fler stora event i Sverige

av Rikard Larsson (S)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2014/15:535 Regeringens hantering av 6kande sjukskrivningar
av Johan Forssell (M)

till socialférsakringsminister Annika Strandhall (S)



2014/15:536 Konsekvenser for landsbygden av hojd skatt pa bensin
och diesel

av Helena Bouveng (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2014/15:537 Regeringens ekonomiska politik

av Niklas Wykman (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2014/15:538 Barns ratt till fritidsaktivitet

av Sofia Folster (M)

till statsradet Asa Regnér (S)

2014/15:539 TTIP:s betydelse for sékerhetspolitiken

av Hans Wallmark (M)

till statsminister Stefan Lofven (S)

2014/15:540 Breddning av det nordiska forsvarssamarbetet
av Hans Wallmark (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2014/15:541 Framtiden for svensk handel med sélprodukter
av Asa Coenraads (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2014/15:542 Traineejobb

av Lotta Finstorp (M)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)

2014/15:543 Hog franvaro och brist pa studiero i skolan

av Erik Bengtzboe (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2014/15:544 Regeringens uppfoljning av riksdagens beslut om utékad
matematikundervisning

av Erik Bengtzboe (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

§ 14 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 23 april

2014/15:452 Rekrytering av familjehem
av Thomas Finnborg (M)

till statsradet Asa Regnér (S)

2014/15:453 Demokratibistand till Ryssland
av Sotiris Delis (M)

till statsradet Isabella Lovin (MP)
2014/15:454 Ostlig forbindelse

av Sofia Folster (M)

till statsradet Anna Johansson (S)
2014/15:455 Patientsakerhet utan resurser
av Cecilia Widegren (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)
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2014/15:456 Bensinskattens effekt pa Norrland

av Edward Riedl (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2014/15:457 Militarflygplan i incidenter

av Désirée Pethrus (KD)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2014/15:458 Bensinskatten

av Sten Bergheden (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2014/15:459 Utvardering av vindkraften

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Ibrahim Baylan (S)

2014/15:460 Aterfall i brott

av Ellen Juntti (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2014/15:461 Utbildningsministerns nyttjande av regeringsplanet
av Edward Riedl (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

§ 15 Anmalan om skriftliga svar pa fragor

Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 23 april
2014/15:410 Valfardsentreprendrerna och kvaliteten
av Jorgen Warborn (M)
till statsradet Ardalan Shekarabi (S)
2014/15:423 Besoksnaringen

av Betty Malmberg (M)
till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

§ 16 Kammaren atskildes kl. 11.18.

Forhandlingarna leddes

av andre vice talmannen frdn sammantradets borjan till och med § 11
anf. 45 (delvis) och

av forste vice talmannen dérefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

ABIGAIL CHOATE

/Eva-Lena Ekman
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