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Torsdagen den 15 december

KI. 19.30 Flvgplatsfrdgan i
Stockholmsregio-

Forhandlingarna leddes till en bérjan av tredje vice talmannen. nen

§ 1 Flygplatsfrigan i Stockholmsregionen (forts.)
Fortsattes overldggningen om trafikutskottets betinkande 1977/78:9.

ESSEN LINDAHL (s):

Herr talman! Det har manga ganger betonats att Stockholmsregionens
flygplatsfragor dr en riksangeldgenhet, att frdgan har nationell betydelse.
Vi som bor i Stockholmsomrédet kan inte ha nigot att invinda gentemot
denna uppfattning. Men oavsett var man bor — i Stockholm eller 1. ex.
Helsingborg — s& ir det viktigt att vlra kommunikationsfrigor far en
fornuftig 16sning. .

Med mitt inligg vill jag motivera varfor s& manga i Stockholmsregionen
bosatta och verksamma helst ser att Brommafrigan redan i dag genom
ett beslut om en definitiv utflyttning till Arlanda far sin slutliga ut-
formning.

Vi har gliidjande nog stdd fran varje valkrets i det hir landet for denna
var uppfattning, vilket den kommande voteringen kommer att visa. Jag
talar i denna fréga inte bara pa socialdemokratins viignar. Inom alla partier
finns det folk som delar denna uppfattning. Vi har meningsfrinder inom
folkpartiet och centerpartiet. Motioner frin dessa partier vittnar darom.

Miljoborgarradet i Stockholms kommun Ingrid Segerstrém har anfort
synpunkter som vi ocksd i riksdagen har anledning att infor vart still-
ningstagande [dsta avseende vid. Liksom ménga andra tycker Ingrid Se-
gerstrom att propositionen gor ett nagot virrigt intryck — man bade vill
och intc vill. [ propositionen sdger man att Bromma dven pd sikt skall
vara en flygplats for kombinerat inrikes- och allminflyg. 1 nista andetag
anfor man att staten skall ta upp overlidggningar med Stockholms kom-
mun och landstinget for att i detalj klarldgga fGrutsitiningarna for lin-
jetrafik p& Bromma.

Man skall alltsd ta upp Overliggningar med tvd instanser som sagt
nej till ett bibehdllande av Bromma. Direfter slir man fast att Fokker
F-28 skall flyttas till Arlanda den 1 januari 1979. Arade kammarleda-
moter, detta betrakiar jag som en halv seger. Man grundar en flyttning
pa linsstyrelsens beslut. Dir faststidlldes klart den sanitira oligenheten
som miljo- och hilsovardsnimnden i Stockholm haft som grund vid
forbudet for Fokker F-28. Det ir sdledes en sjidlvklar utgdngspunkt att
sanitidr oligenhet p4d Bromma inte kan accepteras. Didrom tycks alla vara 147
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overcns. 1 ett pd denna punkt enigt trafikutskott har vi gjort detta pa-
pekande.

Miljoborgarradet i Stockholm kridver att man skall ta avgdrande hiansyn
till vad kommun och landsting anser om cn ny storflygplats for inri-
kesflyget mitt inne i titortsomradet Stockholm. Miljoborgarradet har dven
liksom ménga andra noterat att regeringen stiller sig bakom miljo- och
hilsovardsnimndens beslut i frigan om den sanitdra oldgenheten och
dirmed undanréjer alla tvivel som framforts i Brommautredningen nér
det giiller milj6- och hilsovardsnimndens kompetens och handlande i
friga om buller frdn Fokker F-28.

Finanslandstingsrddet Knut Nilsson, den borgerlige regeringschefen i
Stockholms ldn, sidger i Dagens Nyheter: “"Vér stindpunkt star fast att
Bromma skall liggas ner, men att allmiinflyget far vara kvar, medan
man gér en ny, stor utredning om regionens flygplatsfrigor.™

Aven i propositionen framhalls énsk viirdheten av att behélla Bromma.
Forutsiittningarna hiarfor ir att en 6verenskommelse triffas med Stock-
holms kommun i markfrigan och med Stockholms lins landsting i fi-
nansieringsfragan samt att den framtida trafiken p4 Bromma inte innebir
sanitir oligenhet for nirboende.

De i propositionen foreslagna atgirderna dr av principiell karak tir. Jag
har uppfattningen att Stockholms kommun och landstinget skall ha ett
avgorande inflytande pa flygplatsfrigan. Att osiikerhet priiglar regeringens
Brommaproposition dr inte enbart ett socialdemokratiskt pdstdende. Jag
kan for min del instimma i DN:s nyhetsartike! som rubricerats “"Ovisst
for Bromma™. I fortsittningen siger man “att Bromma kommer att forbli
en flygplats bara under vissa forutsdttningar™. Det har slagits fast att
Fokkerplanen ir cn sanitdr oldgenhet. Ingen vet vad ett framtida, tystare
plan kostar eller nir det kan levereras. S3 langt Dagens Nyheter.

Vi dr gverens om den temporira utflyttningen. Vad vi nu diskuterar
ar frdgan om linjetrafiken under 1980-talet bor flyttas tillbaka frén Arlanda
till Bromma. Staten och Stockholms kommun maste, som tidigare fram-
hallits, komma Overens i markfragan, och landstingets medverkan i fi-
nansieringsfrigan maéste tryggas. Jag vill inte upptrida som olyckskorp,
men litt lir det inte bli att nd en uppgorelse. Vi socialdemokrater betraktar
dirfor propositionens forslag om en utflyttning som en halv framglng.

Det ir i dag omdjligt att fatta ett bestut om éterflyttning av inrikes-
trafiken till Bromma. Jag tror diirfor att inrikesflyget den 1 januari 1979
kommer till Arlanda for att stanna déar. Miljéborgarrddet i Stockholm
har goda skiil (6r sin uppfattning nir hon siger att minniskorna i fram-
tiden inte kommer att acceptera att jetflygplan efter sig tre till fem &r
ater infors pd Bromma.

Bekvimligheten for resenirerna brukar anféras som ett viktigt motiv
for bibehdllande av Bromma. Tidsskillnaden i forhéallande till Arlanda
kan diskuteras. Kanske #dr det 20, 25 eller 30 minuter eller nigonting
didromkring, som framhéllits i utredningen. Detta dr en oldgenhect som
kraftigt kan reduceras om forbindelserna till Arlanda forbittras. En mo-
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av en enhiitlig riksdag (Or ett par veckor sedan, och enligt Svenska Dag- Torsdagen den
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ta itu med dessa fragor.
Vi kan gliidja de moderata ledamoterna, herrar Lothigius och Clarkson,  Flygplatsfragan i
som har ivrat for denna motion, med att det 6kande trafikunderlaget  Stockholmsregio-
om Linjeflyg definitivt forflyttas till Arlanda kommer att framtvinga  nen
snabbare &tgirder for att reducera restiden till Arlanda. Terminaifrdgan,
busstrafiken och den sparbundna trafiken till Arlanda, som méinga Smmar
for, dr ju 16sningar som riksdagen, pa trafikutskottets forslag, bett re-
geringen att ytterligare utreda. Fortsatt oklarhet om inrikesflygets for-
ldggning pd sikt kommer ocksd att forsinka den [8sning av trafikfGr-
bindelserna med Arlanda, som vi alla inom riksdagen nyligen varit dver-
ens om att paskynda. Snabba expresstdg kan forkorta restiden en géng
i framtiden si att Bromma och Arlanda pd sikt blir likvirdiga.
I centermotionen framhdlles att en losning av regionens flygplatsfraga
som inte ‘Stockholms kommun eller Stockhoims ldns landsting stiller
sig bakom ir orimlig.
De¢ fyra motionirerna frin centerpartiet i Stockholmsregionen fram-
héller att propositionen inte tar definitiv stillning till Brommas framtid.
De ser dirfor inte ndgot hinder for att propositionen kan bifallas av riks-
dagen. Men detta resonemang gér naturligtvis p& skruvar. Hela argu-
menteringen i motionen talar for ett avslag. Jag kan 4 andra sidan forsta
att de fyra motionirerna frn centerpartiet inte far ldgga en motion som
utmynnar i ett yrkande om avslag pd en regeringsproposition. Jag vill
bara i det sammanhanget betona att centerpartiet och socialdemokraterna
i Stockholms lin har samma uppfattning. Har de centerpartister i Stock-
holms lin som sitter i riksdagen en frin centerpartiet i landstinget av-
vikande mening? Det tror jag knappast. De har sannolikt samma upp-
fattning i de inom regionen kiinsliga miljo- och bullerfragorna som cen-
terpartiets landstingsgrupp gett uttryck for.
Om hénsyn 1as till den uppfattning som de kommunala myndigheterna
i Stockholms kommun redovisat — och det dr ju utskottsmajoritetens
mening - s& dr det inte troligt att Overldggningarna skall kunna resultera
i ndgon snabb cnighet och aterflyttning till Bromma. Det ir mot denna
bakgrund viktigt att framhdlla att socialdemokraterna och centerpartiet
pd lidnsplanet dr helt dverens. Dirfor finns det en majoritet dven i fort-
sittningen for linjen att Bromma flygplats skall bort.
Jag tror att den oklarhet som nu finns om inrikesflygets forliggning
i det lingre perspektivet — och som propositionen ir ett uttryck for —
kommer att bestd under lang tid. Detta innebir stora oldgenheter for
alla berdrda. Skall ovissheten bestd, eller ir riksdagen redo att édntligen
fatta ctt definitivt beslut, dvs. att linjeflygtrafiken utlokaliseras till Ar-
landa? Nagot beslut om aterflyttning av inrikestrafiken till Bromma kan
i dag inte fattas. Det kanske i sin tur forklarar propositionens oklarheter.
Vi lyssnade fore pausen till kommunikationsministerns recension av 149
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den socialdemokratiska motionen, och vi tyckte det var intressant att
han hade tillmiitt den si stor vikt och betydelse.

Ma det tiliatas mig att sdga ett par ord om propositionen s& som den
har tagits emot utanfor det hidr huset. Det dr faktiskt ganska mdanga
missnojda réster som har kommit till tals i samband med presentationen
av regeringens Brommaproposition.

Svenska Dagbladet, det trognaste av alla regeringsorgan, hade rubriken
“Propositioncn om Bromma far minga tolkningar”. Vidare skrev man
att regeringens proposition om Bromma flygplats inte har givit klart be-
sked om nedlidggning eller ej och att regeringens proposition om Bromma
flygplats hotar — om den tas av riksdagen — att bli en gummiparagraf.

[ DN hade man rubriken Ovisst f6r Bromma™. Och vidare skrev
man att Bromma kommer att forbli cn flygplats bara under vissa for-
utsittningar och att man inte vet om dessa kan uppfyllas. DN fortsitter
med att siiga att kommunikationsministern i det stora hela har f6ljt Gull-
niis forslag, vilket innebdr “att Bromma kommer att forbli en flygplats™,
men konstaterar att opinionen i Stockholm inte accepterar en saddan upp-
laggning.

Jag har citerat vad centerledaren i Stockholms I4dn har anfort: Var stand-
punkt stdr fast att Bromma skall liggas ner.

Sven Johansson, moderatledare, landstingsrdd och ansvarig for region-
planefragor, for till Avesta — kommunikationsministerns egen valkrets,
— hiiromsistens och framforde enligt TT-referatet en ganska besk kritik
av regeringens proposition. Man kan bolla hit och dit med artal och
uppgifter om hur linge det kan drja innan Bromma tas i bruk igen
for inrikesflyg. Hiir har det funnits optimister som trott att detta kan
ske om nigra fi &r — 1980 ecller 1981 har nimnts — d3 ombyggnaden
av flygplatsen skulle vara firdig. Sven Johansson sidger: "Mycket tyder
pd att nya tysta trafikflygplan inte kan komma i trafik forrin tidigast
1984."

Herr talman! Jag har velat anf6ra de hir synpunkterna pa regeringens
proposition. D¢t skall bli intressant att vid den kommande voteringen
se om regeringsparticrna dr mera medgorliga och vildisciplinerade dn
den press som stdr regeringen nira.

Vi socialdemokrater inbjuder riksdagen att i dag fatta ett definitivt
beslut om att linjeflygtrafiken skall utiokaliseras till Arlanda. Den det
vill, rostar med den socialdemokratiska reservationen'

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Min viirderade vin Essen Lindahl tog upp fragan om
kommunikationerna mellan Stockholm och Arlanda som nagot slags alibi
for att man kan klara lokaliseringen av inrikesflyget till Arlanda s3 att
man inte lingre behdver ha Bromma flgyplats. — Ungefir sa lit det.

Bakgrunden till den blygsamma motion som vi tidigare avgav var helt
enkelt att det, obcroende av vad som sker, behdvs en snabbforbindelse
mellan Stockholm och Arlanda som ir bittre dn den forbindelse som



vi nu har. Vi vet vil att det ir en friga som dven beror SJ, som berér  Nr 53

landstinget och som ber6r Stockholms kommun och flera andra kom- Torsdagen den
muner, liksom att det maste ligga i det allménnas intresse att regeringen 15 december 1977
tar ett initiativ i denna friga for att samordna de intressenter som vill

ha en sidan forbindelse. Trafikutskottet och riksdagen bifoll sedan var  Flygplaisfrdgan i
motion, vilket jag tycker var riktigt i betrakiande av den situation vi  Stockholmsregio-
har i dag. nen
Sedan nimnde Essen Lindahl landstingsraddet Sven Johanssons namn
— det verkade som om han menade att Sven Johansson skulle vara in-
tresserad av Arlanda. Nej, Sven Johanssons starka vilja dr att Bromma
flygplats skall vara kvar! Hans uttalande om det tysta flyget ligger pa
ett annat plan. Sdvitt jag forstdr ser han fram emot en utveckling av
en annan flygmaskinstyp — ndgot som ocksa ligger nira till hands och
som kan ligga inom ramen for diskussion ganska snart. Aven hir sker
en teknisk nydaning genom att det kommer flygplanstyper som blir stdrre
in de som f. n. finns.

ESSEN LINDAHL (s) kort genmile:

Herr talman’ Jag tillat mig att peka pd den moderatmotion som nyligen
bifolls och som gick ut pd att det var en angelidgenhet for hela vart
land att goda och snabba forbindelser kunde ordnas fran Stockholm till
Arlanda. Om vi kan fatta ett beslut 1977 om att inrikesflyget skall komma
till Arlanda for att stanna didr, si betyder det sjilvfallet en helt annan
mdjlighet for den utredning, som regeringen nu har tillsatt, att stad-
komma snabba resultat. Det dr vilbekant for herr Lothigius och andra
att om inrikesflyget flyttade till Arlanda, s skulle det pd cn enda ging
betyda en fordubbling av antalet flygresendrer som har behov av mark-
transport till Stockholms stora trafikflygplats.

Jag har ocksd tillatit mig att citera Sven Johansson, och jag sade att
han for sin del anség att de tysta flygplanen inte kunde vara klara for
att sidttas i trafik forrdn tidigast 1984. Det var intressant, tyckte jag,
eftersom andra tidpunkter har skymtat fram i debatten. Det var inget
annat jag sade. Jag vet att Sven Johansson #r anhingare av Bromma
flygplats ~ det har jag inte uttalat mig om. Men han sade vidare — fort-
farande enligt ett TT-referat — att mycket talar for att en temporir ut-
flyttning av Linjeflygs trafik till Arlanda kan bli Brommas déd. Han
tror alltsd i likhet med undertecknad att den utflyttning som nu sker
kan betyda att en dterflyttning aldrig kan bli aktuell. P4 den punkten
har alltsd Sven Johansson och jag samma mening. Han Onskar att in-
rikesflyget skall stanna kvar pd Bromma, medan jag tycker att det i och
for sig dr bra att inrikesflyget kommer till Arlanda. Men han dr mycket
tveksam infor regeringens proposition och har anmailt betinkligheter mot
densamma. Det var detta jag ville framhaélla.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmile:
Herr talman! En mycket kort kommentar. Vi moderater ir forutseende.

Vi ser fram emot vad som kommer att hinda pd Arlanda, ocksd mot 151
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bakgrund av den 6kade trafik som kommer - oberoende av om vi behdller
Bromma eller inte. Regeringen ir ocksd forutseende genom att forbereda
en sddan utredning som det hir giller.

ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! Det har omvittnats av flera talare fore mig i den hiir
debatten att Brommas framtid som inrikesflygplats har varit en foljetong
i riksdagens arbete under en ldng f6ljd av 4r. Den proposition som nu
behandlas kan betecknas som en av de viktigaste milstolparna pd den
hir frdgans vidg mot en slutlig framtida [6sning.

Tonfallet i propositionen ir pafallande forsynt i vetskapen om att det
til syvende og sidst inte dr statsmakterna som har avgérandet om ifra-
gavarande markomrides framtida anviindning utan att detta beror framfor
allt pd Stockholms kommun. Det &r viktigt att vi har den hir utgdngs-
punkten klar for oss.

I den fortsatta handliggningen méste man ocksd vara klar dver att
det finns bide gemensamma intressen och motsittningar inbyggda i fra-
gan om ldmplig placering av inrikesflygplats i Stockholmsregionen. De
beslutande myndigheterna i Stockholm kan inte komma ifrdn att det
ir ett riksintresse att flygplatsfradgan fdr en [9sning som tillmotesgar be-
hovet av flygresor till landets centralort frdn bdde relativt nirbeligna
orter och mer avldgsna. P4 samma siitt miste landsortsresendrerna ha
full respekt for stockholmarnas krav pd siikerhet och trihet frin storande
buller. Kan parterna motas utifrdn dessa sakliga utgngspunkter rader
det for mig intet tvivel om att den framtida flygplatsfrigan for inri-
kesflyget kommer att {4 en for alla parter tilifredsstillande 16sning. Pro-
positionen och trafikutskottiets skrivning ir ett mycket acceptabelt un-
derlag for dessa forhandlingar.

Det finns tre nyckelord i propositionen och utskottsbetinkandet som
man inte kan komma ifrn vid frdgans bedomning. Det iir kapacitets{or-
hallanden, ekonomiska skil och rcgionalpolitiska skiil.

Siillan har en friga varit foremal for si ingdende utredningar som fragan
om lokaliseringen av en inrikesflvgplats i Stockholmsregionen. Hittills
under 1970-talet har tre utredningar slutforts. Av de fyra alternativa ligen
man frin borjan intresserat sig for aterstar i dag endast Bromma och
Tullinge/Getarenomridet. Det senare omradet anses ha sa patagliga nack-
delar att det for lang tid framét maste bedomas som ett orealistiskt al-
ternativ, om nu ndgonsin nackdelarna blir mindre med tiden — det brukar
snarare vara tvirtom. Flygoperativa, forsvarsmissiga, anliggningsicknis-
ka och ekonomiska skil talar i dag emot Tullinge/Getaren. Dessutom
fungerar det som rekreationsomrade. Vilka av dessa skiil kan komma
att fordndras i framtiden som skulle underkitta lokalisering av omfattande
flygverksamhet till omridet? Ser man krasst pa frigan finns alltsd utdver
Arlanda endast Bromma att tillgd for det framtida inrikestlvget.

Stockholmsomradet har alltsd mycket begrinsade kapacitctsreserver for
att mota flygtrafikens utveckling. En flytining av LIN:s trafik fr&n Brom-



ma till Arlanda innebiir att en ny inrikesflygplats maste byggas i Stock- Nr 53
holmsregionen viisentligt tidigare iin om Bromma behélls. Det iir dd utom- Torsdagen den
ordentligt oroviickande att den enda utvecklingsmojligheten som dr kvar 15 december 1977

dr at tidigareldgga byggandet av en tredje bana vid Arlanda. Dirmed
blir regionens sista reserv tagen i ansprak. Och detia skulle kunna ske  Fhgplarsfrdagan i
redan i bdrjan cller mitten av 1990-talet. Det vilar silunda ett mycket  Stockfiolmsregio-
tungt ansvar pd Stockholmspolitikerna att tillférsiikra inrikesflyget en  nen
flygplats, som den framtida utvecklingen kan komma att kriva. Infér
det ansvaret tycker jag att herr Lindahls tal om den lokala opinionen
viisentligt minskas i betydelsc utdver de krav man har pd miljovénlighet.

De ekonomiska skilen till att Bromma behdlls f6r inrikes- och allmin-
flyg borde det inte behdva rdda delade meningar om. Enbart befintlig-
heten av en fungerande flygplats 1alar for att det blir billigare att rusta
upp en siadan in att bygga en helt ny pi annat omrade. Aven om man
ldgger olika vikt vid de redovisade alternativen, framstar departcments-
chefens bedomning som riktig, att Brommaalternativet stiller sig eko-
nomiskt fordelaktigare d@n de andra alternativen.

Nir man talar om de regionalpolitiska skilen tinker man vanligtvis
inte pd Stockholm. Man ser i forsta hand pa effekterna ute i landet om
inrikesflygplatsen i landets betydelsefullaste centralort skulle vara ocen-
tralt beligen. Det dr riktigt. En permanent {orliggning av inrikesflyget
1ill Arlanda skulle badde pd kort och pd ldng sikt minska den inrikes
flygverksamheten. Vissa korta linjer skulle helt falla bort. En ur regio-
nalpolitisk synpunkt helt nodvéndig linje som Stockholm-Visby skulle
drabbas hért bdde tidsmissigt och genom hogre biljettpriser.

Men de regionalpolitiska konsekvenserna for Stockholms kommun kan
bli betydande. Med en utflyttning av administrations- och markservice-
personal gr kommunen miste om ca 2 000 skattebetalare. Statsrddet har
tidigare i kvill redogjort for ytterligare grupper som skulle komma att
omfattas av cn utflyttning, och han kom dirvid fram till siffran 3 400.
Det innebir att detta blir cn regionalpolitisk frdga av mycket stor rickvidd
for Stockholms kommun.

Konsckvenserna pd lingre sikt ir svdrare att bedéma. Rent allmint
blir en ort som inte har tilifredsstillande kommunikationer mindre at-
traktiv {or bide niringsliv och enskilda. Det kan i dag anses som cn
utopi att Stockholms utveckling en ging skulle komma att hiimmas pa
grund av otillfredsstillande flygférbindelser. For egen del anser jag inte
frigan oberiittigad. Det dr klart att de regionalpolitiska aspekterna'pé
flygterminalfrigan i hog grad angar dven Stockholm.

Det finns egentligen ocksa ett fjirde nyckelord eller, riittare sagt, en
fiarde nyckelfrdga som dr svdrare att kvantifiera, men som véger lika
tungt som de faktorer jag tidigare nimnt. Det dr miljohinsynen. Dessa
har inte alltid tillrickligt uttalats av oss s. k. Brommaanhingare, och
dirfor borde det nu mer tydligt framhallas att flygresendrernas bekvim-
lighet inte f&r ske pd bekostnad av att andra méanniskor stors av en orimligt
hog bullerniva. 153
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Det tframhdlls i propositionen och forstiirks yiterligare i utskottsbe-
tinkandet att om flygplatsen skall bchallas som en statlig flygplats krivs
att en overenskommelse triaffas med Stockholms kommun i marktrigan
och med Stockholms lins landsting i finansieringsfrigan. Dessutom for-
utsitts att den framtida trafiken pd Bromma inte innebir sanitidr oldgenhet
for de nirboende. Ett sd klart uttalande borde vara en bra utgdngspunkt
tor de kommande forhandlingarna.

Provisoriet for LIN:s verksamhet pd Arlanda frAn den 1 januari 1979
kommer att utgora en stark pafrestning pa foretagets lonsamhet. Likaledes
innebir den provisoriska 1osningen oldgenheter for de anstiillda. Det vore
dirfor positivt for alla parter om en principéverenskommelse kunde trif-
fas s& snart som mojligt. Ett viktigt led i att forkorta tiden for den tem-
poriira 1dsningen tor inrikestlyget idr att projekteringsarbetet {or Brommas
upprustning pagar parallellt med forhandlingarna och dven att arbetet
med en dispositionsplan for en dverforing av inrikesflyget pd kortare
och lingre sikt till Arlanda slut{ors.

Om en &terflyttning av inrikesflyget till Bromma sd sméaningom kan
pabdrjas, bér detta sjilviallet ske s smidigt som mojligt. Man bor darfor
inte stdlla sig frimmande till de forslag till anvindning av redan till-
gingliga tystare flygplan som kommit till utiryck i det s. k. OFAB-I-
forslaget. Inom parentes kan jag nimna att OFAB = optimal férdelning
av inrikesflyget med jetplan p& Arlanda och tysta kortfiltsplan pd Bromma
samt att OFAB-I = en begriinsad tillimpning av OFAB frdn ungefir
1979.

Jag hade inte for avsikt att ta upp frigan om de tckniska mojligheterna
att skaffa tystare plan, men hiir har intc nigon nimnt att vi redan har
ctt tyst plan i funktion p& Bromma som vil uppfylier miljokraven. Det
kan vara skiill att niimna det i det hdr sammanhanget.

I propositionen ges ingen medelsanvisning fér upprustning av Bromma
flygplats, om en dverenskommelse med de berdrda kommunala parterna
kommer till stdnd. Jag f6rutsiitter att departementschefen, om férhand-
lingarna leder till positiva resultat, dterkommer till riksdagen med begiiran
om medel samtidigt som det nya avtalet redovisas. Riksdagen far da
tilifille att bedoma sdvil takten i som omfattningen av upprustnings-
planerna.

Herr talman! Med detta ber jag f4 yrka bifall till utskottets forslag
och avslag pd reservationen.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Jag skall borja mitt inligg med att hjilpa kommuni-
kationsministern med att hitta riitt i de beslut som fattades av den ti-
digare, socialdemokratiska regeringen om Bromma.

Jag hade for en tid sedan tillfiille att lyssna pd Bo Turessons diskussion
med Svante Lundkvist hiir i kammaren. Vi fick d& héra att den gamla
regeringen inte fattat nigot formellt beslut om att Bromma skulle av-
vecklas. I cftermiddags sade Bo Turesson att regeringen i sitt beslut 1972



hade anviint ordet bér och att det var en oklarhet i regeringens still-  Nr 53
ningstagande. I sjdlva verket var det s3, Bo Turesson, att nir beslutet Torsdagen den
fattades den 30 juni 1972 visste regeringen inte exakt nidr avvecklingen 15 december 1977
av flygtrafiken p& Bromma skulle ske. Men den 19 november 1975 tatiade

regeringen foljande beslut enligt det pressmeddelande som da limnades  Flygplatsfragan i
ut: Stockholmsregio-

“Regeringen har beslutat att Linjetlyg AB:s flygverksamhet pd Bromma nen
flygplats skall vara i sin helhet avslutad senast den 1 juli 1977.

Kommunikationsminister Bengt Norling séger i en kommentar till be-
sfutet, att utgdngspunkten varit regeringens stéllningstagande 1972 att,
utifrdn kraven om ett miljéviinligare Bromma och dirmed tillsidttandet
av utredningen rorande den fortsatta lokaliseringen av flygverksamheten
pd Bromma flygplats, sla fast att bortflyttningen av flyget frin Bromma
under alla forhéllanden skulle ske senast vid &rsskiftet 1978/79.™

Jag tror att ménga som har studerat Bo Turessons proposition skulle
varit glada om allt det som dir sidgs om forhallandena pd Bromma hade
varit avfattat i samma klartext.

Jag har lyssnat pd debatten i niira fyra timmar, och jag har Jagt mirke
till att utskottet i debatten glatt kammaren med en betydande sakkun-
skap.

Vi som foljt den hiir debatten utanfor trafikutskottets utskottslokaler
kan bara Konstatera att Brommafrigan kom i ett nytt lige ndr majo-
ritetsforhéllandena édndrades i riksdagen efter valet 1976. 1 den nva bor-
gerliga regeringen blev Bo Turesson kommunikationsminister. En av
hans forsta atgiirder blev beslutet att dnyo utreda Bromma flygplats. Inte
sd att utredningen skulle arbeta forutsittningslost eller med parlamen-
tariskt inslag av sedvanlig modell. 1 stillet skulle utredningen bindas
till att foresld atgirder for att, som det hette, i ndgon form behélla Bromma
flygplats for den framtida flygtrafiken. En person skulle ensam svara
for utformningen av de i direktiven férhandsbestillda resultaten. P3 sé
sdtt slapp man att redovisa delade meningar pd utredningsniva.

Sjilv fick jag en (Grhandsinformation av Rolt Clarkson i detta hus
dagen innan kommunikationsministern meddelade att en utredning skul-
le tillsiittas. Medvetenheten om att Turesson skulle 1ata utreda Bromma
flvgplats gjorde Clarkson mycket fortjust — och jag forstdr honom, si
ihirdigt som han och andra moderater arbetat for att i framtiden trafikera
Bromma flygplats. Vad Clarkson sade &t mig stimde precis - for
ovanlighetens skull, holl jag pd att siéiga. I samband med invigningen
av terminalen pd Arlanda kunde Turesson fortjust meddela att Brom-
mafrdgan skulle utredas pa nytt. Samtidigt sade han att flvgplatsen skulle
behdllas for den fortsatta flygverksamheten.

Den hiir uppldggningen var precis motsatt den som den socialdemo-
kratiska regeringen och riksdagsmajoriteten hade beslutat om. Och det
ma sd vara. Men Turesson ngjde sig inte med att 18sa utredaren till
ett i forvdg bestdmt forslag. Niir utredningen var klar var det lika bréatt-
om. Remisstiden intriiffade under hogsommaren, och nagon forlingning 155
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av remisstiden kunde det inte bli tal om. Allt skulle gd i en flygande
fling. Kommunikationsministern fick i utredningen vad han begiirde —
inte bara ett forslag om att bchilla Bromma Hlygplats, vilket ingick i
forutsittningarna, utan ocksi ett slags underlag for en utbyggnad av
Bromma flygplats for kommande decenniers storflyg. I tlygande fling
har utredaren, omgiven av experter av de mest skiftande slag och kvalitet,
rafsat ihop ett material som i stort sett innehdller vad andra tycker. Tiden
har varit for knapp for ett seriGst och troviirdigt utredningsarbete.

Mina socialdemokratiska partivinner i tratikutskotiet har punkterat
den propositionsdel som anknyter till kommunikationsministerns forslag
om fortsatt flyg pd Bromma. Till detta vill jag bara limna nigra kom-
mentarer dels dir(or au jag {6ljt frigan under aratal, dels dirfor att jag
varit med i referensgruppen.

[Haller man sig till den sammanfattning som inleder propositionen kan
man ndrmast f& den uppfatiningen att Bo Turesson ber riksdagen om
lov att spatsera frén sitt kansli till stadshuset i Stockholm for att med
den politiska ledningen tala om mojligheterna att forlinga avtalet mellan
staten och Stockholms kommun om Bromma tlvgfilt. Som alla numera
vet dr detta avtal giltigt under 50 &r och t6per ut den 31 december 1996.
Det finns ingen forlingningsklausul i detta avtal. Om avtalet skall f6r-
lingas dr det inte riksdagen som ir den primira beslutsfattaren. Det
ir Stockholms kommun och i vidare mening ocksd linets landsting. Och
om Stockholms kommuns och landstingets allminna instéllning till fort-
satt linjetrafik pA Bromma kan det viil inte lingre rdda ndgon som helst
tvekan. Man kan sitt Bromma flygfilt alltfor viil. vet om dess nackdelar
for befolkningen och nyttan av ait ge Viisterort med omgivningar ¢n
godtagbar miljo. — Naturligtvis ridknar jag inte in moderaterna i detta
sammanhang.

Manga har darfor stillt sig fragan: Vad beror det pd att Bo Turesson
intc startat sin aktivitet for att behélla Bromma med en overlidggning
med Stockholm och liinets landsting? Forst nér avtal kan slutas om Brom-
mafiltet dr det ndgon mening att ha ett material om hur flvgfiltet skall
plancras. Hir har vi nu ctt omfattande material som — om man genom/(or
forslagen i det — innebir en kraftig utbvggnad och som innchdller vildiga
ombyggnads- och nybyggnadsplaner. Eit genomt6rande av (Grslaget kom-
mer att rasera vitala delar av bostadsbestindet och de intill flygplatsen
beldgna. vackra och vilskotta koloniomriddena.

Det ir detta det handlar om. Vad tjiinar det till att utredaren 14tit
rikna fram nya minuttabeller om fordelaktigheten av att frén vissa platser
i Stockholm snabbarc nd Bromma iin Arlanda eller att man fér en teoretisk
undervisning om hur stérd man blir under antagna och helt obevisade
forhdllanden? Vad gor de ckonomiska. helt skissartade kalkylerna for
nytta nir man inte tar upp totalkostnaderna? Vad kostar det exempelvis
landstinget att anligga en T-banegren till Bromma storflygplats? Vad
kommer det att kosta Stockholm att vidga gatunitet for att ge plats
at allt stridare trafikstrémmar till och fran den nya storflygplatsen? Sddana



krav stills ju pd Stockholms kommun och landsting. Och hur tinker Nr 53
statsmakterna att man skall ordna en befarad utflytining frin bostadsom- Torsdagen den
rddena, for vilka inte — i konkreta former — kunnat utlovas miljovinligare 15 december 1977
planer? Vad sker om exempelvis 50 % av de boende i dessa omriden

tvingas flvita och Ovriga viiljer att stanna kvar? Hur skall férvattningen Flygplatstragan i
och den sociala och den kommersiella servicen skétas? Och hur kan  Srockholmsregio-
en myndighet — i detia fall sjilvaste regeringen — ens komma pd tanken nen
att folk som under merparten av sitt liv bott och verkat i detta omrade
skall behova fly undan for att ett begriinsat antal medborgare spar si
och s minga minuter i forhallande till Arlanda? Det ir. herr Turesson,
folk — ofta dldre minniskor — som har byggt upp det svenska samhiillet
och som har levt jthop med flyget under minga r och som trott pd
politikerna niir beslut har fattats att trafiken pd Bromma flygplats skall
avvecklas. Vad iir det for fel p& Sverige som ldter en borgerlig regering
skapa ett sddant klimat av spinning och motsitiningar nir kravet pé
en acceptabel samhiillsmiljo borde vara en grundliggande réttighet i alla
civiliserade samhiillen?

Kommunikationsministern har funnit att remissinstanserna till dver-
viigande del vill ha flyget kvar pd Bromma. Nir Bo Turesson hade sin
presskonferens infor regeringsforslagets verlimnande till riksdagen sade
han att dessa remissinstanser “ville ha s& mycket flyvg som mdojligt pa
Bromma™ och att detta i forsta hand var “ett intresse for regionerna
ute i landet”. Den debattformen kénner vi igen. De som berdrs av Brom-
maflygets oldgenheter maste enligt det hir resonemanget vara beredda
att offra en del av sin livsmiljo for att vissa grupper skall kunna flyga
pd Bromma. Det ir kontentan. Det #r ganska cvniskt. Men man har
uppenbarligen inte anlag for att erkdnna miljon som betydelsefull, och
da hjilper inga argument av det hir slaget.

Mianga glommer helt bort att frigan om Bromma flygfdlt i sin tra-
fikpolitiska betydelse iir helt ovidkommande. Det finns plats fér tra-
fikflvget pa Arlanda. Det helt primiira och det fér mig och manga andra
helt avgorande dr den livsmiljo som folk har ritt att stiilla krav pa. So-
cialstyrelsen. naturvdrdsverket, planverket och Stockholms miljé- och
hdlsovardsnimnd, som utan tvivel dr den frimsta cxpertisen pa det hir
omradet i landet. dr motstindare till regeringsforslaget. P4 samma sida
stiller rader av organisationer upp. Det ir fackfreningar, politiska or-
ganisationer, hyresgistforeningar. villaféreningar och andra intresseor-
ganisationer.

Inom bullerzonen frdn Bromma finns fyra sjukhus, ett stort antal ar-
betsplatser dir atskilliga i omradet bosatta har nattarbete. och dir finns
ett stort antal skolor och bostadsomriden. Och Brommaflvgets foretridare
har tvingats att steg for steg erkdnna att behovet av en bitire miljo *
i omradet kanske indd dr viktigt. Det iir en utveckling frin 6ppen non-
chalans till ett successivt medgivande av att problemet finns ddar. Men
det har skett motvilligt infor en rad sakligt underbyggda argument, som
i lingden inte har kunnat ifrdgasittas. Man har da {6rstdtt att - &tminstone 157
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av strategiska skil — tala vidnligt om miljon. Men favoritimnet ir inte
minniskornas hilsa utan tilliten till tystare. miljoviinligare plan, som
skall komma om vi bara ger oss till téls.

Varfor finns det dd inga konkreta besked om dessa tysta plan i re-
geringens forstag? Det har sagts hiir i kvill att det finns tysta plan. Men
man har glomt att tala om att de tysta plan som har rekommenderats
- mycket seriost f. 6. — av en enskild person i Brommaomradet vill
Linjeflyg inte ha i trafik, av lonsamhetsskil och darfor att de inte passar
in i foretagets planering och arbetsformer.

Det talas i utredningsmaterialet om att man kan {4 tystare plan i pro-
duktion, att fabrikerna arbetar med problemet och att man kan byta
ut motorerna i exempelvis Fokkrarna, men att det kostar mycket pengar.
Vi har fart hora att det kommer tystare plan som inte innebdr nigon
sanitir oligenhet redan omkring 1980.

Detta iir ju allminna fraser, som inte blir trovirdiga forrin pastdendena
konkretiserats. Jag sitter inte i friga mojligheten att producera tystare
plan — fattas bara annat. Men innu si linge #r dessa 16flen myntade
i flygfabrikernas informationskontor. Utredaren har formedlat dessa upp-
gifter — for sikerhets skull forsedda med forsiktiga kommentarer. Vi
har under manga ar hort talas om tystare plan pd Bromma. Det sade
man niir Fokkern sattes in sommaren 1973. D4 informerade Linjeflyg
hushallen i Visterort i Stockholm medelst en trycksak pd vilken bul-
lergrinserna var utsatta. Det verkade ju bra. Men verkligheten blev en
annan. Det gir inte att formedla fabrikernas material s aningslost som
sker ocksd i detta fall.

Visst finns det remissinstanser som vill ha Bromma kvar. Helt naturligt
stiller luftfartsmyndigheterna, Linjeflyg. allminflygets organisationer
och flera lidnsstyrelser upp pé ett sddant krav. Det &r ju friga om parts-
inlagor. Ocks& handelskamrarnas roll dr vil kidnd, for att nu inte tala
om Svenska arbetsgivareforeningen. Den 10 november 1976 refererade
Dagens Nyheter en uppvaktning hos den nye kommunikationsministern
pa foljande sdtt: "Den™ - alltsd SAF:s utredning — “dverlimnades pd
tisdagen till statsrddet Turesson med hilsningar frAn Curt-Steffan Gie-
secke och Axel Iveroth.”Exklusivare kan ju inte en uppvaktning vara
in nir den hélls pa ett sddant familjirt umgingesplan.

Linsstyrelsernas remisser, dvs. remisserna frdn dc ldnsstyrelser som
under olika majoritetsforhallanden uttalat sig f6r att Bromma skall byggas
ut, har i departementet &satts ett hdgt bevisvarde. Detta har ju sin for-
klaring. Vi far stindigt veta att Bromma flygplats dr till fér landsorten.
Men vissa av remisskiillorna rojer motiven. P4 hemmaplan — antingen
i en kommun eller i en region — har man med friskt mod och med
kommunens medel skaffat sig en flygplats.

Vi har i det hiir landet ett stort antal flygplatser. som bekostats och
drivs med stora summor ur det allmiinnas kassaskrin. Jag har granskat
en forteckning 6ver dessa flygplatser och kan ldtt konstatera att det ar
stora pengar som kommunerna investerat. Inte sd siillan ligger flygplat-
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flygplats i Mora kommun, diir de borgerliga partierna har drivit igenom Torsdagen den
beslutet om en ny flygplats. Denna flygplats anlidggs bara litet drygt 2 15 december 1977
mil frdn Orsa kommuns flygfilt.

Bromma i Stockholm har kopplats till dessa flygplatser. Férsvinner  Flvgplatsfragan i
Bromma kanske kommunalmiinnen star diir med sin tvittade hals. Det  Stockholmsregio-
ir bra med kommunal sjdlvbestimmanderiitt, men fran landets synpunkt nen
ir det betdnkligt att det byggs flygplatser, som vi inte kommer att ha
nigon framtida anvindning av. Tidpunkten bor nu vara inne for att
fa fram en Overgripande trafikpolitik si att vi satsar vara resurser dir
de biist tjdnar det kollektiva trafikniitet.

Det har gjorts et stort nummer av att anstilida pd Bromma flygplats
— genom namninsamling och uttalande — vill ha flyget och sina anstill-
ningar kvar i orubbat skick. I cftermiddags drog Bo Turesson en lans
for. som han sade, denna grupp som ingen tinker p4. En uppvaktning
hiromdagen viickte stor uppmérksamhet i sdvil radio som regerings-
trogna massmedia. Jag tycker personligen att det ir bra att de anstillda
framtrider och sdger sin mening. En utflytining av flyget till Arlanda
fir dessa konsekvenser. Men tidigare har grupper av anstiillda flyttats
frdin Bromma till Arlanda utan att ndgon reagerat pi arbetsplatsen.

Varfor man har samlat in en tredjedel av namnen pd Lintaverken har
jag ddremot svért aut forstd. De berors ju inte av flyttningen. Jag stoder
mig hdr pd ett uttalande som direktér Knut Hagrup gjorde infor fore-
tagsnimnden i Stockholm den 12 mars 1975 dir han gjorde helt klart
att en utflyttning av Linjeflyg till ‘Arlanda inte alls beror verksamheten
vid Lintaverken.

Jag har nu anfort de skil som jag tycker viiger tyngst mot regerings-
forslaget. Jag skulle kunna goéra tva tilligg. Det (6rsta giller siikerhets-
fragorna kring flygverksamheten. Jag sade i debatten i denna kammare
den 24 april 1975 att ménga — sirskilt dldre — kiinde oro t6r den stindiga
flygverksamheten och upplevde det som obehagligt ur personlig siker-
hetssynpunkt. Efter den tragiska januariolyckan i 4r har denna oro tyd-
ligen forstirkts. Alltjimt behandias ctt antal minniskor — varav merparten
ir barn — for den psykiska chock haveriet medférde.

Jag tar nu inte fram detta som ett generellt argument mot flygaktiviteter
utan niirmast dirfér att Lars Schott den géngen kallade mitt inligg for
en skrickskildring. Nu undrar jag - stillsamt som alltid — vilken etikett
herr Schott 4mnar sitta pd denna pdminnelse om att det i titbebodda
omréaden kan ge starkare psykiska utslag hos enskilda minniskor nir
flyghaverier intriffar av den tragiska omfattning som jag hir har refererat.

Det andra jag vill ndmna dr ndgra rader ur en skrivelse som har kommit
till samtliga riksdagsledamdéter i Visterort frdn Sundby egnahems{or-
ening. Féreningens medlemmar bor i ett vilvardat smahusomrade i flyg-
platsens nirhet. Det dr miinniskor fran vardagslivet i vanliga l6nein-
komstligen som nu kiinner sin miljo pa allvar hotad. Jag citerar sista
stycket i detta brev: "Riksdagen har ju tidigare beslutat om nedldggning 159
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av Bromma flygplats. Flera riksdagsmiin och lokalpolitiker tillhérande
olika politiska partier sadc sig ju fore valet sta fast vid detta beslut cller
Atminstone vid beslutet att flytta den stdrande flygtrafiken. Vad ir val-
I6ften vdrda?"

Ja, herr talman, vad iir valloftena virda? Det kommer att bli en kinkig
friga att besvara for i varje fall de Stockholmspolitiker som varit med
om att grundligga en massiv opinion mot Brommafivget i Stockholms
viistra fororter och som kunnat gora det pad goda grunder i vetskapen
om att besluten i Stockholms miljo- och hilsovardsnimnd burits upp
av en enhillig nimnd, oavsett partifirg. Det aterstdr att se vilka fran
folkpartiet och centern som alltjimt stiller upp pd befolkningens sida
gentemot de miktiga — av de nuvarande statsmakterna omhuldade —
flygintressena.

Mot den bakgrund jag hidr angivit maste vi séga nej till regerings-
forslaget och stddja den socialdemokratiska reservationen. Vi skall kom-
ma ihdg att Bo Turesson och hans niirmasic midn — herrar Clarkson,
Schott och Lothigius — ingalunda bir nagra segerhuvor. De ir retritternas
miin. Det ir mojligt att man i nuliiget raddas av en parlamentarisk ma-
joritet — det aterstdr att se i voleringen. Men jag tror att jag kan lova
Bo Turesson en sak: I si fall blir det en pyrrusseger.

Herr talman! Kampen om Bromma flygfilt gdr d& in i en ny fas. Det
blir ett av de stora imnena i den valrdrelse som stundar infér 1979 ars
val. En férlust i dag gor oss dnnu mer beslutsamma att efter kommande
regeringsskifte se till att Bromma flygfilt blir flygfritt. For den héndelse
Bo Turesson vid den tidpunkten alltjimt befinner sig i regeringen ir
han vilkommen till Viisterort for att pa ort och stille beritta varfor han
nu sviker folkflertalet for fatalets intressen.

ROLF CLARKSON (m) kort genmiile:

Herr talman! Oskar Lindkvist har en karriiir bakom sig i denna kam-
mare som en framstdende opinionsbildare nir det giller avvecklande av
Bromma flygplats. Det dr med foga dold tilifredsstiillelse jag i kvill
konstaterar att han i den rollen har krympt avsevirt. Jag vill i alla fall
ha sagt att medan Oskar Lindkvist har framstillt sig och framstiller
sig som talesman for en miktig majoritetsopinion, sa ir jag lika 6vertygad
om att den opinion jag fGretridder, ndmligen opinionen for bevarande
av Bromma flygplats, ir mycket storre. Det bygger jag, Oskar Lindkvist,
pd manga kontakter, minga samtal, deltagande i moten ute i Bromma
och Visterort. Dir #r det en kraftig lokal opinion som inte finner det
forenligt med sina intressen att ligga ned Bromma flygplats — det ir
jag overtvgad om.

Det ér alltsa hiir inte friga om — det betygar jag — aut (jina storfinans-,
niringslivs- cller andra intressen. Det dr frdga om att svara mot den
som jag tror stora, breda majoriteten i Visterort.



OSKAR LINDKVIST (s) kort genmiile: Nr 53
Herr talman! Jag vet inte pd vilka grunder som Rolf Clarkson pratade Torsdagen den
om att det finns en miktig opinion ute i Visterort for att fi behilla 15 december 1977

Bromma. Att det finns en opinion dir som dr forhallandevis liten kan
jag medge, och det iir den riktiga beskrivningen. Men de stora opinionerna  Flygplaisfrdgan i
som ligger pa folkrorelsenivd. Rolf Clarkson, #r i stor majoritet. Det  Stockholmsregio-
ar vanligt folk som vill ha en godtagbar samhillsmiljé ute i dessa om- nen
raden.
Kan Rolf Clarkson ndmna en enda folkrorelseorganisation ute i landet
som har begirt att Bromma flygpiats skall vara kvar? Om det dr mojligt
att komma med ett enda namn pd ndgon annan instans an linsstyrelser
och foretagare, si dr jag tacksam att f4 den uppgiften. Forhallandet ir
ndmligen” det, att hdr dr en Sppen klyfta mellan dem som foretrider
flygets och i vissa fall ocksd sina egna intressen och dem som anser
att de vill bli delaktiga av den samhillsmiljé som vi i de politiska partierna
ofta talar om att vi vill ge det svenska folket.

ROLF CLARKSON (m) kort genmiile:

Herr talman! Néra 10 000 anstillda och deras anhoriga vid Bromma
flygplats och foretagen som verkar inom den dr absolut och enstimmigt,
sdvitt jag forstar, for ett bevarande av Bromma flygplats.

Opinionsundersokningar som har foretagits — 14t vara icke vetenskapligt
upplagda men dock genomfOrda i ett forsdk att utrdna opinionen i
Bromma — har givit vid handen att 90 % vill ha kvar flygplatsen.

OSKAR LINDKVIST (s) kort genmile:

Herr talman! Den undersékning som Rolf Clarkson modigt nog talar
om saknar varje vetenskapligt intresse. Den genomfordes under den pe-
riod nir det rddde strejk pd Linjeflyg i Stockhoim. Det skulle vara dver-
raskande om det finns nigon annan #in Rolf Clarkson som tror att den
egendomliga undersokningen har ndgon som helst betydelse.

Vidare nimnde inte herr Clarkson nigon enda folkrorelseorganisation
ute i landet som uttalat sig for att behdlla Bromma flygplats. Det tyder
ju pa att det inte finns ndgon sddan folkrorelseorganisation.

Och slutligen sade Rolf Clarkson att det var tusentals anstillda som
ville stanna kvar. Vi har gjort en undersskning i Stockholm bland dem
som kan komma att beroras av en utflyttning till Arlanda; det rér sig
om drygt tusentalet anstdllda. L&t mig sdga, herr Clarkson, att det ar
langt ifrdn alla anstillda som deltar i arbetet med att fA stanna kvar
p& Bromma flygplats.

Tredje vice talmannen anmilde att Rolf Clarkson anhillit att till pro-
tokollet fA antecknat att han inte dgde riitt till ytterligare replik.

Kommunikationsministern BO TURESSON:
Herr talman! Lat mig forst erinra om den dir politiske talaren som
en gang fore ett offentligt moéte skrev i marginalen till sitt manuskript: 161
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Svaga argument, hoj résten! Skillnaden mellan denne man i det f6rgdngna
och Oskar Lindkvist dr att Oskar Lindkvist bullrar hela tiden medan
han talar.

Oskar Lindkvist cfterlyste en folkrorelse som vill ha kvar Bromma.
TCO ir en, om nu Oskar Lindkvist riknar den organisationen som folk-
rorelse.

[ sitt anférande &terkommer Oskar Lindkvist till den gamla myten
om regeringsbelslutet att Bromma skulle upph6ra som inrikesflygplats.
Jag har ett par ginger forsokt att avliva den frdn den hir talarstolen,
men den tycks vara seglivad.

Den 13 november 1975 hade regeringen att behandla en friga om besviir
i fraga om trafik med flygplan av typ Fokker F-28 pd Bromma flygplats.
Det var ett beslut som var meddelat av luftfartsverket. Det dverklagades
av Stockholms miljo- och hilsovardsndimnd. Samma skrivelse upptog
dven besvir frin andra partikretsen av Stockholms arbetarekommun,
Bromma kyrkas villaigareforening, Billsta tridgardsstadsforening, Knut
Andersson, Bromma, Karin Brante, Bromma, samt Oskar Lindkvist, Vil-
lingby.

Jag liser nu direkt ur regeringsprotokollet. Over strecket redovisas vilka
remissyttranden som har inhiimtats och under strecket stdr: Regeringen
ldimnar besvidren utan bifall.

I klartext innebiir det att Linjefllyg fick tillstind att intill den | juli
1977 flyga pd Bromma flygplats med Fokker F-28 i viss omfattning.
Det gillde visst tre flygplan. Detta regeringsprotokol! dr undertecknat
pa regeringens vignar av Bengtl Norling och Nils-Olov Hasslev. S& var
det med det.

Det som Oskar Lindkvist dberopar, och som ménga andra socialde-
mokratiska talare dberopat, ir ett pressmeddelande frdn kommunikations-
departementet av den 19 november 1975. Diir star det att regeringen
under 1976 kommer att foreligga riksdagen proposition om utflyttning
frin Bromma till Arlanda fr.o. m. den 1 juli 1977 och att den avser
att efter riksdagsbehandling uppta overliggningar med Stockholms kom-
mun om det avtal som f. n. reglerar markiirendena vid Bromma flygplats.
Detta sidger kommunikationsministern Bengt Norling.

Ja visst, det var denne min f6retridares personliga uppfattning. Han
var medlem av regeringen. Men det finns icke négot regeringsbeslut.
Ett pressmeddelande ir ju i all rimlighets namn inget regeringsbeslut!
Jag vet vad jag talar om, och jag vet vad jag har talat om tidigare. Till
denna debatt har jag tagit med avskrifter av regeringsbesluten och press-
meddelandena. Jag hoppas att jag nu en géng for alla har kunnat ve-
derligga den hir myten och dntligen kan fi Oskar Lindkvist att erkinna
vad som dr sanning och vad som dr myt.

I 6vrigt skall jag inte g in pd Oskar Lindkvists anforande. Det innehéll
som vanligt en massa beskyllningar och otidigheter. Jag tycker inte att
Oskar Lindkvist dr rdtte mannen att hinfullt tala om experter av olika
kvaliteter cller att beskylla utredningsmannen for att ha “rafsat ihop™
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hir debatt. _ Torsdagen den
Herr talman! 1 mitt huvudanférande synade jag reservanternas argu- 15 december 1977

ment och fann flertalet av dem ganska svaga. Jag vill inte siga att de

var ekonomiskt littsinniga, men de #r dyrbara. De &r inte direkt praglade  Flygplatsfrdgan i
av ansvar for flygférbindelser mellan landet i 6vrigt och Stockholm. De  Stockholmsregio-
talar inte med vidare sinne for ansvar for regionalpolitikens effektivitet,  nen
och de har ingen kinsla for dem som arbetar pd Bromma. Ndr jag tog
upp dessa frigor i mitt huvudanforande hade jag naturligtvis vintat mig
att reservanternas talesmin skulle anstringa sig for att sdka finna sakskal
mot mina argument. Men s& har inte skett, och dirfor skulle jag vilja
begagna detta tillfille — jag har ndgra minuter kvar — att pd nytt fréga,
om inte reservanterna anser att frigan om Bromma flygplats dr mycket
viktig for landet i dvrigt och inte enbart for Stockholm. Den idr kanske
viktigast for landet i Ovrigt.

Essen Lindahl citerade ett par Stockholmstidningar, men han glomde
att tala om att ett mycket stort antal landsortstidningar representerande
hela detta land kriver att Bromma skall vara inrikesflygplats. De siger
verkligen vad saken giller: 4 ena sidan har vi hela landets transportbehov
med trafik pd Stockholm som skall tillgodoses, 4 andra sidan star en
enda kommuns dnskemél att f4 mera mark for expansion. Detta ar de
tva verkliga skidl som stidr emot varandra.

Anser inte reservanterna att Bromma dr en viktig angeligenhet for
hela detta land? Anser reservanterna att man helt kan bortse fran eko-
nomiska realiteter, att man utan att blunda kan vilja det dyrbaraste al-
ternativet? Allt tyder ju p4 en sidan instdllning. Anser reservanterna
slutligen att man helt skall nonchalera de 3 400 anstillda som har sin
forsorjning p4 Bromma? Skall vi verkligen behandla dem lika nonchalant
och hédnsynsldst som statsmakterna behandlade de tusentals statsanstéll-
da, vilkas arbetsplatser utlokaliserades fran Stockholm utan att de an-
stiillda fick chansen att séiga ett ord om sin asikt om denna forflyttning?

OSKAR LINDKVIST (s) kort genmile:

Herr taiman! Den omstindigheten att kommunikationsministern har
kommit ur humor efter en ling dags fard mot natt och fram p4 nattkvisten
inte tal att bli emotsagd ger honom inte nigon ritt att mistra mig, nér
jag uttalar mig om vad utredningsmannen kommit fram till. Jag sade
att utredningsmannen har rafsat ihop ett material, men jag sade ocksé
att han har haft for kort tid p4 sig for att utfora ett sedvanligt seriost
arbete. Det betyder, herr kommunikationsminister, att ansvaret for denna
bradska inte vilar pi nigon utredningsman. Jag har heller inte féllt ndgot
omdéme om honom, utan ansvaret faller heit och hdllet p4 kommu-
nikationsministern, som av négon helt oforklarlig och oforstéelig anled-
ning har bestamt sig for att frigan om Bromma skall drivas si snabbt
som det Over huvud taget dr minskligt mojligt.

Jag utgélr frin att en av drivkrafterna ir att kommunikationsministern 163
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kdnner pa sig att den borgerliga regeringens tid i kanslihuset dr knapp
och att det ddrfor giller att utféra ett statsmannaddd innan den tiden
har runnit i viig.

Kommunikationsministern talar mycket om de anstillda pd Bromma
och menar att ingen — mojligen med undantag av honom sjilv — tinker
pad dem som drabbas av utflyttningen. Det gor vi visst! Det dr inviigt
i den stora helhetsbilden. Jag sade i mitt anforande att det tyvérr ar
en konsekvens av den utflytining som nu ir aktuell. Kommunikations-
ministern flyttar ju ut LIN fr. o. m. den 1 januari 1979. Den personalen
madste alltsd flytta till Arlanda, &r det inte synd om dem ocksi? Jag
tror att vi miste forsoka fa litet béttre proportioner i véra uttalanden
betriffande de anstillda. Vart ansvar for dem, Bo Turesson, dr doku-
menterat i s§ manga andra sammanhang.

Sedan menar kommunikationsministern att vad som sades i november
1975 var Bengt Norlings egen idé och att den inte hade nagon forankring
hos regeringen. Jag har lamnat ifrin mig detta pressmeddelande till steno-
graferna, men jag vill minnas att det dir stod att “regeringen har be-
slutat™. Det ar i varje fall helt uppenbart att Bengt Norling inte uttalade
sig som privatperson utan sjilvfallet pd regeringens vignar, vilket jag
tror #r viktigt att understryka i det hir sammanhanget.

Jag fOrstdr att kammaren lade mirke till att Bo Turesson uppfattade
mitt inldgg som ett bulirande och uppenbarligen som en sanitir oligenhet.
Hur skall inte de som bor i Brommaomradet da kidnna det som hér bull-
rande flygplan praktiskt taget under de flesta timmarna pa dygnet? Agna
dem en tanke, Bo Turesson, det kan vara gott!

LARS SCHOTT (m):

Herr talman! Ménga ganger har jag hidr i kammaren erinrat om att
utvecklingen i mitt hemldn Kalmar lin ir mycket otillifredsstillande.
Bist belyses detta av det faktum att befolkningstalet i linet i stort dr
ofdrindrat i jimforelse med for 100 &r sedan, medan riksbefolkningen
under samma tidrymd f{ordubblats.

Alla vet vi att kommunikationerna har en avgorande betydelse for
ett lans utveckling. En av orsakerna till den otillfredsstillande utveck-
lingen i vért lin dr utan varje tvivel att linet dr missgynnat i friga om
kommunikationer, frimst pa jarnviigsomradet. Detta har lett till att flgy-
get kommit att betyda sirskilt mycket for oss. Det var en glidjedag
nédr Linjeflyg startade linjen Kalmar—-Bromma i april 1957. Denna linje,
som f. 6. dr Linjeflygs forsta, har ront stor uppskattning och ir livligt
frekventerad. Den bedéms i dag som oumbiirlig.

Som en utomordentligt stor fordel har vi riknat Brommas centrala
ldge i huvudstaden, dit det dvervigande antalet resenirer haft sina dren-
den.

Kalmar lin och Kalmar kommun har dirfor i alla sammanhang stillt
upp for aut forsvara Bromma flygplats. Vi ir fast dvertygade om att en
nedldggning av denna flygplats skulle innebiira ett allvarligt avbrick for
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till den 25 april 1975 att avvisa trafikutskottets da foreliggande forslag

om en forutsitiningslds utredning betriffande mdéjligheterna att bibehdlla  Flygplatsfrdgan i
Bromma flygplats. Stockholmsregio-

Aven om man inte bér griva for mycket i det forflutna, si 1&t mig  nen
dock vittna om att det riksdagsbeslutet upplevdes av minga som syn-
nerligen olyckligt. For den som tillsammans med en rad landshévdingar
och flygkommittéordférande &r 1973 uppvaktat ddvarande kommunika-
tionsministern i Brommafrigan och diirvid motts av den storsta forstaelse
for de uppvaktandes samstimmiga uppfattning om Bromma flygplats
som en oerhdrd tiligdng for hela vart land pd grund av sitt centrala lige
kom hans nattliga agerande och det f6ljande riksdagsbeslutet nirmast
som en chock.

I fjolarets valrorelse tog frimst moderaterna upp Brommafragan och
lovade i hindelse av en borgerlig valseger medverka till en omprévning
av riksdagsbeslutet. Mdnga iir tacksamma for att valresultatet med a1-
foljande maktskifte gav tillfdlle till den utredning om méojligheten att
bibehalla Bromma flygplats som socialdemokraterna sd hardnackat mot-
satt sig.

Manga dr ocksé tacksamma mot vir nye kommunikationsminister Bo
Turesson for att han utan dréjsmal tillsatte en siirskild utredare, en utom-
ordentligt kvalificerad man, justitickanslern Ingvar Gullnis, och for att
drendet sedan drivits med sddan kraft att vi i dag har trafikutskottets
betinkande med anledning av propositionen hir till behandling.

Med hinsyn till de manga tidigare inliggen och till att debatten nu
pagdtl i snart fem timmar skall jag forsoka fatta mig kort. Jag vill forst
erinra om att det 6verviigande antalet remissinstanser stdllt sig positiva
till Brommautredningens forslag. Detta har bl. a. i princip tillstyrkts, inte
av “flera linsstyrclser’” utan av samtliga linsstyrelser med undantag av
de i Givleborgs, Stockholms, Sodermanlands och Uppsala lin. Observera
att det hir ror sig om de fyra mest centralt beliigna linen, dér intresset
for Aygforbindelserna till huvudstaden knappast kan vara detsamma som
i det Ovriga landet, exempelvis i Gotlands och Kalmar lidn. Tilistyrkande
yttranden foreligger ocksd fran bl. a. luftfartsverket, chefen for luftfarts-
inspektionen, Linjeflyg och SAS, statens viigverk och Svenska handels-
kammarforbundet.

Herr talman! Harutover vill jag liksom trafikutskottet understryka flyg-
sdkerhetens krav pd tvé trafikflygplatser i Stockholmsregionen. I sam-
manhanget noterar jag utredningens konstaterande att det frdn siiker-
hetssynpunkt inte finns anledning att ifragasitta flygverksamheten pa
Bromma. Vidare att en flyttning av trafiken frdn Bromma f. 6. skulle
innebidra en flyttning av s&vil olycksrisker som trafikbuller m. m. till
en annan plats. Avensi att det maiste vara littare att finna alternativ
mark f6r bostadsiindamal dn for flygplatsindamal. Slutligen att ett bi- 165
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behdllande av Bromma ir nationalekonomiskt att foredra.

Herr Lindkvist undrade hur jag skulle karakterisera hans anférande
hir i dag. Nir han yttrade sig den dir aprilnatten 1975 talade jag om
en skrickmadlning. Vad han anfort hir i dag tycker jag ocksd dr skrim-
mande. Det dr mycket ensidigt. Han forsoker utmala oss moderater pa
ett sdtt som innebdr att vi inte skulle ha nigon kinsla for minniskans
behov av en limplig miljo. Med anledning av att han drar fram den
ytterligt beklagliga olyckan i Bromma vill jag erinra om att denna dock,
som vi alla hoppas, var en engingsforeteelse.

Herr Lindkvist dr missndjd med den utredning som nu har genomforts.
Men, herr Lindkvist, hade det dé inte varit biittre att i april 1975 bitrida
vért forslag, som innebar krav pd en forutsittningslds utredning? Men
det forslaget motsatte sig di herr Lindkvist.

Jag undrade i fjol vad socialdemokraterna hade for anledning hiirtill
och frigade mig: "Befarar man mdjligen att en sddan utredning skulle
ge vid handen att Bromma kan behéllas?"” 1 dag har jag anledning att
tro att mitt antagande den gingen var riktigt.

Allra sist vill jag endast in en ging framhélla det visentligaste i detta
drende. Det ir att frigan om Bromma flygplats bibehdllande i férsta hand
ir en riksangelidgenhet och i andra hand en Stockholmsfraga.

Herr talman! Det dr min forhoppning att dagens beslut hir skall bli
positivt och att de forhandlingar som forutsitts komma att dga rum med
Stockholms kommun och Stockholms ldns landsting skall bli framgangs-
rika samt att provisoriet med Linjeflygs forflyttning till Arlanda skall
bli sd kortvarigt som mgjligt.

Under 4beropande av vad jag anfort ber jag att fa yrka bifall till ut-
skottets hemstillan.

ERIC REJDNELL (fp):

Herr talman! Kommunikationsfrigorna och framfor allt frigan om
Bromma flygplats har utvecklat sig till alltmer politiskt briinnbara fragor.
Genom den snabba utvecklingen p trafiksidan under de scnaste &ren
har konfliktsituationer uppstatt med framfor allt miljésidan. For att finna
framkomliga vigar till 16sningar fordras stor férstdelse och samarbetsvilja
frin bé&da intressesidorna.

I det hiir skedet av debatten finns det ingen anledning att nidrmare
g4 in p& den allminna bakgrunden om flygets betydelse for var sam-
hillsutveckling. Lat mig bara peka pd den enorma utveckling vi haft
de senaste 15 &ren vad giller inrikesflyget hir i landet. Inrikesflyget sva-
rar, som vi alla kidnner till, for ca 50 % av flygtrafiken och har frin
ar 1960 okat sin andel fran ca 400 000 avresande passagerare till ca 2,1
miljoner passagerarc ar 1976. Orsakerna hirtill dr givetvis méanga. En
inte ringa orsak ir att Stockholm haft och har en centralt belidgen flygplats
i Bromma. Darfor ir det naturligt att reaktioner uppstr nir resonemanget
om flyttning av Bromma flygplats, som varit i bruk mer dn 40 &r, kommer
i centrum. De dvergripande frigorna dr dd om vi dven fortsiittningsvis
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At ett antal minniskor som bor intill Bromma flygplats inte anser Torsdagen den
sig behova flygplatsen tycks vara helt klart. Somliga av invénarna ndrmast 15 december 1977
flygplatsen siiger sig vilja ha bort allt flyg frAin Bromma — dven allmin-

flyget. En del néjer sig med att kriva jetflygets utflyttning till Arlanda  Flygplatsfrdgan i
— man kan tinka sig acceptera att ha kvar allmiinflyget pA Bromma.  Stockholmsregio-
Andra dterigen inom samma boendezon séiger sig vilja ha kvar flygplatsen  nen
for inrikesflyget. For min del finner jag det ganska naturligt att reak-
tionerna skiftar. Vi ménniskor ir inte lika, och vi reagerar inte pd samma
sidtt i en viss situation, dven om de yttre omstindigheterna ér likartade.

For ganska exakt ett &r sedan forklarade jag frdn denna talarstol att
jag hade forstdelse for att man frdn Stockholms horisont s markant
patalade bullerstérningarna. Jag vill understryka vikten av att vi tar hin-
syn till de méinniskor som miljo- och bullermissigt utsitts for stérningar
fran flygfiltet. Men jag vill ocksd, herr talman, poingtera att vi som
har olika uppfattningar i Brommafrdgan ind4 ir 6verens pd ménga vi-
sentliga punkter. L&t mig bara ndmna nigra:

Vi dr 6verens om att inrikesflyget flyttas till Arlanda den 1 januari
1979.

Vi dr Gverens om utbyggnadsplanen for Arlanda.

Att cn 6verenskommelse med de kommunala myndigheterna maste
till fore en aterflyttning till Bromma &r vi ocksd $verens om.

Vi skall ta hiinsyn till buller- och miljokraven fore en aterflyttning
till Bromma.

I utskottsskrivningen dr — som tidigare betonats i den hir debatten
— ocksa som en sjilvklarhet fastslaget att om flygplatsen skall behéllas
som en statlig flygplats skall en 6verenskommelse triffas med Stockholms
kommun i markfrdgan och med Stockholms lins landsting i finansie-
ringsfrigan, samt att den framtida trafiken pA Bromma inte fir innebéra
sanitiir oldgenhet for nidrboende. Jag anser att invadnarna kring Bromma
flygplats genom propositionen och utskottsskrivningen erhdllit sddana
garantier att de borde kunna kinna sig lugnare. Om inte dessa Over-
cnskommelser kan nds kan ju heller inte nigon aterflyttning till Bromma
bli aktuell — svérare in sd #r det inte. Daremot tillgodoser inte skrivningen
de miinniskors intressen som till varje pris vill ha bort Bromma flygplats.
Till den kategorin maste man ocksa riilkna reservanterna fran det storsta
oppositionspartict.

Trafikuiskottets ordforande Sven Mellqvist har tidigare i den hir de-
batten klargjort att socialdemokraternas stillningstagande 4r klart: Brom-
ma flygplats skall bort. Formodligen var det bara en taktik att i utskottets
arbete urvattna skrivningen si mycket som mdjligt under sken av att
vilja nd en sammanskrivning. Rastningen senare kommer att visa om
jag har ritt i min beddmning eller om det finns ett individuellt tinkande
Over partigrinserna.

Oskar Lindkvist — liksom hela raden av s-talare hir i eftermiddag och
i kvdll — vet att det redan finns mera tystgende flygplan som &r ac- 167
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ceptabla. Det dr mé&hinda det faktum att 10sningen redan finns som gor
att s-linjen hir har foljts s& konsekvent.

Jag stiillde inledningsvis frigan, om vi i fortsittningen behéver Brom-
ma flygplats och vilka som behéver flygplatsen.

For att kunna besvara den frigan maéste man forst se efter hur flyget
utnyttjas. Tack vare att Stockholm har haft och har en centralt beldgen
flygplats har vi fatt en snabb Skning av inrikesflyget. Hur den 6kningen
kommer att bli fortsdttningsvis blir till stor del beroende av Brommas
vara eller icke vara. Av de 209 flygfilt i vart land som dr Oppna for
civil trafik har manga kommit till tack vare att Stockholm har Bromma
flygplats. Minga kommuner har lagt ned stora pengar pd flygfilt och
dven limnat kommunala garantier i inledningsskedet innan trafiken néatt
lonsamhetsniva. S& lidngt har viil ocksd Oskar Lindkvist ritt, att man
har mast g in med pengar ddr. Men var inte orolig; de pengarna kommer
kanske tillbaka, om vi flyttar ut till Arlanda - for d4 kanske vi dnyo
far g& in med subventioner till de icke I6nsamma flygfilten i landet!

Vi har ett sddant fall i det lin som jag kommer ifrdn — Kalmar ldn.
Dir har Syd-Aero ett passagerarunderlag som gor att de kommunala
garantierna numera kunnat avforas. Detta giller for Oskarshamns och
Visterviks vidkommande. Ndr man ser pd vissa prognoser for inrikes-
flygets fortsatta utveckling blir man niistan benégen att tro att det {or-
utsatts att linjer som Oskarshamn-Vistervik-Stockholm och andra linjer
av ungefir motsvarande ldngd, t. ex. frin Trollhittan eller Borlidnge, skall
forsvinna.

Det adr vil ganska naturligt att vi som bor i dessa landsiindar kdnner
en viss oro — sirskilt nédr vi ser hur dvriga kommunikationsmedel {Gr-
simras i allt snabbare takt.

Oftast fir vi som dr foresprikare for Brommas bevarande den argu-
mentationen emot oss att det endast dr hogre tjanstemén inom savil
niringslivet som den allminna sektorn som har rad att utnyttja flyget.
Det dr kanske sant att huvudparten av flygresenidrerna far sina resor
betalda. Men det ir icke bevisat att detta ressitt dr det dyraste. Tvirtom
kan det minga ginger, for att inte siga oftast, vara si att resa med
flyg blir billigare dn med andra kommunikationer. Den tidsbesparing
som blir foljden uppviiger i de flesta fall natt- och dagtraktamenten,
fér att inte tala om vunnen arbetstid. )

Men det ir kanske med den hir frigan som med kostnadsberikningarna
i flygplatsfrdgan — att man tar med det som talar for den uppfattning
man driver. Skall man uppni objektivitet, maste ju hinsyn tas till samtliga
kostnader.

Lat mig till sist, herr talman, peka p& Stockholms andel av starter
och landningar samt passagerare under ar 1976 pa de statliga flygplatserna
i landet. Det &r intressant att konstatera att av 610 000 starter och land-
ningar i landet under 1976 skedde nirmare 200 000 i Stockholm. Dessa
uppgifter har tidigare ldmnats frdn den hir talarstolen, fast d& i pro-
centandelar. Av 6.4 miljoner passagerare var det ndrmare 4 miljoner som
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jag fullt ut kommunikationsministerns mening nir han hivdar att flyg- Torsdagen den
platsfrdgan i Stockholmsregionen inte enbart ir en lokal friga utan en 15 december 1977
frdga av nationelit intresse.

Skulle reservanterna vinna gehor for sin asikt i Brommafrigan, kommer  Flygplatsfragan i
ett beslut i den rikiningen att fi svéra iterverkningar i stora delar av  Stockholmsregio-
vart land, &terverkningar dven i de landsindar varifran vissa reservanter  nen
kommer. Som jag redan tidigare sagt dr det forvanansvirt om fragan
skulle fa rent partipolitisk karaktédr. Att det finns vissa ledamoter — med
framfor allt ndra anknytning till Stockholmsregionen — som kan kénna
sig bundna till tidigare agerande ma vara forlatligt. De regionalpolitiska
intressena maste ju in i bilden. Propositionen och utskottsskrivningen
har enligt mitt férmenande utformats s, att all mdjlig hinsyn tagits
saviil till befolkningen i Bromma och dess nirhet som till flygtrafikan-
terna. Ett bibehdllande av Bromma med beaktande av de krav pa miljén
och pd minskat buller som utskottsskrivningen tillgodosett borde vara
mojligt.

Men efter det att socialdemokraternas ledamaoter i trafikutskottet pre-
senterat sin motion nr 102 stod det kiart att malet dr att ligga ned Brom-
ma. Eftersom man i Sigtuna kommuns byggnadsnimnd redan har haft
atlt ta stillning till dispensansokningar for byggnation i niirheten av Ar-
landa flygplats far vi hoppas att man blir ytterst restriktiv vid beviljandet
av dylika ansékningar. Annars kan det befaras att vi inom ett eller annat
artionde maste flytta flyget frin Arlanda ocks&. Den mojligheten har
kanske inte reservanterna i utskottet rdknat med.

Herr talman! Jag yrkar bifall till trafikutskottets hemstillan och avslag
pd reservationen.

SVEN MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman'! Herr Rejdnell har forsokt gora giillande att vi spelar ett
spel under ticket. Vi ldr ha fort ett resonemang i utskottet som var
av den karaktdren att vi skulle vilja forhala hela frdgans behandling i
utskottet och att var skrivning var ett forsok att inte i klartext ligga
fram den principiella synpunkt vi forfiiktar, ndmligen att Bromma flyg-
plats skulle ldggas ner. Jag vet inte var herr Rejdnell har fatt allt det
hir ifran.

Vi startade mycket mjukt i utskottet. Vi undersdkte hur langt vi skulle
kunna fa ett samforsidnd, men detta samforstdnd uteblev heit. Ni holl
ju fast vid vad propositionen innebar, och vi har hela tiden haft var
uppfattning att Bromma bor inte f& fortsdatta som flygplats. Det har vi
inte gjort ndgot avkall pa.

Jag begriper mig alltsd inte pa herr Rejdnells propder i sammanhanget.

Det kanske kan forklaras av att han #r relativt ny i utskottet, och
ny i riksdagen och alltsd inte kdnner till den praxis som tillimpas hir.
Men i principen har jag hela tiden statt fast. och jag borjade med att
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crinra om vad vi sade redan 1975 och tidigare. Kanske herr Rejdnell
har, som man brukar siiga, titt detta ndgot om bakfoten.

ERIC REJDNELL (fp) kort genmile:

Herr talman! Trafikutskottets ordférande fragar var jag har fatt upp-
fattningen ifrdn. Den hiir uppfattningen har jag fatt sdsom idog lyssnare
vid viggen i trafikutskottet under den behandling som har varit. Jag
har ocksd vid nigot sammantridde haft tillfdlle att sitta vid bordet och
fa ta del i de f6rhandlingar som har forevarit. Jag har faktiskt fatt den
uppfattningen — dven om detta kanske dr s& vanligt att man inte borde
ha reagerat — att man har fGrespeglat mgjligheter att nd sd langt som
till sammanskrivningar men sedan i sista stund har backat ur for att
man har velat ta hela paketet, som det hette, och dirmed kunde man
icke n& den l&sningen.

Det ir beklagligt att sd icke kunde ske. Jag hoppas att jag med aren
kanske kan f& litet mer vana vid att bittre tolka hur tongéngarna gér
i utskottet.

PAR GRANSTEDT (c):

Herr talman! Lt mig borja med att konstatera att varken propositionen
eller utskottsmajoritetens forslag innebiir ndgot definitivt stiillningsta-
gande till Brommas framtid. Ibland ndr man har lyssnat till den hiér
debatten har man fatt intrycket att utskouiet ville sl fast att inrikesflyget
i framtiden skall finnas pd Bromma. men s4 &r alltsd inte fallet. Ddremot
ir det helt uppenbart fér var och cn som ldscer bdde propositionen och
utskottsmajoritetens skrivning att malsittningen dr att Bromma i fram-
tiden skall fungera som inrikesflygpiats.

I motionen 101, som jag och ndgra kamrater fran Stockholms lidn och
Stockholms kommun har skrivit under. gir vi inte emot propositionen
eftersom den inte innehéller ndgot forslag som vi inte kan acceptera.
Men vi har dndd lagt motionen, dirfor att vi upplever att propositionen
i sina skrivningar tar litet vil ldtt pd de miljoproblem som &r forenade
med flygtrafiken pd Bromma. Vi har ocksd upplevt att det beslutsunderlag
som redovisas i propositionen pad manga punkter &r bristfiiligt. Vad som
siirskilt, enligt var bedomning, har varit allvarligt dr att statens natur-
vardsverk, socialstyrelsen och planverket i stora avsnitt underkéinner de
miljoméssiga beddmningar som har gjorts och som ligger till underlag
tor propositionens {orslag. Vi sig ocks anledning att ifragasiitta realismen
i de prognoser om inrikesflvgets utveckling som redovisas i propositionen,
dven om foredragande statsrddet inte tar stillning till dessa prognoser.

Vi fann alltsd att det fanns behov av att gora cn del klara stidllnings-
taganden fran riksdagens sida nir det giller Brommas framtid. Ett sddant
stillningstagande var att en aterflyttning av linjeflyget till Bromima cller
investeringar som syftar till en saddan dterflyttning inte far ske utan att
firdiga och realistiska I6sningar f6r miljo- och sikerhetsproblemen re-
dovisas.
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Vi ansdg det ocksd onskvirt med en ny utredning om de ckonomiska
forutsitiningarna for olika flygplatsalternativ, dir man gjorde alternativa  Flygplatsfrdgan i
bedémningar om inrikesflygets utveckling. Srockholmsregio-

Dessutom ville vi klart sla fast att en framtida l8sning av regionens  nen
flygplatsfradgor maste ske i fullt samfoérstdnd med Stockholms kommun
och Stockholms lins landsting.

Vi understrok slutligen vikten av en alternativ planering, s& att man
hade mgjligheter att 18sa flygplatsfrigan dven om vi i en framtid inte
skulle kunna anvinda Bromma.

Utskottet har delvis instimt i de synpunkter vi har anfort i motionen,
och utskottet har ocksd understrukit de uttalanden som gjorts i pro-
positionen nir det giiller miljofrdgorna och vikten av att komma Overens
med Stockholms kommun och Stockholms lins landsting. Jag finner
de markeringar som gjorts av utskottet mycket tillfredsstillande, men
samtidigt méste jag konstatera att det knappast dr tillrickligt. Utskottet
har néimligen inte gjort den klara markering som vi fann &nskvidrd nir
det géllde att man inte skulle tillitas gd in med en massa pengar i Bromma
férrdin man 16st problemen kring miljofragorna. Utskottet har inte heller
velat g med pd de kompletterande utredningar som vi foreslog. dven
om man kanske kan tolka det utskottet sdger om viss komplettering
av beslutsunderlaget s& att vi kanske kan f& ytterligare fakta nédr det
giller miljofragor, prognoser och sidana saker.

Jag vill mot den hir bakgrunden yrka bifall till motionen 101. Om
denna motion inte vinner kammarens stod, vilket ju kan tinkas, kommer
jag att i stillet stodja utskottsmajoritetens forslag.

Att géra som reservanterna och kasta ut barnet med badvattnet tycker
jag dr litet vil hiiftigt. Reservanterna vill nimligen ha ett definitivt still-
ningstagande till Brommas framtid hir i dag. Ddrmed gér de, savitt jag
kan beddma. betydligt Jingre in de boende kring flygplatsen vill.

Jag vill i det sammanhanget dberopa tva brev som siikert fler dn jag
har fatt ta del av. Det ena brevet dr frin Bromma Kyrkas Villadgar-
forening. Det brevet borjar s& hir: "Bromma Kyrkas Villadgarférening
u p a har stétt och stoder fortfarande asikten att Bromma flygplats skall
behéllas for flygtrafik.”

Vad foreningen vill med sitt brev dr att “riksdagen uttalar att allt
linjeflyg i Stockholmsregionen frs dver till Arlanda i 6verensstimmelse
med de beslut som nu giller och i vart fall senast 1979-01-01."" Detta
ar alltsd i enlighet med vad som foreslds i propositionen.

Det andra kravet ftoreningen stiller dr att “riksdagen uttalar att om-
och tillbyggnad av Bromma flygfilt fir ske forst ndr plan med godtagbar
bullernivd for Brommaomradet — —— bevisligen finns i trafik.” Detta ir
sdledes i enlighet med vad vi har foreslagit i vdr motion.

I detta brev finns det inte ndgonstans ndgot krav pd att man skall 171
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ta stillning for all framtid i friga om Brommas nedliggning.

Jag har ocksd ett annat brev framfor mig. Det #dr undertecknat av
Solhems Villaiigareforening, Vinsta Villadgareforening, Nilsta Villadga-
reférening, Sundby Egnahemsforening, Eneby Villadgareforening och
Flysta Villaiigareforening. Deras krav dr att all jettrafik snarast flyttas
till Arlanda, vilket alltsd dr i enlighet med propositionens forslag, och
att en ombyggnad av flygplatsen inte pabdrjas forrin det finns {or lin-
jeflyg limpliga flygplan som uppfyller specificerade krav vad giller buller
och avgaser. "Sjilvklart bor dessa krav faststillas av hillsovardsmyn-
dighet™, sdger man. Det sista kravet innebiir naturligtvis omviint att nir
dessa villkor dr upptylida accepterar dessa villadgareforeningar en fortsatt
inrikestrafik pd Bromma flygplats.

Dessa sex villadgareféreningar representerar enligt uppgift ungefir
5 000 boende i Brommaomradet. Det dr rimligen en ganska stor majoritet
av de hir berdrda.

Nir alltsd inte de boende kring Bromma flygplats vill att vi skall ta
definitiv stiillning till Brommas nedliggning utan vill uppstiilla vissa vill-
kor kan ocksd, tycker jag, riksdagen med gott samvete ndja sig med
att stilla dessa villkor. De finns redan i propositionen och i utskotts-
majoritetens {Grslag. De stills pd ett klarare och entydigare sidtt i den
motion jag just har yrkat bifall till.

Att nu ta stillning tor Bromma pé det sitt som reservanterna foreslar
och som forutsitter att flygteknikens utveckling skall upphéra anno 1977
dr ddremot helt orimligt. Jag yrkar alltsd avslag pd reservationen.

I detta anforande instimde Stina Andersson (c).

MARGARETA ANDREN (fp):

Herr talman! Nir vi i dag har att ta stillning till flygverksamheten
i Stockholmsomradet, méste man trots vad kommunikationsministern
och en del andra hdvdat tyviirr konstatera att forslaget ér oklart pd ménga
punkter. Ingen torde kunna veta vad beslutct kommer att innebidra om
vi foljer utskottets forsiag. Det finns alltféor mycket av "om™, "men’,
“kanske™ eller “troligt™!

Samtidigt som det siigs i badde propositionen och utskottsbetinkandet
att Bromma flygplats bor behdllas for kombinerat inrikes- och allminflyg,
hdnvisar man till dverliggningar med Stockholms kommun och Stock-
holms ldns landsting. Men huvudsyftet med dessa 6verkiggningar skall
enligt. propositionen vara att i detalj klarligga forutsiittningarna for lin-
jetrafik pd Bromma!

Nir vi redan nu har kinnedom om Stockholms kommuns och lands-
tings instédlining i den hir frgan, ir det litet mirkligt att regeringen
faster s& stora forhoppningar vid dessa forhandlingar. Genom det {6-
reslagna beslutet hiir i dag hoppas tydligen kommunikationsministern
fa ett 6kat tryck pd férhandlarna! Jag kunde inte [ata bli att [dgga mirke
till kommunikationsministerns uttalande att han tror pd fornuftet dven
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vilket jag tycker skulle vara det riktiga, s borde resultatet ytterst vara
beroende av hur forhandlingarna med landstinget och kommunen gar.  Flvgplatsfragan i
Och de har ju redan deklarerat sin instillning! Strockholmsregio-

En annan sak som fOrvénar en, nir man ldser propositionen, dr att  nen
der foreslds en omfattande utékning av flygtrafiken i véri land utan att
den sitts in i det trafikpolitiska sammanhanget. Utredaren {6rutspar en
viildig utdkning av inrikesflyget, dd han redogor for att antalet flygpas-
sagerare till och fridn Stockholmsomradet kommer att 6ka frin nuvarande
1.8 miljoner till 9 miljoner passagerare ar 2000. Eftersom vi inte kan
se fram emot ndgon storre folkokning, mdste vil forklaringen vara att
tgresendrerna i stor utstrickning forvintas g over fran jirnvig till flyg.

Men detta kommer vil, herr talman, att innebira att dnnu fler tiglinjer

maste ldggas ner och att turtiitheten pd (. ex. fjdrrtdg forsimras. Det in-
nebir kanske slutet for de snabbtdg som nu har satts in pa vissa strickor,
t. ex. till Ostergdtland. Dalarna osv. Ar det inte en alltfor stor risk vi
tar om vi prioriterar dem som har rdd att flyga och dirigenom gor vissa
tidsvinster framfor alla de andra som idven i fortsittningen méiste &ka
tdg, men da troligen under simre kommunikationsvillkor? Borde vi inte
i stillet sidtta in fler snabbgéende tdg pd strickor upp till 20-30 mils
avstdnd frdn Stockholm?

Det hir siger jag inte for att polemisera mot Lars Schott eller Eric
Rejdnell, men utan att ringakta flygets betydelse frigar jag mig om den
vildiga expansion av inrikesflyget som utredaren tycks tro pd kan ingd
i regeringens energisparprogram. Har vi i framtiden verkligen rdd med
och mojligheter att importera all den energi som gar it for att trafikera
framfor alit dessa kortare flyglinjer? Borde vi inte i stillet satsa pa ener-
gisnalare transportmedcl? Sjilva jirnvigsanldggningarna har vi ju redan
till stora delar och snabbheten och turtdtheten bér kunna utvecklas ytter-
ligare. Jag vill i det hir sammanhanget erinra om vad riksrevisionsverket
sdger i sitt remissvar 6ver Ingvar Gullnds utredning, nimligen att ut-
byggnaden och utdkningen av flygtrafiken borde siittas in i sitt sam-
hillsekonomiska sammanhang, vilket verket tydligen ¢j anser har skett.

Mot den hiir bakgrunden vill jag, utan att pd nytt dra i gdng dis-
kussionen, siiga att dven jag dr tveksam till om man nu skall ta stallning
till om vi behover tva storflygplatser i Storstockholmsomradet — eftersom
Arlanda enligt utredningen f. n. har dverkapacitet och kan utdkas ytter-
ligare genom utbyggnad av en tredje bana. Efter vad jag har ldst i pro-
positionen kan det. enligt Ingvar Gullnds, vara aktuellt med tva stor-
flygplatser forst mellan &ren 1995 och 2010. Det dréjer alltsd omkring
25 &r' Men hir verkar det som om kommunikationsministern stédde
sig p&d nigot annat citat.

Utskottet och regeringen siger att frigan om flygplats i Stockholms-
regionen ir ett riksintresse. Detta har heller ingen fornekat, men samtidigt 173
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ir det ur flera synpunkter en regional friga — och di inte minst nir
det giller investeringskostnaderna! Skall Bromma utvidgas s& skall lands-
tinget vara med och betala 37.5 % av kostnaderna —och det for en l6sning
av flygplatsfrdgan som man inte vill ha. Stockholms lidns landsting drab-
bas dessutom av dylika investeringskostnader for tva storflygplatser.

Landstinget anser att upprustning av regionens storflygplatser skall
bestridas av luftfartsverket, som i sin tur skall ta ut kostnaderna av
flygresenirerna. Men kommunikationsministern siger att det inte kom-
mer att ske nagon #ndring pd den punkien, utan stockholmarna far —
for att klara den nu aktuella kostnaden pd ca 200 miljoner - kanske
rikna med hojd landstingsskatt. Landstingets liksom kommunens syn-
punkter bor dérfor viiga mycket tungt niir det géiller Bromma. Goteborg
och Malmé har ju flyttat ut sina {lygplatser ldngt utanfor sina stadskérnor.
Det har vi i Stockholm inte lagt oss i. Utan att vilja focka upp Rolf
Clarkson i debatten vill jag bara registrera hans benimning *'bypolitik™.
Kira kolleger! Nir ni ute i landet driver bypolitik, d& heter det att ni
tillvaratar er regions eller er landsidndas intresse. Vi i Stockholm har
ocksd viljarintressen att ta till vara men i det hir fallet &ven riksintressen.
Sedan vill jag siga till Eric Rejdnell: Dessutom flyger de som bor vid
flygplatsen.

Apropé resor s& ndmner utredningen, och dven kommunikationsmi-
nistern och utskottet, att det tar ca 20-30 minuter fiingre att resa till
Arlanda 4n till Bromma. Detta konstaterande ir inget anmirkningsvart.
Diremot ir det kanske forvinande niir man riknar ut att kostnaden
fér denna tidsspillan skulle uppgd till 770 miljoner pa 40 ar! Tydligen
riaknar man med att det ar personer med hoga timpenningar som kommer
att anvinda {lyget! Men samtidigt undviker man att pa nagot sitt jaimfora
vad vanliga dagliga arbetsresor i si fall kostar medborgarna. Det kunde
ha varit intressant — inte minst nu nér t. ex. restiderna for dem bor runt
Bromma kan komma att forlingas pd grund av den foreslagna vigom-
byggnaden!

Enligt utredningen &r det. som jag tidigare sagt, berdknat att Bromma
ar 2000 skall ha 9 miljoner flygpassagerare mot i dag 1.8 miljoner om
iven SAS flyttar 6ver sin inrikestrafik till Bromma. n&got som man uttalat
Onskemdl om. De nuvarande vidgarna och broarna kommer vil knappast
att racka till. Till Bromma kan det kanske komma att ta niistan lika
lang tid som det nu tar att resa till Arlanda.

Den av utredaren foreslagna utbyggnaden av Bromma flygplats &r s&
omfattande att man nidrmast méste karakterisera den som en nybyggnad.
Man borde dé ocksd ta hiinsyn till de normer som giller for hyan]'ziggning
av flygplatser.

Som bekant fyller flygplatsen f. n. varken svenska cller internationella
sikerhetskrav. Det har bl. a. kraftigt understrukits av luftfartsinspek-
tionen och pilotféreningen. Banan méste byggas om och forlingas med
200 meter, varvid den kommer niira villaomriddena Sundby och Billsta
samt Beckomberga sjukhus. Den nuvarande Billstavigen méste ocksa
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skinerna pi sjidlva plattan. Nodviindig bortspringning av ctt berg, som
nu tjinat som ett naturligt bullerskydd. gor att bullret blir sdrskilt be-  Flygplatsfragan i
sviirande. Stor oro har ocksd redan visat sig bland invanarna i de hiir  Stockholmsregio-
omréddena, och d¢ har pd olika siitt, som vi hort Pidr Granstedt siga, nen
protesterat mot den framlagda propositionen. Eftersom de dr ca 16 000
personer kan man inte nonchalera deras fingslan. Det sdger jag som en
komplettering till uppgiften om de 3 000 namnunderskrifter som Rolf
Clarkson omnamnde. Jag vet ocksd att Bromma Kyrkas villadgarforening
precis som alla andra dr mycket oroad av forslagen i propositionen. Man
stiller villkor — det dr riktigt. Men jag kan inte finna att dc villkoren
uppfylls i trafikutskottets betinkande. Bindningen till den fortsatta lin-
jeflygtrafiken p& Bromma dr forifarande f{or fast. anser jag.
S& ett par fragor till kommunikationsministern, om vi hinner med
dem. Kan kommunikationsministern garantera att Fokkern inte kommer
tilibaka till Bromma? Kommer Billstavigens flyttning och den for-
lingning av landningsbanan pa 200 meter som jag nimnt att f& férberedas
eller pAborjas innan alla forhandlingar och alla beslut betriffande Bommas
framtid dr kiara? Eller kan vi fd en garanti for att s inte sker?
Betriiffande bullret siger Gullnids “att det i hogsta grad dr en subjektiv
bedomning huruvida man blir stérd eller inte av den flygtrafik som i
dag tilldts pd Bromma™. Liknande pdstdenden har ju ocksd framforts
tidigare i debatten. Men de som bor under bullermattan och i dess om-
givningar har verkligen en annan uppfattning. De kiinner sig i higsta
grad storda av bullret, och det har ju ocksé bekriftats av de bullermét-
ningar och berdkningar som gjorts av bl. a. milj6- och hdlsovardsnimnden
i Stockholm. Dessa mitningar har utférts enligt trafikbullerutredningens
forslag till grinsvirden for acceptabel bullernivd. Vid en berdkning av
1985 ars trafikvolym ir det vid 55 dB, vilket iir det griinsviirde som giller
for befintlig eller nyplancrad flygplats, 83 000 personer som stirs av
bullret frdn Bromma. Vid griinsen 65 dB ir bullerstérningarna sa allvarliga
att de inte kan accepteras. Bullret utgdr d& cn stor sanitiir oldgenhet,
sdsom ocksd ndgon av remissinstanserna papekat. Under bullermattan
vid Bromma bor da ca 5400 personer. All bostadsbebyggelse bor man
vid en s& hog bullernivd i princip soka avveckla, och det skulle i dct
hir fallet gilla ca 1 200 ligenheter i smdhus och 700 ligenheter i hyreshus,
varav ca 470 ligenheter innanfor 70 dB-griinsen och ett 30-tal villor in-
nanf6ér 75 dB-grinsen. Dc boende kidnner sig faktiskt inte trygga trots
propositionen - eller p& grund av propositionen.
Utredningen kommer ocksd fram till att antingen mdste fustigheterna
i friga inltsas eller ocksd bullerbekimpande &tgirder sittas in, t.ex. i
form av treglasfonster. Men man forutsitter da tydligen att de boende
inte pd dagtid vistas utomhus cller dppnar sina fonster.
Nir det giller luftfororeningarna. som har debatterats men som jag 175
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inte tinker gd in pd, vill jag bara understryka vikten av fortsatt forskning
om acceptabla virden just pi detta omtvistade omride. De remissin-
stanser som frimst kritiserat Gullndsutredningen &r. som vi redan hort,
de som frimst har att tillvarata miljo- och hilsoaspekterna. nimligen
planverket. naturvirdsverket och socialstyrelsen. Planverket séger att den
foreslagna I6sningen med inrikesflyget forlagt till Bromma ér helt omgjlig
att genomfora med beaktande av vederiagna plankrav vad det géller frihet
frin oacceptabelt flygbuller. Man sdger att Linjeflygs verksamhet pi
Bromma dérfér snarast bor avvecklas.

Herr talman' Eftersom kvillen dr sen och vi har fler drenden att be-
handla, skall jag inte citera vad de andra remissinstanserna séger. Men
deras yttranden gér i samma riktning. Lt mig bara nimna den siirskilda
rapport till kommunikationsdepartementet som den arbetsgrupp redo-
visar som med Ingvar Gulinis i spetsen besokt olika flygplanstillverkare.
Arbetsgruppen har som vi har hort besokt olika foretag i USA, Holland,
Frankrike och England. Atta olika projekt har studerats hos olika fa-
brikanter. Arbetsgruppen - eller &tminstone nigon i gruppen ~ har dirvid
konstaterat att alla dessa projekt endast dr p& utvecklingsstadiet och dnnu
inte har borjat tillverkas. Det idr dirfor trots vad som sagts dnda ovisst
om néigra av dessa projekt finns tillgdngliga for leverans i borjan av 1980-
talet. De studerade projekten redovisar en bullerreducering i férhallande
till nuvarande Fokker F-28 pd 1-9 dB(A). Fyra projekt redovisar en bul-
lerreducering med hogst 3 dB(A) och tva projekt en bullerreducering
med 6-7 dB(A). Inget projekt kommer upp till det tal som propositionen
nidmner, nimligen 10 dB(A). Aven om man skulle fd fram de i rapporten
redovisade tystare planen, skulle bullergrinsen i vissa omriden ligga 6ver
55 dB(A) och skulle inte kunna accepteras frdn bullersynpunkt enligt
de antagna grinsvirdena.

Aven naturvardsverket har haft kontakter med USA och England be-
triffande de tystare planen, men den informationen har tydligen inte
gjort naturvardsverket sirskilt optimistiskt. Verket konstaterar att det
nir det giller de framtida flygplanstyperna inte alls dr klarlagt att ens
de som produceras pd 1980-talet kommer att ha en ljudnivd som ir vi-
sentligt lagre dn den for t. ex. Fokker F-28.

Herr talman' Eftersom Airbus omnimndes i debatten vill jag medela
att berdrda Visterortsbor minsann inte upplevde dess ljudnivd som ligre
in Fokkerns.

I Stockholms kommun och Stockholms ldn rider enighet om att jet-
trafiken skall bort frdn Bromma. Det har klart sagts ifrdn i sdvél lands-
tinget som Stockholms kommuns yttrande. Folkpartict, moderaterna och
centern siger t.ex. i kommunstyrelsens yttrande att Fokker F-28 pa
Bromma flygplats dr en sanitir oldgenhet for de niirboende och att man
¢j kan acceptera denna oligenhet efter den 1 juli 1978. Aterstiende al-
ternativ syns enligt dem vara en flyttning av verksamheten till Arlanda.
Ett behallande av allminflyget pd Bromma kan tills vidare Overvigas.
De anser ocksa att kommunen i avvaktan p statsmakternas slutliga still-



ningstagande bor inleda en planering for alternativ markanvindning. Nr 53
Remissyttrandena frdn samtliga politiska instanser i Stockholmsom- Torsdagen den
rddet stimmer alltsd illa med vad som foreslds i propositionen, vars hu- 15 december 1977
vudsyfte, som jag redan sagt. ir att i detalj klarldgga forutsitiningarna

for linjetrafiken pd Bromma. Med anledning av mitt tidigare engagemang  Flygplatsfrdgan i
i denna fraga och det stéllningstagande som gjorts av de politiska in-  Srockholmsregio-
stanserna i Stockholm och i landstinget kan jag ej tillstyrka propositionen.  nen

Nirmast till hands for mig vore naturligtivs att yrka bifall till min motion

nr 100. Eftersom den - visserligen inte i allt men i huvudsak - har

blivit tillgodosedd i reservationen kommer jag emellertid vid den votering

som jag formodar {Oljer att rdsta for reservationen.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Det var inte min avsikt att ytterligare {Orldnga debatten,
men cftersom Margareta Andrén har stillt ett par direkta fragor till mig
maste jag ta ndgra minuter i ansprék.

Innan jag svarar pa dessa frigor vill jag passa p& att kommentera négra
av Margareta Andréns pastdenden. Hon siger att flygtrafiken bor sittas
in i sitt trafikpolitiska sammanhang. Ja visst, det 4r vi 6verens om. Det
skall vi gora i den trafikpolitiska propositionen.

Jag fick det intrycket att Margareta Andrén menar att flygtrafiken
till dess inte skall utvecklas ytterligare och inte expandera. Jag har litet
svart att se hur man skulle forhindra det. Man kan vil ganska allmint
siga att inrikesflyget under den senaste femarsperioden har Okat med
omkring 5 % om é&ret. Det har inte skett pd bekostnad av passagerar-
trafiken pa jarnvig, eftersom den har 6kat med 2 % om aret. Okningen
av inrikesflyget ir alltsd ett utslag av ett okat resande i landet, som
har kommit bade inrikesflyget och jarnvigstrafiken till del.

Det totala persontrafikarbete som utfors hir i landet bestéar till ungefir
80 %, av biltransporter, till ungefir 19 % av tdgtransporter och till 1,2 %
av flygtransporter. Flyget svarar athisi for en mycket liten del av det
hela. Jag kan inte se hur vi skall kunna forhindra flygresandet att viixa
ytterligare nigot, om den tendensen som har varit si stark under en
s& ldng foljd av &r skulle fortsitta.

Margareta Andrén ville ocksd gora gillande att det inte behdvs tvd
flygplatser i Stockholmsomradet. Jo, det gér det om man riknar med
- och detta har jag forsokt klarligga i mitt huvudanforande - behovet
for dagens linje- och allminflyg. D4 behovs det tva flygplatser, av si-
kerhetsskiil. Det gér inte att klara sig med en flygplats, av sikerhetsskil.
Det gér inte ens om man bygger ut den tredje banan pid Arlanda.

Jag vill papeka att naturvardsverkets, planverkets och socialstyrelsens
yttranden avser det buller som férorsakas av nuvarande version av Fokker
F-28.

Margareta Andrén ifrigasatte om den framriknade merkostnaden for
den oOkade reslingden till Arlanda i stillet for Bromma var beriknad
efter hogloneinkomster. Nej, den idr beriiknad efter industriarbetarlon, 177

12 Riksdagens protokoll 1977/78:52-33
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precis efter samma monster som t. ex. viagverket anvinder nir det gor
motsvarande berdkningar.

S& till de tva frigorna. Margareta Andrén frigade om jag garanterar
att Fokkern inte kommer tillbaka sedan den har flyttat frin Bromma
den 31 december 1978. Jag kan viil utan att pid minsta sitt sviva pd
mdlet sidga att det idr helt beroende av milj6- och hilsovardsnimndens
i Stockholm stéllningstagande. S3 linge miljo- och hilsovardsnimnden
i Stockholm anser att Fokker F-28 dr en sanitir oldgenhet dr den ocksé
borta frin Bromma.

Den andra {rigan gillde om jag kunde garantera — kanske det var
forsikra, jag minns inte riktigt — att forberedelser for Billstavigens flytt-
ning och andra atgirder pd Bromma inte sker innan definitivt beslut
fattats. Det 4r Klart att vi inte kan sétta i gdng nigra arbeten betriffande
Billstavigen forrin Stockholms kommun har fGranstaltat om stadspla-
neindring och att vi vad betriffar andra arbeten inte kan gora négonting
forrin riksdagen har beviljat anslag. Ocksd pd den frigan kan jag alltsi
svara att ngot sddant kommer inte att ske genom ensidiga stilinings-
taganden fran luftfartsverket eller kommunikationsdepartementet.

MARGARETA ANDREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Min uppfattning iir inte den att flygtrafiken inte alls skulle
f4 expandera, men jag blev litet forskrickt och ocksd skeptisk nir jag
laste de prognoscr som finns med i utredningen och édven i propositionen
och 1 utskottsbetinkandet.

Jag tycker fortfarande att jag i propositionen ser bevis for att behovet
av tva storflygplatser inte #r aktuellt dnnu. Aven utredaren siger att
det blir forst om ca 25 &r. Jag har st6d av Sigtuna kommun, som anfor
att inte ens den tredje banan behdver byggas ut dnnu. Men det &r klart
att jag #r inte sjilv expert pd det hir, och jag far vil lita pd vad kom-
munikationsministern siger, dven om jag vet att det dr flera som har
en annan uppfattning.

Frigorna om Fokkern och Billstavigen stillde jag just dirfor att jag
vet att mdnga Visterortsbor dr oroade. Nir kommunikationsministern
hidnvisar till miljo- och hidlsovdrdsnimnden i Stockholms kommun kén-
ner jag mig ganska trygg, for jag kinner ju till dess instdllning. Detsamma
giller beskedet i friga om Biillstavigen.

FRITZ BORJESSON (c):

Herr talman! Med anledning av vad trafikutskottets ordforande mycket
klart uttalat i slutet av sin replik till Eric Rejdnell vill jag siiga att det
nog inte har hégon betydelse vilket &rtionde man har i kyrkboken eller
hur méanga 4r man har varit i det hdr huset for att kunna yttra sig i
en trafikfriga.

Ett eventuellt flyttande av Bromma angér ju inte bara Stockholms
kommun. Det iir en frdga som beror hela landet, i synnerhet de regioner
som har déliga andra kommunikationer med huvudstaden, sidrskilt med
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Nir det nu dr ndodvindigt — och det har ju framgatt hédr av debatten Torsdagen den
och av statsrddets motivering — att ha tvé flygplatser i Stockholmsom- 15 december 1977
rddet, da tycker jag det #r ett starkt skidl att forsGka finna den andra

platsen dir man redan har den, nimligen inom Brommaomridet. Man  Flygplatsfrdgan i
kommer inte ifrin att dessa 46 km frdn Arlanda for resande frdn de  Srockholmsregio-
andra rcgionerna dndd kidnns som en mycket ling striicka till city. nen

Man talar om miljofrigorna i Bromma. Men manga av bostidderna diir
har ju kommit dit efter det att flygplatsen anlades. De minniskor som
bor diir har i viss mén redan gjort ett stillningstagande — de har valt
den platsen. Det bor vdl ha ndgon betydelse nir man talar om miljon
och minniskornas mdjligheter att bedoma den milj6 dir de skall bo.

I debatten har sagts att man inte hort nigra klagomal fran de lidn frdn
vilka man flyger pd Arlanda. Jag har inte heller hort nigon som har
klagat pA Bromma i alla de delar av Sveriges land frdn vilka man reser
via Bromma till Stockholms city.

Jag tycker det dr tveksamt att anviinda en timad olycka — den enda
som hittills skett — som argument {6r for en trafikanliggnings vara eller
inte vara. Om vi skall g4 efter sddana bedomningar, hur skafi vi d4 stilla
oss till den vildiga mingd bilolyckor som sker stindigt och jimt pa
vara vigar?

Alla dessa motiv tillsammans ~ inrikesflyg och allminflyg, kapaci-
tetsforhdllanden med tva flygplatser, regionala skil, ekonomiska berik-
ningar, tringsel pd Arlanda och fristdlld personal — talar for vad pro-
positionen ir inriktad pa.

Jag vill uttrycka en forhoppning att de forhandlingar som s sméaningom
kommer till stdind med Stockholms kommun och Stockholms landsting
kommer att ge ctt gott resultat. Det skall bli intressant att se dc hand-
lingarna, nir de kommer pa bordet en ging.

Jag uppfattade att Margareta Andrén var beredd att kringla till res-
viigarna for att man skulle resa mer med tégen. Det dr verkligen ett
nytt argument, men det #r ganska unikt i hela virlden.

TORSTEN SANDBERG (c):

Herr talman! Frigan om Bromma flygplats mdste sjilvfallet bedomas
i ett storre perspektiv in enbart Stockholms. Véra stillningstaganden
maste grundas pd en sammanvigning av lokala synpunkter, regionala
synpunkter och rikssynpunkter, bddc pa kort och pa lang sikt. Min in-
stdilning till flygplatsfrdgorna i Stockholm grundas siledes inte enbart
pa dct forhéllandet att jag representerar Stockholms kommun hir i kam-
maren.

Jag har inte vickt nigon motion med anledning av den proposition
som nu behandlas. Jag vill indd anmila att jag kidnner tveksamhet infor
vissa inslag i utredningen och propositionen. Min instiillning samman-
faller vl med vad som framforts i motionen 101 av Pidr Granstedt m. fl.
Jag inskrinker mig dirfor till att gora ndgra kortare noteringar. 179
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Ett beslut i flygplatsfrigorna bor, som jag redan anfort, uigd fran en
helhetsbedémning av flygtrafiksystemets uppbyggnad pa ldngre sikt. Fra-
gan dr om alla aspekter, trots dratal av utrcdande, tillrickligt beaktas.
Forutom det europeiska och det skandinaviska flygtrafiknitets uppbygg-
nad, efterfrigeutvecklingen pa flygresor, flygtrafiksystemets tekniska ut-
veckling och Onskvirdheten att sir- eller samlokalisera olika kategorier
av flyg bor ocksd trafikpolitiska avvigningar goras mellan skilda tra-
fikslag. For mig dr det ingalunda sjilvklart att flygtrafiken pé sikt vare
sig kommer att eller bér utvecklas som den skisserats i flera utredningar.
Energifrdgan #r en omstidndighet som borde dvervigas ytterligare nir
det giiller savil val mellan jirnvig och flyg som val mellan olika flyg-
planstyper. Av kommunikationsministern har vi nyss hort att en sidan
diskussion mahinda kan komma senare i ctt annat trafikpolitiskt sam-
manhang, och det noterar jag med tillfredsstillelse. Men redan i pro-
positionen borde som ett alternativ for kortdistansflyget jiarnvigarna ha
diskuterats.

Propositionen ir ocksd enligt min mening alltfér inriktad pa jetflyget.
Sirskilt pd korta distanser borde sdvil tystare som mindre energislukande
flygplan foras fram.

Jag dr ocksd kritisk till att man skjutit fram investeringar i Brom-
mafiltet utbver vad som behovs av siikerhetsskil. I motionen av Pir
Granstedt m. fl. hemstiills att riksdagen nu sldr fast att en aterflytining
av linjeflyget till Bromma - eller investeringar som syftar till en s&dan
dterflyttning - inte fir ske om inte firdiga och realistiska Iosningar
anvisas pd milj6- och siikerhetsproblemen.

Jag finner det vara bade onddigt och dventyrligt att starta si omfattande
arbeten som aviserats med forlingning av banan och flyttning av vigar
och anldggningar. Vi bor enligt min mening fista stort avseende vid
de meningsyttringar frin Brommaborna som vi fétt, sidrskilt som till-
rickligt starka skil inte kunnat visas for att nu forcera en utbyggnad.

Att jag dnd4 dr beredd att stddja propositionen, med de forutsittningar
som dct hemstills om i motionen 101, beror pd att oppositionen inte
tar ndgon definitiv stiillning till Brommas framtid. Som flera talare fram-
héllit, och som framgar av propositionen, maste l6sningarna nas i sam-
forstdnd med Stockholms kommun och landsting. Vi har hilsovardslag-
stiftningen och miljoskyddslagstifiningen och vi har ocksd planlagstift-
ningen i kommunerna att ta hinsyn till. Nya stadsplaner maste tas fram
vid utbyggnader av flygfdltet.

Jag ir sjilvfallet av den uppfattningen att en samforstdndslésning bor
komma till stidnd, sd att osidkerheten i flygplatsfrdgorna i Stockholm s
langl som mojligt undanrdjs. Jag hoppas och tror att en uppgorelse kan
komma till stdnd som tillgodoser de motstdende intressen som nu gér
sig gillande.

Herr talman! Jag ber med detta att fi yrka bifall till motionen 101
av Pir Granstedt m. fl. Skulle yrkandet falla kommer jag att stddja ut-
skottets forslag, av samma skil som Pir Granstedt nyss anfort.
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Herr talman! Efiersom jag suttit med i den referensgrupp, som varit Torsdagen den
knuten till Gullnidsutredningen, har jag mera i detalj kunnat sétta mig 15 december 1977
in i utredningsmaterialet dn vad kommunikationsministern efter vad jag

kan forstd kunnat gora. Innan denna debatt iir slut finns det enligt min  Flygplarsfragan i
mening anledning att bemota ett pastdende av Bo Turesson, som jag  Srockholmsregio-
tycker utgor ett nagot grovt forsok att forvringa sanningen. Ett av Bo  nen
Turessons argument for bevarande av Bromma var att vi méste ha tvd
flygplatser i Stockholmsregionen, eftersom vi annars miste minska pa
flygverksamheten.

Sanningen ir ju en helt annan, Bo Turesson. Siffermaterialet visar
att om vi vill tillaita en ohdmmad utveckling av flygverksamheten blir
det en femdubbling av passagerartrafiken pd Arlanda. Passagerarantalet
i inrikes linjefart uppgick nimligen 1975 till 1 815 000 och skulle &r 2000
ha okat till 9 miljoner passagerare. Under sddana forhdllanden behover
vi om 30-40 &r kanske ytterligare en flygplats forutom Arlanda for inrikes
flygtrafik i vart land. Detta ir, Bo Turesson, nigot helt annat in en
minskning av flygverksamheten.

Jag vill sedan anfora ndgra siffror om Bromma, som inte heller har
namnts i debatten. Vad &r det som intriaffar, om vi fortsidtter med in-
rikestrafiken pd Bromma? Jo — jag citerar fortfarande siffermaterialet -
ar 1975 hade vi 990 000 passagerare pi Bromma. Ar 2000 kommer denna
siffra att vara uppe i 5220000 passagecrare.

Detta ir vad som hinder med flygtrafiken, men vad 4r det som hiinder
pd marken? I friga om Bromma hade vi 1976 8 000 fordon per dygn
i bdda riktningarna. Om inrikestrafiken fortsitter pd Bromma, kommer
vi 8r 2000 att ha 24 000 fordon per dygn. Eftersom forhéllandena pi
Bromma redan nu ir stérande, visar dessa siffror att de kommer att
bli olidliga i framtiden. Darfor, herr talman, ger dessa siffror ytterligare
beldgg for att linjetrafiken skall flyttas ut till Arlanda.

Under detta anférade 6vertog andre vice talmannen ledningen av kam-
marens forhandlingar.

GUSTI GUSTAVSSON (s):

Herr talman! Jag hade inte tinkt {igga mig i denna debatt, men efter-
som jag har ett férflutet i den hir fragan vill jag ta till orda helt kort.

Jag har tidigare under flera &r motionerat om Brommas bibehallande.
Jag har ocksa interpellerat i den hir frigan, och jag har deltagit i fyra
uppvakiningar infor forutvarande kommunikationsministern och forut-
varande statsministern. Jag dr dessutom pd annat sitt engagerad i flyg-
trafikfrgan. Jag tror att man i Stockholmsomradet i framtiden kommer
att behova tva flygplatser. Det iir helt klart att det dr stérande och bullrigt
att bo i néirheten av en flygplats. Men med dagens forskning och skickliga
tckniker tror jag att man kan 16sa dessa problem lika vill som man kan
fara till manen och dtervinda dirifran. Det vore synnerligen oklokt att 18}
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avhinda sig en si nirbeldgen flygplats som just Bromma.

Med dessa fi ord har jag velat deklarera att jag kommer att rosta
for Brommas bibehdllande och att jag ddrmed kommer att vara kon-
sekvent i min uppfattning.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman!' Jag dr tyvirr tvingad att med anledning av Olle Ostrands
oférsynta pistdende, att jag hir skulle komma med I6gnaktigheter och
forsdka vilseleda kammaren, bestimt forneka detta. Det ir minst sagt
oforskiimt att komma med sddana péstienden!

Jag vidhéller att summan av linjeflyg, inrikes och utrikes, som i dag
finns plus det allménflyg som i dag utnyttjar IFR kriver tvé flygplatser
i Stockholmsregionen.

OLLE OSTRAND (s) kort genmile:

Herr talman! Kommunikationsministern sade att utvecklingen av flyg-
trafiken kraver tv3 flygplatser i Stockholmsregionen och att vi, om vi
inte far tvd flygplatser, maste minska ned flygtrafiken. Det var detta
som foranledde mitt inldgg.

Jag tycker att de siffror jag tidigare nimnt visar att vad vi i dag saknar
ir ett nytt trafikpolitiskt beslut, och ett sddant, Bo Turesson, maste med
all nédvindighet innebira att vi fir en Gvergdng till en energisndlare
kollektiv trafik i vart land. P& sa sitt kan det bli mojligt — och jag tror
att det dr helt sannolikt — att vi inom en 6verskidlig framtid kan klara
oss med Arlanda for inrikestrafiken.

OSKAR LINDKVIST (s)

Herr talman! Som ett sista klarldiggande till protokollet vill jag anf6ra
foljande.

Jag sade tidigare att den socialdemokratiska regeringen enligt ett press-
meddelande av den 19 november 1975 hade fattat beslut om att avsluta
flygverksamheten pd Bromma flygplats senast den 1 juli 1977.

I en replik senare sade kommunikationsministern att det inte var nagot
regeringsbeslut, utan att det var kommunikationsminister Norling som
sjdlv var ute i det hir drendet. Det gillde allts inte nigot formellt re-
geringsbeslut.

Som jag sade hade jag inte pressmeddelandet di eftersom jag hade
I&nat ut det till stenograferna, men nu har det kommit tilibaka och jag
ar angeldgen om att sdga att det inleds pd [Oljande siitt: “Regeringen
har beslutat att Linjeflyg AB:s flygverksamhet pd Bromma flygplats skall
vara i sin helhet avslutad senast den 1 juli 1977." Upprepade ginger
aterkommer kommunikationsminister Norling i det hiir pressmeddelan-
det till att det grundar sig pd ett regeringsbeslut.

Herr talman! Mina uppgifter i den hir debatten betriffande pressmed-
delandet ir alltsd fullstindigt korrekta.
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Herr talman! Det m4 std en sak hur ménga gnger som helst i ett Torsdagen den
pressmeddelande — finns inget regeringsprotokoll om samma sak, dr det 15 december 1977
inget regeringsbeslut.

Flygplatsfragan i
OSKAR LINDKVIST (s): Stockholmsregio-
Herr talman! Vad kommunikationsministern férnekade i debatten var nen
att pressmeddelandet hade det innehéll som jag redogjorde for. Det &r
ganska viktigt att komma ihdg. Jag har inte haft tillfille att g till kan-
slihuset for att se vad som stir i regeringens protokoll, men jag hinvisade
till vad som stod i pressmeddeclandet.

- Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Nu skall vi frsoka hdlla oss till sanningen, Oskar Lind-
kvist! Oskar Lindkvist pastod ju att det var friga om ett regeringsbeslut.
Jag sade att det inte gdllde ndgot regeringsbeslut utan nigot som stod
i ett pressmeddelande. Detta kommer att framgd av riksdagens protokoll.

Det iir inte fOrsta gdngen som myten om att det var frdga om ett
regeringsbeslut har forts fram. Efter det att jag forsta gdngen fick hora
talas om detta gick jag igenom regeringens protokoll sida for sida. Jag
har tagit med dem till kammaren, och Oskar Lindkvist far gérna tillbringa
resten av natten dver protokollsboken och sdka cfter detta regeringsbeslut
— han kommer icke att finna det. Det ér det saken giller.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Nej. jag dr som de flesta andra medborgare i vart land
hdnvisad till de pressmeddelanden om regeringens beslut som publiceras.
I pressmeddelandet stér att det ar friga om ett regeringsbeslut, och det
dr det som jag har hdvdat i denna debatt.

Overlidggningen var hiirmed slutad.

Mom. |

Propositioner gavs pa bifall till 1:0) utskottets hemstillan, 2:0) reser-
vationen av Sven Mellgvist m. fl., 3:0) utskottets hemstédllan med den
indring diri som foranleddes av bifall till motionen nr 103 av Lars Werner
m. {l. i motsvarande del samt 4.0} utskottets hemstillan med den iindring
ddri som foranleddes av bifall till motionen nr 101 av Par Granstedt
m. fl., och forklarades den forstnimnda propositionen vara med Over-
viigande ja besvarad. D& Sven Mellqvist begdrde votering upptogs for
bestimmande av Kontraproposition i huvudvoteringen de &terstdende
propositionerna, av vilka den under 2:0) angivna forklarades ha flertalets
mening {or sig. Sedan Tore Claeson begirt votering upptogs for bestim-
mande av kontraproposition i voteringen om kontraproposition i huvud-
voteringen dnyo propositionerna under 3:0) och 4:0), av vilka den under
3:0) forklarades ha flertalets mening for sig. 183
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I enlighet hidrmed blev {6ljande voteringsproposition for voteringen
om kontraproposition i huvudvoteringen upplist och godkiind:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoleringen
angdende trafikutskottets hemstillan i betdnkandet nr 9 mom. | antar
reservationen av Sven Mellqvist m. fl. rdstar ja.

den det e vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren till kontraproposition i nimnda votering antagit
utskottets hemstillan med den dndring déri som foranleds av bifall till
motionen nr 103 av Lars Werner m. fl. i motsvarande del.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. D& Tore Claeson begirde rost-
rikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrdst-
ning gav f6ljande resultat:

Ja - 136
Nej - 12
Avstér — 155

I enlighet hirmed blev f6ljunde voteringsproposition fér huvudvote-
ringen upplist och godkind:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betin-
kandet nr 9 mom. | rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen av Sven Mellgvist m. fl.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D& Sven Mellgvist begirde rost-
rdkning verkstilldes votering med omrdéstningsapparat. Denna omrost-
ning gav féljande resultat:

Ja - 156
Nej — 144
Avstar — 3

Mom. 2

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstéllan, dels mo-
tionen nr 103 av Lars Werner m. fl. i motsvarande del, och férklarades
den forra propositionen vara med 6vervidgande ja besvarad. Sedan Tore
Claeson begirt votering upplistes och godkiindes f6ljande voteringspro-
position:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betiin-
kandet nr 9 mom. 2 rstar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 103 av Lars Werner m. fl.
i motsvarande del.
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rikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrést- 15 december 1977
ning gav foljande resultat:

Ja - 289 Nytt system for de
Nej - 12 statliga sjofartsav-
Avstar — 2 gifterna

§ 2 Nytt system for de statliga sjofartsavgifterna

Foredrogs trafikutskottets betiinkande 1977/78:8 med anledning av
propositionen 1977/78:13 om nytt system for de statliga sjofartsavgif-
terna, m. m. jimte motioner.

I propositionen 1977/78:13 hade regeringen (kommunikationsdepar-
tementet)

dels foreslagit riksdagen att anta inom kommunikationsdepartementet
upprittat forslag till

1. lag om é#ndring i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer,

dels

2. berett riksdagen tillfille att ta del av vad i propositionen anforts
i friga om allminna riktlinjer for de statliga sjofartsavgifterna, m. m.,

dels foreslagit riksdagen att

3. Fonden for Sédertiilje kanalverk skulle uppga i Sjofartsverkets fond
frin tidpunkt som regeringen bestimde,

4. till Ersittning till viss kanaltrafik pd tilliggsbudget I till statsbud-
geten for budgetéret 1977/78 under sjdtie huvudtiteln anvisa ett for-
slagsanslag av 1000 kr.

Betriffande propositionens huvudsakliga innehéll anférdes féljande:

"I propositionen foreslas ett nytt system {or de statliga sjofartsavgif-
terna. Forslaget innebiir att en sdrskild farledsvaruavgift infors for gods
som transporteras med fartyg till och frdn Sverige. Av de nuvarande
fyravgifterna avskaffas inrikes och lokal fyravgift. Den allminna fyr-
avgiften bibehdlls med den nva benimningen fyravgift.

Vidare anmils i propositionen en reducering av de statliga passage-
avgifterna i Trollhdtte kanal och Sodertilje kanal. Kapitalkostnaderna
for kanalerna forutsitts t. v. inte pdverka avgifterna.

Ett nytt anslag. Ersidttning till viss kanaltrafik, foreslas pé tillaggsbudget
[ till statsbudgeten for budgetdret 1977/78. Genom detta anslag, som
foreslads foras upp med ett formellt belopp av 1000 kr.. fir statens vat-
tenfallsverk ersétining fér de minskade intdkter av kanaltrafiken som
foljer av reduceringen av passageavgiften i Trollhiitte kanal. Ersittningen
avriknas mot inkomsterna av de statliga sjofartsavgifterna. . 185
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Fonden for Sodertilje kanalverk foreslas ingd i Sjofartsverkets fond
och kostnaderna och intikterna under fonden kommer dirmed att foras
under anslaget Farledsverksamhet, exkl. isbrytning.

Det nya systemet berdknas bli genomfort den 1 januari 1978.”

I detta sammanhang hade behandlats motionerna

1977/78:80 av Arne Blomkvist m. fl. (s), vari hemstillts att riksdagen
beslutade

1. att som sin mening uttala att kanal- och insjotrafiken inte borde
belastas med hogre kostnader in trafiken pd kusthamnar,

2. att berdrda verk fick mojlighet att helt avskriva kapitalkostnaderna
for de investeringar som gjorts under senare ar for att forbiittra Trollhitte
och Sodertilje kanal,

1977/78:81 av Nils Horberg (fp). vari hemstiillts att riksdagen begirde
att regeringen vid utformandet av kommande, allomfattande trafikpo-
litiska proposition skulle beakta de sambhiillsekonomiska fordelar som
vattenvigsbaserad transport medforde framf6r andra transportmetoder
och bl. a. foreslé de atgidrder som erfordrades for att stimulera okad kanal-
och insjotrafik,

1977/78:87 av Sven Mellgvist m. fl. (s), vari hemstillts att riksdagen
beslutade

1. att sjofartsverket i det nya sj6fartsavgiftssystemet gavs mojlighet
att bevilja sddana rabatter och restitutioner som for styckegods, containers
och oljetransporter férekommit i tidigare avgiftssystem samt {6r jirn-
malm,

2. att hamnarna befriades fran skyldighet att utfora debitering och
uppbord av farledsvaruavgift,

3. att betrdffande statliga sj6fartsavgifter insjétrafiken jamstiilldes med
nyttotrafiken pd svenska hamnar i 6vrigt,

4. att farledsvaruavgiften for mineraloljor i forh&llande till vad de-
partementschefen foreslagit hojdes med det belopp som motsvarade in-
tiaktsbortfallet for kanalavgifterna,

5. att krav pé avkastning for investeringar i Sodertilje och Trollhdtte
kanal ej skulle stillas, och

1977/78:88 av Sten-Ove Sundstrém m. fl. (s).

Utskottet hemstillde

1. att motionerna 1977/78:87, yrkandena 1 och 2, samt 1977/78:88
ej foranledde nigon sirskild dtgdrd frin riksdagens sida,

2. att riksdagen med bifall till propositionen 1977/78:13 skulle anta
inom kommunikationsdepartementet upprittat {orslag till lag om éndring
i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
transporter och kommunikationer,
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a. med bifall till propositionen 1977/78:13 och med avslag p4 mo- Torsdagen den
tionerna 1977/78:80 och 1977/78:87, yrkandena 3-5, godkinna vad de- 15 december 1977
partementschefen anfort i friga om allmidnna riktlinjer for de statliga

sjofartsavgifierna, m. m., Nytt system for de
b. limna motionen 1977/78:81 utan nigon sirskild Atgird, statliga sjofartsav-
4. att riksdagen med bifall till propositionen 1977/78:13 skulle gifterna

a. godkiinna att Fonden for Sodertélje kanalverk skulle uppgd i Sjo-
fartsverkets fond fran tidpunkt som regeringen bestimde,

b. till Ersittning till viss kanaltrafik pé tilliggsbudget I till statsbud-
geten for budgetéret 1977/78 under sjitte huvudtiteln anvisa ett for-
slagsanslag av 1000 kr.

Reservation hade avgivits betriffande frigan om godstrafiken p4 Vi-
nern och Milaren, m. m. av Sven Mellgvist, Essen Lindahl, Nils Hjorth,
Birger Rosqvist, Olle Ostrand, Rune Johansson i Amal och Sten-Ove
Sundstrom (samtliga s) som ansett att utskottet under 3 bort hemstilla

att riksdagen skulle

a. med anledning av propositionen 1977/78:13 och motionen
1977/78:81 samt med bifall till motionerna 1977/78:80 och 1977/78:87,
vrkandena 3-5. ge regeringen till kdinna vad reservanterna anfort an-
gaende slopande av kanalavgifter for nyttotrafiken pd Vinern och Milaren
m. m. samt att detta skulle finansieras med en hdjning av farledsva-
ruavgiften for mineraloljor,

b. i 9vrigt godkinna vad departementschefen anfort i friga om allménna
riktlinjer for de statliga sjGfartsavgifterna, m. m.

Till betdnkandet hade fogats ett siirskilt yttrande betrdffande skyldighet
att utfora debitering och uppbord av farledsvaruavgift m. m. av Sven
Mellgvist, Essen Lindahl. Nils Hjorth. Birger Rosqvist, Olle Ostrand,
Rune Johansson i Amal och Sten-Ove Sundstrom (samtliga s).

BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Riksdagen har vid flera tillfillen begirt regeringsforslag
om fornyelse av trafikpolitiken. Men trots att ett omfattande, remiss-
behandlat utredningsmaterial nu foreligger anser sig rege~ingen inte kun-
na presentera ndgot overgripande forslag om den framtida trafikpolitiken
som riksdagen uttalat sig for. Det ar beklagligt.

Av flera skiil dr det emellertid nddvindigt att en dndring av sjofarts-
avgifterna kommer till stdnd. Dérfor tvingas vi nu acceptera en siarlosning
inom trafikpolitiken. Det forslag om nytt system for sjofartsavgifter som
riksdagen nu skall ta stillning till borde ha behandlats i anslutning till
forslag om trafikpolitiken i stort.

Trafikpolitiska utredningen har niir den behandlat sjofart foreslagit att
nuvarande kostnadsansvar for farledsverksamheten bor bibehallas t. v.
Farledsverksamheten skall betala sina egna kostnader. Den uppfattningen 187
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har kommunikationsministern anslutit sig till. Vi har fran socialdemo-
kratiskt hall instimt i utredningens forslag i denna del, men vi vill betona
att eventuella dndringar betriffande trafikgrenarnas kostnadsansvar i
framtida trafikpolitiska beslut ocksd kan innebidra dndringar for kost-
nadsansvar som beror farledsverksamhet och sjéfart.

Regeringens forslag om nytt system for de statliga sjofartsavgifterna
innebir att en sirskild farledsvaruavgift infors t6r gods som transporteras
med fartyg till och frdn Sverige. Nuvarande avgifter, kallade lokal och
inrikes fyravgift, avskaffas. Kvar blir den allminna fyravgifien, som i
fortsdttningen kort och gott skall kallas fyravgift. Avgifierna skulle i
fortsiittningen enligt forslaget i propositionen komma att bli 1:90 kr./ton
for mineraloljor och 95 ore/ton for Gvrigt utrikes gods.

Fyravgiften, som séledes skall erliggas for utrikestrafik, bibehalls pé
nuvarande nivd 3:50 kr./nettoton. De forsta tio resorna per &r blir av-
giftspliktiga.

Det kanske hidr bdr ndmnas att nettoton ir ett rymdmétt. For att
exemplificra vill jag sdga att ¢tt modernt containerfartyg fOr transocean
trafik som kan lasta exempelvis 30 000 viktton kan ha ett nettotonnage
pd ca 16 000 nettoton. Ett kusttankfartyg som lastar 4 200 viktton kan
ha ett nettotonnage pa ca | 700 nettolon.

Det har inom hittillsvarande system for sjofartsavgifterna varit mojligt
for sjofartsverket att gora vissa nedsittningar och i vissa fall ocksa limna
restitution pd avgifter.

Vi har i den socialdemokratiska motionen, med nr 87, velal framhélla
angelidgenheten av att detta kommer till stdnd ocksd inom det nya av-
giftssystemet. D3 har vi tidnkt pd den transitotrafik som forekommer
over svenska hamnar. Det gods som kommer till svensk hamn med
friimst transoceant seglande tonnage f6r omlastning och vidarebefordran
till annat land kan, om sj6fartsavgifterna tas ut till fullo, tidnkas ta vigen
svensk hamn forbi och i stiillet omlastas i utlindska hamnar som kon-
kurrerar om fartyg och gods. Samma sak kan giilla det gods som skall
skeppas ut transoceant. Ett enigt utskott har nu understrukit betydeisen
av all transitogodset far avgiftsbefrielse.

Vidare har ett enigt utskott ansett att om konkurrenssvérigheter uppstir
pd grund av sjofartsavgifterna for jarnmalmsexporten éver Luled hamn
bor en nedsittning av avgifterna kunna aktualiseras. Dessa fragor hade
ocksd tagits upp i socialdemokratiska motioner.

De avgiftsbefrielser och nedsittningar av sjofartsavgifter som jag nu
har berdrt har foranletts av var uppfattning att det dr nodvindigt att
sld vakt om verksamhet och sysselsittningstillfillen som finns i svenska
hamnar.

For vissa exportindustrier som siljer lgvirdiga varor kan den nya
farledsvaruavgiften och fyravgiften ocksd verka konkurrensférsvarande.
Sand-, grus- och makadamindustrins branschorganisation exempelvis har
i skrivelse till utskottet framfort sitt bekymmer for att de nya och hdgre
avgifterna skall {orsvéra fOrsdljningen av grus och makadam till Vist-
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avgiften motverkas. Diirmed skall i varje fall inte problemen — genom
detta nya system for sjofarisavgifier — bli storre for exportforetag som  Nyit system for de
arbetar med mycket smé& marginaler. statliga sjdfartsav-
Avgifterna for utrikes firjor har hittills totalt sett varit sm4, beroende  gifterna
pd att firjorna efier kort tid varje &r sluppit den allmiinna fyravgiften.
Efter tolv resor har de befriats frin avgift. Nu kommer den nya far-
ledsvaruavgiften till, och dirigenom kommer allt import- och exportgods
som gdr pd Ffirjor att bli avgifisbelagt. Ddarmed sker en viss jaimkning
i avgiftshiinseende mellan transporter med “vanliga™ fartyg och farjor.
Mot detta har vi inga invindningar.
P& grund av den kraftiga reaktion som framkommit frin de allménna
hamnarna — de kommunalt férvaltade hamnarna — mot sjofartsverkets
forslag att dessa skulle inkassera och sedan inleverera den statliga far-
ledsvaruavgiften har vi fran socialdemokratiskt hall i denna del av ut-
skottsbetiinkandet funnit anledning att gdra ett sdrskilt yttrande.
I propositionen ir departementschefen inne pa ett resonemang om att
tullverket bor ansvara for debitering och uppbodrd under vissa forutsitt-
ningar och villkor. Sjofartsverkets forslag att de allmidnna hamnarna skul-
le ata sig debitering och uppbord av farledsvaruavgifter har alltsd ham-
narna avvisat. Den statliga sjofartsavgift som hamnarna skulle inkassera
av varudgarna for statens rikning kommer enligt Svenska hamnforbundet
att av varuidgarna uppfattas som en extra hamnpdlaga. Dessutom skulle
de allmidnna hamnarna fi utdkade administrativa uppgifier och extra
arbetc med uppbord av avgifter &t staten.
Utrikes trafik som belastas med farledsvaruavgift skall i de flesta fall
ocksa erligga fyravgift, och da denna skall uppbiras av tullverket synes
det vara mest limpligt att tullverket ocksd uppbir farledsvaruavgifterna.
Farledsvaruavgift som skall erliggas for gods som lastas eller lossas i
enskilda hamnar och lastageplatser torde ofrdinkomligen i uppbiras av
tullverket. Utskottets borgerliga ledaméter finner det onskvirt att de
allmidnna hamnarna for sin del pitar sig uppgifterna med farledsvaru-
avgificrna. De enskilda hamnarna har man inte sagt nagot om.
Vi hyser emellertid den uppfattningen att det mest limpliga uppbords-
forfarandet torde vara att nimnda statliga sjofartsavgifter uppbirs av en
myndighet, nimligen tullverket. I den hdndelse detta i nigot fall skulle
vara mindre rationellt bor hamnen i friga fi utféra uppbord av farleds-
varuavgift efter en helt frivillig uppgdrelse med berérda myndigheter.
Bakom detta sirskilda yttrande stdr samtliga s-ledamoter i trafikut-
skottet. Jag vill siiga detta, eftersom ledamoten Olle Ostrands namn av
nigon anledning inte kommit med i de tryckta handlingarna.
Herr talman! S3 hir langt har dnd4 de socialdemokratiska motionerna
och de yrkanden som dir gjorts {Granlett — med undantag av den sist
berorda frigan — sidana f6rtydliganden och meningsuttryck i utskotts- 189
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betinkandet att vi som motionirer kan stilla oss bakom betinkandet
i denna del. Hir finns alltsd inga reservationer.

Men nir vi kommer in pa den del i propositionen som beror trafik-
politiska utredningens delbetinkande om Atgidrder for att frimja gods-
trafiken pd Vinern och Milaren, har vi haft skilda uppfattningar i ut-
skottet. Det har foranlett reservation och sirskild hemstiillan frin véar
sida.

Trafikpolitiska utredningen konstaterar att atgiarder maste till for att
de inre vattenvigarna skall kunna behélla sitt godsunderlag, att hoga
umgilder dér belastar sjofarten, att atgirder bor inriktas pa att frin av-
giftssynpunkt jimstilla kanal- och insjofart med trafiken pad kustham-
narna, att de betungande speciella kanal- och seglationsavgifterna bor
avskaffas, att forslaget giller sdvil Trollhdtte kanal och Vinern som So6-
dertilje kanal och didrmed Milartrafiken.

Kommunikationsministern sidger nu i regeringsforslaget dels att han
ansluter sig till utredningens uppfattning, dels att det inte finns skil
att nu g s ldngt som att jimstilla kust- och inlandshamnar i avgifts-
hinseende. Men detta var ju sjilva kiirnan i vad utredningen f6reslagit.
I stillet har det nu presenterats ett forslag som blir en halvmesyr.

Flera remissinstanser har betonat den samhillsekonomiska fordelen
med maojligheter till insjotrafik. Med bittre forutsitiningar for insjofarten
kan en betydande del tung landsvigstrafik aviastas vignitet. Vi ser detta
som négot positivt. Det blir minskad olycksfrekvens, minskat vigslitage,
minskad energidtgdng och en bittre miljo genom mindre miingd bil-
avgaser. Detta sammanfaller, herr talman, med vir malsittning for den
framtida trafikpolitiken.

Bittre och billigare transportmdjligheter for regionerna runt Vénern
och speciellt inre delen av Milaren med de sérskilda problemen i Bergs-
lagen far i dag ses som ett ytterst viktigt instrument i anstringningarna
att skapa forutsdtiningar for néringsliv och sysselsiittning i dessa hart
tringda regioner.

Trafikpolitiken maste samordnas med insatser for niringspolitik och
regionalpolitik. Detta sammanfaller ocksd med vér malsitining for den
framtida trafikpolitiken.

Dirfor anser vi att trafiken pa véra inlandsfarvatten och dess hamnar
i Vinern och Milaren bor fi arbeta under samma betingelser som sjofarten
p& vara hamnar i 6vrigt. Det innebir att vi foreslar att de sirskilda ka-
nalavgifterna tas bort for savdl Vinern som Mailaren.

Virt forslag skulle kosta ca 10 milj. kr. per ar. Vi (Greslar att bortfallet
av kanalavgifterna skall finansieras genom en dndring av sjofartsavgif-
terna pi si sitt att farledsvaruavgiften for mineraloljor som infors till
landet hojs med erforderligt belopp. Enligt propositionen skulle avgiften
per ton olja bli 1,90 kr. Med vért forslag blir avgiften per ton olja omkring
30-35 ore hogre. Beloppet 30-35 6re/ton i detta sammanhang torde vara
férsumbart ur prissynpunkt. Eftersom farledsvaruavgiften skall erliggas
for all olja som importeras blir avgiften helt konkurrensneutral visavi
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skottet vill ytlerligare avvakta beslut om att jimstalla inlandshamnarna
med kusthamnarna. Till att bérja med vill man avvakta en utvirdering  Nytt system for de
om att transportstodet som i dag giller for landtransporter skall gilla  statliga sjdfartsav-
ocksa for sjotransporter. P4 den punkien har emellertid trafikpolitiska  gifterna
utredningen sagt att den inte ser ett utbyggt transportstdd som ett verk-
samt medel att sld vakt om Viinertrafiken. Vad majoriteten da viintar
pd dr svart att forsta.
Herr taiman! Det ir angeldget att frigan om Vinerns och Milarens
framtida sjofart l0ses nu.
Under 1977 sjink godskvantiteten p& Vinern med 10 % jamfort med
1976. Om inget nu gors blir det tillbakagang for 1978 ocksd. For Mi-
lartrafiken noteras ocksd en tillbakaging.
Det forslag som regeringen kommit med och som trafikutskottets ma-
joritet stillt sig bakom ger endast marginella effekter och i vissa fall
t. 0. m. avgiftshdjningar. Stor risk foreligger inom berérda regioner att
man i besvikelsen Over att trafikpolitiska utredningens forslag inte
genom{drs nu kommer att inrikta sig pa andra trafikldsningar. Det giller
bl. a. transporten av olja upp till Vineromradet. Endast en tredjedel av
oljan som forbrukas i Skaraborgs lan gir nu upp via kanalen.
Med specialbyggda fartyg importeras USA-flis till Goteborgs hamn for
vidare befordran till Munksjé och Gruvéns Bruk. Vid Gruvons Bruk
har investeringar gjorts i mottagningsanliggningar frin fartyg. De stora
kvantiteter flis som hittills har lossats i Goteborg har kérts med bil till
Gruvon och utsikterna for sjofarten att under nuvarande forhéllanden
konkurrera med lastbilar dr daliga. Detta trots att de fartyg som kan
transportera flisen dr specialbyggda for detta Andamal och {or returresor
med last av skogsbruksprodukter. VAart forslag om slopade kanalavgifter
kan ge en transportlosning, som innebir att det blir firre lastbilar pa
vigarna.
Fran OK:s raffinaderi, dér endast lastbil dr alternativet till battransport,
transporteras oljan helt med bil till Skaraborgs lin. P4 grund av kanal-
avgifterna 4r baten dyrare in bilen. Ar det onskvirt och rimligt att t. ex.
100 lastbilar kor fran Brofjorden till Vistergotland med olja i stéllet for
att ett kusttankfartyg pa en enda resa kan ta med sig hela kvantiteten
till exempelvis Lidkoping? Eller dr det bra att industrier som Degerfors
Jdrnverk som ligger nira Kristinehamn och dess hamn har évergétt till
att med landtransport ta in sin olja? Jag stiller frégorna till dem de
berdr.
Jag har upplysts om att flera terminalprojekt nu diskuteras for Vi-
neromradet och att sjofarten har en chans att komma med i bilden.
Men under nuvarande forhdllanden har den inte det, och ytterligare upp-
skov i viintan pd utvirderingar goér att terminalerna i stéllet blir planerade
for landtransporter med I&nga, tunga, dieseldrivna, bullrande, vigslitande 191
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landsvigsekipage. Sddant har vi, herr talman, velat undvika!

Jag har miirkt att frdgan om insjotrafiken ront berdttigad uppmérk-
samhet i berorda regioner. En tidning i Varmland skriver i dag att kom-
munikationsministern i kvill formodas ge nigot slags 16fte for framtiden
i riktning med vart forslag. Men om det nu kommer ett sddant uttalande,
vad vigar man d& hoppas av det? Det fanns ju ett 16fte ocksd om ett
nytt trafikpolitiskt beslut, men det forsvann dérfor att det saknades peng-
ar. Om kommunikationsministern vill ha men inte fir pengar av sina
19 kolleger i regeringen, vad hjilper det d&? Men tinker man sig att
finansiera p& annat sdtt d4n 6ver budgeten, dd finns ju forslaget i den
socialdemokratiska reservationen.

Om den reservationen vinner kammarens bifall, dd har ett problem
av minga 16sts for kommunikationsminister Turesson, och ett stort steg
har tagits for att forbittra transportsituationen i Vinern och Malaromréidet
till gagn for det niéringsliv och de ménniskor som skall leva i dessa
regioner.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till reservationen i trafikut-
skottets betinkande 1977/78:8.

I detta anforande instimde Sven-Gosta Signell (s).

ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! Den svenska trafikpolitiken har sin utgangspunkt i att
varje trafikgren skall bdra sina egna kostnader. For sjofartsverkets del
har denna malsittning inte kunnat héllas de senaste dren. Detta har lett
till att under innevarande budgetér beriiknas det ackumulerade under-
skottet uppgé till storleksordningen 120 milj. kr. For att uppnd balans
skulle de nuvarande lokala fyravgifterna beh6va hgjas visentligt.

Det 4r mot denna bakgrund sjoéfartsverket redan i anslagsframstili-
ningen for budgetéret 1976/77 foreslog ett nytt system for de statliga
sjofartsavgifterna. Det innebar att man skulle ldgga 6ver en del av av-
gifterna pA det gods som transporteras med fartygen pd varudgarna. En
ny avgift, farledsvaruavgift, skulle inféras samtidigt som den inrikes fyr-
avgiften avskaffades.

Birger Rosqvist har just redogjort for det nya systemets uppbyggnad.
For den hédndelse det inte framgick av den redogorelsen vill jag nimna
att det i forslaget ingick att bade inrikes och lokal fyravgift skulle av-
skaffas. Hela det nya systemet innebir en kiar férenkling i jamforelse
med det gamla, eftersom man forutom lotsningsavgiften bara far tvé
avgifter mot tidigare tre.

Systemets uppbyggnad syftar till att de svenska hamnarna inte skall
missgynnas i konkurrensen med hamnarna pi kontinenten. Utskottet
har ocksd kraftigt understrukit att si inte sker.

I tvd motioner har mojligheterna till rabatter och restitutioner tagits
upp. Utskottet ir ense med motioniirerna, vilket Birger Rosqvist ocksi
har redogjort for om att mojligheterna for sjéfartsverket att nedsétta sjo-



fartsavgifierna vad giller saviil fyravgiften som farledsvaruavgiften skall  Nr 53
bibchdllas. I sammanhanget nimns utskeppningen av malm, men dct Torsdagen den
bor sjalvfallet ses som ett exempel och kunna gilla dven andra varuslag, 15 december 1977
1. ex. skogsprodukter. I den socialdemokratiska motionen har ocksé yrkats
att hamnarna skall befrias fran skyldighet att utféra debitering och upp-  Nytt system for de
bord av farledsvaruavgifterna. Rosqvist har hiir anfort en rad betink-  statliga sjofartsav-
ligheter och menar att man skall féra 6ver de uppgifterna pa tullverket  gifterna
och, om det dr mindre rationellt, féra 6ver dem pd hamnarna. Det ir
bara omviint mot vad som nu foreslds, herr Rosqvist. Det visar sig att
det ocksé ir rationellt att skéta debiteringen 6ver hamnarna. Férhand-
lingar pégér redan med foretridare f6r hamnarna om detta uppbdrdsar-
bete. Enligt vad jag erfarit forekommer det inget gnissel. Om hamnarna
inte vill ta pd sig uppgiften finns hela tiden tullverket som uppbdrds-
myndighet. Dirfor har vi yrkat avslag pd motionen i den hédr delen.
P4 grund av den bristande balans mellan intikter och kostnader som
jag inledningsvis berdrde riknar departementschefen med att det nya
avgiftssystemet skall trida i kraft redan den 1 januari 1978. Darmed
far berdrda parter en onormalt kort tid att anpassa sina taxor efter det
nya systemet. Frin utskottets sida har vi ddrfor betonat vikten av att
overgdngen till det nya systemet gors s smidig och enkel som majligt.
Sirskilda svérigheter kan uppstd for fdrjetrafiken, som tidigare inte
erlagt ndgra liknande avgifter. NAgra sérskilda passageraravgifter kommer
inte att tas ut, men didremot kommer avgifter att utgd for passagerarnas
bilar och husvagnar. Det hade varit onskvirt att ikrafttriidandet i den
delen redan enligt propositionen hade senarelagts med hinsyn till att
tryckning av biljetter m. m. f6r sisongen redan borde ha skett. Utskottet
har inte velat ta stillning till hur man i detalj bor 16sa den hér fragan
for att undvika onodig irritation. Men vi f6rutsitter att avgiftssystemet
utformas med storsta mgjliga hdnsyn till de svérigheter som kan upp-
komma. vilket innebdr mdjlighet for regeringen att t. ex. senareligga
ikrafttridandet av avgifterna for personbilar och husvagnar till en skiilig
tidpunkt.
S4 har vi den del dir vi i utskottet har delade meningar, och det giller
passageavgifterna i Trollhidtte kanal och Sédertilje kanal. Frdgan har sin
upprinnelse i motioner till riksdagen med begdran om {versyn av trans-
portstddsbestimmelserna for att eliminera patalade konkurrensforskju-
tande verkningar som stodet medfor mellan land- och sjotransporter i
Vineromridet. 1975 ars riksdag hiinskot fragan till trafikpolitiska utred-
ningen. Trafikutskottet antvdde att frigorna ocksé berdrde passagekost-
naderna via Goteborg till Vinern.

Trafikpolitiska utredningen fann att ett transportstéd for Vinersjofar-
ten som motiondrerna begirde med motsvarande begrinsningar som for
landtransporter skulle ge ett mycket litet bidrag och fa begrinsade verk-
ningar. Nir vi i utredningen vil natt fram till den insikten, ansig vi
oss bora gi vidare och se péa passeringsavgifterna for kanalsjofarten. Det
var uppenbart att en reducering av dessa skulle ge betydligt mer positiva 193

13 Riksdagens protokoll 1977/78:32-33
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effekter. Utredningen stannade slutligen vid sitt forsiag att kanal- och
insjotrafiken inte skulle bira hogre kostnader for sina leder in hamnarna
vid kusten. Med denna grundsyn skulle foljdriktigt motsvarande syn-
punkter dtminstone delvis liggas dven pd Sodertdlje kanal och Milar-
sj6farten.

I propositionen som vi nu behandlar sidger departementschefen att han
inte funnit skél att nu g s& ldngt som utredningen foreslagit. Jag fdster
sarskild vikt vid det lilla ordet "'nu™. Utskottsmajoriteten tolkar det si.
att den f6reslagna reduktionen utgor ett forsta steg mot fortsatt utjimning
av kostnaderna for kanalsjoéfarten. Sedan den trafikpolitiska utredningen
lagt sina forslag om kostnadsansvaret, vilket dr ritt nidra forestiende,
borde de trafikpolitiska bedomningarna kunna underléttas dven i fraga
om jamforelser mellan landtransporter 4 ena sidan och inrikes kanal-
och insjofart 4 den andra sidan. Aven den kommande Sversynen av
transportstodet kan hér spela en roll. Det dr ddrfor skél att inte ta steget
s& snabbt som vi i utredningen tidigare f6reslog.

Flera remissinstanser har ocksd vigande invindningar mot utredning-
ens forslag. En anledning till att inte gd for snabbt fram var de synpunkter
som framfordes fran statens jarnvigar och som just har med avvigning
mellan jarnvigstransporter och kanaltransporter att gora.

Av de skil jag har redovisat dr det inte mdojligt att bifalla den so-
cialdemokratiska reservationen, som innebir att man vill genomfora den
hdr utjimningen i ett enda steg. Det forefaller enkelt att endast hdja
farledsvaruavgiften for mineraloljor for att tdcka in resterande kostnader.
Den vigen ir ganska dventyrlig. dd man inte dessforinnan forst har utrett
bl. a. vilka konsekvenser man fir av en sd stor skillnad i farledsvaruavgift
mellan mineraloljor och 6vrigt gods. Det ér inte heller sékert, utan snarare
osannolikt, att hojningen stannar vid 30 6re, som antyds i socialdemo-
kraternas motion och reservation. Herr Rosqvist nimnde att skillnaden
skulle utgéra 10 milj. kr. och jag har hort siffran 13 milj. kr. Det ir
nog sa dventyrligt att hdr i kammaren utan vidare acceptera en sddan
hojning utan forberedande forslag.

Den siankning som foreslds i propositionen och som nu tillstyrks av
utskottsmajoriteten ar dnda visentlig. Det dr ingen halvmesyr - ett betyg
som herr Rosqvist gav. Diremot skulle man kunna kalla en 16sning med
skOnsmissig hdjning av avgiften fér mineraloljorna for en halvmesyr,
som man kanske skulle fi problem med sedermera. Den i propositionen
foreslagna sinkningen dr mdangfaldigt stérre 4n det transportstod som
motiondrerna pé sin tid begirde ~ och som svarade mot krav frdn den
starka opinionen i just den hir frigan om transportstédet bland skilda
foretridare for Vinerregionen. Ur den synpunkten har de motionirerna
och den opinionen blivit nistan ver hovan bénhérda i de forslag som
ir framlagda i propositonen.

Trafikpolitiska utredningen rdknade med att med nu gillande avgifts-
system och avgiftsnivéer skulle avgiftsnedsittningarna enligt utredning-
ens forslag kunna ligga vid i medeltal 3 kr./ton gods. Det nu framlagda



forslaget, som riksdagen har att ta stillning till i dag, innebiir en re-  Nr 53
ducering jimfort med vattenfallsverkets forslag till ny kanaltaxa med Torsdagen den
nira 3 kr./ton gods. 15 december 1977
Jag skall sedan berdra fridgan om avgiftslindring for trafiken pd So-
dertilje kanal, men jag vill forst skjuta in ytterligare en replik mot herr  Nytt system for de
Rosqvists morkmélning av konsekvenserna av detta forslag. Den f6r-  sratliga sjofartsav-
héllandevis lilla skillnaden mellan forslaget i propositionen och reser-  gifterna
vanternas forslag kan inte ensam vara en l0sning pad de stora regional-
politiska problem som Birger Rosqvist talade om. Han gjorde ¢n total
morkmadlning, som inte riktigt stimmer. Hur mycket man in siinker
de hir avgifterna kan inte enbart en sddan siinkning 16sa de hiir pro-
blemen.
Sedan vill jag nimna ndgot om avgiftslindringens verkan for trafiken:
pé Sodertilje kanal. Den berdknades i trafikpolitiska utredningens forslag
uppgd till storleksordningen 1 kr./ton. Det forefaller mig, vid en Gver-
siktlig beddmning, som om del freliggande forslaget ger en nedsitining
av ndra nog samma storleksordning — kanske storre.
Riknat dven efter nuvarande taxor gynnas Milarhamnarna patagligt
jamfort med hamnarna vid kusten. Hamnar som Visterds och in mer
Ko6ping har mycket ldnga infartsleder. Att lotsavgifterna kan héllas of6r-
dndrade med inforande av den nya farledsvaruavgifien, vilket forutsitts
i propositionen, dr dirfor till sdrskild fordel for dessa hamnar. Vidare
bortfaller helt den ocksd avstindsberoende lokala fyravgiften.
Vad giller kanaliaxan sker sidnkningar for de flesta godsslagen. For
viisentliga godsslag som spannmal, papper och pappersmassa liksom olika
metaller minskar de totala kanalavgifterna med en tredjedel. For sigade
trivaror dr sinkningen dnnu storre, nidmligen 50 %.
Genom att den nya farledsvaruavgiftens avstindstilligg har hallits nere
enligt propositionen jimfort med sjofartsverkets for:slag okar de totala
avgifterna for Milarhamnarna med ca 14 %, medan Skningen fér kust-
hamnarna ligger pa i medeltal 50 %. Milarhamnarnas konkurrenskraft
hélls alltsd viil uppe med det hir forslaget.

Slutligen forordar departementschefen att nigot krav pd avkastning
p4 de senaste drens investeringar i Trollhitte och Sodertilje kanal t. v,
ej bor stillas. Det innebir att kapitalkostnaderna inte skall sl igenom
pé de avgifter som tas ut av fartyg som passerar kanalerna. Dirigenom
undviks betydande taxehdjningar. Reservanterna foreslar att riksdagen
skall slutligt fastsla att kapitalkostnaderna avskrivs. Det dr sannolikt att
s& kommer att ske, men utskottsmajoriteten har for sin del antagit den
motivering som statsrddet anfort som skil for att senareldgga det de-
finitiva beslutet om dessa kostnader. Dirfor har vi avstyrkt motionen
pd denna punkt.

Herr talman! Med detta ber jag fi yrka bifall till utskottets hemstillan.

195
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BIRGER ROSQVIST (s) kort genmile:

Herr talman! Det forslag som vi frén socialdemokratiskt hall presenterat
i var motion nir det giller Viner- och Milartrafiken innebir att vi foljer
upp trafikpolitiska utredningens forslag. Det forvanar mig verkligen att
utskolttets talesman i denna friga s& frenctiskt argumenterar mot vart
forslag. Diarmed argumenterar han nidmligen ocksd mot trafikpolitiska
utredningens forslag. Fyra av de borgerliga ledamdter som undertecknat
detta trafikutskottets betinkande finns ocksd med som undertecknare
av trafikpolitiska utredningens forslag. De tillhor ndmligen denna ut-
redning. Herr Sellgren stér alltsd hir och argumenterar mot sig sjilv.
Men man kanske inte skall forvénas.

Herr Sellgren siiger att man pd socialdemokratiskt héll vill skynda pa
s& forfarligt, att vi vill ta dessa beslut med en gng och genomfora dem
i all hast. Men, herr Sellgren, i sammanfattningen av trafikpolitiska ut-
redningens betinkande stér det: "Tidpunkten for genomférande av for-
slaget blir beroende av den omliggning av sjoéfartsavgifterna som enligt
vad utredningen erfarit kommer att ske under &r 1978." Herr Sellgren
talade nyss om dessa nya sj6fartsavgifter, och han sade ingenting om
att det ar for tidigt att genomfora dem den 1 januari 1978 ssom det
foreslds i propositionen. Jag kan da inte forstd varfor vi skulle vara ute
alldeles for tidigt med detta. Vi har {oljt utredningens forslag. Bakom
detta forslag stdr herr Scllgren och ytterligare tre av de borgerliga le-
damoéter som undertecknat trafikutskottets betdnkande. Men dessa gar
nu emot vart forslag, och det ir litet mérkligt.

Vi vet inte heller vad forslaget om att ldgga pd mineraloljorna alla
dessa 6ren skulle inncbira, siiger herr Sellgren. Jag férmodar, herr Sell-
gren, att sjofartsverket i sitt {Orslag hoppade upp {rdn O kr. till 1:90,
det forslag som ocksd kommunikationsministern har framlagt hir. Jag
vet inte vilka utredningar som ligger bakom att man just skulle stanna
vid 1:90 kr. Jag antar att man gjorde det f6r att finansiera bortfallet
av kanalavgifterna. Vi vill ta in 30-35 6re mer pa denna vara, vilket
skulle klara hela detta problem med kanalavgifterna p4 Trollhdtte kanal
upp till Vinern och Sodertélje kanal upp till Milaren. Vi anser att ham-
narna dir, precis som trafikpolitiska utredning har foreslagit, skall fa
leva och verka p4d samma villkor som alla andra hamnar i Sverige och
bli debiterade pd samma sitt,

ROLF SELLGREN (fp) kort genmile:

Herr talman! Det var intressant att lyssna pd herr Rosqvist. nir han
sdsom ndgot av ett avsldjande infor kammaren ville tala om att jag till-
horde trafikpolitiska utredningen, som enhiilligt har framlagt det forslag
som reservanterna nu stoder sig pd — dirtill hade tlera ledamoter av
utskottet deltagit i utredningen — men att jag nu frenetiskt argumenterar
mot detta forslag. Jag har inte {renetiskt argumenterat mot utredningens
forslag. Vad jag har sagt — och det framholl jag ocksd vid utskottsbe-
handlingen nédr vi diskuterade denna frdga — dr att nir trafikpolitiska



utredningen, eller en utredning dver huvud taget, framligger eut forslag,  Nr 53
maste det slutliga avgorandet inda fattas pa basis av dels utredningen, Torsdagen den
dels remissyttrandena och dels andra faktorer som kan komma med i 15 december 1977
bilden. Det iir den samlade bilden som ir avgérande for vilka slutsatser
man kan dra. Jag har respekt for en sddan ordning. Min grundinstilining Nyt system for de
ir fortfarande densamma som utredningens. nimligen att man skall ut-  statliga sjofartsav-
jimna kanalernas passagekostnader. gifterna
Jag tar fasta pa inte minst sddana remissinstanser som Svenska hamn-
férbundet, vars styrelse herr Rosqvist iir ledamot av, som har avgivit
ett i det nirmaste mycket frint remissytirande Sver trafikpolitiska ut-
redningens forslag. Hamnférbundet siiger bl. a. att forslaget innebér ett
grundskott mot det principiellt kostnadsanpassade avgiftssystem som nu
giller och dirmed dven indirekt mot den giillande hamnpolitiken. Detta
ir en frenetisk argumentation frdn Hamnforbundet, herr Rosqvist - sty-
relseledamot i Hamnférbundet.
Det forslag vi framlade skulle anpassas till det nya avgiftssystemet
for sjofarten, vilket utredningen inte hade ndgon mdéjlighet att ta stillning
till. Vi anség att forslaget skulle anpassas till avgiftssystemet, vilket ocksa
har skett.
Varfor kan man inte ligga pd ytterligare utover 1:90 kr.? Varfor skall
det vara just 1:90? Jo, 1:90 innebir 100 % 6kning av 95 6re, alltsd dubbelt
mot vad import- och exportgods i 6vrigt kostar. Mineraloljorna betalar
bara for importen. Det dr den enkla logiken i det sambandet.
Sedan siger herr Rosqvist att det inte innebiir ndgon fara att ligga
pé 30-35 ore. Tidigare var det 30 6re. Nu dr man uppe i 35 ore. Fortsitt
s& 4r man snart uppe i 40, kanske 50 ore.

BIRGER ROSQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Utredningen var cnig om sitt forslag. Herr Sellgren siger
att det utsattes for en friin kritik frdn vissa hall, framfor allt frin Hamn-
forbundet. Jag vill padpcka [6r herr Sellgren att mitt namn inte stod under
Hamnforbundets vttrande.

De virderade ledamdéterna av tratikutskottet, herrar Arne Persson, Rolf
Clarkson, Carl-Wilhelm Lothigius och Rolf Scllgren, har ju tyckt att
vi skall genomfora en utjimning av avgifterna, si att insjohamnarna
och kusthamnarna kommer i samma lige.

Nu sade herr Sellgren aut det forslaget gick ut pd att utjimna pas-
sagekostnaderna mellan kanalerna 1 Sverige, men det ir ju ndgot helt
annat, herr Sellgren. Detta dr det vil inte meningen att vi skall gora.

Det forefaller som om en del av dem som suttit i utredningen mera
har suttit dir pd skoj och inte tagit de forslag vi har framfort pd allvar.
Den ende jag ser hir som var med om utredningens forslag och som
ocksd finns med i utskoutsbetiinkandet — men dir finns han pa reser-
vanternas sida — dr Sven Mellqvist. Han har varit med i trafikpolitiska
utredningen, och han star for det forslag som han dir var med om att
framfora. 197
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ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Att det dr helt 16nlost att diskutera i sak med herr Rosqvist
vet jag av erfarenhet forut. Jag vill betona att den reducering av ka-
nalavgifterna som foreslds i propositionen ir viisentlig, och den &r vi-
sentlig i forhéllande till de krav pd transportstdd som tidigare framfordes
frdn Vineromrddet. Utredningen kom fram till att om man skulle ge
transportstod for den trafik som gir pd kanal frdn Viinern s& skulle det
uppgé till ndgonting i storleksordningen 800 000 kr. per ar. Den reduktion
av kanalavgifterna som nu foreslds uppgér till ndra 4 milj. kr., dvs. inemot
en femdubbling av vad som behdvdes for att tillmotesgd det tidigare
kravet pd transportstdod. Det ir alltsd fréga om en visentlig reduktion.

Sedan vill jag sdga att den hir exercisen med namn och stdndaktiga
tennsoldater som inte tar hiinsyn till remissinstanser och andra faktorer
ir en ganska 16nlds debatt, herr Rosqvist.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Det &r allmén cnighet om att vi skall ha ett nytt system
for de statliga sjofartsavgifterna. De inkomstforstarkningar for sjofarts-
verket som oundgiingligen krivs kan nimligen inte uppnds utan allvarliga
oriittvisor inom ramen for det nuvarande systemet. Detta system bygger
pa fartygens genom skeppsmitning framtagna ncttodriktighet. Som det
internationella skeppsmitningssystemet dr utformat i dag kan t. ex. den
ojamforligt tyngsta statliga sjofartsavgiften, den allminna fyravgiften,
i vissa fall bli dubbelt s& hog {or ett fartvg som {or ett annat fartyg
med samma lastforméga. Det #r dirfor inte rimligt att tor att fi den
merinkomst som vi av budgetskiil inte ldngre kan viinta med bara bygga
pé nuvarande avgitissystem med procentuella hdjningar. I stillet har re-
geringen tagit fasta pd det forslag om en farledsvaruavgift som sjofarts-
verket lade fram for ett par ar sedan. Den med fartyvgen transporterade
varumangden ger en betydligt riittvisare grund for avgiftsuttaget idn far-
tygens nettodriktighet och det antal resor pd svenska hamnar som fartyget
kan hinna med pd ctt ar. Sjofartsverkets forslag har dock omarbetats
betydligt.

Vi har {or det forsta slagit vakt om den inrikes sjofarten. och det
vill jag kraftigt understryka. Till skillnad fran sjofartsverkets forslag utgér
inte nigon farledsvaruavgift for gods som skeppas inrikes, vare sig det
giller mineraloljor cller annat gods. Vi har ocksd varit mycket forsiktiga
med att avgiftsbelasta hamnarna med langa infartsleder. De avstinds-
tilligg som farledsvaruavgiften far dr relativt sett betydligt ligre 4n dem
som sjofartsverket pd sin tid riknade med. Vi gar emellertid lingre #n
si. :

Den lokala fyravgiften med dennas avgiftsavstandstilligg slopas helt.
Lika viktigt dr att vi genom att infora farledsavgiften kan halla lots-
ningsavgifterna oforidndrade. Dessa viger ju tungt for de ldnga lederna.
Specicllt Milartrafiken gynnas genom dessa atgirder. Jimfort med kust-
hamnarna ér lederna till Visterds och Koping mycket l&nga. En gynnsam



trafikpolitisk effekt blir kortare lastbilstransporter fér import- och ex-  Nr 53
portgodset och dirmed mindre belastning av vigarna, mindré Atging Torsdagen den
av drivmedel och mindre milj6forstoring. 15 december 1977
Vad giller olika typer av sjofart och skilda godsslag har vi forsokt
bittre sld vakt om kostnadsansvarighetsprincipen. Propositionen berér  Nytt system for de
sirskilt den kortviiga firjetrafiken och oljetransporterna. Kostnadsansva-  statliga sjofartsav-
righetsprincipen motiverar en hogre farledsavgift for mineraloljor 4n for  gifterna
annat gods. Risken for oljeutslipp, med de allvarliga miljoskador sddana
utslédpp kan innebira, bestimmer till avsevird del standarden i vara far-
leder. Oljorna transporteras diirtill i obetydligt storre fartyg 4n annat
gods, med de behov detta skapar av speciella farledsanordningar. Dartill
kommer att vi med hiinsyn till bl. a. de svenska oljeraffinaderiernas kon-
kurrensformaga inte velat beligga de i inrikesfart sj6transporterade ol-
jorna med négon farledsvaruavgift. Tvidrtom har vi i stéllet helt slopat
den inrikes fyravgiften.
Ocksd exporterade oljor har vi av samma skl gjort avgiftsfria.
Efter ingdende 6verviiganden har vi ansett oss kunna sitta varuavgiften
fér mineraloljor i ldgsta avstdndsklassen dubbelt sd hogt som for annat
gods.
Jag har redan i propositionen fGrutsatt att sjéfartsverket kommer att
medge rabatter och i vissa fall avgiftsbefrielse for transitogods och ocksé
lagvirdigt exportgods. t. ex. jirnmalm. Med sddana rabatter blir i sjilva
verket den genomsnittliga avgiften f6ér oljan mer &n dubbelt s& hdg som
for ovrigt gods. Att ytterligare belasta mineraloljorna ligger inte, som
jag ser det, inom ramen for sjofartsavgiften med syfte att ticka kostnaden
for den statliga farledsverksamheten. Det skulle bli en ren beskattning
och fir ses i ett sddant sammanhang. Regionalpolitiska satsningar far
tickas pd annat sitt.
L4t mig ocksé fa sdga nigra ord om férslaget att helt ta bort de speciella
kanalavgifterna i Trollhiitte kanal och Sédertilje kanal.
Reservanterna i utskottet anknyter hir till trafikpolitiska utredningens
forstag i delbetiinkandet Atgirder for att frimja godstrafiken pd Vinern
och Milaren. Som jag var inn¢ pd redan tidigare har del nya avgifts-
systemet. som det allmént blivit utformat, gynnsamma verkningar for
Milartrafiken. Det mycket mattliga avstandstilligg som farledsvaruav-
giften har i den foreslagna utformningen kompenseras mer idn vil av
den bortfallna lokala fyravgiften och mgjligheten att hélla lotsningsav-
gifterna of6rindrade.
Vinertrafiken skulle ddremot inte vinna sérskilt mycket med enbart
omliggning av de allminna sjofartsavgifterna. For Vinerns del handhas
farledsverksamheten i huvudsak av andra organ 4n sjofartsverket, nim-
ligen Trollhdtte kanalverk och Viinerns seglationsstyrelse. For bdda dessa
har hittills gdilt kravet p& ekonomisk sjilvbirighet. Taxesystemet har
skilt sig fran landet i Ovrigt. Nigon avgiftsutjimning har Vinertrafiken
inte fatt del av.
Jag vill erinra om att trafikpolitiska utredningens uppgift i forsta hand 199
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var att pa riksdagens begiiran utreda frdgan om en utvidgning av trans-
portstodet till att omfatta ocksé sjéfarien pd Viinern. Risk ansags foreligga
for att det transportstdd som var begréinsat till landtransporter innebar
en forskjutning av trafiken frdn Vinerhamnarna till kusthamnarna och
dirmed ett simre utnyttjande av de stora investeringar som pa senaste
aren genomforts for att frimja sjéfarten pd Vinern.

Utredningen redovisar i betinkandet en omfattande statistisk analys
av godsstrommarna &r 1974. Utredningens slutsats dr att den trafikav-
ledning som transportstodet med dess nuvarande utformning kan ha in-
neburit till men for Vinersjofarten har varit relativt obetydlig. En ut-
vidgning av stodet till att omfatta ocksd denna sjofart skulle dérfor ha
mycket begrinsad betydelse for att sl& vakt om Vinerhamnarnas tra-
fikunderlag. Utredningens slutsats ir att en eventuell utvidgning av trans-
portstédet bor ske i samband med den allminna omprovning av detta
stod som skall ske redan nista &r. Som en mer verksam atgird nu skjuter
utredningen i stillet fram sitt forslag att forbilliga passagekostnaderna
i Trollhitte kanal och Viinern. Forslaget fir dirmed konsekvenser ocksd
for Sodertilje kanal och Mailartrafiken.

Trafikpolitiska utredningen éverlaimnade sitt betinkande till mig i slu-
tet av juni. Med den remisstid som kriivdes var tiden alltsd ytterligt
kort for att hinna med en proposition redan i ar. Atskilliga tunga re-
missinstanser var ocksd mycket negativa till utredningens forslag. Bl. a.
understréks starkt att en ldngtgdende avgiftsutjamning, som ett fullstdn-
digt slopande av de speciella kanalavgifterna skulle innebira, inte fick
16sas separat. Man borde avvakta trafikpolitiska utredningens slutbetin-
kande och de beslut fran statsmakternas sida som detta kunde foranieda
i friga om de olika transportmedlens framtida kostnadsansvar.

I {rdga om Milartrafiken framholls frin olika hall att ett slopande av
kanalavgifterna inte kunde begrinsas till den statsdgda Sodertiilje kanal
utan méiste omfatta ocksd den andra infartsleden till Milaren, dvs. den
inom Stockholms hamn beldgna Hammarbyleden. Det framférdes ocksd
att ett stod at kanaler — med bl. a. bortskrivning av kapitalkostnaderna
— ocksd borde omfatta Linddkanalen i Norrképings hamn, en hamn som
konkurrerar med bade Miilar- och Vinerhamnarna. Andra remissinstan-
ser menade att trafikpolitiska utredningen hade underskattat det nuva-
rande transportstddets negativa verkningar for Vinersjofarten.

Alla dessa frigor gick omajligen att utreda och bereda pd ndgon ménad.
Mitt val stod emellan att ligga fram en proposition om sjofartsavgifterna
utan speciellt hinsynstagande till den sirskilda kanalproblematiken eller
ta upp kanalfrgorna sa ldngt det nu gick utan att féregripa avgorandena
av de andra frigorna. Jag valde det senare alternativet och har enligt
min mening gatt s& 14ngt som det i dag dr praktiskt majligt. Uppriktigt
sagt 4r jag ganska férvinad 6ver reservationen. Aven reservanterna borde
forstd den bakomliggande problecmatiken.

De forslag som propositionen omfattar ir som jag sagt 1angtgiende.
Det viktigaste dr att de stela krav pd ekonomisk sjdlvbirighet som tidigare



gillt for de béda statliga kanalerna upphor. Detta krav har varit speciellt  Nr 53
tyngande f6r Trollhdtte kanal med dess — till foljd av de ménga slussarna Torsdagen den
- hoga driftkostnader. Det har emellertid ocks& konsekvenser for So- 15 december 1977
dertiilje kanal.
Vidare avstér staten frin tickning av kapitalkostnaderna. I samband  Nytt system for de
med besluten om utbyggnad av de bdda kanalerna utgick regering och  statliga sjéfartsav-
riksdag — mot bakgrund av de utredningar som d& foreldg — frén att  gifterna
investeringarna var inte bara samhillsekonomiskt utan ocksi foretags-
ekonomiskt 1onsamma sett frin kanalforvaltningarnas synpunkt. Inve-
steringarna skulle f6ljaktligen tdckas med kanalavgifter. Enligt den nu
framlagda propositionen skall vid avgiftssidttningen t. v. beaktas varken
avskrivningar eller rdntor. Frigan om bortskrivning av investeringarna
har fatt anstd i avvaktan bl. a. pd 16sning av vissa budgettekniska fragor.
Riksdagen fir s smaningom slutgiltigt prova frigan om bortskrivning
av kvarstdende kapital. Jag vill nimna att ett inberiknande av ocksé
kapitalkostnaderna skulle innebidra en hgjning av nuvarande kanalavgifter
for Trollhdttec kanal med nira 50 % och for Sodertiilje kanal med mer
dn 100 %.
Forslagen gar emellertid ldngre dn si. For Trollhidtte kanals del skall
enligt forslaget i propositionen frin arsskiftet kostnadsskillnaderna jim-
fort med konkurrerande kusthamnar sidnkas betydligt. Jimfort med den
taxa som eljest skulle ha gallt gar sinkningarna for det hogvirdiga godset
upp till ca 3 kr. per ton. Alla godsslag far sinkningar om dn av olika
hojd. Taxesiinkningarna har drivits s 1&ngt som det gar utan att féregripa
de allminna principerna for en framtida trafikpolitik.
Jag vill understryka att jag med taxesinkningar hir menar generella
sinkningar. Hirtili finns det ju mojligheter for kanalforvaltningen att
ge rabatter. Det kan ligga i forvaltningens egna ekonomiska intressen
att limna mycket langtgdende sidana rabatter for att sld vakt om viss
trafik eller se till att annan trafik fors Sver till sjofarten. Jag tinker pd
en sddan vara som flisen till massafabrikerna. Kanalférvaltningen sam-
arbetar hér naturligen med Vinerns seglationsstyrelse. Jag vill ocksd be-
tona att sividl Vattenfall som seglationsstyrelsen har stillt sig bakom
regeringens forslag.
Skulle kanalférvaltningen i nagot fall finna att behovet av rabatter
gér langre in de egna ekonomiska intressena motiverar kan frigan over-
ldimnas till regeringen for prévning. Jag utgér frin att sd sker om det
skulle visa sig pdkallat. FrAdn kommunikationsdepartementets sida kom-
mer vi att noga folja utvecklingen. Ar 1978 far i olika avseenden ses
som en forsoksperiod i friga om savil den allménna farledsvaruavgiften
som de speciella kanalavgifterna.
Mitt resonemang om Vinertrafiken géller ocksd Malarsjsfarten. Skall
man g lingre 4n vad som finns angivet i propositionen méste en sam-
ordning ske av avgiftspolitiken mellan Sodertilje kanal och Hammar-
byleden. Forutsittningarna for en sidan samordning har av bl. a. tidsskil
inte gatt att klargora. Det skulle ju bl. a. behovas ingdende férhandlingar 201
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med Stockholms kommun. Jag vill cmellertid erinra om att utformningen
av de allminna sjdfartsavgifierna pitagligt gynnar Milartrafiken vitken
led passerande fartyg in utnyttjar. Hirtill kommer minskningen av de
kanalavgifter som i Sodertiiljc kanal utgdr tor huvuddelen av torrlast-
godset, sdnkningar som inte obetydligt bor ytierligare 6ka Milarham-
narnas konkurrenskraft.

Herr talman! Jag anser att i friga om bade Viiner- och Milartrafiken
propositionens forslag gar sd langt som det dr praktiskt mojligt. Rege-
ringen slar vakt om kanaitrafiken och ocksd om den inrikes sjofarten
i allmdnhet. Den dag som det finns ctt biittrc och mera allsidigt underlag
kan det visserligen finnas skil att gd dn lingre, men det far provas da.

BIRGER ROSQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Kommunikationsministern sade att han var férvdnad éver
den reservation som var fogad till detta betiinkande. Jag dr lika t6rvanad
Over att kommunikationsministern dr forvanad.

Vi har menat alivar med véra framstillningar om att insjohamnarna
skall bli behandlade pd samma sitt som hamnar som ligger ute vid kusten.
Var besvikelse delar vi nu med foretridare for dessa regioner. De re-
aktioner som kommit under den tid som propositionen varit offentlig
— framf6r allt i tidningarna i dessa omrdden - har vil inte gatt kom-
munikationsministern helt férbi. Reaktioner har kommit frin kommu-
nalfolk., hamnchefer, skeppsredare och andra som har med sj6farten att
gora. Man ir besviken &ver att inte fi denna likvirdiga behandling.

I remissvaren Over utredningsbetinkandet forordade man frin flera
hall en skattefinansiering av avgiftssitiningen. Ar det inte dér problemet
ligger for kommunikationsministern? Har det inte varit svért att i bud-
getministern och andra statsradd med pé detta? Detta dr en sak som kostar
et tiotal milj. kr.. och det har vil varit svart att fa& fram dem. Mecn
vi kan visa pa ett sitt, med vars hjilp vi kan plocka fram de pengar
som kan behovas for andamadlet. Det har uppgivits att 30 ore skulle vara
ett riktigt belopp, men jag kan mycket vill tinka mig att det kan vara
nagra oren mer eller t. 0. m. ndgra 6ren mindre. Men pé den friga som
stiilldes av utskottets vice ordforande till statssekreteraren i departecmens-
tet, niir han var pd bes6k hos utskottet vid den hearing som hélls om
denna frdga, svarades att de siffror som omnimnts i den socialdemo-
kratiska motionen i och for sig var realistiska. De skulle ungefér stimma
med vad vi kommit fram till.

Det framgick av herr Turessons anférande att man ansdg sig ha gétt
l&ngt och att propositionen skulle tillfredsstilla dem som trafikerar vara
inlandsfarvatien. Men den gor vil inte helt detta, cftersom det fattas
ca 10 milj. kr. som man hade behovt siinka avgifterna med. Det ir dessa
miljoner som departementet inte har kunnat f& fram.

Kommunikationsministern BO TURESSON:
Herr talman! Birger Rosqvist vet naturligtvis lika bra som jag att kravet
pé att sjofartsverkets intikter skall svara mot verkets kostnader dr en



av ingredienserna i 1963 4rs trafikpolitiska beslut. Det #r dirfér ganska  Nr 53
fafdngt att tala om att man skulle forsdka gd over till ett skattefinan- Torsdagen den
sicringssystem. Vad skulle Birger Rosqvist och andra riksdagsmin séiga 15 december 1977
om vi — helt frikopplat frdn all annan trafikpolitisk samordning — brot :
ut en del pd det sittet? Nej, vi har att ritta oss efter riksdagsbeslutet — Nyrr system for de
fran 1963 som fortfarande giller och som siger att verket skall finansieras  statliga sjéfartsav-
genom avgifter. Men drendet har intc skotts riktigt under ett stort antal  gifterna
ar och dirfor har vi ett ackumulerat underskott pd 120 milj. kr. hos
sjofartsverket. Detta dr ett av de ddliga arv som vi fitt Overta, nagot
som jag nu forsoker ritta till.

Det idr sdledes ganska naivt att tala om att det behdvs tiotals miljoner
ndr det sammanlagt behdvs 120 miljoner — visserligen inte pd en ging,
men vi miste se till att vi betar av det ackumulerade underskottet si
snart som mdjligt for att komma i balans.

BIRGER ROSQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Det idr inte jag som talat om skattefinansiering, Bo Tu-
resson, utan det var flera remissinstanser som gjorde det. Vi har visat
pd sitt att skaffa fram dessa pengar.

Kommunikationsministern siger att han dvertog ett verk — sjofarts-
verket — som hade vildigt stora skulder och att det giiller att f& fram
pengar for att tdcka den stora fGriusten. Hir vill jag erinra kommuni-
kationsministern om att det stirsta underskottet hirror frin innevarande
budgetér. Det dr nu som vi fatt den allra storsta delen av underskottet,
och betriffande det hir budgetéret ir vil inte nuvarande kommunika-
tionsministern helt oskyldig? Att i det hidr sammanhanget skylla ifrn
sig dr val att spotta litet grand i motvind.

RUNE JOHANSSON i Amal (s):

Herr talman! Med hinsyn till riksdagens stora arbetsbelastning skall
jag fatta mig s kort som mdgjligt. Jag kommer att sdga nagra ord om
Viinertrafiken,

Vi socialdemokrater som bor inom Viinerregionen har flera &r hir i
riksdagen motionerat om att godstrafiken pad Vinern och dess hamnar
bor fa arbeta under samma betingelser som sjéfarten pad véra hamnar
i ovrigt. Dirfor ser vi denna proposition som en halv framgéng. Tyvirr
gér departementschefen bara halva vigen nir det giller att jimstélia Vi-
ner- och kustsjofarten i avgiftshiinsecnde. Hir héller jag helt med Birger
Rosgvist i hans kritik av regeringens och utskottets handlande.

Den socialdemokratiska reservationen visar med sitt forslag att det
endast krivs en avgifishojning av ungefir 30 ore per ton fraktad olja
for att gora det mojligt att helt jamstilla Vinersjofarten med kustsjofarten
i avgiftshinseende. Det forslaget har fatt ett starkt stéd frdn kommuner
och niringsliv och frdn andra organ som sysslar med sj6frakt.

Nu siger kommunikationsministern att Vianerns seglationsstyrelse stiil-
ler sig bakom regeringens forslag. 1 en artikel i en st6rre dagstidning 203
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uttalar sig lotsbefdlhavaren p&d Vinern i dag enligt foljande:

"~ F6lj motiondrerna och se bort ifrdn partipolitisk prestige ——-.

— Detta dr en mycket viktig regionalpolitisk friga for Vinerlinen, fram-
héller han.”

Den uppfatiningen delas ocksd av hamncheferna i Karlstad och Kris-
tinehamn och av en hel del andra minniskor med ganska stort inflytande.

Herr talman! Det borde ocksd rdda total enighet bland oss politiker
som representerar regionerna runt Vinern och Milaren betriffande den
positiva betydelsen av ett bifall till den socialdemokratiska reservationen.
Det ror sig ju i det hiir fallet som jag tidigare sade bara om 30 6re per
ton fraktad olja och det belastar inte heller statsbudgeten. Frigan for
oss ir inte endast en affir for hamnar, redare och niringsliv som behover
sjofart, utan genom en bittre forutsdtining for insjéfarten kommer en
betydande del av tung landsvigstrafik att avlastas vignitet, som i dessa
regioner ir hart belastat. Darfor talar alla skil for att vi redan i dag
bor ta ett beslut som ger dessa positiva effekter.

Vad innebir d& den nya taxan enligt den borgerliga majoritetens for-
stag? Den slar olika for olika godsslag och olika fartyg, beroende pa far-
tygsstorlek. I princip blir det nu dyrare godset — exempelvis spannmal,
massa och papper — billigare under det att det nu billiga godset — t. ex.
importerade mineraloljor och stenprodukter — blir dyrare.

Jag skall bara redovisa ett par exempel. Med majoritetsforslaget blir
en last om 3 000 ton stenmaterial 60 ore dyrare per ton. En last om
2000 ton importerad olja blir 90 ore dyrare per ton. Diremot blir en
last om 2 000 ton papper eller massa 1 kr. 90 6re billigare per ton. Det
ir ocksd just dessa laster som ger den storsta avgiftsminskningen for
Viinersjofarten. :

Men enligt reservationens forslag skulle i stidllet den importerade oljan
bli 1 kr. 60 ore billigare per ton och massa och papper 3 kr. 50 ore
billigare per ton. Just denna skillnad kan bli avgérande nir det giller
att vilja transportsitt for Vinersjofarten.

Vi har tidigare i riksdagen varit 6verens om utbyggnaden av Trollhiitie
kanal till att medge ett djupgdende pé 5.3 meter, och vi var helt dverens
om satsningen pd Vinerisbrytaren. Dessa satsningar hade ett gemensamt
syfte. ndmligen att stimulera Vinersjofarten aret om. Men om denna
satsning skall ge full utdelning, mastc ocksd Vinersjofarten ges mojlighet
att konkurrera pd samma villkor som kustsjofarten och landsvigstrafiken.

Det ir detta synsdtt som den trafikpolitiska utredningen férordar och
som ocksa fatt sd starkt stod i bdde Viner- och Milarregionerna. Dirfor
ir det forvanande att vi inte kunnat nd enighet i utskottct om den so-
cialdemokratiska motionen.

Jag yrkar bifall till reservationen.

BERTIL JONASSON (¢):
Herr talman' Fraktkostnaderna i de inre delarna av vart land har genom
de geografiska forutsidttningarna varit hoga. Det ir en stor nackdel {or



niringslivet och for sysselsitiningen exempelvis i Virmland. Vid flera  Nr 53
tillfdllen har jag, ocksd tillsammans med andra ledamdéter, motionerat Torsdagen den
om inforande av ett bittre fraktstod. Under den forra regeringens tid 15 december 1977
nidde vi inga resultat, eftersom man forst ville invinta trafikpolitiska
utredningens forslag. Den nya regeringen har nu lagt fram ett (6rslag ~ Nyrt system for de
som minskar fraktkostnaderna, och det iir ett bra steg pd viigen, men  statliga sjofartsav-
det ir #nd4 enligt min mening ingalunda till fyllest. Kommunikations-  gifterna
ministern menar dock att det i nuvarande lige inte 4r mdjligt att ligga
fram ett mer langigdende forslag, och den bedémningen far vi vil ac-
ceptera. Men jag vill 4ndd understryka att vi frdn Vinerland och frin
de omrdden som ber6rs av Vinersjofarten vill ha en likstillighet med
andra hamnar.
Jag vill ocksa deklarera min anslutning till det resonemang som tidigare
har forts frin denna talarstol om att vattentransporterna fridn national-
ekonomisk synpunkt framstdr som riktigast. Jag skall villigt erkiinna
att reservationen synes ge vart lan en biittre situation 4n propositionens
forslag gor. Men kommunikationsministern har redogjort for de problem
som foreligger p& detta omréde, och jag vill understryka att det dr fraga
om ett ritt invecklat avgiftssystem.

Kommunikationsminstern siger att en utvirdering av transportstodet
skall ske niista &r och att stodet da ocksé skall kunna utvidgas. D3 méste
enligt min mening en ytterligare forbittring ske for Vinerns vidkom-
mande, och det kan da bli friga om ett forslag som ir bittre dn re-
servationens. Men da maste det ocksé framldggas en grundligare utarbetad
finansieringsplan for ett s&dant system.

Jag maste erkdnna att jag inte riktigt kan forlika mig med reserva-
tionens forslag att utan vidare héja avgiften per ton olja med 30 Gre.
Jag vet inte heller om hdjningen &r tillracklig. Det bor béttre utredas
hur f6rslaget faller ut och vilka finansieringskonsekvenserna blir.

Kommunikationsministern upplyser att det nu inte varit mojligt att
ta upp hela frigekomplexet och att vi dirfor fatt denna dellésning. Med
hiansyn till de synpunkter som framkommit och med hénsyn till de f6rslag
som kommunikationsministern stillt i utsikt finner jag trots allt att bista
l6sningen ligger 1 propositionens och utskottsmajoritetens fGrslag. Jag
utgdr ifrdn att de forslag som vi kan rikna med 1978 skall bli bittre
in reservationens.

Mecd hinsyn hirtill, herr talman, ber jag att fa yrka bifall till trafik-
utskottets hemstéllan.

RUNE JOHANSSON i Amil (s) kort genmiile:
Herr talman! Jag kdnner Bertil Jonasson som en stabil karl som i ménga
fall har vagat siiga ifrdn vad han anser vara riktigt. Han har ocksd ménga
ganger lagt egna fOrslag for att frimja sysselsdttningen i det lin som
han representerar.
Bertil Jonasson siger att reservationens forslag ir ett bra steg men
att det inte dr till fyllest. Med den h&jning av avgifierr pd 30 dre per 205
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ton olja som vi foreslagit avskaffas kanalavgifterna. D4 blir det kon-
kurrensutjamning. D& arbetar Viinersjofarten pd samma villkor som kust-
sjofarten. Och, Bertil Jonasson, det méste vil inte vara en ledstjirna
for alla centerpartister att inte nd inda fram!

BERTIL JONASSON (¢) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill till Rune Johansson siga att forslaget i reser-
vationen kan vara biittre i nuliget d4n propositionens och utskottsma-
joritetens forslag. Men det finns s minga andra faktorer som inverkar
och paverkar de hir fragorna att man vill utvirdera konsekvenserna av
det hcla och fé klarhet niir det giiller finansieringssystemet. Jag ir ndgot
betinksam inf6r hur en saddan utjimning kan sl inte minst for andra
glesbygder i vart avlanga land. Vi skall inte heller bortse frén de kon-
sekvenser som detta kan fd for industrin.

RUNE JOHANSSON i Amal (s) kort genmiile:

Herr talman! Det ir inte sd komptlicerat, Bertil Jonasson. I stillet for
att man liigger pd 1:90 kr. per ton kan man lika girna ligga pd 2:20
kr. per ton. Det #r inte konstigare dn s, Bertil Jonasson.

BERTIL JONASSON (c) kort genmiile:

Herr talman! Om det bara vore just detta som var det avgdrande skulle
kanske inte situationen vara s svir. Men nidr man ldser propositionen
och ser alla de olika faktorer som paverkar frigan kan man inte vara
siiker pd om reservationens forslag verkligen idr helt riktigt. Jag betviviar
det intc minst med hidnsyn till den diskussion som forts hir i dag.

MAGNUS PERSSON (s):

Herr talman! Propositionen 1977/78:13 behandlar sj6farten inom frimst
Viinern och Milaren, dir insjofartens framtid @r i uppenbar fara.

Lat mig inledningsvis sl& fast att kommunikationsministerns inldgg
héar i dag icke pd nagot siitt skingrat dimmorna. Tviirtom! Inga som helst
loften gavs. Departementschefen anser tydligen att foreliggande lagforslag
dr bra och tillrickligt.

Den 24 januari 1974 motionerade vi riksdagsledamoter, bosatta i en
rijong som har nira anknytning till Vinern och insjofarten, om trafikstod.
Den motionen vann inte riksdagens gehor utan avslogs med olika moti-
veringar. Vi motionédrer dterkom aret dirpd. I januari manad 1975 blev
motionen med nigot annorlunda motivering positivt behandlad och hin-
skots till den trafikpolitiska utredningen. Bida motionerna var s. k. fem-
partimotioner och bakom oss-hade och har vi fortfarande en mycket
stark opinion for att fa en bittre tingens ordning. Linsstyrelserna i berdrda
lan 1 Vinerland, Vinerkommittén och en rad andra intressenter stiillde
och stiller fortfarande krav pa oss riksdagsman i berorda Iin och regioner.
Nigot maiste ske.

Navil, aren har gitt och fridgan har stotts och blotts i en utredning,



och alla parter borde vid det hiir laget vara ense om en sak, nimligen Nr 53
den att om insjofarten skall ges en rejidl chans att hivda sig, maste vi Torsdagen den
ocksd Oppna finansieringsvigar i endera riktningen. Utredningens forslag 15 december 1977
har remissbehandlats, och regeringen har nu lagt fram en proposition
som till viss del tillgodoser vdra motionskrav, Nyt system for de
Herr talman! Om jag nu siiger till viss del, menar jag att foreliggande  statliga sjéfartsav-
forslag dr alltfor magert och inte ticker vad vi ursprungligen avsig i gifferna
vdra fempartimotioner. Vi menade och menar alltjgmt att vi méste tilf-
godose insjolartens beriittigade krav pé en vettig trafikpolitik. Miljoskiil,
energisnalhet och nedbringande av olycksfallsfrekvensen pd vira vigar
ir alla tungt vagande skil for att vi bor prioritera insjofarten. Regeringen
nadde inte iinda fram, och jag vill som forsta undertecknare pa den eller
de ursprungliga motionerna siga att det lagforslag som hir foreligger
inte ar tillrickligt.
Vartor? Jo, darfor att denna s-reservation om ett dkat uttag av 0:30
kr. hogre pris per ton olja ger oss ctt betydligt bittre utgangsliige och
vi med det forslaget uppndr betydligt biittre forutsitiningar for insjofarten.
Vi skulle med s-rescrvationen nyttja de investeringar som stat och kom-
mun lagt ned vid fordjupningen av Trollhitte kanal.
De samhiillsckonomiska fordelarna av insjotrafiken har bctonats av
en rad remissinstanser och stods av hamnar, ndringsliv och ménga, ménga
andra nirstéende intressen. Overlotsen pd Vinern har uttalat sig och
klart deklarerat att regeringen bor lyssna pd oppositionen och bitrida
reservanternas forslag om en finansiering med avgifishéjning per ton
olja. Den proposition som tidigare aviserats har hilsats med tillfreds-
stillelsc av berorda parter, men, herr talman, det var innan den kom
p&d kammarens bord. Jag vet att manga dr djupt besvikna pa foreliggande
proposition, sa det dr ingen Overdrift jag gor mig till tolk for.
Vi som lever och bor inom regionen och brottas med dessa problem
kdnner trycket och vet att om vi skall dverleva mdste insjofarten ges
en helt annan status. Jag vidjar till mina kolleger hiar som bor runt
Vinern och Milaren: Résta med s-reservationen, sd kan vi dka hem
och triffa alla dnda frdn stuvare till sjdmin, redare och hamnchefer,
kommunalmin och -kvinnor och siga till dem att vi nddde iinda fram!
Behovet av en dndring av bestimmelserna har accentuerats ytterligare
genom den utvidgade Viinersjéfart som utbyggnaden av Trollhiitte kanal
och stationeringen av en fast isbrytare i Vinern medger. Med garantier
for &retruntsjofart vagar foretag, kommuner och rederier pa ett helt annat
satt én tidigare satsa pd Viinern. Karlstads kommun och Uddeholm har
byggt en storterminal i Karlstad, Ahlmarks- och Thunrederierna bygger
nya, stora specialfartyg etc.
Nir staten efter dratals utredningar och diskussioner - i vilka bl. a.
en Uddevallakanal funnits med som alternativ — nu har satsat upp emot
70 milj. kr. p& en forbittrad Vinersjofart har staten sjilvfallet inte gjort
det bara for att fa slut pd tjatet frdn Vinerland. Regering och riksdag
har insett att dretruntsjofart med storre fartyg i det stora innanhavet 207
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Viinern skulle 4 stor betydelse ocksa frdn niirings- och regionalpolitisk
synpunkt. Utredningar har visat att Uddeholm och Billerud forlorat &t-
skilliga miljoner arligen pa tva tre vintermanaders sjofartsstopp i Viinern.
Ja, storbolagen hotade en géng i tiden med att dra tillbaka sina transporter
frdn Vinern helt och héllet om ingenting skedde med kanalen och trans-
portstodet. En jimforelse med andra linder visar att det i exempelvis
Tyskland dr inlandsstider med egna hamnar som viixer snabbast.

Nir nu staten inkl. kommunerna har satsat nirmare en kvarts miljard
kronor i Viinersjofarten — den siffran dr sikert i underkant — tycker vi,
herr talman, att man ocksa bor fullflja satsningen med trafikstod dir.
Det kan inte vara riktigt att staten nu motarbetar sin egen kraftiga satsning
pd Vinern med ett ihdligt stodsystem, som fortfarande favoriserar kon-
kurrerande transportvigar. Tunga skl talar for att riksdagen bor dndra
pd bestimmelserna och folja s-reservationen.

I dagens bada ortstidningar kan vi ldsa en rad uttalanden, och samtliga
ir eniga om att s-reservationen ir ett bittre forslag. Det &r inget overbud
som lagts av socialdemokraterna. Jag skulle vilja friga moderaterna om
de verkligen anser var reservation vara ett 6verbud. Vinerns seglations-
styrelse har for resten, herr kommunikationsminister, for ca tvd veckor
sedan beslutat att helt stédlla sig bakom s-reservationen om en okad fi-
nansiering.

Herr Bertil Jonasson sdger att han inte dr ndjd med vare sig regeringens
forslag eller s-reservationen. Men i rimlighetens namn bor det vl vara
lattare, Bertil Jonasson, att rosta med s-reservationen, som i varje fall
ger ca 10 milj. kr. Det dr ju de pengarna man i dag inte har.

Niir ldnsstyrelsen i Virmlands 1dn yttrade sig Over trafikpolitiska ut-
redningens betinkande, sade man att 3 kr. per ton, som var utredningens
forslag, icke skulle std i relation till den kostnadsminskning som trans-
portstodet ger for landtransporter — da skulle det uppgd till ndarmare 7
kr. per ton. Liinsstyrelsen var enhiillig i sitt yttrande.

Herr talman! Detta ir sjilvfallet en friga som beror oss i Viinerland
och Milaromrédet. Vi borde kunna halla ihop och ge regionerna en verk-
ligt rejidl chans att frimja var utomordentligt viktiga insjofart. Ju mer
jag ldser s-reservationen, desto mer overtygad blir jag om att alla de
opinionsyttringar som horts av ir riktiga. Ligg bort prestigetinkandet
i detta fall och gd pa var s-reservation! Det gamla ordspriket att medan
griiset vixer dor kon kan man tillimpa pa det nu foreliggande forslaget.
Jag tycker, herr talman, att innan vi nu dker hem och borjar vira julferier,
bor vi folja dels det remissyttrande som linsstyrelsen i Virmlands lin
har avgivit i samband med behandlingen av utredningens forslag, dels
s-reservationen i det skick den nu ligger pd bordet.

Jag vill 4n en glng siga att det inligg som kommunikationsministern
gjorde hir har verkligen for var del icke gett oss ndgra storre forhopp-
ningar. Jag kunde bara mirka att departementschefen tydligen ir nojd
med foreliggande forslag, och jag kan icke dka hem till Virmland och
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Herr talman! Jag yrkar bifall till den f6religgande s-reservationen. Torsdagen den

15 december 1977
ROLF SELLGREN (fp) Kort genmiile:

Herr talman' Jag vet att kammarens tid #r pressad, och jag skall fatta Nyt system for de

mig mycket kort. starliga sjofartsav-
Magnus Persson byggde upp sitt anférande med utglngspunkt i en  gifterna

motion som han fick bifallen 1975. S& hir var klimmen, herr Persson,

i motionen 1975:582 av herr Persson i Karlstad m. fl. (s, ¢, fp, vpk):

“att riksdagen hos regeringen begir en Oversyn och en revidering av

nuvarande transportstodsbestimmelser, for att i foérsta hand eliminera

de i motionen patalade konkurrensférskjutande verkningar stodet medfor

mellan land- och sjdtransporter i Vineromridet™.

Motionen koncentrerades alltsd till transportstodet. Som jag tidigare
redovisat bifélls motionen och hiinskots till trafikpolitiska utredningen.
Utredningen fann att om man hade foljt motionens forsiag skulle man
ha natt fram till ett transportstéd pd 800 000 kr. per &r. Utredningen
och departementet fann att detta var for litet. Vi har gltt lingre, och
det fGrstag som nu foreligger ger, som jag tidigare har sagt, ndra nog
fem ganger mer in vad motionirerna krivde. Ni har inte bara natt fram,
ni har med rasande fart natt forbi det krav ni stilide. Ni har satt ett
storre reckord dn vad Stenmark nigonsin har gjort hittills!

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Med anledning av Magnus Perssons vdldsamma anfo-
rande vill jag bara sdga att vi var nddsakade att hoja avgiftsintaget for
att klara verkets ekonomi. Det gick inte att hija det genom en procentuell
Okning av det gamla systemet utan att dirigenom &stadkomma mycket
stora ordttvisor. Den modell som vi valde var den som lag nirmast till
hands i den situation vi befann oss i, med den korta tid vi hade pé
oss och med den korta tid som stod till buds for provning av trafikpolitiska
utredningens delforslag.

I den mén det hiir systemet, som jag nu hoppas riksdagen kommer
att besluta om om nagra minuter, leder till en sned konkurrenssituation
mellan insj6fart och landsvégstransporter finns alltid den generelia méj-
ligheten i varje sadrskilt fall att fi rabatter medgivna av sjofartsverket
och i sista hand av regeringen i kommunikationsdepartementet. Jag skall
lata det vara angelidget att se till att de rabattmdjligheterna utnyttjas
pa ett saddant sitt att inte sjéfarten missgynnas.

MAGNUS PERSSON (s) kort genmiile:
Herr talman! Jag vill forst sdga till herr Sellgren: L4t oss inte drdmma
alltfor mycket om den snoé som foll i fjol — men Stenmark #r bittre
i ar.
Nir utredningsforslaget har remissbehandlats, herr talman, borde re-
geringen ha lyssnat pd remissvaren. Jag skall till kammarens protokoll 209
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ldsa in dn en ging vad ldnsstyrelsen i Virmlands lin siiger: Didremot
ir det enligt linsstyrelsens mening tveksamt om forslaget kommer att
leda ens till en 6kning av godsmiingden. Sdnkningen av kostnaden med
3 kr. per ton genom regional kostnadsutjimning bor stillas i relation
till den kostnadsminskning som transportstddet ger fér landtransporter
som ir 7 kr. per ton.

Herr talman' Till kommunikationsministern vill jag siga att vi ju har
dokumenterat att transportstédet redan i dag ir snedvridet. Dirfor hoppas
jag 1 motsats till kommunikationsministern att man icke foljer forelig-
gande proposition. Hiir finns tillricklig dokumentation och jag hoppas
att kammarens ledamoter, inte minst de som bor runt Vinern och Mi-
laren, forstdr att forslaget i s-reservationen ir betydligt Sverligset re-
geringens forslag.

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Jag konstaterar bara att herr Persson betraktar de motioner
han har viickt tidigare ar som snd. Men vi har tagit mer seridst pd den
motionen och gétt lingre, s att Vineromradet har fatt ett betydligt kraf-
tidigare stod in vad man begirde i den sndmosmotion som man skrev
1975.

MAGNUS PERSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Till Rolf Sellgren vill jag sdga att ordet sn6mos ma std
for honom och hans partivdnner.

Nir det nu vicks en motion som kridver att utredningen ligger ett
forslag till en klar grinsdragning och att man far en lika bra tingens
ordning for sjotransporter och landtransporter, nidr man far en rad re-
missyrkanden och yttranden som siiger att det icke tilindrmelsevis ir
vad man hade tdnkt sig, ndr man kan folja tidningsdebatten i vilken
bdda regiontidningarna, redare, hamnchefer och stuvare siiger att det re-
dan i dag finns en villdokumenterad snedbalans, di tycker jag inte att
det finns ndgon som helst anledning fér kammarens ledamaéter att vinta
— vi kan redan i dag dokumentera det hir, herr talman.

TAGE ADOLFSSON (m):
" Herr talman' Den frdga som nu behandlas berdr i hogsta grad sjofarten
pd Milaren och Vinern, och man frigar sig med fog: Varfor tillimpas
inte samma taxesittning i dessa insjohamnar som f6r kusttrafiken?

Frin den utgingspunkten kunde det vara frestande att stddja det so-
cialdemokratiska forslaget som &terfinns i reservationen. Men om man
granskar regeringens propositionen och vad den borgerliga majoriteten
skriver i utskottsbetinkandet kommer frigan i en annan och klarare da-
ger.

Departementschefen hinvisar till trafikpolitiska utredningen. Den ir
firdig med sitt arbete inom ndgra veckor. Med utgdngspunkt i kom-
munikationsministerns uttalande bl. a. hér i dag, som jag tar som ett



lofte, skall frigan om jiimstiillda taxor vad giller insj6fart och kustsjéfart  Nr 53
provas av riksdagen under ar 1978. Detta har den borgerliga majoriteten Torsdagen den
i trafikutskottet tagit fasta pd. Utskottet sdger i betinkandet: 15 december 1977
“Enligt trafikpolitiska utredningens delbetinkande bor frigan om att
vidga transportstddet till att omfatta annat 4n landtransporter 6vervégas Nyt system for de
i samband med att stodet niista ar blir foremal {or en gemensam Sversyn.  statliga sjofartsav-
Frigan om att jaimstilla kust- och inlandshamnarna i avgiftshinseende  gifterna
torde enligt utskottet vara avhingig av en sidan utvirdering. Aven re-
sultatet av den trafikpolitiska utredningens arbete synes bora avvaktas.
Med hinvisning bl. a. hirtill finner utskottet att forevarande motions-
yrkanden ej bor foranleda nigon sirskild aigird frin riksdagens sida.
Detsamma synes gélla yrkandet i motionen 1977/78:81 att regeringen
vid utformandet av kommande trafikpolitiska proposition beaktar de sam-
hillsekonomiska fordelar, som vattenvigsbaserad transport medfor fram-
for andra transportmetoder, och bl. a. foreslar de atgidrder som erfordras
for att stimulera okad kanal- och insjotrafik.”
Jag tar som sagt kommunikationsministerns uttalande som ett Iofte
och kan dirfor pd goda grunder under nésta ar avvakta ett forslag till
jamstillda taxor for sjofarten p& kust- och insjdhamnar, ett forslag som
dr forankrat i trafikpolitiska utredningen och som i#r vil underbyggt i
alla avseenden. Ddrmed slipper riksdagen ta ett {orhastat beslut enligt
den socialdemokratiska reservationen. Det bor kanske tilldggas att vad
som forsummats i den hir frdgan av den gamla regeringen under ling
tid bor rittas till si snart ske kan, men det bor darfor inte bli ngot
hastverk. Det #dr exempelvis inte sjdlvklart att insjofarten skall belastas
med extra oljeavgifter. Nir vi sedan utredningen lagt fram sitt foérslag
kan fi en helhetssyn pd sjofarten kommer med sdkerhet insjofarten att
vinna pd detta.
Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan.

ROLAND SUNDGREN (s):

Herr talman! Bra och billiga transportvdgar har varit en av de bety-
delsefullaste faktorerna for utvecklingen av vart land fran ett jordbru-
karsambhiille till ett dynamiskt hégindustrialiserat samhille. Det dr inga
tillfalligheter som gjort att Vistmanlands 1dn i den utvecklingen blivit
Sveriges mest industrialiserade 1dn. Hdr har rdvarorna funnits — malmen
och skogen — och hir har under &rhundradenas lopp utvecklats en yr-
keskunnig arbetarstam och en langt driven teknisk skicklighet. Men en
av de viktigaste forutsittningarna har ocksd varit ett vil utvecklat trans-
portsystem, inte minst till sjoss och pd jarnvig.

I medvetande om vattenvigarnas betvdelse for det vistmanlindska
niringslivets transporter och fér mojligheterna att etablera nya industrier
till linet drev kommunal- och rikspolitiker frdn Viistmanland under ett
tiotal ar hart frigan om en ombyggnad av Sodertilje kanal och en for-
djupning av Milarfarleden. Ar 1971 fattade riksdagen beslut om denna
fordjupning. Nu 4r detta arbete slutfort, och Milaren dr i dag en tra- 211
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fiksiikrare transportviig med mojligheter for storre fartyg att trafikera
sjon.

Ett steg som nu kan betyda dnnu mer for sjdlva utnyttjandet av de
stora investeringar som gjorts i bl. a. S6dertilje kanal, Milarfarleden samt
Visterds och Kopings hamnar ir att 1ta samma avgiftsprinciper gilla
for trafiken pd Vidnern och Miilaren som for trafiken pd vara kusthamnar.
Detta var ndgot som den trafikpolitiska utredningen foreslog och som
dven de borgerliga ledamdterna i denna utredning di ansdg vara riktigt.

I dag har riksdagen att ta stiillning till ett forslag som fortsiitter att
diskriminera kanal- och insjdtrafiken i Vinern och Miilaren genom att
belasta trafiken med siirskilda kanalavgifier for Sodertilje och Trollhdtte
kanal. Detta dr in mer allvarligt i en situation dér niiringslivet i Virmland,
Bergslagen och Vistmanland érinne i en besvirlig konjunktur- och struk-
turkris, som hotar hela samhillens existens. Jag bchdver bara nimna
ortnamn som Riddarhyttan, Fagersta. Norberg. Hallstahammar och Ny-
bybruk. Orter som stdr och faller med ett eller 1v4 foretag — féretag som
har Mélarhamnarna som. hemmahamn och som i dag behdver alit det
stod och den stimulans de kan fa f6r att klara sig igenom den kris de
dr inne i. Och hiir betyder billiga transporter en hel del.

Efter alla investeringar som gjorts under 1970-talet fér en 6kad sjotrafik
pd Milaren finns det i dag en Overkapacitet, som det frdn sambhills-
ekonomiska synpunkter dr viktigt att utnyttja, inte minst darfér att sjo-
transporterna ocksa ir energibesparande. Och spara energi dr ju nigonting
som denna regering siger sig vilja géra.

En rést pd den socialdemokratiska reservationen borde vara sjidlvklar
for de borgerliga ledamdterna pad Viistmanlandsbinken, om de vill vara
med och sld vakt om vart lins niringsliv. Har finns ¢n mgjlighet att
pa ett konstruktivt sdtt stdrka naringslivets konkurrenskraft genom po-
sitiva atgirder — bittre och billigare transporter. Dirfér bor, som den
borgerliga Vestmanlands Lins Tidning skrivit i dagens ledare, riksdags-
ménnen i Vistmanland "gidrna inte missa chansen att gdra en insats
for den betydelsefulla Milarirafiken!™ Det finns ingen anledning att viin-
ta. Hir finns ett konkret forslag att rosta pd. Rosta pa det! Niringslivet
i vart ldn dr i akut behov av allt det st6d det kan fa.

Herr talman! Jag vill med det sagda yrka bifall till reservationen i
trafikutskottets betinkande 1977/78:8.

STEN SVENSSON (m):

Herr talman! Upprustningen av Trolthiitte kanal samt tillkomsten av
Vinerisbrytaren har mojliggjort en fortsatt utveckling av Vinersjofarten.
Likasd kan upprustningen av Gota kanal bli betydelsefull fér denna trafik.

Dessa satsningar motverkas av det nuvarande systemet med trans-
portavgifter. vilket den hiir debatten har visat. Jag vill p&d den punkten
helt instaimma i vad Tage Adolfsson anfor.

Av kommunikationsministerns anférande har emellertid framgétt att
regeringens ambitioner &r att helt jimstilla insjdhamnar och kusthamnar



i dessa avseenden. Propositionens forslag #r allts ett forsta steg i denna
riktning. Det innebir klara forbittringar i forhallande till nuvarande for-
héallanden.

Jag tolkar, i likhet med Tage Adolfsson, kommunikationsministerns
16ften hidr i kammaren pd det séttet, att regeringen kommer att vidta
drgirder fOr att si snabbt som det dr méjligt motverka kostnadsmissigt
omotiverade {ordelar f6r alternativa transportmedel. Regeringen kommer
sdledes att sikerstilla att Milar- och Vinersjofarten fir spela den roll
i det svenska transportsystemet, som fran samhillsekonomiska synpunk-
ter ir motiverad.

Vi kan dirfor, herr talman, frin denna utgdngspunkt acceptera ut-
skottets forslag i avvaktan pd kommande regeringsforslag.

Med detta anforande, i vilket Gothe Knutson (m) och Bjérn Korlof
(m) instdmde, var Overliggningen slutad.

Mom. I och 2
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa moment hemstillt.

Mom. 3

Propositioner gavs pd bifall till deis utskottets hemstéllan, dels re-
servationen av Sven Mellgvist m. fl., och férklarades den forra propo-
sitionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan Birger Rosqvist begiirt
votering upplistes och godkiindes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betidn-
kandet nr 8 mom. 3 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen av Sven Mellqvist m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamaoter ha rdstat for ja-propositionen. D4 Birger Rosqvist begiérde rost-
rikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrast-
ning gav f6ljande resultat:

Ja - 151
Nej — 146

Mom. 4
Utskottets hemstillan bifolls.

Pa forslag av andre vice talmannen besléts att kammarens férhand-
lingar skulle fortsittas vid morgondagens sammantride.

§ 3 Andre vice talmannen meddelade att p4 féredragningslistan fér mor-
gondagens sammantride skulle jordbruksutskotiets betinkande nr 10
uppforas frimst bland tvd ganger bordlagda #renden.
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Nr 53 § 4 Kammaren Aatskildes kl. 23.58.

Torsdagen den

15 december 1977 In fidem
TOM T:SON THYBLAD

/Solveig Gemert
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