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Regeringens klimathandlingsplan

Till Milj6- och jordbruksutskottet

Miljo- och jordbruksutskottet beslutade den 8 februari 2024 att ge
trafikutskottet mojlighet att yttra sig 6ver skrivelse 2023/24:59 Regeringens
klimathandlingsplan — hela végen till nettonoll och féljdmotionerna i de delar
som beror utskottets beredningsomrade.

Trafikutskottet yttrar sig dver skrivelsen i de delar som ror transportfragor
och kommittémotionerna 2023/24:2817 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S)
yrkandena 13-16, 18, 20-21 och 23, 2023/24:2815 av Kajsa Fredholm m.fl.
(V) yrkandena 1, 3, 6-8, 23-30, 33-38 och 40-44 samt 2023/24:2819 av
Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 9, 16, 89, 91-94, 96-99, 101-103, 106,
109-111, 113, 116, 117, 124, 126-128 och 130-133.

| yttrandet framhaller utskottet att Sverige ska bedriva en ambitiés och
effektiv klimatpolitik liksom att de globala anstrangningarna for att minska
utslappen av vaxthusgaser behdver 6ka. Trafikutskottet anser att miljo- och
jordbruksutskottet bor foresla att riksdagen avslar motionsforslagen.

| yttrandet finns fyra avvikande meningar (S, V, C, MP).
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Utskottets 0verviaganden

Regeringens klimathandlingsplan — hela vagen till
nettonoll

Skrivelsen

I den svenska klimatlagen (2017:720) foreskrivs att regeringen vart fjarde ar
ska ta fram en klimatpolitisk handlingsplan. Handlingsplanen ska lamnas till
riksdagen éret efter det att ordinarie val till riksdagen har hallits. Regeringens
skrivelse 2023/24:59 Regeringens klimathandlingsplan — hela végen till
nettonoll & den andra klimatpolitiska handlingsplan som regeringen
overlamnar till riksdagen. | skrivelsen redovisar regeringen hur det Klimat-
politiska arbetet bor bedrivas under mandatperioden inklusive de beslutade
och planerade atgarder som regeringen avser att vidta for att forbattra
forutsattningarna for hushall och foretag att fatta de beslut som kravs for att de
nationella och globala klimatmalen samt Sveriges klimatdtaganden gentemot
EU ska nés. Skrivelsen bygger pd en Gverenskommelse mellan
Kristdemokraterna, Liberalerna, Moderaterna och Sverigedemokraterna.

Nedan behandlas i huvudsak regeringens redovisning i de delar som beror
trafikutskottets beredningsomrade.

Overgripande styrning for en fossilfri transportsektor

Regeringen beddémer att utslappen fran inrikes transporter behover vara i
princip noll senast 2045 for att Sverige ska kunna nd det Iangsiktiga
klimatmalet. | skrivelsen anger regeringen att det i huvudsak bor ske genom
en elektrifiering av transportsektorn, men dven genom o6kad anvandning av
fossilfria drivmedel och 6kad transporteffektivitet. Regeringen framhaller att
omstallningen méste ta hansyn till de varierande territoriella forutsattningarna
i landet sé& att maluppfyllelsen grundlaggande tillganglighet kan uppratthallas
aven i glesbygd- och pa landsbygden. Dessutom paminner regeringen om att
omstallningen av transportsektorn behdver ta hénsyn till beredskap och att
undantag kan behéva goras for bl.a. blaljus- och militartransporter.

Regeringen beddmer vidare att samordningen av transportsektorns klimat-
omstallning behodver stérkas. Av den anledningen anser regeringen darfor att
en myndighet bor fa i uppgift att samordna sektorns arbete med att stalla om
sd att transportsektorn ndr i princip noll vaxthusgasutslapp senast 2045.

I skrivelsen gor regeringen vidare bedémningen att Sverige bor ta en aktiv
roll inom internationella klimatsamarbeten pé transportomradet for att driva
pa for en global omstéllning av transportsektorn till i princip nollutslapp och
for okad export av svenska produkter och tjanster med liten klimatpaverkan.
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Elektrifiering av fordonsflottan

I skrivelsen framhaller regeringen att elektrifiering av fordonsflottan ar av stor
betydelse for att kraftigt minska de globala utsldppen av vaxthusgaser.
Regeringen anfor att tekniken for att fa ner utslappen fran véagfordon hela
vagen till i princip noll utslapp finns pa plats men att omstéllningen av
fordonsflottan behdver accelerera. | skrivelsen presenterar regeringen atgarder
som behdver vidtas for att paskynda omstéllningen till nollutslappsfordon.

Regeringen beddmer att det bor inforas en tillfallig skrotningspremie for
aldre bilar med forbranningsmotor och féreslog darfoér i budgetpropositionen
for 2024 att medel tillfors for detta. Premien bor enligt regeringen vara
villkorad med kop eller leasing av en elbil.

Regeringen beddmer vidare att ett tillfalligt stod till foretag, kommuner och
regioner bor inforas for att stimulera marknadsintroduktion av eldrivna latta
lastbilar. Av den anledningen foreslog regeringen i budgetpropositionen for
2024 att medel tillfors for det andamalet.

| skrivelsen framhaller regeringen att det bor skapas en majlighet for
personer med korkortshehodrighet B att under vissa forutsattningar framfora
fordon med en totalvikt som inte dverstiger 4 250 kilogram, om fordonen drivs
med el, biogas eller véatgas och anvands for transport av gods utan sldpvagn.
Regeringen uppger att den ska verka for att EU:s korkortsdirektiv forandras sa
att ett undantag kan inforas och avser att se dver mojligheten att inféra en
sddan mojlighet aven innan en revidering finns pd plats. Vidare lyfter
regeringen fram att Transportstyrelsen har fatt i uppdrag att utforma en
forsoksverksamhet pa omradet. Uppdraget skulle redovisas senast den 8 mars
2024.

Regeringen beddmer vidare att det behovs fortsatt stod till
marknadsintroduktion av ellastbilar, miljélastbilar och elbussar. Av den
anledningen foreslog regerignen i budgetpropositionen for 2024 att medel
tillfors for det andamalet.

I skrivelsen lyfter regeringen vidare fram att en fordonsmérkning for latta
fordon bor inforas for att framja konsumenters val av klimatsmarta fordon.
Regeringen framhaller att utover utslapp ur avgasroret bor markningen dven
redovisa fordonens energieffektivitet och livscykelutslapp. Av den anled-
ningen menar regeringen att det bor analyseras hur berdkningarna av
livscykelutslapp for fordon kan forbéttras liksom hur fordonsmérkningen kan
utformas pa ett lattbegripligt satt.

Laddinfrastruktur for vagtransporter

Regeringen framhaller att tillgang till laddstationer med ratt effekt, pa ratt plats
och till ett rimligt pris ar avgorande for en omfattande elektrifiering av
végtransporter. | skrivelsen konstaterar regeringen att marknaden inte pa egen
hand kommer att ta Sverige mot en snabb, samordnad och samhéllsekonomiskt
effektiv utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur i hela landet. Vidare
konstaterar regeringen att det bor vara latt att ladda i nédra anslutning till

2023/24:TU4y



2023/24:TU4y

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

hemmet oavsett boendeform och att det bor finnas tillforlitlig, robust och
kapacitetsstark snabbladdning langs storre végar i hela landet, samt vid t.ex.
depder och terminaler for att mojliggéra elektrifieringen av tunga fordon.
Regeringen beddmer att antalet laddbara fordon som behover laddning
kommer att 6ka kraftigt under de kommande aren. | skrivelsen presenterar
regeringen atgarder i tre paket for att komma Gver hinder for att mojliggora en
val fungerande laddinfrastruktur:

- stédrka styrningen, samordningen och mobiliseringen av aktorer

- ge effektiva stod till investeringar och drift

- mojliggora en snabb och effektiv utbyggnad.

Regeringen beddmer att eldrivna transporter bér mojliggdras i hela landet
genom en snabb, samordnad och samhéllsekonomiskt effektiv utbyggnad av
andamalsenlig laddinfrastruktur. Laddinfrastruktur bor byggas ut i en sadan
takt att den bidrar till en snabb elektrifiering av transportsektorn. En viktig
utgangspunkt bor vara att det ska vara latt att ladda i nara anslutning till
hemmet oavsett boendeform. Elektrifieringen av tunga transporter bor framjas
genom utbyggnad av laddinfrastruktur vid t.ex. depder och terminaler och
genom att det gors mojligt att snabbladda langs stdrre végar i hela landet.
Regeringen har i budgetpropositionen fér 2024 foreslagit att medel tillfors for
det andamalet.

Vidare framhaller regeringen att det finns behov av att fortydliga och
forstérka statens arbete med laddinfrastruktur och att Energimyndigheten bor
f& i uppgift att samordna fragor om laddinfrastruktur. Enligt regeringen bor
Energimyndigheten samordna insatser som syftar till att framja en anvéndar-
vanlig och andamalsenlig utbyggnad, samt mobilisera relevanta aktorer.
Dessutom bor myndigheten fa ett samlat ansvar for statistik for
laddinfrastruktur och fa stod av andra berdrda myndigheter i dessa delar.
Regeringen har foreslagit att myndigheten tillfors resurser for detta andamal i
budgetpropositionen for 2024. Utdver detta bor ansvaret for stoden till
laddinfrastruktur samlas pa ett tydligare sétt an i dag.

I skrivelsen understryker regeringen att det ska vara latt att ladda elfordon
oavsett boendeform. Det bor darfér utredas om och hur principen om tilltrade
till laddning kan inféras i Sverige. Tillgdngen till laddning nara hemmet
behover kraftigt starkas. Det bor dven analyseras hur fastighetsagare kan fa
battre forutsattningar for installation av laddpunkter, exempelvis genom att
mojligheter som finns i EU:s statsstodsregler nyttjas battre. Forutsattningarna
for att installera laddinfrastruktur inom ramen fér gemensamhetsanlaggningar
som forvaltas av en samféllighetsforening bor forbéattras. En utredning har
tillsatts for att bl.a. analysera om gallande regelverk ar andamalsenligt och, om
utredningen beddmer att det behdvs, ldmna forfattningsforslag.

Regeringen framhaller att utbyggnaden av publik laddinfrastruktur bér 6ka
och har darfor i budgetpropositionen for 2024 foreslagit att investeringsstodet
Klimatklivet forstarks bl.a. for detta andamal. Stoden till laddinfrastruktur bor
fortsatta att effektiviseras sa att stod gar till en kostnadseffektiv utbyggnad av
laddinfrastruktur pa rétt plats och av ratt typ i varje del av landet. Relevanta
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myndigheter bor enligt regeringen analysera hur en &ndamalsenlig och
rikstdckande laddinfrastruktur med snabbladdare kan sékerstallas.

I skrivelsen framfor regeringen att utbyggnaden av en andamalsenlig
laddinfrastruktur for tunga transporter bor oka for att gd i takt med
marknadsutvecklingen. | budgetpropositionen fér 2024 har regeringen darfor
foreslagit en okad satsning pa stod till sddan laddinfrastruktur. Stodnivaer bor
enligt regeringen ses dver for att hog kostnadseffektivitet ska kunna
uppratthéllas.

Regeringen gor vidare bedémningen att anslutning av laddinfrastruktur till
elnétet bor underlattas och att hinder for atkomst till mark for laddstationer bor
analyseras med utgangspunkten att férutsattningarna for att f& marktillgéng
bor forbéattras.

Regeringen lyfter ocksa fram att elvagar kan bli ett komplement till annan
laddinfrastruktur for bade latta och tunga eldrivna fordon. Arbetet med
erfarenhetsutbyte genom innovationspartnerskapen med Tyskland och
Frankrike bor enligt regeringens mening fortsatta.

Okad transporteffektivitet

| skrivelsen framhaller regeringen att det utover genom elektrifiering,
effektivare fordon och héllbara fossilfria drivmedel finns en potential att
minska transporternas utslapp av véxthusgaser med atgarder som Okar
transporteffektiviteten. Samtidigt lyfter regeringen fram att med en Okad
effektivitet 6kar dven tillgangen till el for andra andamal vilket kan bidra till
en snabbare klimatomstallning for samhallet i stort. Regeringen framhaller att
forutsattningarna for okad transporteffektivitet skiljer sig t mellan olika delar
av landet. Inom och mellan stader finns ofta battre mojligheter for t.ex. 6kad
kollektivtrafik, samordnade godstransporter och éverflyttning till mer effek-
tiva transportsétt an i glesbygd- och pé landsbygden. Vidare menar regeringen
att transportinfrastrukturen exempelvis ofta & mer utbyggd for andra
alternativ an biltrafik inom och mellan stader. Regeringen pekar pa att aktiva
transporter ar ett hallbart och halsosamt sétt att transportera sig. Cykling bidrar
aven till minskade utslapp av véxthusgaser om det ersétter transporter med
fossila branslen. Regeringen framhaller att for att dka transporteffektiviteten
kravs insatser och atgarder frAn manga hall. Transportinfrastrukturplaneringen
ar en del men medborgare och foretag behéver ocksa fa battre forutsattningar
att gdra smarta transportval.

Regeringen bedomer att forutsattningarna och villkoren for statlig
medfinansiering av kostnadseffektiva och additionella steg 1- och 2-&tgérder
enligt fyrstegsprincipen bor fortydligas. Av den anledningen anser regeringen
att en eller flera myndigheter bér fa i uppdrag att ta fram en atgéardskatalog for
samhallsekonomiskt Iénsamma och kostnadseffektiva steg 1- och 2-atgarder
med fokus pa steg 2-atgarder som kan bidra till att minska behovet av mer
kostsamma infrastrukturatgérder.

2023/24:TU4y



2023/24:TU4y

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Vidare gor regeringen beddmningen att beskattningen av den tunga
godstrafiken kommer att behéva ses 6ver pa sikt. Det finns anledning att fort-
satta analyserna av ett avstandsbaserat system for beskattning av tunga gods-
transporter pa vag som beaktar Sveriges olika geografiska forutsattningar och
som tillsammans med Ovriga styrmedel bl.a. ger tydliga incitament for
anvéandning av nollemissionsfordon utan att missgynna tidigare investeringar
i tunga fordon. Samtidigt bor ett sddant system, till skillnad fran effekter som
kan uppstd i dagens system, utformas konkurrensneutralt s att man betalar
lika mycket for utlandska fordon som for svenska, baserat pa faktisk kord
stricka. Ett tak for beskattningen ska innebdra att foljden inte blir att kostnaden
for svenska &kare okar relativt dagens beskattning. Ett avstdndsbaserat system
for tunga godstransporter kan enligt regeringen pa sikt bidra till battre kontroll
och darmed battre efterlevnad av beskattning av tunga godsfordon ocksa for
lastbilar fran andra lander. Genom att kontrollerna av cabotagetransporter som
utgors av tung trafik pa svenska vagar intensifieras bor man kunna komma ét
miljomaéssigt samre fordon, som inte lever upp till kraven och som dérfor inte
bor trafikera svenska végar.

I skrivelsen lyfter regeringen &ven fram att det statliga investeringsstddet
for dverflyttning av godstransporter till jarnvag och sjoéfart (tidigare bendmnt
ekobonus) syftar till att framja en dverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag, sjofart eller intermodala transporter och avser att paskynda
effektiviseringen vid omlastning av gods och stimulera till nya transport-
Iésningar. Regeringen informerar ocksa om att det for narvarande pagar en
notifiering av stodet da Europeiska kommissionen behéver godkanna det.

Vidare framhaller regeringen ocksa att de langre och tyngre transporterna
Okar, vilket minskar vaxthusgasutslappen. Den 31 augusti 2023 trédde nya
regler for langre fordon i kraft som innebar att det blev tillatet att kora lastbilar
pé upp till 34,5 meter pa vissa utpekade véagar. Darmed beraknas koldioxid-
utslappen fran de tunga vagtransporterna minska med 4-6 procent. Regeringen
framfor att infrastrukturen nu anpassas for att det ska gé att framféra tyngre
fordon och att vagnatet med den hogsta barighetsklassen (BK4) utdkas, vilket
ar viktigt for att mojliggora effektivare lastbilstransporter.

I skrivelsen lyfter regeringen vidare fram att jarnvagen dr ett betydelsefullt
och kapacitetsstarkt trafikslag och att effektivare anvandning bidrar till 6kad
transporteffektivitet. Regeringen framhaller att kapacitetstilldelnings-
processen ses over for att mojliggora en okad anvandning av tillganglig
kapacitet och forenkla for gransdverskridande trafik.

Fossilfritt flyg

Regeringen framhéller att flyget har en viktig roll for att tillhandahélla
tillganglighet for privatpersoner och foretag och for att ménniskor ska kunna
bo, leva och verka i hela landet. Regeringen bedémer dock att flygets
klimatomstallning behover utvecklas. P4 kort sikt bor flyget huvudsakligen
stalla om genom en Gvergang till fossilfria flygbranslen och effektivare
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flygningar, men pa langre sikt i 6kande grad dven genom en dvergang till
flygplan som drivs med el eller vatgas. Sverige och EU bor fortsétta att driva
pa inom ICAO si att utslappen fran den internationella luftfarten minskar i
linje med Parisavtalets 1,5-gradersmal.

Regeringen beddémer dven att inblandningen av fossilfria flygbrénslen &r av
central betydelse for flygets klimatomstallning. Sverige bor verka for en effek-
tiv prissattning av flygets klimatpéverkan som framjar hallbara och fossilfria
drivmedel. Darutéver bor samverkan 6ka for att samordna arbetet med pro-
duktion och distribution av fossilfria drivmedel for bl.a. flyget.

I skrivelsen framfor regeringen att krav pa minskad klimatpaverkan bor
Overvégas i samband med stodgivning till icke-statliga flygplatser. Vidare
beddmer regeringen att det behdver skapas forutséttningar for introduktion av
elflyg i Sverige och att ett marknadsintroduktionsstod for inkdp eller finansiell
leasing bor analyseras i takt med att marknaden for elflyg utvecklas.

Regeringen konstaterar ocksa att flygets utslapp pd hog hojd, s.k.
hdghojdseffekter, bor minska och framfor att dessa utslapp bor inkluderas i
EU:s utslappshandelssystem (EU ETS) ndr robusta matmetoder for hoghojds-
effekter utvecklas. Dessutom menar regeringen att det behdvs végledning till
flygoperatorer sa att dessa ska kunna bidra till att hoghojdseffekterna minskar.

Fossilfri sjofart

| skrivelsen framhaller regeringen att sjofarten spelar en viktig roll i
transportsystemet genom att tillgodose effektiva transporter mellan vérldens
kontinenter, lander, regioner och 6ar samt i vara skargardar.

Regeringen beddmer att sjofartens globala klimatomstéllning behdver
paskyndas genom effektivare fartyg, en 6kad anvandning av hallbara
sj6fartsdrivmedel, en omstéllning till fartyg med noll och néra nollutslapp
samt effektivare godstransporter. Sverige bor inom Internationella sjofarts-
organisationen (IMO) driva pa for globala krav pa anvandning av fossilfria
drivmedel och ett ambitidst marknadsbaserat klimatstyrmedel i linje med
Parisavtalets 1,5 gradersmal. Dessutom bor Sverige driva pa for att samtliga
vaxthusgasutslédpp och dven mindre fartyg inkluderas i internationella regler
for sjofartens vaxthusgasutslapp.

Regeringen lyfter fram att inblandningen av fossilfria sjofartsbrénslen &r av
central betydelse for sjofartens klimatomstalining och att 6kad samverkan
behdvs for arbetet med produktion och distribution av fossilfria drivmedel for
bl.a. sjofarten.

I skrivelsen beddmer regeringen att ytterligare atgarder bér vidtas for att
stédja introduktionen av eldrivna fartyg. Det bor analyseras hur fartyg som
drivs med el samt konvertering av fartyg till eldrift kan framjas pa ett effektivt
satt. Regeringen paminner ocksd om att Europeiska kommissionen for
narvarande behandlar en ansékan om forlangning av Sveriges befintliga
nedséttning av skatten pa landstrém for storre fartyg.

2023/24:TU4y



2023/24:TU4y

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Regeringen anser vidare att utbyggnaden av laddinfrastruktur och tank-
infrastruktur for elektrobrénslen i hamnar bor framjas och understryker att den
offentliga sektorn bor anvénda de verktyg som finns for att stodja sjofartens
klimatomstallning. Relevanta myndigheter bor fortsatta att skynda pa omstall-
ningen av deras fartygsflotta dar sa ar méjligt, och den nationella samordnaren
for inrikes sjofart bor fa ett forlangt och fortydligat uppdrag att verka for en
fossilfri sjofartsnaring i Sverige.

Motionerna

Regeringens skrivelse har lett till att fyra foljdmotioner har véckts, varav tre
innehaller motionsyrkanden som berdr trafikutskottets beredningsomrade.
Dessa redovisas nedan.

Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) patalar i kommittémotion 2023/24:2817
yrkande 13 att det krdvs en kraftigt utbyggd jarnvag for den grona
nyindustraliseringen som sker i Sverige, inte minst i de norra delarna.
Motiondrerna pekar bl.a. pa vikten av att fardigstélla Norrbottniabanan och att
satsa pa nya stambanor.

I yrkande 14 i samma motion framfér motiondrerna att det ar viktigt att
fortsatta att framja overflyttning fran flyg och vag till jarnviag och sjéfart samt
att starka intermodaliteten i transportsystemet for att nd klimatmalen. Som
exempel pekar motiondrerna pa den utékade satsning pa miljokompensation
for intermodala jarnvagstransporter som gjordes av den forra regeringen.

Motionérerna framhaller vidare i yrkande 15 betydelsen av att satsa pa ny
kapacitet genom att anldgga nya stambanor och forstarka resurserna till vag-
och jarnvagsunderhall. | motionen lyfts bl.a. fram att Sverige under lang tid
har underinvesterat i vagar och jarnvagar.

| yrkande 16 understryker motionarerna att laddinfrastrukturen maste
byggas ut i en s&dan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av
transportsektorn.

Motiondrerna lyfter vidare i yrkande 18 fram behovet av en tydlig satsning
pa gront flyg som bidrar till att reducera utslappen fran transportsektorn och
till att starka Sveriges konkurrenskraft pa den internationella arenan.

I yrkande 20 framhaller motionarerna att bildelning behdver framjas och att
ett forsta steg i detta ar att andra parkeringslagstiftningen sa att kommuner far
tilldela gatumark till bildelningstjanster. Motionarerna understryker att bil-
delning minskar utsl&ppen och frigdr plats i det offentliga utrymmet.

Motionarerna anfor vidare i yrkande 21 att kommuner och regioner bor
kunna soka stod hos Trafikverket dven fortsattningsvis for att framja héllbara
stadsmiljoer, s.k. stadsmiljoavtal.

I yrkande 23 pekar motionarerna pd att en val fungerande kollektivtrafik ar
en grundforutsattning for att klara sdval arbetspendling som resor pa fritiden
och ar helt nodvéndig for att nd klimatmalen. Motionarerna lyfter bl.a. fram
att hela kollektivtrafiken behover fa bade okad kapacitet och okad kvalitet.
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I kommittémotion 2023/24:2815 av Kajsa Fredholm m.fl. (V) framfor
motiondrerna i yrkande 1 att regeringen skyndsamt bor aterkomma med kon-
kreta forslag pd utslappsminskningar och for okad jamlikhet i syfte att na
nationella klimatmal och ataganden inom EU till 2030.

I yrkande 3 i samma motion framhaller motionarerna att Sveriges nationella
klimatmal till 2030 bér behéllas och att Miljomalsberedningen darmed inte bor
ges i uppdrag att genomfdra en Gversyn av dessa mal.

I yrkande 6 begar motionarerna att etappmélen om utslappsminskningar till
2030 och 2040 for den icke handlande sektorn ska uppnas genom nationella
insatser for utslappsminskningar.

I yrkandena 7 och 8 framfér motionérerna att Sverige ska inféra stoppdatum
till 2035 for anvandning av fossila branslen och fossila drivmedel och att
Sverige inom EU bor verka for stoppdatum till 2035 for anvéndning av fossila
brénslen och fossila drivmedel.

Motiondrerna anser vidare i yrkande 23 att regeringen under 2024 bor
aterkomma till riksdagen med en tidsbestamd handlingsplan med atgérder for
att na fossilfria transporter senast 2030.

I yrkande 24 begar motionarerna att regeringen ska aterkomma med ett nytt
forslag med en maélstyrd planering dar klimatmalet &r den styrande principen
for framtidens infrastruktur och darmed styr planeringen, inriktningen och de
ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transportinfrastruktur-
planeringen.

Motionarerna framhaller i yrkande 25 att regeringen bor ge Trafikverket i
uppdrag att som komplement till dagens basprognoser utveckla mal-
orienterade prognoser dar man utgar fran att transportplaneringen ska styras
mot ett mer transporteffektivt samhalle.

Motionérerna 6nskar i yrkande 26 att regeringen aterkommer med ett nytt
forslag till inriktning pé& satsningar i transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033 som ar helt forenligt med Sveriges klimatmal.

I yrkande 27 foreslar motionérerna att regeringen aterkommer med forslag
om delmél for transportsektorn i syfte att uppna det klimatpolitiska mal om att
minska utsldppen med 70 procent till 2030 som riksdagen beslutat om.

Motiondrerna anser vidare i yrkande 28 att regeringen under 2024 bor
aterkomma med forslag om hur den statliga medfinansieringen kan starkas for
att fyrstegsprincipens tillampning ska forbattras genom att fler steg 1- och 2-
atgarder genomfors i infrastrukturplaneringen.

| yrkande 29 patalar motionarerna att regeringen bor fortydliga for
Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det forsta steget i fyrstegs-
principen, som bestar i att forsoka losa brister genom sankt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag.

Motionérerna foreslar i yrkande 30 att det infors en transporthierarki som
ska genomsyra alla beslut om transportplanering. Motiondrerna menar att
grunden for en sadan hierarki skulle vara de olika transportslagens
klimatpaverkan och att beslut ska leda mot de 6vergripande klimatmalen.
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I yrkande 33 framfor motiondrerna att SJ AB:s dgardirektiv bor andras
senast 2025 sa att trafikeringsratten for SJ AB ocksa innebér en skyldighet att
genom plikt bidra till att uppratthalla en val fungerande trafik pa jarnvag i hela
landet.

Motionarerna framhaller ocksd i yrkande 34 att det under 2024 bor tas fram
forslag pa ytterligare styrmedel, inklusive en reformerad miljokompensation,
med incitament for att starka transportkopares val av transportalternativ med
1&g klimat- och miljopéaverkan.

I yrkande 35 begar motiondrerna att regeringen senast 2025 &terkommer
med forslag pa en miljodeklaration med livscykelperspektiv for personbilar.

Motiondrerna foreslar i yrkande 36 att regeringen senast 2025 aterkommer
med forslag pa ett starkt regelverk och processer for samhallsplanering som
minskar bilberoendet.

I yrkande 37 framhaller motionarerna betydelsen av ett konverteringsstdd
for omstéllning av befintliga bilar och nédvandiga regelandringar for dess
tillampning senast 2025.

Motionérerna anser i yrkande 38 att inrikesflyget bor inga i etappmalet till
2030 for transportsektorn.

I yrkande 40 framhéller motionarerna att vaglagen bor andras for att starka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och méjliggéra byggande av
géng- och cykelvagar utan krav pd allman samfardsel eller funktionellt
samband med statlig vag.

Motionarerna framhaller i yrkande 41 att det alltid ska vara lika viktigt att
beakta framkomligheten for cykeltrafikanter som trafiksakerheten for bilister
vid byggande av tva-plus-ett-végar.

| yrkande 42 foreslar motiondrerna att det tas fram styrmedel for att
stimulera mobilitetstjanster som minskar behovet av att 4ga en egen bil och
okar det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel.

Motionarerna begar i yrkande 43 att det tas fram skyltning som medger att
man cyklar mot rott ljus for cyklister vid hégersvang senast 2025.

I yrkande 44 framfor motionarerna att Trafikverket senast 2025 bor fa
befogenhet att stalla krav pa att tdgoperatorer ska anvanda sig av tdg som kan
medfora cyklar dar behov finns.

I kommittémotion 2023/24:2819 av Daniel Helldén m.fl. (MP) begér
motionarerna i yrkande 9 att Miljomalsberedningens forslag i SOU 2022:15
om att inkludera inrikesflyget i transportmalet till 2030 genomfors.
Motionarerna understryker att det finns stor potential att minska utslappen fran
inrikesflyget.

I yrkande 16 i samma motion framfor motiondrerna att det bor inréttas en
regional mobilitets- och tillganglighetssamordningsfunktion som arbetar med
atgarder som minskar bilberoendet, i enlighet med underlaget infér den klimat-
politiska handlingsplanen 2023.

Motionirerna 6nskar i yrkande 89 att Trafikverket ska fa i uppdrag att
arbeta malstyrt i stallet for prognoshaserat.
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I yrkande 91 vill motionérerna att regelverket revideras och att det tas fram
en strategi for kombinerad mobilitet samt att det genomférs en offentlig
satsning pa bilpooler. Motionarerna framhaller att en 6vergang till en modell
som baseras pa nyttjande istallet for agande kan gora att bilarna anvands mer
effektivt.

Motionirerna framhaller i yrkande 92 att de statliga investeringarna bor oka
och forutsattningarna forbéattras for att fler ska kunna anvanda cykeln som
transportmedel. Motionérerna lyfter bl.a. fram att den nationella cykelstrategin
bor féljas upp med konkreta atgarder.

I yrkande 93 anfér motiondrerna att Sveriges kommuner bor ges béttre
forutsattningar att minska vagtrafiken genom stérre radighet éver trangsel-
skatten.

I yrkande 94 Onskar motiondrerna att forslaget om att ersatta
parkeringsnormen i plan- och bygglagen med en mobilitetsnorm fran
utredningen om starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23) ska
genomforas i syfte att stdrka kommunernas forutséattningar att effektivisera
transportarbetet och oka tillgangligheten.

Motiondrerna framhaller i yrkande 96 att en regional mobilitets- och
tillganglighetssamordningsfunktion som arbetar med &tgarder som minskar
bilberoendet bor inrattas.

I yrkande 97 anfOr motiondrerna att det bor tillsattas en utredning om
framtida finansiering av och okad tillgénglighet till kollektivtrafik i hela
Sverige. Motiondrerna understryker vikten av att starka kollektivtrafiken och
sékerstélla god mobilitet i hela landet.

Motiondrerna Onskar i yrkande 98 att det infors ett Sverigekort for
kollektivtrafik och regional trafik i hela landet. Motionarerna foreslar att kortet
ska ha ett enhetligt pris om 499 kronor oavsett var och hur ldngt man aker i
landet.

I yrkande 99 anfér motiondrerna att kommunala kontroller av att
dubbdacksforbud och miljozoner foljs boér mojliggéras. Motiondrerna
framhaller att det skulle 6ka genomslaget for reglerna.

I yrkande 101 framhaller motionarerna att stadsmiljéavtalen bor aterinforas
och att den statliga medfinansieringen av s.k. steg 1- och steg 2-atgarder bor
stéarkas.

Motiondrerna anser i yrkande 102 att det bor inforas ett nationellt mal om
minskad bilism i storre stéder.

| yrkande 103 6nskar motionarerna att en utredning av om statligt stod far
och bor kunna ges till drift av lokal och regional kollektivtrafik i
bostadsomraden under uppbyggnad.

| yrkande 106 framhaller motionarerna att det bor analyseras hur en mer
samordnad bebyggelse-, trafik- och transportinfrastrukturplanering kan bidra
till minskad klimatpaverkan.

I yrkande 109 begédr motionarerna att det infors ett konverteringsstdd for
fossilbilar. Detta ar enligt motionarerna en viktig atgard for att minska ut-
slappen fran den befintliga fordonsflottan.
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Motiondrerna anser i yrkande 110 att nyforséljning av fossilbilar bor fasas
ut till 2025.

I yrkande 111 begédr motionérerna att Energimyndighetens och Trafik-
verkets atgardslista (ER 2023:23) for utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela
landet och ett okat statligt ansvar for s.k. vita flackar pa kartan éver laddstolpar
genomfors.

I yrkande 113 begér motionérerna att det tas fram en nationell plan for
tankstallen for biogas. Motionarerna pekar pé att det skulle ytterligare framja
en okad utbytestakt for den fossila fordonsflottan.

Motionarerna framhéller i yrkande 116 vikten av att underlatta for
ldngsamladdning och utreda hur en lagstiftning som ger “tilltride till laddning”
kan utformas.

I yrkande 117 pekar motiondrerna pa vikten av att utveckla riktade stod for
ladd- och tankinfrastruktur, byte av batterier och transport av batterier till
arbetsmaskiner.

| yrkande 124 anfor motionidrerna att en myndighet bor fa ett sarskilt
samordningsansvar for de stod som ges till ladd- och tankinfrastruktur for el
och vétgas till personbilar, latta lastbilar, tunga fordon, fartyg och flyg.

Motionarerna framfor i yrkande 126 att det bor inforas ett slutdatum for
forsaljning av fossila drivmedel senast 2030.

Motiondrerna framhaller i yrkande 127 att jarnvagen bor rustas upp och
byggas ut i hela landet samt att nya stambanor fér hoghastighetstdg bor
fardigstéllas.

I yrkande 128 framfor motiondrerna att de statliga investeringarna for
éverflyttning av langvaga godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart bor
oOkas.

| yrkande 130 framhaller motionarerna att det bor inféras en kraftfull
klimatdifferentiering av farledsavgifterna. Motionédrerna understryker att en
sddan atgard skulle stimulera klimatomstallning inom sjofarten.

I yrkande 131 pétalar motionarerna vikten av att stalla utslappskrav i
upphandlingen av Gotlandstrafiken for avtalsperioden efter 2026 som &r i linje
med transportsektorns klimatmal.

Motiondrerna lyfter i yrkande 132 vikten av att verka for att det
kommersiella flyget i Sverige och inom EU inte ska subventioneras utan betala
for sin egen kostnad och klimatpaverkan.

I yrkande 133 anfor motionarerna att SJ bor ges ett samhallsuppdrag att
verka for okat tagresande.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Utskottet vill inledningsvis framhélla att det vélkomnar regeringens
klimatpolitiska handlingsplan. Liksom regeringen anser utskottet att Sverige
ska bedriva en ambitiés och effektiv klimatpolitik och att de globala
anstrangningarna for att minska utsldppen av véaxthusgaser behdver ©ka.
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Utskottet delar ocksa regeringens bild av att god tillganglighet har stor
betydelse for konkurrenskraften, den ekonomiska utvecklingen och valfarden
i hela Sverige och att ett fungerande och effektivt transportsystem ar viktigt
for att uppna detta. Transportsektorn har dock en betydande klimatpaverkan
och utskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett
Idngsiktigt hallbart transportsystem ar den viktigaste utmaning som
transportpolitiken star infor. Utskottet ar ocksa av uppfattningen att transport-
sektorns utslapp maste minska kraftigt och snabbare an hittills for att Sverige
och EU ska nd sina klimatmal samt de internationella dtaganden som foljer av
Parisavtalet. 1 flera sammanhang har utskottet pdmint om Agenda 2030 och
mal 13 om att vidta omedelbara atgarder for att bekampa klimatférandringarna
och deras konsekvenser. Utskottet valkomnar regeringens ambition att ut-
slappen fran inrikes transporter bor vara i princip noll senast 2045 och att detta
i huvudsak bor ske genom en elektrifiering av transportsektorn men &ven
genom dkad anvandning av fossilfria drivmedel och ¢kad transporteffektivitet.

Enligt utskottet kravs det en langsiktig och resultatinriktad politik for att
stalla om till en mer héllbar transportsektor med tillhérande infrastruktur. Det
krévs ocksa flera olika insatser och en kombination av styrmedel for att minska
transporternas klimatpaverkan, t.ex. effektivare transporter och en évergang
till férnybara drivmedel samt att méjligheterna med ny teknik tillvaratas.
Insatser for att minska transporternas klimatpaverkan bor enligt utskottets
mening bidra till bade teknikutveckling och forandrat beteende samt en okad
anvandning av mer héllbara lésningar.

Utskottet valkomnar de manga initiativ som regeringen aviserar i den
klimatpolitiska handlingsplanen, inte minst i friga om att starka samordningen
av transportsektorns klimatomstéllning, och kommer att folja regeringens
fortsatta arbete med tillforsikt och stort intresse.

I foljdmotionerna till regeringens skrivelse lyfts fragor inom angelagna
omraden om inriktningar, atgarder och medel for att minska utslapp av
vixthusgaser fran de olika trafikslagen och for att framja en omstéllning av
transportsektorn. Utskottet vill i det sammanhanget uppmarksamma att det
under varen 2024 avser att aterkomma till flera av de frdgor som motionarerna
tar upp i utskottets kommande betdnkanden om vagtrafik- och fordonsfragor,
luftfart, sjofart och infrastruktur. Regeringen har vidare aviserat att den hdsten
2024 kommer att 6verlamna en infrastrukturproposition till riksdagen. Ett stort
antal av de frdgor inom transportomradet som lyfts i yrkandena i
foljdmotionerna kommer darfor att behandlas narmare av trafikutskottet ocksa
i andra sammanhang under aret. Trafikutskottet énskar anda lamna foljande
medskick infor miljo- och jordbruksutskottets behandling av de viktiga fragor
som lyfts i drendet.

Mal, planering och satsningar pa infrastruktur

Mot bakgrund av motionsférslag om det nationella malet for inrikes
transporter till 2030, vill utskottet valkomna det som regeringen framfor i
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skrivelsen om att Miljomalsberedningen bor fa i uppdrag att se Over
etappmalet. Enligt utskottets mening ar det av stor betydelse att félja upp och
utvérdera lagstiftning och beslut for att sékerstélla att dessa verkar i avsedd
riktning.

Nar det galler motionsférslagen om utgangspunkterna for planeringen av
transportinfrastrukturen, och de sarskilda infrastrukturprojekt som motion-
arerna lyfter fram, vill utskottet pdminna om att det sedan lange finns en
fastlagd planeringsprocess pa omradet. Processen innebér att regeringen en
géng per mandatperiod i en infrastrukturproposition lamnar forslag till
inriktning for den kommande planeringsperioden och att riksdagen darefter
fattar beslut om regeringens forslag till ekonomiska ramar och végledning for
prioritering av atgarder i den atgardsplanering som foljer efter riksdagens
beslut. Utskottet understryker att de transportpolitiska malen ar en utgangs-
punkt for inriktningen pa de satsningar som gérs pa transportinfrastrukturen
de kommande aren. | det sammanhanget vill utskottet &ven betona vikten av
att de atgarder som vidtas ocksd ger klimateffekter. Utskottet behandlade
fragor om bl.a. utgangspunkter for infrastrukturplaneringen senast varen 2023
i betankande 2022/23:TU4 och kommer att bereda ett stort antal motioner pa
omradet langre fram under varen 2024. Dessutom har regeringen aviserat att
den kommer att 6verlamna en ny infrastrukturproposition till riksdagen nésta
riksmote.

Nar det géller motioner om samspelet mellan infrastrukturplaneringen och
den fysiska planeringen vill utskottet betona att det vid flera tillfallen har lyft
fram att den nationella infrastrukturplaneringen behdver samspela val med den
fysiska samhéllsplaneringen for att infrastrukturatgarder ska kunna
genomforas effektivt och ge en god maluppfyllelse, senast i betankande
2022/23:TU4. | samband med det har utskottet bl.a. pekat pa att det behovs en
mer samordnad bebyggelse-, transportinfrastruktur- och trafikplanering for att
bl.a. minska transportsektorns klimat- och miljopaverkan. Utskottet utgar fran
att arbetet med dessa fragor fortgar inom berdérda myndigheter och kommer
ocksé att behandla motionsyrkanden inom omradet langre fram under varen
2024.

Med anledning av motionsforslagen om godstransporter vill utskottet peka
pa att det har betonat att effektiva, kapacitetsstarka och hallbara gods-
transporter dr av avgdrande betydelse och att det darfor &r viktigt att ndrings-
livets godstransporter prioriteras i arbetet med var transportinfrastruktur,
senast i betdnkande 2022/23:TU4. Utskottet framholl dar vikten av en fortsatt
overflyttning av godstransporter fran vag till bade jarnvag och sjofart och
understrok vikten av intermodala transporter, dvs. att gods kan transporteras
med flera transportsétt. For detta behovs en effektiv transportinfrastruktur som
bidrar till 6kad intermodalitet och underlattar for trafikslagen att samverka
med varandra. Utskottet utgar fran att detta fortsatter att uppmérksammas i
arbetet med den kommande infrastrukturpropositionen.

Vidare har utskottet vid upprepade tillfallen framhallit att det ar angelaget
att tillampa ett trafikslagsévergripande synsatt vid dvervdganden om vilka
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adtgarder som behdver vidtas for att utveckla transportsystemet och att de
foreslagna atgarderna ska analyseras utifran fyrstegsprincipen, dven detta
senast i betdnkande 2022/23:TU4. Utskottet vill betona att fyrstegsprincipen
ar en viktig utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet och att
principen ska vara vagledande for planeringen av infrastrukturéatgérder. | det
ovan namnda betadnkandet framholl utskottet vikten av att man i storre
utstrackning prioriterar kostnadseffektiva atgarder som paverkar transport-
efterfrdgan och val av transportsatt, dvs. steg 1- och 2-atgarder.

I betdnkande 2022/23:TU4 framholl utskottet att Trafikverket har i uppdrag
att forvalta och utveckla metoder och modeller for prognoser och
samhéllsekonomiska analyser. Utskottet anség att det var angeldget att
kontinuerligt utveckla de samhallsekonomiska metoder och modeller som
anvénds i infrastrukturplaneringen och forutsatte att utvecklingen inom
omradet skulle fortsatta.

Sammanfattningsvis vill utskottet framhéalla vikten av ett val fungerande
och I&ngsiktigt héllbart transportsystem som skapar tillganglighet for
manniskor i hela landet, som bidrar till starkt konkurrenskraft och okat
bostadsbyggande och som ocksa har en avgérande roll for Sveriges klimat-
omstallning. Trafikutskottet anser dock inte att det finns anledning for miljo-
och jordbruksutskottet att i detta sammanhang ta nagot initiativ med anledning
av motionsforslagen och anser darfor att motionerna 2023/24:2817 (S)
yrkandena 13-15, 2023/24:2815 (V) yrkandena 1, 3, 6, 23-30, 34, 36 och 38
samt 2023/24:2819 (MP) yrkandena 9, 16, 89, 93, 96, 101, 102, 106, 127 och
128 bor avstyrkas.

Elektrifieringen av fordonsflottan

Utskottet vill inledningsvis slé fast att elektrifieringen av transporter r central
for klimatomstallningen och att det behdver finnas fossilfri el. Vidare delar
utskottet ocksa den uppfattning som regeringen framfor i skrivelsen om att
tekniken finns pa plats for att fa ner utslappen fran vagfordon hela vagen till i
princip noll men att omstéllningen av fordonsflottan behdver accelerera.
Utskottet valkomnar darfor de atgarder som regeringen har genomfort eller
aviserat for bl.a. 06kad tillganglighet till laddinfrastruktur och ¢kad ladd-
kapacitet i hela landet. Att flera statliga resurstillskott har gjorts i syfte att
framja utbyggnaden av laddinfrastruktur ar ocksd nagot som utskottet ser
positivt pa.

Mot bakgrund av elektrifieringens stora betydelse for en omstéllning av
fordonsflottan har trafikutskottet tagit fram en kunskapséversikt om planering
och utveckling av laddinfrastruktur for végtrafiken (2023/24:RFR7).
Kunskapsoversikten innehaller bl.a. regelverk, direktiv och aktuella
policyforandringar som paverkar utbyggnaden av laddinfrastruktur. En
iakttagelse som lyfts fram i kunskapsoversikten &r att staten har en central roll
att agera samlande och att ange ramarna for hur arbetet ska bedrivas, inte minst
eftersom staten rar éver de mest verkningsfulla och effektiva styrmedlen.
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Utskottet vill understryka att for att fordonsflottan ska kunna stélla om
kravs det att utbyggnaden av laddinfrastrukturen paskyndas. Utskottet har
tidigare framfort att tillgdngen pa laddstationer ska vara sa god att elbilar blir
ett fullgott alternativ for alla invanare i Sverige — bade i glesbygden, pa
landsbygden och i staderna, senast i betdnkande 2022/23:TU10.

Det som regeringen framfér om utbyggnad av laddinfrastrukturen for tunga
fordon valkomnas av utskottet, som vill understryka att det delar regeringens
syn att det &r viktigt att bygga ut laddinfrastrukturen ocksa for de tunga
transporterna for att successivt bilda sammanhangande strak.

I sammanhanget vill utskottet ocksé peka pa att Energimyndigheten och
Trafikverket har haft i uppdrag att ta fram ett nationellt handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas. Utskottet utgar fran att
regeringen beaktar de 55 foreslagna atgarderna for att framja utbyggnaden av
laddinfrastrukturen och omstallningen till ett Iangsiktigt hallbart transport-
system. | handlingsprogrammet foreslds en handfull atgarder som rér ladd-
infrastruktursystemets robusthet, tillforlitlighet och redundans, dvs. férmagan
att motstd storningar. Enligt utskottet &r frdgan om elektrifieringens
konsekvenser for totalforsvaret, samhallets krisberedskap samt infrastruk-
turens och transportsystemets robusthet och sarbarhet mycket viktig.

Utskottet vill ocksa lyfta fram att regeringen i juni 2023 beslutade att ge en
sarskild utredare i uppdrag att analysera och foresla vissa atgérder for att
paskynda elektrifieringen av transportsektorn och som bidrar till att villkoren
for att leva, bo och verka i hela Sverige stérks. Utredaren ska enligt direktivet
ha ett framatblickande perspektiv och utga fran att vagtransporterna pa langre
sikt i huvudsak kommer att elektrifieras. Aven inom évriga trafikslag pagar ett
aktivt arbete med elektrifiering. Det medfor att regelverk behdver vara
andamalsenligt utformade i syfte att inte skapa hinder eller hdga
transaktionskostnader. Utredarens uppdrag ska redovisas senast den 31
december 2024.

Sammanfattningsvis ser utskottet med tillforsikt pa att regeringen med kraft
arbetar vidare med att underlatta utbyggnaden av laddinfrastrukturen och
utskottet anser inte att det finns anledning fér miljo- och jordbruksutskottet att
i detta sammanhang vidta nagot initiativ med anledning av motionsférslagen.
Motionerna 2023/24:2817 (S) yrkande 16 och 2023/24:2819 (MP) yrkandena
111, 113, 116, 117 och 124 bor darfor avstyrkas.

Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Mot bakgrund av de motioner som har vackts om jarnvdgs- och
kollektivtrafikfragor vill utskottet inledningsvis lyfta fram att det
transportpolitiska funktionsmalet, dvs. att transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet, ocksa &r en utgangspunkt for arbetet med jarnvagstrafiken
i Sverige. Utskottet dr dock samtidigt val medvetet om de utmaningar som
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finns inom jarnvégssektorn med bristande punktlighet och tillforlitlighet som
drabbar bade resenarer och transportkopare. Darmed valkomnar utskottet det
som regeringen framfor i skrivelsen om att se dver kapacitetstilldelnings-
processen for att mojliggdra en dkad anvéandning av tillganglig kapacitet och
forenkla for gransoverskridande trafik. Utskottet behandlade frdgor om
jarnvagstrafik senast i betankande 2023/24:TU6 och vilkomnade da ocksé de
regeringsuppdrag som Trafikverket har fatt for att bl.a. fortsatta forbattrings-
arbetet for oOkad robusthet, tillforlitlighet och punktlighet. Samtidigt
konstaterade utskottet att jarnvagen star for en mycket begransad del av
transportsektorns utsldpp av véxthusgaser. Det &r dock givetvis angeldget att
komma till ratta med &ven jarnvéagstrafikens utsldpp och utskottet framholl
darfor att det ser mycket positivt pa de insatser som gors inom detta omrade.

Né&r det galler motionsforslagen om samhéllsuppdrag for SJ AB kan
utskottet konstatera att bolagets uppdrag fortydligades 2018. |
bolagsordningen stér det bl.a. att bolagets verksamhet ska vara att, direkt eller
indirekt genom dotter- eller intressebolag, bedriva persontrafik och, inom
ramen for affarsmassighet, bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen
och darmed en langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet, samt att
bedriva déarmed forenlig verksamhet.

Nar det galler motionsforslagen om biljetter i kollektivtrafiken har utskottet
behandlat fragor om detta tidigare under riksmétet i betankande 2023/24:TU5
Kollektivtrafikfragor. Utskottet understrok da betydelsen av att det ska vara
enkelt att soka efter och kdpa biljetter for att resenérerna ska kunna utnyttja
kollektivtrafiken i hela landet och for att fler méanniskor ska vélja att resa
kollektivt. Det finns en rad nattjanster som underlattar for resenérer att kdpa
och boka biljetter varhelst de befinner sig i landet, en utveckling som utskottet
i det sammanhanget framhall att det ser positivt pa. Utskottet valkomnade
ocksa de initiativ som har tagits av branschen i syfte att 6ka andelen resenérer
som viljer kollektivtrafiken och det arbete som bedrivs for att géra det enklare
for resendrer att hitta och kopa biljetter, inklusive for aldre och de som har
nagon form av funktionsnedsattning. Darmed framjas enligt utskottets mening
ocksa ett hallbart resande.

Utskottet anser inte att det finns anledning for milj6- och jordbruksutskottet
att i detta sammanhang vidta nagot initiativ med anledning av motionerna
2023/24:2817 (S) yrkande 23, 2023/24:2815 (V) yrkande 33 och
2023/24:2819 (MP) yrkandena 97, 98, 103 och 131.

Véagtrafik- och fordonsfragor

Utskottet har vid flera tillfallen tidigare, senast i betankande 2022/23:TU10,
framfort att det ser positivt pa de maéjligheter till mobilitet som bilpooler er-
bjuder eftersom dessa i manga fall kan ersatta det personliga bilinnehavet och
samtidigt minska antalet fordon i framfor allt stadsmiljéer och déarmed bidra
till ett mer héllbart resande. Dessutom har utskottet valkomnat det arbete som
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pagdr inom myndigheterna och branschen, bl.a. inom Trafikverket och
Vinnova, for att underldtta for kombinerad mobilitet.

Utskottet vill dven pdminna om att det 4r en kommunal angelagenhet att
ordna trafiken och utforma parkeringsmajligheter. Frdgan om parkeringar
regleras i bl.a. plan- och bygglagen (2010:900) och trafikférordningen
(1998:1276). Genom lagstiftningen har kommunerna saledes fatt mandat att
besluta om utformningen av parkeringsplatser. Att uppmuntra manniskor till
beteende forandringar ar ocksd en viktig del av politiken for att minska
transportsektorns klimatutslapp. Utskottet har tidigare framhéllit att det foljer
fragan om hur &gare av miljobilar kan premieras exempelvis genom
differentierade parkeringsavgifter, senast i betdnkande 2022/23:TU10.

| betankande 2022/23:TU10 framholl utskottet att det ser positivt pa det
pagaende arbetet med att gradvis fasa ut de fossila branslena fran marknaden
och arbetet med att utreda mojligheterna till konverteringsstod for &ldre fordon
sd att de i storre utstrackning kan koras pa fornybara drivmedel. | betankande
2022/23:TU4 pekade utskottet bl.a. pa Konjunkturinstitutets rapport
Efterkonvertering av personbilar — en samhallsekonomisk analys (KI
2021:12). Utskottet konstaterade att utredningen har remissbehandlats och
fortsatt bereds inom Regeringskansliet och fann ddrmed inte anledning att
vidta négot initiativ i frdgan. | sammanhanget kan utskottet peka pa
Utfasningsutredningens betadnkande | en vérld som staller om — Sverige utan
fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48) fran juni 2021 dar det foreslas att
anvandningen av fossila drivmedel for inrikes transporter och arbetsmaskiner
i Sverige ska ha fasats ut senast 2040. Utfasningsaret bor enligt utredningen
vara ett riksdagsbundet etappmal. Utredningens forslag bereds inom
Regeringskansliet.

| betdnkande 2022/23:TU10 framforde utskottet att kommuner har
befogenhet att inféra miljozoner i tatorter och att det i sammanhanget ar viktigt
att gora avvagningar mellan nyttan och de konsekvenser som bestdmmelserna
far for invanarna. | betankande 2022/23:TU4 paminde utskottet om att det
finns 6verenskommelser om hur medlen fran trangselavgifter ska anvandas sa
att de ger nytta for dem som bor i de berdrda regionerna.

Nar det galler motionerna om stadsmiljéavtal vill utskottet peka pa att
Trafikverket enligt den nationella planen ska fordela upp till 6 miljarder kronor
under perioden 2022-2027 for att framja héallbara stadsmiljoer. | betankande
2022/23:TUA4 lyfte utskottet fram att Trafikverket vid behov och inom ramen
for gallande bestdmmelser kan Overvéga att justera tillampningen av for-
ordningen om stadsmiljoavtal for att ge gles- och landsbygder, tatorter och
stader i hela landet battre mojligheter att ta del av stodet.

Utskottet vill vidare pdminna om det som regeringen skriver i klimat-
handlingsplanen om att en fordonsmérkning for latta fordon bor inféras for att
framja konsumenters val av klimatsmarta fordon. Regeringen framhaller att
utéver utsldpp ur avgasroret bér markningen &dven redovisa fordonets
energieffektivitet och livscykelutslapp.
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Utskottet vill avslutningsvis uppméarksamma att det under varen 2024 ocksa
kommer att behandla motioner fran allménna motionstiden om olika vagtrafik-
och fordonsfragor. Darmed anser inte utskottet att det i detta sammanhang
finns skal for milj6- och jordbruksutskottet att vidta nagot initiativ med
anledning av motionerna 2023/24:2817 (S) yrkandena 20 och 21,
2023/24:2815 (V) yrkandena 7, 8, 35, 37 och 42 samt 2023/24:2819 (MP)
yrkandena 91, 94, 99, 109, 110 och 126 som darmed bor avstyrkas.

Luftfartsfragor

Utskottet vill framhalla att flyget behovs for ett exportberoendeland som
Sverige men att det samtidigt beh6vs klimatsmarta lésningar som bl.a. 6kad
inblandning av biodrivmedel och eldrivna flygplan for att minska utslappen
fran luftfarten. Det &r viktigt att minska utsldppen fran svenskt flyg samtidigt
som de stora klimatutmaningarna for flyget ar granséverskridande och att det
darfor dven kravs att gemensamma internationella atgarder vidtas. Utskottet
har tidigare, senast i betankande 2022/23:TU11, pekat p& nodvandigheten av
att driva p& det arbete som sker internationellt for att minska luftfartens
klimatpaverkan och ser darfor positivt pa det arbete som regeringen bedriver i
bl.a. FN:s luftfartsorganisation ICAO och EU. | det sammanhanget lyfte
utskottet dven fram att det ser positivt pa de initiativ som har tagits inom EU
for att framja flygets klimatomstallning, bl.a. inom ramen for det s.k. Fit for
55-paketet, och att en éverenskommelse om reglerna for ReFuelEU Aviation
som innebar att anvandningen av hallbara branslen ska ©ka inom
luftfartssektorn kom till stdnd i april 2023 efter omfattande forhandlingar. |
samma betdnkande pekade utskottet pa att det ar angelaget att de styrmedel
som anvands for att framja fossilfrinet och minska luftfartens klimatpaverkan
ar effektiva. Utskottet ser darfor positivt pa de styrmedel som har inforts i form
av differentierade start- och landningsavgifter och reduktionsplikt for att
Sverige ska kunna uppna malet om att allt inrikesflyg ska vara fossilfritt 2030
och att alla flygtransporter fran svenska flygplatser ska vara fossilfria 2045.
Dessutom uppmérksammade utskottet den stora potential som finns nar det
galler den fortsatta utvecklingen inom elflygsomradet. Utskottet ser i detta
sammanhang positivt pa de industriella majligheter som finns i Sverige nar det
kommer till utveckling av elflyg och den betydelse som framvéxten av en ny
industrigren baserad pé civil elflygsproduktion kan komma att fa for att 6ka
utbudet av jobb. Energimyndighetens satsningar pé& forskning och
innovationer for att framja hallbara biobranslen for flyg ar ytterligare insatser
som utskottet 6nskar lyfta fram i sammanhanget.

Utskottet vill avslutningsvis uppmarksamma att det senare under varen
2024 kommer att behandla motioner fran allmanna motionstiden om
luftfartsfragor. Darmed anser inte utskottet att det i detta sammanhang finns
skal for miljo- och jordbruksutskottet att vidta nagot initiativ med anledning
av motionerna 2023/24:2817 (S) yrkande 18 och 2023/24:2819 (MP) yrkande
132 som darmed bor avstyrkas.
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Sjofartsfragor

Utskottet kan konstatera att sjofarten har flera utmaningar att hantera pa miljo-
och klimatomradet. Att rena sjofartens utslapp ar darfor en angelagen atgard i
omstallningen till ett hallbart transportsystem. Utskottet har tidigare lyft fram
att det internationella arbete som bedrivs inom EU och IMO &r avgorande for
att minska sjofartens miljo- och klimatpaverkan och uppna en hallbar sjofart
pé lika villkor, senast i betidnkande 2022/23:TU7. | det betankandet framférde
utskottet att det arbete som bedrivs inom EU och den internationella sjéfarts-
organisationen IMO &r avgbrande for att minska sjofartens miljo- och
klimatpaverkan och uppné en hallbar sjofart pa lika villkor. Utskottet pekade
pa att Sverige anses vara ett foregngsland i frdga om sjéfart med hog kvalitet
som tar ansvar for miljon. Det &r darfor viktigt att &ven i fortséttningen ha en
hog ambitionsniva, vilket inte endast &r till godo for miljon utan dven kan
utgdra ett varumarke for den svenska sjofarten och vara till gagn for dess
konkurrenskraft. Utskottet delar darfor ocksa regeringens bedémning att
Sverige bor vara padrivande for ambitiésa och effektiva styrmedel inom IMO.

I det ovan namnda beténkandet lyfte utskottet dven fram att det ar angeldget
att elektrifiera sjofarten for att gora transportsystemet fossilfritt samtidigt som
eldrift ger bade lagre utslapp och mindre buller.

| Sjofartsverkets regleringsbrev for 2024 anges i likhet med foregéende ar
en restriktion for hojningar av farledsavgifterna som innebér att
avgiftstarifferna far 6ka med hogst konsumentprisindex med konstant skatt.
Medel som anvénds till miljoincitament omfattas inte av restriktionen. Detta
innebdr att Sjofartsverket har maéjlighet att 6ka miljdincitamentet i farleds-
avgiften i syfte att dstadkomma ytterligare klimatatgarder.

Utskottet har ocksa tidigare understrukit betydelsen av en val fungerande
farjetrafik till Gotland som tillgodoser bade invanarnas och naringslivets
transportbehov och som frdmjar regional utveckling, senast i betdnkande
2022/23:TU5. Utskottet pAminner om att det saknas kommersiell barkraft for
trafik i den omfattning som krévs for att Region Gotland ska anses kunna leva
och utvecklas. Trafikverket har darfér regeringens uppdrag att, inom ramen
for de transportpolitiska malen och angivna medelsramar, ingé och ansvara for
statens avtal om linjesjofart till Gotland. Utskottet har tidigare framfort att det
inte anser att det finns anledning att foregripa Trafikverkets pagaende arbete
med att upphandla farjetrafik for den kommande avtalsperioden fran den 1
februari 2027.

Utskottet vill avslutningsvis ocksa uppmarksamma att det under varen 2024
kommer att behandla motioner fran allmanna motionstiden om sjéfart. Darmed
anser inte utskottet att det i detta sammanhang finns skal for miljé- och
jordbruksutskottet att vidta nagot initiativ med anledning av motion
2023/24:2819 (MP) yrkandena 130 och 133 som déarfor bor avstyrkas.
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Atgarder for att framja cykling

Utskottet har i flera sammanhang framhallit betydelsen av fysiskt aktiva
transporter sasom cykling, senast i betdnkande 2023/24:TU12. Cykling mins-
kar lokala utslapp och om cykling ersatter en fossil transport minskar ocksa
trafikens klimatpaverkan. For att 6ka andelen som cyklar vill utskottet
inledningsvis framhalla att det &r viktigt att trafikreglerna for cyklister ar
utformade sé att de underlattar en 6kad och saker cykling. Utskottet har ocksa
vid flera tillfallen, senast i betdnkande 2023/24:TU12 betonat vikten av att
infrastrukturen for cykling utformas bade trafiksakert och pa ett sadant satt att
resvagarna och darmed restiderna med cykel s& langt som majligt upplevs som
ett fullgott alternativ till andra transporter. Betydelsen av snabba cykelstrak
har sérskilt framhallits, och utskottet menar att en forbattrad cykelinfrastruktur
med bade lokala och regionala cykelbanor bor leda till att fler resenarer valjer
att anvanda cykeln som transportmedel. Utskottet beddmde i ovan ndmnda
betdnkande dven att det &r viktigt med ett sammanhéngande och vélskyltat
cykelvagnat med s enhetlig standard som majligt. Vidare framholl utskottet
ocksa att nar det galler vagars anpassning till cykling och de problem som kan
uppsta for cyklister nar vagar t.ex. byggs om till tva-plus-ett-végar att det alltid
ar viktigt att beakta de oskyddade trafikanternas forutsattningar och behov
béde nar nya vigar byggs och nar gamla vagar byggs om. Enligt utskottet vilar
detta ansvar pa alla infrastrukturhallare, savél Trafikverket som kommunerna.

Nar det galler transport av cyklar pa tdg pdminner utskottet om att det har
genomforts ett omfattande arbete p& EU-niva.

Dessutom vill utskottet i sammanhanget pdminna om att regeringen har
pabarjat arbetet med att ta fram en ny plan for Sveriges transportinfrastruktur.
Utskottet kan konstatera att Trafikverket i inriktningsunderlaget for infra-
strukturplaneringen for perioden 20262037 har lyft fram att gang och cykel
ar yt-, kostnads- och miljoeffektiva satt att skapa hog tillganglighet, i synner-
het i tata stadsmiljoer.

Utskottet anser sammanfattningsvis att det inte i detta sammanhang finns
skal for miljo- och jordbruksutskottet att vidta nagot initiativ med anledning
av motionerna 2023/24:2815 (V) yrkandena 40, 41, 43 och 44 samt
2023/24:2819 (MP) yrkande 92, som darfér bor avstyrkas.
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Stockholm den 21 mars 2024

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S),
Jimmy Stahl (SD), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman
(L), Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Linda W Snecker (V),
Magnus Oscarsson (KD), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Inga-Lill
Sjoblom (S) och Johanna Hornberger (M).



Avvikande meningar

1. Regeringens klimathandlingsplan (S)

anfor:

Om vi ska nd klimatmalen till 2030 kravs det kraftfulla atgarder och ett
malmedvetet arbete som staller om végtrafiken, luftfarten och sjofarten till
fossilfrinet. Omstallningen vilar pa tre ben: transporteffektivitet, elektrifiering
och 6vergéng till hallbara fornybara drivmedel. Vi vill ocksa understryka att
omstallningen ska vara snabb, smart och samhéllsekonomiskt effektiv. | vér
foljdmotion med anledning av regeringens klimathandlingsplan har vi social-
demokrater fort fram forslag pd manga é&tgarder for att minska
transportsektorns klimatpaverkan, vilket vi redovisar i det féljande.

Inledningsvis vill vi pdminna om att inrikestransporterna forandrades
markant under den tidigare socialdemokratiskt ledda regeringen. Vi genom-
forde atgarder som bidrog till att elektrifieringen av transportsektorn
accelererade och att elbilar nu utgdr en betydande andel av nybilsinkopen i
Sverige. Vi vill understryka att detta &r viktigt inte minst da vi har en stor
fordonsindustri som &r beroende av att Sverige hanger med och ligger langt
framme i utvecklingen. Svenska fordonstillverkare har ocksé aviserat att de
inom en relativt néra framtid kommer att helt sluta med tillverkningen av
fossildrivna fordon. Darmed &r det ocksé viktigt att bygga ut bade ladd-
infrastruktur och ny elproduktion for att klara utmaningarna i en takt sa att
detta inte blir till ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn.

Den grona nyindustrialisering vi nu ser i alla delar av Sverige, inte minst i
de norra delarna, kraver en kraftigt utbyggd jarnvag. Vi vill peka pa att det ar
mycket viktigt att bl.a. Norrbotniabanan fardigstalls och att en satsning pa nya
stambanor ar betydelsefull, inte minst for godstrafiken. Stambanorna ar ocksa
en viktig investering for att bygga ihop Sverige och for att knyta alla delar av
vart avlanga land ndarmare varandra samt for att forstora arbetsmarknads-
regionerna.

Sverige har tyvirr i flera decennier underinvesterat i bade underhall och
nybyggnation av vdgar och jarnvdgar. Detta har dessvarre bidragit till
exempelvis ursparningar, forseningar och forsamrad framkomlighet. Dértill &r
det ett 1&ngsiktigt hot mot den gréna industriella utvecklingen, tillvixten och
uppfyllandet av vara klimatméal samt Sveriges stillning i den globala
konkurrensen. Det forsvarar dessutom for alla ambitioner i fraga om att hela
Sverige ska leva och utvecklas och om att halla ihop Sverige, och det paverkar
aven trafiksdkerheten negativt. Vikten av satsningar pa jarnvagsunderhall
forstarks om vetskapen av att forebyggande underhall &r avsevart billigare an
avhjalpande underhall nar en olycka val har intraffat. Sammanfattningsvis
anser vi att Sverige bade behdver satsa pa bade ny kapacitet genom att anlagga
nya stambanor och forstarka resurserna till vag- och jarnvagsunderhall.
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For att nd klimatmalen vill vi ocksd fortsatt fraimja overflyttning fran
luftfarts- och végtransporter till transporter via jarnvag och sjofart samt starka
intermodaliteten i transportsystemet. Utokningen av satsningen pa miljo-
kompensation ar ett exempel pa en viktig insats som gjordes av den forra
regeringen for att framja intermodala jarnvégstransporter.

Vi anser vidare att en effektiv och héllbar flygpolitik ar av yttersta vikt for
sdval individer och néringsliv som nationell samhérighet. Att starka Sveriges
position som ett foregéngsland for utveckling och anvandande av fossilfritt
flyg &r en nédvandighet for att méta de klimatutmaningar vi star infér. Genom
en tydlig satsning pa gront flyg kan vi bade bidra till att reducera utslappen
frén transportsektorn och stirka Sveriges konkurrenskraft pd den inter-
nationella arenan. Vi vill peka pa att den andel av resorna som understiger en
timme skulle kunna géras med elektriska flygplan.

Elektriskt flyg kraver ocksa elektrifierade flygplatser. Det innebar inte bara
ett eventuellt behov av att tillverka egen fossilfri el, utan aven effektiva
batterier for att kunna lagra den. Vi vill framhalla att utvecklingen behéver
komma igang snabbt, de forsta planen kan vara i luften inom ett decennium,
och d& maste flygplatserna vara redo.

Vi vill ocksa lyfta fram att den cirkulara ekonomin behéver framjas inom
alla omraden. Bildelning innebér att behovet av att aga sin egen bil minskar,
liksom utslappen, och det frigor ocksa plats i det offentliga utrymmet. Det
finns berakningar som visar att en delad bil ersétter s manga som 15 bilar. Vi
anser att bildelning behdver framjas genom bl.a. en d&ndring av
parkeringslagstiftningen sd att kommuner far tilldela gatumark ftill
bildelningstjéanster.

En vl fungerande kollektivtrafik ar en grundforutsattning for att klara bade
arbetspendling och resor pé fritiden, och det &r helt nodvandigt for att na
klimatmalen. For att kraftigt oka andelen kollektivtrafikresenarer maste bade
kapaciteten och kvaliteten 6ka for hela kollektivtrafiken. Det ska vara tryggt
och komfortabelt att resa kollektivt. P& detta satt kan vi utvidga arbets-
marknadsregionerna och darmed 6ka forutsattningarna for jobb och tillvéxt i
hela landet.

Vi anser att kommuner och regioner ocksa fortsatt bor kunna soka stod hos
Trafikverket for att framja héllbara stadsmiljoer, s.k. stadsmiljéavtal. Syftet
med dessa satsningar ar att framja hallbara stadsmiljéer genom att ge stod som
leder till en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik,
samt hallbara godstransportlGsningar.

Mot denna bakgrund anser vi att milj6- och jordbruksutskottet bor tillstyrka
motion 2023/24:2817 (S) yrkandena 13-16, 18, 20, 21 och 23.

2. Regeringens klimathandlingsplan (V)

Linda W Snecker (V) anfor:

Vi befinner oss i en klimatkris. For att Sverige ska na de mal som &r bundna
till det nationella klimatpolitiska ramverket samt klimatataganden inom EU
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kravs en kraftig politisk kurséndring. Vi i Vénsterpartiet anser darfor att det
behdvs kraftfullare och snabbare atgarder &an vad regeringen presenterar i
klimathandlingsplanen. I vér foljdmotion med anledning av handlingsplanen
har vi presenterat flera forslag inom transportomradet och jag vill i samman-
hanget sarskilt lyfta fram nedanstéende forslag.

Inledningsvis vill jag sla fast att Miljomalsberedningen inte ska ges i
uppdrag att genomfora en éversyn av vara nationella klimatmal. Jag delar den
uppfattning som tidigare har framforts av Klimatpolitiska radet om att det &r
nodvandigt med en tidshestamd handlingsplan med atgarder for att uppna
transportsektorns mal till 2030. Transportsektorn bér vara fossilfri senast 2030
och regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen med en tidsbestamd
handlingsplan med atgarder for att na fossilfria transporter senast 2030. Jag
vill ocksa understryka att etappmalen ska uppnas genom nationella insatser for
utsldppsminskningar.

Klimatmélen ska vara styrande for infrastrukturplaneringen. Min upp-
fattning &r darfor att det nuvarande systemet med en prognosstyrd planering
for transportinfrastrukturen ska ersattas med en malstyrd planering dar klimat-
malet ar den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed styr
planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna fér samtliga satsningar
i transportinfrastrukturplaneringen.

Jag anser vidare att Trafikverket i sin planering ska ha en tydligare
utgangspunkt i klimatmélet for transportsektorn och aktivt styra investeringar
mot atgarder som bidrar till en omstallning av transportsystemet pa bade kort
och 1ang sikt. Regeringen bor darfor ge Trafikverket i uppdrag att som
komplement till dagens basprognoser utveckla malorienterade prognoser, dar
man utgdr fran att transportplaneringen ska styras mot ett mer transport-
effektivt samhélle.

Vi i Vansterpartiet dr av uppfattningen att regeringen maste aterkomma
med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033 som &r helt forenligt med Sveriges klimatmal. Jag vill
lyfta fram att ett klimatanpassat transportsystem kraver styrmedel som
exempelvis delmal. Det bér darfor tas fram delmal for transportsektorn i syfte
att uppna det klimatpolitiska malet om att minska utslappen med 70 procent
till 2030 som riksdagen har beslutat om.

Jag vill ocksa framhalla att det &r en forutsattning att fyrstegsprincipen till
fullo tillampas for ett trafikslagsovergripande arbetssatt for att vi ska na
effektiva och hallbara transporter. Under 2024 bor det tas fram forslag pa hur
den statliga medfinansieringen kan stérkas for att fyrstegsprincipens tillamp-
ning ska forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-atgarder genomfors i
infrastrukturplaneringen. Jag anser ocksa att regeringen bor fortydliga for
Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det forsta steget i fyrstegs-
principen, som bestér i att forsoka losa brister genom sankt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag.
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Jag vill ocksa lyfta fram att en transporthierarki bor genomsyra alla beslut
som ror kommunikationer. Grunden fér en sadan hierarki ar att de olika
transportslagens klimatpaverkan ska leda mot de 6vergripande klimatmalen.

Jag vill i sammanhanget ocksd pdminna om vikten av en god samhalls-
planering och anser darfor att kommuner och regioner bor ha ratt att besluta
om trangselavgifter. Klimatpolitiska radet har uppmarksammat behovet av en
transportplanering som ur ett bredare perspektiv integrerar administrativa,
ekonomiska och informativa styrmedel. Jag anser darfor att regeringen senast
2025 bor aterkomma med forslag pa ett starkt regelverk och processer for
samhéllsplanering som minskar bilberoendet. Den klimatnytta som uppnas av
att fler staller bilen och i stéllet aker kollektivt &r mycket stor och jag vill darfor
lyfta fram Vansterpartiets forslag om satsningar pa en Sverigebiljett och 6kad
och forbattrad kollektivtrafik genom statligt stéd. Enligt min mening &r det av
stor vikt att staten tar ett dkat ansvar for att gora jarnvdgen och kollektiv-
trafiken battre och billigare. Underhéllsskulden i vart jarnvagssystem maste
regleras och staten behdver ta ett utdkat ansvar for att atgarda dessa brister.
For att starka ménniskors tillganglighet till kollektivtrafik kravs ett 6kat statligt
ansvar som mojliggor billigare och utékad regionaltrafik saval i tatorter som i
glesbygd. SJ AB bor ges ett stérre mandat utifran ett samhallsansvar att
bedriva nationell tagtrafik.

Jag vill uppmérksamma att mobilitetstjanster med digitalisering och
delningsekonomi utvecklas snabbt som starka drivkrafter. Darfor bor det tas
fram styrmedel for att stimulera sddana mobilitetstjanster.

Regeringen bor under 2024 aterkomma med forslag pa ytterligare styr-
medel, inklusive reformerad miljokompensation, med incitament att starka
transportkopares val for att framja transportalternativ med lag klimat- och
miljopaverkan.

For att Sverige ska kunna genomféra en omstéllning till fossilfria
vagtransporter behdvs ytterligare atgarder i nartid, exempelvis méste andelen
elbilar 6ka ytterligare. Jag anser darfor att det bor inforas ett forbud mot
nybilsférsaljning av fossildrivna bilar efter 2025 och att Sverige inom EU ska
verka for ett stoppdatum till 2035 for anvéndning av fossila branslen och
fossila drivmedel. En annan &tgard jag vill lyfta fram &r ett krav pa
miljodeklaration med livscykelperspektiv for personbilar. Jag anser vidare att
det bor inforas ett konverteringsstod for begagnade bilar. Méanga bilagare har
inte ekonomiska resurser att képa en ny bil med laga utslapp, och det ar mojligt
att konvertera en stor del av var befintliga fordonspark som drivs med fossila
drivmedel till drift med t.ex. etanol (E85) eller biogas.

Jag vill ocksé lyfta fram att cyklingens status i infrastrukturplaneringen
behdver stérkas. Trafikverket behdver t.ex. en tydligare gransdragning for nar
investering ska goras i cykelinfrastruktur vid utbyggnaden av tva-plus-ett-
vagar. Jag anser att det alltid ska vara lika viktigt att beakta cykeltrafikanternas
framkomlighet som bilisternas trafiksikerhet vid byggande av tva-plus-ett-
vagar. Ett satt att underlatta for cykling ar ocksa att tillata hogersvang dven nar
trafikljus visar rott. Jag anser vidare att Trafikverket bor fa befogenhet att
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stalla krav pa att tagoperatorer ska anvanda sig av tag som kan medfora cyklar
déar behov finns.

Jag vill ocksa lyfta fram att Sjofarten har forutsattningar att vara ett energi-
effektivt transportslag. Att transportera mer gods pa jarnvag och via sjofart ar
darfor en atgard i omstallningen till ett hallbart transportsystem. Samtidigt
maste sjofartens klimatomstéllning ta fart och miljépaverkan minimeras.

Jag vill slutligen understryka att inrikesflyget bor ingé i klimatmalet for
transportsektorn till 2030. Jag 4r medveten om att flyget ingér i EU:s utslapps-
handelssystem men anser inte att det finns skal att undanta inrikesflyget fran
klimatmalet for transportsektorn.

Mot denna bakgrund anser jag att milj6- och jordbruksutskottet bor
tillstyrka motion 2023/24:2815 (V) yrkandena 1, 3, 6-8, 23-30, 33-38 och
40-44.

3. Regeringens klimathandlingsplan (C)
Ulrika Heie (C) anfor:

For att nd 1,5 gradersmalet i Parisavtalet ar det helt avgérande att bromsa
klimatférandringarna. Centerpartiet anser att Sverige kan och ska vara en
padrivande aktor och ett foregangsland, dar vart ledarskap samtidigt kan leda
till jobb, tillvéxt och nya affarsmojligheter. Innevarande decennium &r ocksé
det mest kritiska for landerna att minska utsldppen och vénda utsléppskurvan.
Trots detta ar effekterna av den nationella klimatpolitiken som antagits av den
nuvarande regeringen, och som fastslas i den klimatpolitiska handlingsplanen,
otillrackliga.

Jag anser att det ar positivt att regeringen satsar stort pa elektrifiering av
transportsektorn. Det kommer att vara helt nédvandigt for att minska utslappen
inom sdval industrin som transportsektorn. Manga atgarder, sésom okat fokus
pé snabbare utbyggnad av laddningsinfrastruktur, en skrotningspremie och
farre hinder for att uppfora laddningsplatser inom samfalligheter, &r valkomna.
Samtidigt ser vi att forsaljningen av elbilar minskar for forsta gangen pé lange,
eftersom regeringen avvecklar klimatbonusen och har hojt elskatten kraftigt.
Dessutom stoppades det nya reseavdraget och skatten pa el hojdes, vilket har
gynnat fossildrivna fordon. Sammantaget leder regeringens politik inte heller
mot malet om att cka elektrifieringen.

Regeringens klimathandlingsplan tillvaratar inte heller de mojligheter som
svensk bioenergi kan erbjuda i nartid, bade for att minska utslappen inom
transportsektorn och for att starka var sékerhet. Under lang tid har en rad
aktorer satsat stort pa att utveckla framtidens gréna biodrivmedel, som kan
anvéndas i den befintliga fordonsparken for att minska utslappen har och nu.
Genom att 6ka investeringarna i denna industri kan priset pa biodrivmedel
minska, detta vore mer dnskvart &n en ensidig tilltro till elektrifieringen. Det
minskar dessutom var sarbarhet genom att vi och Europa slipper importera
fossila branslen fran skurkstater som Ryssland, samtidigt som det kan skapa
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tiotusentals arbetstillfallen i Sverige genom nyttjandet av hallbara
restprodukter fran skogen.

Jag kan konstatera att regeringen inte heller prioriterar en fungerande
infrastruktur i hela landet tillrackligt. Jag anser darfor att klimathandlings-
planen bor kompletteras med ett Sverigelyft for att fa till en fungerande
infrastruktur i hela landet; satsningar pa underhall av vagar, att arbetet med
stambanor &terupptas, nodvindiga spar for Sveriges industri — och att
regeringen omedelbart tillsatter en infrastrukturberedning, som kan jobba
langsiktigt och med ett helhetsperspektiv for saval ekonomins som klimatets
basta.

Jag vill understryka att 6ka satsningarna pa svensk infrastruktur ar en av de
viktigaste atgarder vi kan gora for klimatet de kommande aren. Bara det
senaste aret har som exempel 641 tag blivit forsenade pa grund av véxelfel
som varit kdnda av myndigheterna. Jag anser inte att det duger om vi ska
lyckas med att flytta 6ver mer persontrafik och godstransporter till jarnvag och
astadkomma en 6kad transporteffektivitet. Enligt min mening behéver den
nuvarande underhallsskulden atgardas senast 2035. Dagens eftersatta
underhall gor att Sverige star stilla i utvecklingen — i stallet for att i full fart
kora framat.

4. Regeringens klimathandlingsplan (MP)
Linus Lakso (MP) anfor:

Miljopartiet vill att Sverige ska bli vérldens forsta fossilfria valfardsland och
vara padrivande i den globala klimatomstallningen. Det ar inom
transportsektorn som den stérsta potentialen for stora utslappsminskningar
finns i nartid men det forutsatter en radikal omstallning av vart
transportsystem. Det behdvs insatser for ett mer transporteffektivt samhalle,
utbyte av fordonsflottan till eldrivna fordon och fordon som drivs med
fornybara branslen samt utbyte av drivmedel i den befintliga fordonsflottan
frén fossilt till fornybart. Utslappsminskningar kan ske redan i dag genom
beteendefdérandringar. Jag ar dock medveten om att forutsattningarna for
omstéllning inom transportsektorn ser véldigt olika ut mellan olika delar av
landet, mellan hushall och mellan verksamheter. Teknikutvecklingen har
ocksa kommit olika langt for olika trafikslag. Transportsektorn behover darfor
stalla om genom att ratt Isning fors fram pa ratt plats. Tack vare att vi har fatt
mer energieffektiva fordon och en 6kad andel biodrivmedel i bensin och diesel
samt en dvergang till allt fler elbilar har utslappen fran inrikestransporterna
minskat de senaste decennierna. Samtidigt har dock den totala mangden
person- och lastbilstrafik okat — ndgot som har motverkat stérre utslapps-
minskningar inom transportsektorn. Jag kan tyvarr ocksd konstatera att
Sveriges nuvarande regering har genomfort en rad atgarder som kraftigt 6kar
utslappen inom transportsektorn. Detta har fatt till foljd att behovet av kraftiga
atgarder for att snabbt minska utslappen av véxthusgaser inom transport-
sektorn &r stort.
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Vi i Miljopartiet har i var féljdmotion med anledning av regeringens
klimathandlingsplan fort fram forslag pd manga atgarder for att minska
transportsektorns klimatpaverkan och jag vill sarskilt lyfta fram féljande.

Jag anser att det ar nodvandigt att kollektivtrafik och tagresor blir billigare,
pélitligare och battre. Utbudet av nationell och regional kollektivtrafik behGver
ocksd 6ka i hela landet. Vi i Miljopartiet anser darfor att Sveriges jarnvag
behdver rustas upp och byggas ut i hela landet. Nya stambanor for
hoghastighetstag ska fardigstillas och SJ bor fa ett samhallsuppdrag att verka
for okat tagresande. Jag kan tyvarr konstatera att biljettpriserna i lokaltrafiken
har stigit nastan dubbelt s& mycket som priset p& bensin under 2000-talet. Det
behover darfor inforas ett gemensamt Sverigekort for all kollektivtrafik, lokal
som regional, med ett enhetligt pris om 499 kronor oavsett var och hur langt
man aker i landet. En utredning om ett nytt finansieringssystem for kollektiv-
trafik behdver ocksd tillsattas, och exempelvis bér man utreda
forutsattningarna for om statligt stod far och bor kunna ges till drift av lokal
och regional kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad.

Jag vill pastd att det ocksa ar fullstandigt nédvandigt att effektivisera
transporterna. Det &r darfor avgdrande att vi arbetar for ett transporteffektivt
samhalle. Jag vill darfor se en rad &tgarder som leder till en minskad total
mangd trafik pa de platser dér alternativ till bilen redan finns. | dagslaget
handlar det framforallt om véra storre stader. Det maste bli enkelt och billigare
att resa med lag klimatpéverkan. Jag vill framhélla att detta kraver allt fran
stora investeringar i Kollektivtrafikens och cykelns infrastruktur till ckad
turtathet, battre punktlighet och informationsinsatser.

Vara samhallen ska planeras for att minska behovet av bilar och satta
manniskan i centrum, och de maste bli sakrare for cyklister och gang-
trafikanter. Jag anser att det bor inrdttas en regional mobilitets- och
tillganglighetssamordningsfunktion som arbetar med atgarder som minskar
bilberoendet. Det bor ocksa inforas ett vagtrafikminskningsmal som utgar fran
klimatmalen och dar storstader och storre stader med sina battre forut-
séttningar for alternativa fardslag tar en storre del av vagtrafikminskningen.
Sveriges kommuner behéver fa battre forutsattningar for denna omstéllning
genom att kommuner ges stérre radighet over atgarder som leder till ett
transportsnalt samhélle och att fler véljer gang, cykel och kollektivtrafik samt
delad mobilitet som transportsétt.

I dag star en svensk bil parkerad och outnyttjad 97 procent av tiden. Jag vill
framhalla att det pA manga platser och fér manga manniskor finns en enorm
outnyttjad potential att ka effektiviteten i hur vi anvander bilar. En 6vergang
till en modell som baseras pa nyttjande i stallet for 4gande kan gora att bilarna
anvénds mer effektivt. Jag anser darfor att olika delningslésningar for bilar,
exempelvis bilpooler och transporter som tjanst bor frdmjas och att
parkeringsnormen i plan- och bygglagen bér ersattas med en mobilitetsnorm.

Jag anser ocksa att kommuner ska kunna kontrollera att dubbdacksforbud
och miljozoner foljs, vilket 6kar genomslaget for reglerna och avlastar polisen.
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Tréngselskatt ska anvandas for att delfinansiera kollektivtrafik, och
Klimatklivet bor enligt min mening utvecklas och stérkas.

Transportpolitiken ska sakerstalla god mobilitet for bade manniskor och
gods i hela landet. | dag utgar planeringen fran prognoser som bygger pa
historiska data och antaganden om sténdig tillvaxt for vagtrafiken. Jag anser
att detta behover andras. For att klara en hallbar omstéllning av transporterna
kravs en styrning mot ett mer transportsnalt samhlle.

Jag vill framfora att regeringen bor ta fram en nationell cykelplan, inklusive
forslag pé ett nationellt cykelvagnat, och folja upp den nationella cykel-
strategin med konkreta atgarder for att fler ska kunna cykla. Enligt min
uppfattning behover det byggas fler och béttre cykelvagar i stader saval som i
glesbygd- och landshygden och reglerna for cykelplanering behdver dndras sa
att Trafikverket kan bygga cykelvégar i hogre utstrackning &n i dag.

Jag anser vidare att fyrstegsprincipen behéver utvecklas sa att steg 1- och
2-3tgarder ingér i det som kan finansieras genom transportanslagen och an-
vands i beddmningen av transportintensiva planer.

Jag vill ocksa framhalla att fossildrivna och sérskilt energislukande fordon
ska fasas ut. Fordonen maste bli mer effektiva och drivas med férnybara
drivmedel inklusive el. For att hela transportsektorn ska bli 100 procent
fossilfri kravs flera olika typer av férnybara drivmedel. El, biogas, flytande
biodrivmedel, vétgas och elektrobrénslen &r alla viktiga pusselbitar. Vi i
Miljopartiet vill darfor fasa ut nybilsforséljningen av fossilbilar till 2025 och
infora ett slutdatum for forséljning av fossila drivmedel senast 2030.

For att ytterligare framja en 6kad utbytestakt for den fossila fordonsflottan
bor laddinfrastrukturen och infrastrukturen for andra fornybara drivmedel
byggas ut. En nationell plan bor tas fram for utbyggnad av laddinfrastrukturen
i hela landet, och staten bor ta ett 6kat ansvar for att bygga ut laddinfrastruktur
pé platser som i dag ar s.k. vita flackar pa kartan 6ver laddstolpar. En nationell
plan for tankstallen for biogas bor aven utvecklas. Jag anser dven att
ldngsamladdning behover underlattas, och det behover utredas hur en lag-
stiftning som ger tilltrade till laddning kan utformas. Dessutom &r det viktigt
att utveckla riktade stéd for ladd- och tankinfrastruktur, byte av batterier och
transport av batterier till arbetsmaskiner. For ett effektivare genomforande bor
en myndighet fa ett sarskilt samordningsansvar for de stéd som ges till ladd-
och tankinfrastruktur for el och vatgas till personbilar, latta lastbilar och tunga
fordon, fartyg och flyg. En viktig atgard for att minska utslappen fran den
befintliga fordonsflottan &r dven att konvertera bilar fran fossildrift till drift
med exempelvis biogas eller el, och Sverige bor infora ett konverteringsstod
for fossilbilar.

Jag vill ockséa framhalla att Sverige bor verka for att det nyligen framlagda
forslaget om en skarpning av kraven pa tunga fordon i férordningen om nya
tunga fordons koldioxidutslapp genomférs med hég ambition, med 100
procents utslappsreduktion i nya tunga fordon snarast.

Overflyttningen av godstransporter fran lastbilar till jarnvag och sjofart
maste intensifieras, och mdjligheterna till smidig omlastning och
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intermodalitet, behdver utvecklas. Jag paminner om att en sddan éverflyttning
kraver stora satsningar och investeringar sasom nya stambanor, effektiva
I6sningar for godstrafikens plats i tagsystemet samt utvecklade forutsattningar
for insjofarten. Jag vill sarskilt framhalla att jarnvagens och sjofartens
konkurrensvillkor maste andras. De statliga investeringarna for dverflyttning
av langviga gods transporter fran végar till jarnvag och sjofart bor oka.

Jag vill ocksa framhélla att for att flygets klimatpaverkan ska minska kravs
en kombination av minskat resande och omstéllning till férnybara brénslen,
elektrobranslen och elhybridflyg for de flygresor som inte kan ersattas pa
annat stt. Det &r ocksa viktigt att inkludera inrikesflyget i transportmalet till
2030 och jag vill framhalla vikten av att Sverige och EU verkar for att det
kommersiella flyget inte ska subventioneras utan sta for sin egen kostnad och
klimatpaverkan.

Jag anser slutligen att en kraftfull klimatdifferentiering av farledsavgifterna
bor inforas for att stimulera klimatomstéllning inom sjéfarten. Sjofarten kraver
stora insatser for omstallning till fossilfrihet och vid upphandlingar som gors
framover sé ska tydliga krav stallas. Exempelvis anser jag att det bor stallas
utsldppskrav i upphandlingen av Gotlandstrafiken for avtalsperioden efter
2026 som 4r i linje med transportsektorns klimatmal.

Mot denna bakgrund anser jag att milj6- och jordbruksutskottet bor
tillstyrka motion 2023/24:2819 (MP) yrkandena 9, 16, 89, 91-94, 96-99, 101
103, 106, 109-111, 113, 116, 117, 124, 126-128 och 130-133.

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2024
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