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Vdg- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen lagger regeringens skrivelse med anledning av
Riksrevisionens rapport om omregleringen av besiktningsmarknaden till
handlingarna. Utskottet foreslar vidare tva tillkannagivanden till regeringen
med anledning av yrkanden i en foljdmotion och motioner frdn allminna
motionstiden:

— Regeringen bor utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pa miljo-
kontroll i fordonsbesiktningen har fatt i jamforelse med miljokontrollen i
andra lander i EU.

— Regeringen bor se 6ver hur Trafikverket utformar upphandlingar med
entreprendrer sa att det ar majligt att — inom rimliga tidsramar — utféra
snoréjning, saval at staten som at enskilda vagsamfalligheter.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar évriga motionsyrkanden om bl.a. en
fossilfri fordonsflotta, laddinfrastruktur, sjalvkérande fordon, tyngre och
langre lastbilar, parkeringsfragor, végtrafikregistret och fordonsmélvakter.
Utskottet hanvisar bl.a. till pagdende arbete och redan vidtagna éatgarder.
Utskottet framhdller att en rad olika insatser gors for att paskynda om-
stéllningen till en fossilfri transportsektor och understryker bl.a. vikten av att
utbyggnaden av laddinfrastrukturen bor ske i sddan takt att den inte blir ett
hinder for elektrifieringen av transportsektorn.

I betankandet finns 70 reservationer (S, M, SD, C, V, KD, L, MP) och tva
sarskilda yttranden (V, MP). | tva av reservationerna (S, SD, V, MP) foreslas
att riksdagen inte ska géra nagot tillkannagivande till regeringen.

Behandlade forslag

Skrivelse 2021/22:32 Riksrevisionens rapport om omregleringen av
besiktningsmarknaden for fordon.

Fyra yrkanden i en féljdmotion.
Cirka 230 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2021/22.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

En hallbar transportsektor

1.

En fossilfri fordonsflotta
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5, 6, 15 och 17,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del och
28,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51 i denna del,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 29.
Reservation 1 (M)
Reservation 2 (C)
Reservation 3 (V)
Reservation 4 (KD)
Reservation 5 (MP)

Strategi for elektrifiering

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14,

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 60,

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 20 och 22 samt

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.
Reservation 6 (M)
Reservation 7 (C)

Reservation 8 (KD)

Infrastruktur for laddning och fossilfri tankning

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 5-7,
2021/22:1140 av Magnus Stuart (M),

2021/22:1883 av Lars Hjélmered (M) yrkande 1,

2021/22:3104 av Cecilia Widegren (M),

2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 22,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21, 25 och
26,

2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 3,

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del, 31
och 33-36,
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2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 51 i denna del och
61-65,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 18 och 21,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 2, 39 och 41,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 32 och 33 samt
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 24-26.
Reservation 9 (M)
Reservation 10 (C)
Reservation 11 (KD)
Reservation 12 (L)
Reservation 13 (MP)

Elvégar och elektrifiering av tunga vagtransporter
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 83,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 5 och 7,
2021/22:4195 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 33 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 27.
Reservation 14 (SD)
Reservation 15 (KD)
Reservation 16 (L)

Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,

2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 5 och 19,

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6, 7 och 30 samt

2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 52 och 54.
Reservation 17 (M)
Reservation 18 (C)

Sjalvkérande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:872 av Saila Quicklund (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 14 och 15,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 23 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12.
Reservation 19 (M)
Reservation 20 (SD)
Reservation 21 (KD)
Reservation 22 (L)
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Regeringens skrivelse om omregleringen av besiktningsmarknaden

7.

Omregleringen av besiktningsmarknaden for fordon
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:1411 av Emilia Téyra m.fl. (S),
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 11 och
2021/22:4284 av Anders Akesson m.fl. (C, M, KD, L) yrkandena 1, 3
och 4 samt
lagger skrivelse 2021/22:32 till handlingarna.

Reservation 23 (M, C, KD, L)

Reservation 24 (V)

Fordonsbesiktning

8. Miljokontroll i fordonsbesiktningen
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att Sverige bor
utreda vilka konsekvenser de svenska kraven p& miljékontroll har fatt i
jamforelse med miljokontrollen i andra lander i EU och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4284 av Anders Akesson m.fl. (C, M, KD, L) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 9 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34 och
avslar motionerna
2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 2 och
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 10.
Reservation 25 (S, SD)
9. Besiktningsregler for gasdrivna fordon
Riksdagen avslar motion
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 32.
Reservation 26 (C)
10. Framférande av obesiktigade fordon
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2641 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Lars Piiss (bada
M) och
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (b&da C) yrkandena
3och4.
Reservation 27 (C)
Fordonsfragor
11. Tyngre och langre lastbilar

Riksdagen avslar motionerna
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 3,
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12.

13.

14.

2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:1887 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1-3,
2021/22:2456 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 64,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 47.1 och 59,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 13 och 28,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 36 och 47,
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 6 och 9 samt
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.1.
Reservation 28 (M)
Reservation 29 (SD)
Reservation 30 (C)
Reservation 31 (KD)
Reservation 32 (L)

Tillfélliga tunga transporter

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:702 av Martina Johansson (C),

2021/22:1944 av Lotta Olsson (M),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 11,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 10,

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 48 och

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12.
Reservation 33 (M)

Reservation 34 (SD)

Reservation 35 (C)
Reservation 36 (L)

Bilpooler
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26 i denna del,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 53,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 30 och 31 samt
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 24.
Reservation 37 (M)
Reservation 38 (SD)
Reservation 39 (C)
Reservation 40 (MP)

Parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:232 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada
SD),

2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,

2021/22:481 av Michael Rubbestad (SD),
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2021/22:607 av Jan Ericson (M),
2021/22:2284 av Maria Nilsson (L),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26 i denna del
och 34,
2021/22:3071 av Hans Ekstrom (S),
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3408 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 23 och 24,
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 9,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 26 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 7.
Reservation 41 (M)
Reservation 42 (SD)
Reservation 43 (C)
Reservation 44 (V)
Reservation 45 (L)
Reservation 46 (MP)

Flyttning av fordon

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:122 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),

2021/22:676 av Per Soderlund m.fl. (SD),

2021/22:1046 av Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlqvist (bada S),

2021/22:1945 av Lotta Olsson (M),

2021/22:2777 av Sten Bergheden (M),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 96 och

2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1 i denna del.
Reservation 47 (M, SD)

Reservation 48 (L)

Vagtrafikregistret

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:350 av Hampus Hagman (KD),

2021/22:1184 av Daniel Béackstrom (C),

2021/22:1442 av Boriana Aberg (M),

2021/22:1960 av Lars Jilmstad (M),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 16, 97, 99 och

101,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 62,

2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bda C) yrkande 5,

2021/22:3593 av Lars Beckman (M),

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 42 och

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52.
Reservation 49 (M)

2021/22:TU7
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17.

18.

Reservation 50 (SD)
Reservation 51 (C, L)
Reservation 52 (KD)

Fordonsmalvakter
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:550 av Jan Ericson (M),
2021/22:730 av Joakim Jarrebring (S),
2021/22:942 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Wairnick (bada M)
yrkandena 1-3,
2021/22:1496 av Boriana Aberg (M) yrkandena 14,
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkandena 47,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 79 och 98,
2021/22:3231 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 17,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 2,
2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 24,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 43,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 31-33 och
2021/22:4190 av Andreas Carlson m.fl. (KD) yrkande 36.
Reservation 53 (M)
Reservation 54 (SD)
Reservation 55 (C)
Reservation 56 (KD)
Reservation 57 (L)

Bestammelser om vissa fordonstyper
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 54 och 75 samt
2021/22:3413 av Lorentz Tovatt (MP).
Reservation 58 (SD)
Reservation 59 (MP)

Historiska fordon och motorhobbyn

19.

Aldre fordon och motorhobbyn

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:165 av Jan Ericson (M),

2021/22:171 av Jan Ericson och Lars Beckman (bada M),
2021/22:393 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2, 4 och 5,
2021/22:691 av Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD),
2021/22:841 av Sofia Westergren m.fl. (M),

2021/22:1218 av Per Lodenius och Per Asling (bada C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 59 och 100,
2021/22:3025 av Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD),
2021/22:3113 av Cecilia Widegren (M),
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2021/22:3114 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1-3 och
2021/22:3751 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 3 och 4.
Reservation 60 (M, SD)
Reservation 61 (C)

20. Regler for ombyggda fordon
Riksdagen avslar motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 60.
Reservation 62 (SD)
Vagfragor
21. Vissa vagfragor
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:1657 av Rickard Nordin (C),
2021/22:2458 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkandena 2 och 8,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9, 27, 30 i denna
del, 42, 51 och 52,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 20,
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 4,
2021/22:3559 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14.
Reservation 63 (M)
Reservation 64 (SD)
Reservation 65 (L)
22. Vagskyltning
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:1025 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bdda C)
yrkandena 1 och 2,
2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2021/22:2029 av Lotta Olsson (M),
2021/22:2235 av Erik Ottoson (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2832 av Katarina Brannstrom (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 21 och 30 i denna
del,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 11 och 38 samt
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12.
Reservation 66 (M)
Reservation 67 (SD)
Reservation 68 (KD)
23. Enskilda vagar

Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2101 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
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2021/22:3122 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2 och
2021/22:3562 av Lars Beckman (M).

24. Vintervaghallning

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om
vintervéaghéllning och tillkannager detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1602 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 45,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 13 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 62 och
avslar motionerna
2021/22:1610 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2021/22:3561 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3563 av Lars Beckman (M).

Reservation 69 (S, V, MP)

25. Tillstandsplikt for virkesupplag
Riksdagen avslar motion
2021/22:758 av Mikael Eskilandersson (SD).
Reservation 70 (SD)

Stockholm den 1 februari 2022

P4 trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Magnus Jacobsson
(KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria Stockhaus (M), Jasenko
Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stéhl (SD), Anders Hansson (M)
Elin Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jénsson (SD), Asa
Coenraads (M), Abraham Halef (S), Mikael Larsson (C), Stefan Plath (SD)
och Axel Hallberg (MP).

12



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens skrivelse Riksrevisionens
rapport om omregleringen av besiktningsmarknaden for fordon (skr.
2021/22:32) och fyra yrkanden i en foljdmotion som har vackts med anledning
av skrivelsen.

| betdnkandet behandlar utskottet dven 231 motionsyrkanden fran allmanna
motionstiden 2021/22. Forslagen ror en rad olika fordons- och végtrafik-
relaterade &mnen som bl.a. en fossilfri fordonsflotta, infrastruktur for
laddning, sjalvkérande fordon, tyngre och langre lastbilar, parkeringsfragor,
vagtrafikregistret och fordonsmaélvakter. En forteckning 6ver behandlade
forslag finns i bilagan.

I samband med beredningen av &rendet informerade féretréddare fér Riks-
revisionen den 4 maj 2021 om de slutsatser och rekommendationer som
Riksrevisionen har gjort i sin rapport. Den 9 november 2021 besokte delar av
utskottet Evolution Road och demonstrationsanlaggningen for elvdg i Lund.
Vid utskottssammantradet den 11 november 2021 informerade foretradare for
Transportstyrelsen och Fordonsbesiktningsbranschen om aktuella besikt-
ningsfragor och den 25 november 2021 informerade Sveriges Akeriféretag
och Tagféretagen om sin gemensamma syn pa transporteffektivitet.

I sammanhanget kan ndmnas att utskottet avser att senare under riksmotet
behandla vissa fragor om bl.a. véaginfrastruktur, trafiksakerhet och cykling.

Skrivelsens huvudsakliga innehall

I skrivelsen redovisar regeringen sin beddmning av de iakttagelser och
rekommendationer som Riksrevisionen har redovisat i rapporten Om-
regleringen av besiktningsmarknaden for fordon (RiR 2021:11). Riks-
revisionens overgripande slutsats &r att omregleringen till viss del har lett till
de resultat som riksdagen forvéntade sig. | sin rapport rekommenderar
emellertid Riksrevisionen regeringen att ombesorja sd att skrivningarna i
fordonslagen (2002:574) justeras s att Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (Swedac) vandelsprovar alla styrelseledaméter i besiktnings-
foretagens bolagsstyrelser och att Transportstyrelsen utévar tillsyn &ver
besiktningsmarknaden i enlighet med lagen.

Regeringen instdmmer delvis i Riksrevisionens iakttagelser och
rekommendationer och avser att se dver utformningen av fordonslagen i
enlighet med Riksrevisionens rekommendationer samt att genom sin styrning
av myndigheterna arbeta for att utveckla tillsynen pa besiktningsomradet.

I och med skrivelsen anser regeringen att granskningsrapporten &r slut-
behandlad.
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En fossilfri fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur arbetet for en fossilfri
fordonsflotta ska bedrivas. Utskottet konstaterar att olika atgarder
redan har vidtagits under senare ar for att paskynda omstéllningen
till en fossilfri transportsektor. Utskottet betonar att minskade
utslapp ar en forutsattning for att na klimatmalen och lyfter i
sammanhanget bl.a. fram den pagaende elektrifieringen och energi-
effektiviseringen av fordonsflottan.
Jamfor reservation 1 (M), 2 (C), 3 (V), 4 (KD) och 5 (MP).

Motionerna

| partimotion 2021/22:3203 menar Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
bor aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forsaljning av nya
bilar som drivs av fossila brénslen efter 2025 (yrkande 5). Motiondrerna
betonar att det behovs ytterligare atgéarder i nartid for att Sverige ska kunna
genomfdra en omstéllning till fossilfria vagtransporter och hénvisar till att det
i en rad europeiska l&nder diskuteras och forbereds for forbud mot
nyforséljning av bilar som ar drivna med bensin eller diesel. Vidare menar
motiondrerna att regeringen bor verka inom EU for ett forbud mot forsaljning
av nya bilar som drivs med fossila brénslen efter 2025 (yrkande 6). Dessutom
anser motionarerna att regeringen senast 2022 bor aterkomma till riksdagen
med forslag pd nodvandiga regelandringar for oOkad tillimpning av
konvertering av fordon (yrkande 15). Motiondrerna vill att regelverk m.m. for
att konvertera begagnade bilar till fossilfri drift forenklas och menar att ett
statligt konverteringsstdd bor inrdttas. Vidare anfor motiondrerna att
regeringen bor &terkomma till riksdagen med forslag pé atgarder for att starka
tillgdngen pé fornybara drivmedel pé landsbygden (yrkande 17). Motionarerna
konstaterar att forutsattningarna for en omstéllning till ett fossilfritt och
transporteffektivt samhalle skiljer sig at mellan stader och landsbygden.

I kommittémotion 2021/22:3436 anfor Jessica Rosencrantz m.fl. (M) att
alla nya bilar som siljs 2030 ska kunna drivas pa el, annat fossilfritt drivmedel
eller pa ett bransle med en hog inblandning av biodrivmedel (yrkande 17).
Motionérerna konstaterar att manga ar beroende av bilen och att det ar viktigt
att inte straffa transporter som sddana utan i stéllet fokusera pa atgarder for
sankta utslapp. Motionarerna foreslar vidare att Sverige ska verka for att EU
skarper utslappskraven pa bilar vid nyférsaljning (yrkande 18). Det &r
angeléget att politiken &r tydlig med det langsiktiga malet som &r fossilfrihet.
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I kommittémotion 2021/22:3663 uppmarksammar Anders Akesson m.fl.
(C) behovet av att successivt starka styrningen mot miljobilsfordon vid nybils-
kdp (yrkande 5 i denna del). Ett likalydande forslag finns i kommittémotion
2021/22:3684 yrkande 51 i denna del av Rickard Nordin m.fl. (C). Vidare
framhaller motionarerna i motion 2021/22:3663 att majligheterna till
konvertering av bilar till mer miljévanlig drift méste forbattras och att lagen
(2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla férnybara drivmedel, den s.k.
pumplagen, bor ses dver for att mojliggora fler fossilfria drivmedel (yrkande
28). Bilar som konverteras ska kunna ta del av stimulansatgarder som ges till
miljobilar.

I kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 13 foreslar Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att kraven i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel &ndras. Motiondrerna vill se teknikneutralitet och menar
att [6sningar for elektricitet och vétgas bor framjas, varfor den s.k. pumplagen
behéver dndras sa att majligheten att tillhandahalla aven elektricitet eller
laddning for bransleceller fran vatgasdrivna fordon kan utgéra grund for att
uppfylla kraven i denna lag.

I kommittémotion 2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) anfors i
yrkande 29 att fossildrivna och sarskilt energislukande fordon ska fasas ut.
Motionarerna foreslar darfor att man genom slutdatum for forséljning fasar ut
nybilsforséljning av fossilbilar till senast 2025. Motionéarerna vill vidare infora
ett slutdatum for forséljning av fossila drivmedel senast 2030.

Bakgrund

Vagtrafikens utslapp av vaxthusgaser

Trafikverket redovisar att inrikes transporter star for cirka en tredjedel av
Sveriges utslépp av vaxthusgaser. Om &ven utrikes sjofart och flyg tas med ar
andelen drygt 40 procent. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 90
procent av utslappen. Enligt Trafikverket beror vagtrafikens stora andel av
utslappen pa att fordonen fortfarande till storsta delen anvéander fossila driv-
medel.

I februari 2021 redovisade Trafikverket att utslappen fran vagtrafiken
minskade med 9 procent under 2020, huvudsakligen beroende pa att bil-
trafiken minskade med 10 procent under pandemin. Till minskningen bidrog
aven en kraftig minskning av koldioxidutslappen fran nya bilar genom
elektrifiering och energieffektivisering. Koldioxidutslappen fran nya person-
bilar minskade fran 120 g/km till 93 g/km. Andelen laddbara bilar i nybils-
registreringen okade fran 11 till 32 procent. Samtidigt skedde ett trendbrott
jamfort med de senaste dren genom att icke laddbara bilar blev energi-
effektivare. Till effektiviseringen av hela personbilsflottan bidrar &ven utskrot-
ning och minskad anvéndning av gamla bransletorstiga fordon. Detta bidrog
till att koldioxidutslappen fran personbilsflottan som helhet (gamla och nya
fordon) sjonk fran 159 g/km 2019 till 151 g/km 2020. Totalt motsvarar ny-
registrering av nya branslesnélare personbilar, nya latta och tunga lastbilar
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samt utskrotning och minskad anvandning av gamla bransletorstiga bilar en
minskning av véaxthusgasutslappen pa ca 150 000 ton. For tunga lastbilar var
minskningen i stort sett inom osékerhetsintervallet. Andelen fornybar energi
inom végtransportsektorn var under 2020 ca 23 procent, vilket enligt Trafik-
verket bara dr nagra tiondels procent mer 4n under 2019. Totalt anvandes ca
15 terawattimmar biodrivmedel under 2020 till végtrafik. Totalt minskade
under 2020 utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken med ca 9 procent eller
drygt 1,3 miljoner ton. Minskningen forklaras till ndastan 90 procent av
minskad trafik som resultat av férdndrade resvanor under pandemin. | dvrigt
bidrar energieffektivisering inklusive elektrifiering till de minskade utsl&ppen.
Sedan 2010 har utslappen nu minskat med 29 procent.

Av Klimatpolitiska radets rapport fran mars 2021 framgar att transporternas
utslapp behdver minska med minst 8 procent per ar for att malet for inrikes
transporter till 2030 ska uppfyllas. Ar 2019 var utslappen frén inrikes trans-
porter 17 procent l&gre &n 1990.

Trafikanalys uppféljning av de transportpolitiska malen 2021 visar att
energieffektiviteten inom transportsektorn har utvecklats positivt sedan 2009
vad géller person- och godstransporter pa vag. Enligt Trafikanalys har det bl.a.
skett ett tydligt genombrott for laddbara fordon, och véxthusgasutslappen fran
bade inrikes och utrikes transporter och resor minskade markant under
pandemidret 2020. Men trots detta ligger den preliminért beriknade nivan for
utsl&ppen Over var vi borde vara for att folja en linjar utveckling mot
etappmalet for 2030.

Sveriges miljomal och det klimatpolitiska ramverket

Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r att till nista generation lamna
6ver ett samhélle dér de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka dkade
miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges gréanser. De svenska klimatmalen &r
en del i miljomalssystemet och de &r aven en central del i Sveriges arbete med
att leva upp till klimatavtalet fran Paris. Begransad klimatpaverkan &r ett av de
16 miljokvalitetsmal som riksdagen har antagit. Miljomalen &r en
utgangspunkt for Sveriges nationella genomférande av FN:s Agenda 2030
med dess 17 globala mal for hallbar utveckling. Miljomalen kopplar aven till
andra tvarsektoriella mal som t.ex. EU:s mal om klimat och energi samt EU:s
energi- och klimatramverk.

Ar 2017 beslutade riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Ramverket bestar av
en klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Klimatlagen (2017:720)
tradde i kraft den 1 januari 2018. Det Iangsiktiga mélet innebér att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser 2045. En del i riksdagens beslut om
det klimatpolitiska ramverket var etappmalet for inrikes transporter. Malet
innebdr att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingér i EU:s utslappshandelssystem) ska minska med minst 70 procent
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senast 2030 jamfort med 2010. Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde
ar ta fram en klimatpolitisk handlingsplan.

Pagaende arbete

Insatser for en fossilfri fordonsflotta

Den dévarande regeringen beslutade den 17 november 2016 om ett handlings-
program for infrastrukturen for alternativa drivmedel. Handlingsprogrammet
tar sin utgangspunkt i att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria
vélfardslander och ha en fossilfri fordonsflotta.

I april 2018 overldmnade regeringen skrivelsen En klimatstrategi for
Sverige (skr. 2017/18:238) till riksdagen. | skrivelsen presenterade regeringen
de atgarder som vidtagits for att na klimatmalen och riktningen for det fortsatta
arbetet. Skrivelsen innehéller en handlingsplan for bl.a. fossilfria transporter
och elektrifiering med en rad atgarder som syftar till att stalla om till effektiva
fordon och fossilfria drivmedel. Regeringen framhaller att for att klimatmalen
ska nds behdvs det en aktiv politik, en lo6pande uppféljning och utvecklade
styrmedel inom transportomradet. Den aktuella handlingsplanen star pé tre
ben: ett transporteffektivt samhélle, energieffektiva och fossilfria fordon samt
fornybara drivmedel. 1 handlingsplanen betonar regeringen bl.a. nédvandig-
heten av ett transporteffektivt samhalle som sérskilt i och mellan olika stader
underlattar for en okad andel kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik samt
for ett effektivare transportsystem med laga utslapp av véxthusgaser, en
fortsatt omstallning till fornybara och héllbara drivmedel dar de fossila
drivmedlen fasas ut samt en 6vergang till fossilfria och energieffektiva fordon.

I enlighet med klimatlagen éverldmnade regeringen i december 2019 den
forsta klimatpolitiska handlingsplanen till riksdagen (prop. 2019/20:65). |
propositionen redovisar regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bor bedrivas
under mandatperioden inklusive de beslutade och planerade atgérder som
bidrar till att nd de nationella och globala klimatmalen. I handlingsplanen
presenteras vilka atgarder regeringen avser att vidta dels pa tvarsektoriell niva,
dels for olika utslappssektorer med ett sarskilt fokus pa transportsektorn.

Regeringen har framfort att takten i klimatomstallningen maste 6ka och att
minskade utslapp fran transportsektorn ar en forutsattning for att na
klimatmalen. 1 budgetpropositionen for 2022 liamnas forslag pa olika
satsningar inom nagra utgiftsomradden som ska paskynda omstéllningen i
transportsektorn. Regeringen anfor att det behdvs en snabb, smart och
samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering for att transportsektorn ska stélla
om till i princip nollutslapp av vaxthusgaser till 2045 och bidra till att Sverige
ska na klimatmalen. Det foreslas satsningar pa introduktion av miljolastbilar
och eldrivna arbetsmaskiner, tkat stod till laddinfrastruktur och genomférande
av elektrifieringsstrategin.

Vidare har regeringen framfort att det behdvs en skéarpt miljostyrning i
bonus malus-systemet. Davarande miljo- och klimatministern har konstaterat
att forsaljningen av elbilar har dubblerats flera ganger om sedan bonus malus
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infordes, och regeringen vill fortsétta att gynna den utvecklingen. I takt med
utvecklingen pa nybilsmarknaden behdver bonus malus-systemet enligt
regeringen kontinuerligt anpassas, bade for att fortsatta att ge god
miljostyrning och for att systemet som helhet ska ga ihop.

Regeringen anger i sin klimatpolitiska handlingsplan att vatgas kan komma
att f& en storre roll i framtiden bl.a. nér det galler bransleceller i fordon.
Statsradet Anders Ygeman har i ett fragesvar (fr. 2020/21:1098) framhallit att
vatgas ar en av flera tekniker som pa sikt kommer att kravas for att hantera de
svéraste utmaningarna for att uppna klimatneutralitet. Statsradet lyfte bl.a.
fram att mycket arbete redan pagér och att regeringen fortlpande analyserar
vilka ytterligare atgarder som kan behdvas for att utveckla majligheterna att
tillvarata vatgasens potential.

Pumplagen

Nar det galler atgarder for att trygga tillgdngen till fornybara drivmedel
beslutade riksdagen i december 2005 att anta regeringens forslag till lag om
skyldighet att tillhandahélla férnybara drivmedel (prop. 2005/06:16, bet.
2005/06:TUG, rskr. 2005/06:134). Lagen (2005:1248) om skyldighet att till-
handahalla férnybara drivmedel, den s.k. pumplagen, syftar till att oka till-
gangligheten till fornybara drivmedel i hela Sverige, fraimst mot bakgrund av
att tillgangligheten hade beddmts som ett av de storsta hindren mot en dkad
anvéandning av fornybara drivmedel. | ett forsta steg berdrdes tankstallen som
sdlde mer an 3 000 kubikmeter bensin eller diesel per ar. Darefter skarptes
kraven successivt till 2009 da alla saljstallen med en forsaljningsvolym 6ver-
stigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller dieselbrénsle skulle vara
skyldiga att tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel. 1 juni 2014 beslutade
riksdagen om en lattnad i lagen genom att hdja denna gréns for skyldigheten
att tillhandahélla férnybara branslen till 1 500 kubikmeter motorbransle (prop.
2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301).

I proposition 2005/06:16 framhall regeringen att kravet att tillhandahélla
fornybara drivmedel i méjligaste man bor vara teknikneutralt i fraga om de
drivmedel som ska framjas. Vidare angavs att definitionen bor vara sa bred att
alla nu ténkbara drivmedel som kan betecknas som férnybara omfattas.
Regeringen framforde dock att ett viktigt undantag fran definitionen borde
goras och pekade pd att tillhandahallande av s.k. gron el teoretiskt sett skulle
medfora att lagens skyldigheter uppfylldes om bransleférséljaren kunde visa
att elen verkligen kom fran en fornybar kalla. Med héansyn till att syftet med
lagstiftningen &r att oka tillgangligheten till fornybara drivmedel och att
marknaden for elbilar i princip var forsumbar riskerade syftet att forfelas om
skyldigheten att tillhandahélla ett férnybart drivmedel skulle kunna fullgoras
enbart genom att tillhandahalla gron el. Det &r darmed inte méjligt att uppfylla
kravet i pumplagen genom att sélja el.
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Enligt 1 en vérld som staller om — Sverige utan fossila drivmedel 2040
(SOU 2021:48) uppfyller manga aktorer i dag lagkravet genom att tillhanda-
hélla E85, men dven andra fornybara drivmedel férekommer.

Utfasning av fossila drivmedel och férsaljning av nya bilar

Av budgetpropositionen for 2022 framgar att andelen laddbara bilar i
nybilsforséljningen var 32 procent under 2020, vilket uppges vara hogt jamfort
med andra EU-l&nder. Utvecklingen kan enligt regeringen bl.a. forklaras av
bonus malus-systemet och det statliga stodet till utbyggnad av ladd-
infrastruktur. Andelen laddbara bilar i fordonsflottan uppgick till ca 3,6
procent. Vidare framgar att de genomsnittliga koldioxidutslappen hos nya
bilar, som ar ett matt pa deras energieffektivitet, minskade kraftigt under 2020,
fran 120 g/km till 93 g/km. Minskningen beror enligt regeringen framfor allt
pa en kraftigt okad andel laddbara bilar i nybilsforsaljningen men ocksé pa att
icke laddbara bilar blev mer energieffektiva.

Enligt Trafikanalys nyregistrerades 263 965 personbilar under perioden
januari—oktober 2021, varav 41 procent var laddbara, vilket kan jamféras med
28 procent samma period 2020. Personbilar som drivs av etanol férsvann
néstan helt bland nyregistreringarna under 2020 och bérjan av 2021. Antalet
nyregistrerade etanolbilar uppgick till 1-13 fordon per manad under 2020,
men i juni-oktober 2021 lag antalet nyregistrerade etanolbilar runt 100-200
fordon per ménad.

Regeringen beslutade den 19 december 2019 att tillkalla en sarskild
utredare med uppdrag att I&mna forslag om utfasning av fossila drivmedel och
utreda forutsattningarna for forbud mot forsaljning av nya bensin- och
dieseldrivna bilar. I Utfasningsutredningens betédnkande I en vérld som stéller
om — Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48) fran juni 2021 fore-
slas att anvandningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och arbets-
maskiner i Sverige ska vara utfasad senast 2040. Utfasningsaret bor enligt
utredningen vara ett riksdagsbundet etappmal. Utredningen menar att utfas-
ningen kan ske pa ett s& hallbart och kostnadseffektivt satt som majligt genom
en kombination av en omfattande elektrifiering, minskad trafik genom ett mer
transporteffektivt samhalle och en overgdng till langsiktigt héllbara och
fornybara drivmedel. Framst végtransporterna bor enligt utredningen
elektrifieras sd Idngt och snabbt som mojligt sa att fornybara flytande och
gasformiga drivmedel frigérs for anvandning inom arbetsmaskiner, flyg och
sjofart.

Utredningen menar att Sverige bor verka for att EU-omfattande
nollutslappskrav med tydliga tidtabeller inférs pd nya personbilar, latta
lastbilar och tunga fordon. De offentliga insatserna for laddinfrastruktur
behdver samordnas béttre, takten behdver 6ka och hinder behdver undanréjas.
Reduktionspliktsystemet bor forandras genom att i) samma reduktionskrav
stalls pa diesel och bensin ii) rena och hdginblandade flytande biodrivmedel
fors in under systemet iii) en sarskild kvot infors for avancerade biodrivmedel
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och elektrobrénslen. Utredningen menar vidare att forutsattningarna for att
omforma reduktionsplikten till ett utsldppshandelssystem bor utredas, i
samspel med pagaende utveckling inom EU. Utredningen menar vidare att ett
nationellt férbud mot nya bensin- och dieseldrivna personbilar bedéms som
svart att infora, inte minst fran EU-rattslig synpunkt. Sverige bor i stéllet verka
for EU-omfattande nollutsl&ppskrav i férordningen 2019/631 om nya bilars
koldioxidutslapp till 2030 eller strax darefter och senast 2035. P4 nationell
niva foreslas ett riksdagsbundet mal om endast nollutslappsfordon (NUF) i
nybilsforsaljningen av personbilar 2030. Utredningen menar att EU-kraven
bdr kompletteras med fortsatt utveckling av de nationella styrmedlen.

Sista svarsdag for remissvaren till Regeringskansliet (Miljédepartementet)
var den 6 september 2021. Enligt uppgift pagar beredning av arendet.

Olika myndigheters och andra aktorers arbete inom omradet

Trafikverket arbetar med att mojliggora utvecklingen for god tillganglighet i
ett hallbart samhalle, dar minskad klimatpaverkan &r en viktig del.
Trafikverket uppger att man arbetar i samverkan med andra aktorer for ett mer
transporteffektivt samhélle och energieffektiv anvdndning av transport-
systemet. Trafikverket har bl.a. i uppdrag fran regeringen att oka berérda
aktdrers kunskap om hur transportsektorn kan reducera utslappen av véxthus-
gaser. Den arliga resultatkonferensen for transportsektorns klimatmal, Gront
ljus 2030, &r en av aktiviteterna. Trafikverket arbetar ocksa for att transport-
sektorn utvecklas sa att fordon, fartyg och flygplan blir mer energieffektiva
och drivs med energi som ar langsiktigt hallbar. I sin egen verksamhet arbetar
Trafikverket for energieffektiva och mindre klimatpaverkande losningar vid
byggande, drift och underhall av infrastruktur. Trafikverkets arbete bestar
aven av att utveckla och sprida kunskap samt utarbeta och foresla styrmedel
pé internationell, nationell, regional och lokal niva. Trafikverket har pekat ut
foljande fyra huvudomraden: Transporteffektivt samhélle, Energi-
effektivisering, Fornybar energi och Klimatneutral infrastruktur. Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 fran
november 2021 innehéller 6kade medel for att minska miljopaverkan fran
transporter och infrastruktur, bl.a. en sarskild pott till miljoatgarder langs
statlig infrastruktur. Trafikverket menar att eldrift maste dominera i vag-
trafiken inom ett par decennier, huvudsakligen genom batteridrift men dven
genom brénsleceller.

Regeringen har gett Statens energimyndighet (Energimyndigheten) i
uppdrag att ta fram ett forslag till en dvergripande strategi for vétgas och
elektrobrénslens roll i det svenska energisystemet, inklusive ammoniak. | upp-
draget har bl.a. ingatt att analysera och kvantifiera potentialen for ckad
produktion, lagring, transport och anvéandning av vétgas, elektrobrénslen och
ammoniak i olika sektorer pa kort, medellang och Iang sikt med beaktande av
ekonomiska perspektiv, att analysera tekniska och ekonomiska forutséattningar
for vatgas som energilager for flexibilitet i energisystemet och att identifiera
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hinder mot en introduktion av védtgas som en del av det svenska
energisystemet. Strategin och de eventuella atgardsforslagen ska syfta till att
underlatta omstallningen till fossilfrihet. | november 2021 redovisade myndig-
heten sitt forslag till en nationell strategi. | arbetet med att begrénsa klimat-
forandringarna kommer fossilfri vétgas, elektrobrénslen och ammoniak att
spela en central roll for flera samhéllssektorer. | forslaget ségs att vatgas far
en viktig roll, speciellt inom industrisektorn, dar vétgas kan I6sa problem som
annan teknik inte klarar av. Sddana satsningar kan i sin tur paverka andra
sektorer som transport genom sektorsintegration. | arbetet med strategin har
olika hinder analyserats for att peka ut effektiva insatser som staten kan gora.
Eftersom utvecklingen for vatgas gar snabbt har Energimyndigheten i strategin
prioriterat atgarder som kan genomfaras de narmaste fem aren. Strategin sétter
konkreta mal till sdval 2030 som 2045. Den identifierar dven ett antal atgarder
och initiativ att genomfora for en positiv véatgasutveckling, bl.a. att utreda
behoven av ytterligare styrmedel som minskar kostnadsgapet mellan fossilfri
och fossil vétgas och att etablera en plattform for systematisk dialog mellan
foretag, branschorganisationer och offentliga aktérer.

Trafikanalys fick i mars 2021 i uppdrag att ta fram underlag med analyser
och forslag som leder till transportsektorns klimatomstéllning. Uppdraget ska
genomforas med stod av Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket,
Trafikverket och Transportstyrelsen. | uppdraget ingér bl.a. att analysera och
foresla hur befintliga styrmedel och kombinationer av dessa kan utvecklas s&
att den samlade styrningen bidrar till att na etappmalet for inrikes transporter
till 2030 och i princip nollutslapp fran transporter 2045, samt att identifiera
méjliga utslappsminskningar och utforma férslag pd nya styrmedel och
atgarder med fokus pa regelverk eller incitament som syftar till att den samlade
styrningen ska bidra till att nd malen. Trafikanalys ska redovisa uppdraget till
Regeringskansliet (Miljodepartementet) senast den 15 september 2022.

I augusti 2021 gav regeringen Statens vég- och transportforskningsinstitut
(VTI) i uppdrag att bidra till kunskapsuppbyggnaden kring en snabb, smart
och samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering av transportsektorn. Uppdraget
och de olika kunskapsunderlagen ska redovisas vid tre tillfallen: den 1 februari
2022, den 31 maj 2022 och den 31 december 2022.

Senast den 31 mars varje ar lamnar Klimatpolitiska radet en rapport till
regeringen. | rapporten ska det finnas en bedémning av klimatarbetet och
utslappsutvecklingen samt av om regeringens politik leder till klimatmalen. |
rapporten fran mars 2021 konstaterar radet bl.a. att nir det galler transport-
sektorn har anvéndningen av biodrivmedel och effektivare fordon bidragit till
minskade utslapp, men samtidigt har trafikvolymerna 6kat. Radet menar att
det behdvs omfattande investeringar i bl.a. fossilfria energisystem, transporter
och infrastruktur for att klimatmélen ska vara mojliga att na. Sett ur ett
utslappsperspektiv ar enligt radet reduktionsplikten for bensin och diesel det
starkaste styrmedlet riktat mot transportsektorn.
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Klimatpolitiska radets rapport fran 2019 framholl tre omraden som kan ge
betydande utsl&ppsminskningar i transportsektorn under perioden fram till
2030:

1. ett mer transporteffektivt samhélle som begrénsar transportbehovet och
anvander mer effektiva transportmedel

2. elektrifiering genom eldrivna fordon och utbyggd laddinfrastruktur

3. utfasning av fossila drivmedel genom fossilfria drivmedel i effektivare
fordon.

Vidare kan n&mnas att Fossilfritt Sverige arbetar med att Oka takten i
klimatomstallningen. Malet ar att bygga en stark industri och skapa fler jobb
och exportméjligheter genom att bli fossilfri. Fossilfritt Sverige startades pa
initiativ av regeringen 2015 fore FN:s klimatmdte i Paris och samlar aktorer i
form av foretag, kommuner, regioner och organisationer som staller sig bakom
deklarationen om att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfards-
lander. Genom samverkan med foretag, branscher, kommuner och regioner
arbetar Fossilfritt Sverige med att identifiera hinder och méjligheter for att
accelerera utvecklingen. Utifran det tar Fossilfritt Sverige fram forslag som
éverlamnas till regeringen och samlar aktérer for att vidta atgarder. Initiativet
ska fortga fram till den 31 december 2024. Inom ramen for Fossilfritt Sverige
har 22 branscher, inklusive akerindringen, tagit fram fardplaner for att visa hur
de kan stdrka sin konkurrenskraft genom att bli fossilfria eller klimatneutrala.
Fardplanerna visar mojligheterna, identifierar hinder och innehaller forslag pa
I6sningar, genom bade egna dtaganden och politiska forslag. | oktober 2021
redovisades den forsta uppféljningen av de 22 fardplanerna for fossilfri
konkurrenskraft.

| januari 2021 Overlamnade Fossilfritt Sverige en vatgasstrategi till
regeringen. Strategin &r framtagen i samarbete med flera foretag och andra
aktorer inom vatgasens vardekedja och innehaller forslag pa vad som behover
goras for att Sverige ska kunna utnyttja vatgasens fulla potential i arbetet med
att minska utsléppen av véxthusgaser och starka foretagens konkurrenskraft.
Vidare har en strategi for en héllbar batterivirdekedja tagits fram.

Arbetet inom EU

| december 2020 enades Europeiska radet om att skarpa EU:s klimatmal till
2030 frdn minst 40 procent till minst 55 procent utslappsminskningar jamfort
med 1990. Det skéarpta klimatmalet till 2030 &r inskrivet i EU:s klimatlag.
Den 14 juli 2021 presenterade kommissionen ett forslag till férordning om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel, vilken ska ersétta
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen.
Forslaget ar en del av lagstiftningspaketet for att nd EU:s skarpta klimatmal
till 2030, det s.k. Fit for 55-paketet. Kommissionens beddémning &r att det
nuvarande direktivet inte ar anpassat for unionens klimatmal fér 2030. EU-
kommissionens klimatpaketet Fit for 55 syftar till att genomféra EU:s skarpta
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klimatmal for 2030 och innehaller forslag pa atgarder for att minska utslappen
av vaxthusgaser med minst 55 procent fram till 2030, jamfort med 1990 ars
nivaer. Det stakar ocksd ut riktningen mot det langsiktiga klimatmalet om
klimatneutralitet senast 2050. Fit for 55-paketet innehaller sammanlagt 13
forslag. Bland annat foreslas att alla nya bilar ska vara utslappsfria 2035. Krav
stélls ocksa pa en kraftig utbyggnad av infrastruktur for att sakerstélla tillgang
till el och vatgas.

Inom ramen for Fit for 55-paketet har kommissionen &ven Idmnat ett forslag
till Europaparlamentets och radets férordning om andring av férordning (EU)
2019/631 vad galler skarpning av normerna for koldioxidutslapp fran nya
personbilar och nya latta nyttofordon i linje med unionens hojda klimat-
ambitioner, COM(2021) 556. Vidare har kommissionen bl.a. lamnat ett forslag
till Europaparlamentets och radets beslut om é&ndring av beslut (EU)
2015/1814 vad géller det antal utsléppsratter som ska placeras i reserven for
marknadsstabilitet inom unionens utsldppshandelssystem for véxthusgaser
fram till 2030, COM(2021) 571.

Konvertering av fordon

| Sverige finns det ett stort antal personbilar med konventionella diesel- och
bensinmotorer med lang aterstdende livslangd. Regeringen anfor i budget-
propositionen for 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 20) att en premie for
konvertering av bilar fran fossil drift till biodrivmedel eller biogas bor inforas
2022 for att minska utslappen fran den befintliga fordonsflottan.

Den 19 december 2019 gav regeringen Konjunkturinstitutet i uppdrag att
analysera forutsattningarna for att konvertera befintliga fordon till lagutslépps-
fordon. I redovisningen till regeringen fran juni 2021 diskuteras forutsétt-
ningar for, och konsekvenser av, efterkonvertering av personbilar till etanol-
eller gasdrift. Givet att transportsektorns utslappsmal till 2030 ska nés och att
detta sker genom att politiken gradvis styr mot malet resulterar konverteringen
inte i globala utslappsminskningar. Den primdra samhéllsekonomiska intéakten
foljer enligt Konjunkturinstitutet i stéllet av att konvertering kan medge storre
drivmedelsforséljning under den utsldppsbana som leder mot transport-
sektorns utslappsmal. Denna effekt &r storre for konvertering som flyttar
efterfragan till drivmedel utanfor reduktionsplikten. Intakten ar storre vid gas-
konvertering &n etanolkonvertering eftersom fordonsgas ar mer biointensivt
&n E85. Analysen visar bl.a. att viss konvertering av bilar kommer att ske dven
i avsaknad av konverteringsstdd eftersom vissa bildgare kommer att finna det
privatekonomiskt Iénsamt. Analysen indikerar emellertid ocksd att ett
konverteringsstdd inte &r ett kostnadseffektivt styrmedel for att minska
transportsektorns utslapp av fossil koldioxid. Fragan bereds inom Regerings-
kansliet.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om en fossilfri fordonsflotta behandlades senast i utskottets
betankande 2020/21:TU9 Vé&g- och fordonsfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen bifcll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att riksdagen har beslutat om ett
klimatpolitiskt ramverk med malet att Sverige inte ska ha nagra nettoutslipp
av vaxthusgaser 2045. Vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter (utom
inrikes luftfart) ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010. Utskottet kan konstatera att en rad olika atgarder har vidtagits under
senare ar for att paskynda omstéllningen till en fossilfri transportsektor.
Utskottet valkomnar regeringens ambition att Sverige ska bli vérldens forsta
fossilfria valfardsland. Genom de ambitiésa malsattningarna och insatserna
har Sverige tagit pa sig rollen som ett internationellt féregangsland i
omstéllningen till en fossilfri transportsektor. Utskottet vdlkomnar regeringens
avsikt att agera padrivande for en sddan omstallning i internationella samman-
hang.

Utskottet kan konstatera att transportsektorn star for néra en tredjedel av
Sveriges utslapp av véxthusgaser. Minskade utslapp fran transportsektorn &r
en forutsattning for att nd klimatmalen. Utskottet vill framhélla att transport-
systemets omstallning darfor ar central om de langsiktiga klimatmalen ska nés.
Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem ar en av de storsta utmaningar som transportpolitiken
star infor. Utskottet anser att utslappen fran inrikes transporter behGver minska
snabbare an hittills, varfor det kravs en fortsatt Iangsiktig och resultatinriktad
politik for att stalla om till en fossilfri fordonsflotta med tillhdrande
infrastruktur. Utskottet vélkomnar darfér att bade regeringen och
myndigheterna arbetar aktivt med flera olika insatser for att uppna en fossilfri
fordonsflotta. Vidare vill utskottet sarskilt framhalla det arbete som gors inom
EU inom ramen for det s.k. Fit for 55-paketet for att nd EU:s klimatmal.

Utskottet kan med tillfredsstallelse konstatera att koldioxidutslappen fran
nya bilar minskar kraftigt, bdde genom elektrifiering och genom energi-
effektivisering. Det ar mycket gladjande att andelen laddbara bilar i nybils-
registreringen har Okat. Nar det géller motionsforslag om férbud mot
forsaljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar vill utskottet uppmérksamma
den utredning som regeringen har tillsatt om just utfasning av fossila driv-
medel och férbud mot forséljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar.
Utfasningsutredningens betédnkande redovisades i juni 2021 och bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet. Utskottet ser fram emot resultatet av den
beredningen och finner mot den bakgrunden inte skal att nu ta nagot initiativ
med anledning av motionsforslagen.

Nar det galler motionsyrkanden om konvertering av fordon vill utskottet
framhalla att regeringen arbetar med denna fraga. Utskottet valkomnar att
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regeringens ambition &r att en premie for konvertering av bilar fran fossil drift
till biodrivmedel eller biogas bor inforas 2022 for att minska utslappen fran
den befintliga fordonsflottan. Som underlag for detta arbete har regeringen
bl.a. Itit Konjunkturinstitutet utreda forutsattningarna for ett konverterings-
stod. Enligt utskottets uppfattning &r detta viktiga atgarder for att ytterligare
Oka takten i omstéllningen och gora det mojligt for dgare till aldre bilar att
minska sina utslépp.

Utskottet vill vidare framhalla vikten av tillgdng pa fornybara drivmedel i
hela Sverige, bade i stader och pa landsbygden. Nar det galler motionsforslag
om pumplagen vill utskottet liksom tidigare framhélla att syftet med lagen ar
att oka tillgangligheten till férnybara drivmedel, varfor det inte & mojligt att
uppfylla kravet i pumplagen genom att sélja el. Utskottet har inte &ndrat
installning i denna fraga.

Utskottet anser med hanvisning till vad som anforts ovan att det inte finns
anledning att ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Motionerna 2021/22:3203 (V) yrkandena 5, 6, 15 och 17, 2021/22:3436 (M)
yrkandena 17 och 18, 2021/22:3663 (C) yrkandena 5 i denna del och 28,
2021/22:3684 (C) yrkande 51 i denna del, 2021/22:3879 (KD) yrkande 13 och
2021/22:4066 (MP) yrkande 29 avstyrks darmed.

Strategi for elektrifiering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en strategi for elektrifiering.
Utskottet hanvisar till redan pdgaende arbete med att ta fram en
sadan strategi och understryker att den ska bidra till att ge
forutsattningar for en snabb och samhallsekonomiskt effektiv
elektrifiering. Utskottet betonar att elektrifiering ar en viktig atgard
for transportsystemets omstallning till fossilfrihet.

Jamfor reservation 6 (M), 7 (C) och 8 (KD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3750 betonar Maria Stockhaus m.fl. (M) att
Sverige ska vara varldsledande i elektrifiering av fordonsparken (yrkande 20).
Motiondrerna menar att det behdvs en nationell elektrifieringsstrategi och att
regeringen bor tillsatta en utredning med uppdrag att foresla tydliga mal for en
strategisk elektrifiering av vagar. Motionérerna anfor &ven att Sverige aktivt
ska arbeta inom ramen for EU for harmonisering av elektrifiering och ovrig
fossilfri infrastruktur (yrkande 22). De betonar att det ska vara l&tt och tryggt
att ladda bilen i hela EU.

| kommittémotion 2021/22:3663 yrkande 14 betonar Anders Akesson m.fl.
(C) att den nationella strategin for en ©kad elektrifiering av Sveriges
transporter — med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan for
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laddinfrastruktur anpassad till tunga transporter, 6versyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra l&nder for att sdtta en standard — skyndsamt ska
genomfdras. Motionérerna vill att den nationella elektrifieringsstrategin ska
inkludera ambitiésa mal for okad elektrifiering i den svenska fordonsflottan,
inklusive tunga transporter, och tillhdérande laddinfrastruktur, och
motiondrerna vill bl.a. se en bred definition av elektrifiering som inkluderar
saval batteridrift som vétgas och bransleceller.

Aven i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 60 betonar Anders Akesson
m.fl. (C) behovet av att verka for en nationell strategi for en 6kad elektrifiering
av Sveriges transporter, med elinfrastruktur till aktuellt végnat, en
utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, éversyn av besluts-
processer samt samarbete med andra l&nder for att sdtta en standard. Fortsatta
satsningar pa elektrifiering av vagstrak ar viktiga, och Trafikverket maste i
hogre utstrackning &n i dag och i storre samverkan med bl.a. transport-
branschen prioritera kommersialisering och utrullning av system for eldrift.

I kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 6 pétalar Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) behovet av en utvecklad strategi for elektrifiering av fordonsflottan.
Motiondrerna betonar att det i arbetet med elbilar och elvéagar finns alla mojlig-
heter att ligga i framkant och att Sverige bor ta fram en heltdckande strategi
for elektrifiering av fordonsflottan.

Pagaende arbete

En nationell elektrifieringsstrategi

Hosten 2020 inledde den davarande regeringen arbetet med att ta fram en
nationell elektrifieringsstrategi. Strategin ska bidra till att ge férutsattningar
for en snabb, smart och samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering. | strategin
ska regeringen ta ett helhetsgrepp om forutséttningarna i energisektorn for att
mojliggora en 6kad elektrifiering. En plan for att hantera eventuella hinder for
en okad elektrifiering kommer ocksa att ingd. Strategin ska tas fram av en
arbetsgrupp inom Infrastrukturdepartementet.

| februari 2021 betonade infrastrukturministern i sitt svar pd fraga
2020/21:1692 att elektrifiering ar en viktig atgard for transportsystemets
omstéllning till fossilfrihet. For att elektrifieringen ska lyckas kravs enligt
statsradet att sdval offentlig som privat sektor véaxlar upp samarbetet och gor
sin del. Darfor intensifierar regeringen arbetet med att elektrifiera transport-
sektorn for att na klimatmalen och fasa ut fossila branslen. Det innebar bl.a.
att regeringen arbetar med att utforma en elektrifieringsstrategi.

Den 30 mars 2021 hélls ett intressentméte med ca 165 representanter for
olika delar av samhallet for att diskutera arbetet med elektrifieringsstrategin.
Syftet var att presentera slutsatser fran forstudiefasen for strategin som pagatt
sedan starten i oktober 2020. P4 métet presenterades forslag till malbild och
inriktning for det fortsatta arbetet med strategin baserat pa tolv punkter fér en
framgangsrik elektrifiering. Enligt uppgift pagar beredningen av strategin
inom Regeringskansliet. Arbetet med elektrifieringsstrategin respektive
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Elektrifieringskommissionen ska komplettera varandra, framfor allt nér det
géller elektrifiering av transportsektorn.

Elektrifieringskommissionen

Regeringen inrdttade hdsten 2020 en elektrifieringskommission for att
paskynda arbetet med elektrifiering av de tunga végtransporterna och
transportsektorn som helhet. Kommissionen bestar av infrastrukturministern
och 16 ledaméter och ska vara ett radgivande organ for lopande utbyte av
erfarenheter mellan regeringen och foretradare for exempelvis néringsliv,
intresseorganisationer,  forskningsinstitut, universitet och hdogskolor,
kommuner och regioner. | kommissionens uppdrag ingér bl.a. att analysera
och beakta hur digitalisering, uppkoppling och innovativa losningar ytterligare
kan paskynda och effektivisera elektrifieringen inom transportomradet.
Kommissionen ska i sitt arbete ha ett trafikslagsovergripande perspektiv och
beakta vikten av hog energieffektivitet i hela transportsystemet.

Elektrifieringskommissionen ska sérskilt fokusera p& hur regionala
godstransporter, de statliga vagarna, strdk som ar viktiga for industrin och
transporter i bygg- och anlédggningsprojekt kan elektrifieras i en néra framtid,
exempelvis i s.k. regionala elektrifieringspiloter som har fokus pa statisk
laddinfrastruktur. | kommissionens uppdrag ingar ocksa att i samrad med
berorda aktorer identifiera atgarder som de kan vidta for att oka takten i
elektrifieringen pa transportomradet. Kommissionen ska tillsammans med
néringslivet och berdrda aktorer skyndsamt ta fram en handlingsplan for
elektrifiering av de mest trafikerade vagarna i Sverige. Handlingsplanen ska
peka ut den évergripande inriktningen for hur samhéllet gemensamt kan stélla
om transporterna till eldrift genom att tydliggora ansvarsfordelning och
redovisa &taganden fran berdrda aktorer. Kommissionen ska vidare belysa
finansieringsfragor och mojliga affarsmodeller nar det galler elektrifiering
inom samtliga trafikslag och belysa fragor om miljoeffekter i bred bemarkelse
av elektrifiering inom samtliga trafikslag. Dessutom ska kommissionen belysa
hur el vid behov snabbt kan dras fram till elvdgar och laddinfrastruktur for
snabbladdning samt ange uppskattade kostnader for detta vid olika
ambitionsnivaer och hur elektrifiering via vatgasdrift kan medverka till att
uppna en omstallning till elektrifiering av transportsektorn. Slutligen ska
kommissionen belysa effekter pa elférsérjningen av att transportsystemet
stéller om till eldrift och genomlysa andra méjligheter till elektrifiering inom
transportomradet.

Elektrifieringskommissionen har tillsammans med bl.a. regioner, lans-
styrelser och néringsliv presenterat 18 elektrifieringsloften med konkreta
ataganden fran éver 260 aktorer som ska paskynda elektrifieringen regionalt.

Myndigheternas insatser

For att ytterligare pdskynda elektrifieringen av transportsektorn gav reger-
ingen i augusti 2021 Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) i
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uppdrag att bidra till kunskapsuppbyggnaden pa omradet. | uppdraget ingar
&ven att genomfdra pilotprojekt och ta fram modeller for hur elektrifieringen
av transportsektorn kan utvecklas. Uppdraget innebér att VVTI ska bidra till
kunskapsuppbyggnaden kring en snabb, smart och samhéllsekonomiskt
effektiv elektrifiering av transportsektorn. VTI ska dven genomféra pilot-
projekt och ta fram modeller for hur data i praktiken pd basta sitt kan
tillgdngliggoras, delas och nyttiggoras for att optimera planering, utveckling
och drift av laddinfrastruktur. For att Elektrifieringskommissionens arbete ska
ha goda forutsattningar att genomfaras med utgéngspunkt i aktuell forskning
finns det enligt regeringen ett behov av att ta fram kunskapsunderlag om
elektrifieringen pa de omraden dar sadana i dag saknas. Under 2022 kommer
VTI vid tre olika tillfallen att redovisa sina resultat och under uppdragets gang
kommer de lopande att fora dialog med och hamta in synpunkter fran flera
myndigheter, organisationer och néringslivsaktorer.

Sommaren 2018 gav regeringen Energimyndigheten i uppdrag att for
perioden 2018-2021 lamna stéd med 575 miljoner kronor till uppbyggnaden
av Swedish Electric Transport Laboratory (Seel), ett testcenter for elektro-
mobilitet som dgs av statliga forskningsinstitutet Rise och Chalmers tekniska
hdgskola. Denna forskningsanlaggning for el- och laddfordon ska underltta
omstéllningen till en elektrifierad transportsektor. | december 2019 fattade
regeringen beslut som méjliggjorde for Energimyndigheten att betala ut stédet,
och i september 2021 inleddes byggandet av Seel.

| februari 2021 framholl infrastrukturministern i sitt svar pa fraga
2020/21:1692 att regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att betala
ut en premie for vissa miljolastbilar och elektriska arbetsmaskiner i en ny
klimatpremie. Via Naturvardsverket kan statligt stod ges till publika ladd-
stationer. Trafikverket erbjuder investeringsstod for utbyggnad av publika
snabbladdstationer for fordon langs storre végar i syfte att sékerstélla en
grundlaggande tillgang till sddan laddinfrastruktur i hela landet. Vidare stoder
Verket for innovationssystem (Vinnova) projekt som bidrar till minskade
klimatutslapp och starker svensk konkurrenskraft inom omradet
arbetsmaskiner. Dartill finns det redan i dag batteridrivna arbetsmaskiner pa
marknaden. Vidare namnde statsradet att vérldens storsta batteridrivna
arbetsmaskin pa jarnvag lanserades pa den svenska marknaden under hosten.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om en strategi for elektrifiering behandlades senast i
utskottets betankande 2020/21:TU9 Vag- och fordonsfragor. Utskottet fore-
slog att riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att flera motionarer tar upp behovet av
en strategi for elektrifiering av véagnatet. Utskottet vill understryka att
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elektrifiering ar en viktig atgard for transportsystemets omstallning till fossil-
frihet. Det &r viktigt att fortsatta att intensifiera arbetet med att elektrifiera
transportsektorn for att nd klimatmalen och fasa ut fossila branslen. Darfor
valkomnar utskottet att regeringen hdsten 2020 inledde arbetet med att ta fram
en nationell elektrifieringsstrategi och att fragan nu bereds inom Regerings-
kansliet. Strategin ska bidra till att ge forutsattningar for en snabb, smart och
samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering. Utskottet ser fram emot fortsatt
information fran regeringen om hur detta arbete fortléper och kommer att félja
arbetet med mycket stort intresse. Utskottet valkomnar &ven att regeringen har
inrattat en elektrifieringskommission for att paskynda arbetet med
elektrifiering av transportsektorn och ser positivt pa det arbete som myndig-
heterna gér inom omradet.

Utskottet anser att frigan om en strategi for elektrifiering ar val uppmark-
sammad. Mot bakgrund av pagdende arbete finner inte utskottet att det finns
skal att ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna
2021/22:3663 (C) yrkande 14, 2021/22:3679 (C) yrkande 60, 2021/22:3750
(M) yrkandena 20 och 22 samt 2021/22:3879 (KD) yrkande 6 avstyrks
dérmed.

Infrastruktur for laddning och fossilfri tankning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om hur arbetet med infrastrukturen
for laddning och fossilfri tankning ska bedrivas. Utskottet betonar
att mojligheten till laddning och fossilfri tankning ar viktig for att na
klimatmalen och hanvisar till att det pagar ett intensivt arbete med
att elektrifiera transportsektorn. Utskottet understryker vikten av att
utbyggnaden av laddinfrastrukturen bor ske i sddan takt att den inte
blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn.
Jamfor reservation 9 (M), 10 (C), 11 (KD), 12 (L) och 13 (MP).

Motionerna

| partimotion 2021/22:4199 understryker Johan Pehrson m.fl. (L) behovet av
skarpta krav pa att installera laddpunkter pa parkeringsplatser vid ny- och
ombyggnad (yrkande 24). Motiondrerna menar att byggreglerna kring
laddning behover fortydligas, inte minst for flerbostadshus. Bilar ska kunna
laddas pa parkeringar dar de star under flera timmar. Motionarerna tar dven
upp vikten av att i svensk lagstiftning skérpa den retroaktiva delen av EU:s
krav pd laddinfrastruktur (yrkande 25). Den minimiimplementering av EU:s
direktiv som genomférdes under 2020 racker inte. Vidare foreslar
motiondrerna att utbyggnaden av laddinfrastrukturen for vagfordon ska pa-
skyndas genom d&ndrade byggregler, initiala investeringsstod och kredit-
garantier samt en leveransséker elférsérjning (yrkande 26).
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I kommittémotion 2021/22:3436 uppmarksammar Jessica Rosencrantz
m.fl. (M) behovet av ett teknikneutralt stod till utbyggnad av en tank- och
laddinfrastruktur for fossilfria transporter (yrkande 21). Motion&rerna menar
att fokus bor vara pa utbyggnad dar det ar samhallsekonomiskt motiverat men
dar det an s& lange inte finns marknadsforutsattningar for att bygga ut i
tillracklig omfattning. Motiondrerna menar att ett teknikneutralt stod till
utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur bor inféras dven for fossilfria tunga
transporter (yrkande 25). Tank- och laddinfrastrukturstodet for tunga
transporter ska vara teknikneutralt och kunna omfatta t.ex. laddinfrastruktur,
elvdgar och tankstationer for gron vétgas. Vidare begdr motiondrerna att
regelverket ses dver i syfte att underlatta utbyggnad av laddinfrastrukturen for
tunga fordon (yrkande 26). Liknande férslag aterfinns i kommittémotion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M), yrkandena 1 och 2. | denna
motion lyfter motionérerna &ven fram behovet av att underlatta omstéllningen
for framtida tunga transporter pa vag genom bl.a. en tydlig strategi for
utbyggnad av laddinfrastruktur for tung trafik (yrkande 39). Motionarerna
menar att regeringen bor initiera ett arbete med att ta fram en dvergripande
sammanhallen och tydlig strategi bl.a. fér utbyggnad av laddinfrastruktur for
tung trafik samt inom ramen for EU ta fram en plan for att st6tta forskning om
vatgas. Dessutom uppmérksammar motiondrerna behovet av en strategi
tillsammans med forskare och naringsliv for att elektrifiera arbetsfordon
(yrkande 41). Motiondrerna menar att regeringen bor arbeta inom ramen for
EU for att bygga upp en laddinfrastruktur for arbetsfordon i hela unionen.

I kommittémotion 2021/22:3750 lyfter Maria Stockhaus m.fl. (M) fram att
det behdvs tydliga mal for utbyggnaden av laddinfrastruktur (yrkande 18).
Vidare framfor motionarerna att det behover sattas tydliga mal for 2030 i fraga
om utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till végar, rastplatser,
tankstéllen, hamnar, foretag och bostéder (yrkande 21). Motionérerna anfor att
regeringen bor tillsitta en utredning med uppdrag att foresla tydliga mal for en
strategisk elektrifiering av véagarna.

| kommittémotion 2021/22:3242 yrkande 22 foreslar Peter Helander m.fl.
(C) att nationella mal for tathet av laddinfrastruktur ska tas fram som ger akt
pé besoksniringens behov. Motionarerna betonar att beséksnaringen under-
lattas av en god infrastruktur, och till denna hor att kunna stanna och ladda sin
bil.

| kommittémotion 2021/22:3663 uppmarksammar Anders Akesson m.fl.
(C) behovet av att overviga ytterligare incitament for att paskynda
utbyggnaden av laddinfrastrukturen och riva de hinder som i dag forsvarar
utbyggnaden (yrkande 5 i denna del). Motionarerna lyfter aven fram vikten av
att underlatta laddning av elfordon via befintlig infrastruktur sdsom via
lyktstolpar samt att ta fram standardiserade betalningsmdjligheter (yrkande
31). Motionédrerna betonar att arbetet med att forenkla uppférandet av
laddpunkter inom samfalligheter och flerbostadshus &r hdgst angelaget, och de
vill &ven gora det mojligt att anvanda lyktstolpar for att ladda elfordon. Vidare
foreslar motionarerna att nationella mal for tathet av laddinfrastruktur ska tas
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fram (yrkande 33). Motiondrerna tar &ven upp behovet av att verka for att
utbyggnaden av laddinfrastruktur foér tunga fordon utvecklas genom
regelforenklingar, incitament och genom att anvanda befintliga undantag fran
nuvarande lagstiftning (yrkande 34). Motionarerna pekar bl.a. pa att takten i
uppforandet av laddpunkter for tunga transporter gar langsammare an for
personbilar, samtidigt som utbudet av elektrifierade tunga fordon okar.
Motiondrerna menar vidare att en nationell plan bor beredas for att identifiera
kritiska strak dar nyttjandegraden av bréanslecellsfordon vantas vara hog, for
att mojliggdra en snabbare utbyggnad av vétgasinfrastruktur med nationell
samordning samt identifiera strategiska noder for vatgasproduktion (yrkande
35). Slutligen menar motionarerna att Sverige bor verka for bindande mal i EU
for utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur for alternativa branslen inom
dversynen av AFID-direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen (yrkande 36). Liknande forslag finns i kommittémotion
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 51 i denna del, 61-63
och 65. | yrkande 64 lyfter motionarerna fram behovet av att nyttja mojliga
undantag for att mojliggora for nétféretag att driva laddpunkter for tunga
elfordon i syfte att paskynda utbyggnaden.

I kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 4 tar Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) upp behovet av att bygga ut laddinfrastrukturen fér publik laddning av
elbilar. Motiondrerna konstaterar att det stora hindret for en 6kad andel elbilar
&r osékerheten som foljer med en otillrackligt utbyggd laddinfrastruktur.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 16 pekar Helena Gellerman m.fl.
(L) pa vikten av att inkludera laddmajligheter for fordon i flerbostadshus utan
omprovning av gemensamhetsanlaggningen. Motionarerna vill att kraven pa
laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnad samt i befintligt flerbostadsbestand
skarps, liksom att parkeringsytor dar bilar parkeras mellan tva timmar och ett
dygn ska forses med laddmojligheter.

I kommittémotion 2021/22:4066 menar Lorentz Tovatt m.fl. (MP) att
regeringen bor ta fram en nationell plan for utbyggnaden av laddinfra-
strukturen 1 hela landet och ett 6kat statligt ansvar for “vita flackar” pd kartan
6ver laddstolpar (yrkande 32). Vidare bor regeringen &ven ta fram en nationell
plan for tankstallen for biogas (yrkande 33).

I motion 2021/22:1140 lyfter Magnus Stuart (M) fram behovet av att 6ka
tillgdngen pé laddstolpar i Sverige och menar att det kravs en strategi for att
oka utbyggnadstakten. Motionéren konstaterar att tillgangen pa laddstolpar ar
mycket skiftande 6ver landet och att Gver halften av alla regioner har for fa
laddstolpar i forhallande till antalet laddbara bilar.

I motion 2021/22:1883 yrkande 1 menar Lars Hjalmered (M) att det behdvs
en strategi for laddinfrastruktur. Motionaren framhéller att det finns behov av
att se hur det viktiga arbetet med laddinfrastruktur kan samordnas. For att
lyckas med elektrifieringen krdvs det krafttag och samordning.

I motion 2021/22:3104 anser Cecilia Widegren (M) att mojligheten att géra
E20 till projektvdg for elektrifiering av vag bor ses 6ver. Motionéren betonar
att det behovs tillgang till laddinfrastruktur och att en fungerande och
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miljovénlig infrastruktur for vagtransporter ar viktig for Sveriges framtida
konkurrenskraft.

I motion 2021/22:311 pekar Markus Wiechel m.fl. (SD) pa att det behovs
en statlig satsning pa infrastruktur for elbilar (yrkande 1). Motionarerna
framhaller behovet av en évergdng till elbilar och att man bér se hur andra
lander har gjort som ligger i framkant nér det galler anvandningen av elfordon.
Vidare patalas behovet av att ta fram projekt for att forbattra mojligheten att
anvéanda elfordon (yrkande 5). Motiondrerna menar att laddinfrastrukturen
avgor elfordonens framgang och maste bli battre, varfor regeringen snarast bor
se dver mojligheten att infora projekt som i andra lander for att forenkla for
manniskor att dga elfordon. Motionérerna lyfter &ven fram behovet av att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar (yrkande 6). Det vore
formanligt om laddstolpar tillhandaholls i hemmet, pa arbetsplatsen, i
parkeringsgarage, vid kopcentrum eller pa bensinstationer. Motionarerna
menar vidare att infrastrukturen for elfordon pa landsbygden bér bli prioriterad
(yrkande 7).

I motion 2021/22:3497 yrkande 3 framhéller Kerstin Lundgren m.fl. (C) att
nationella krav for tathet av laddinfrastruktur for storstadsomraden och
landsbygd maste tas fram. For att laddinfrastrukturen ska fungera maste dven
parkeringar p& kommunala gator i flerbostadsomraden ha krav pa ladd-
infrastruktur, t.ex. genom laddning via lyktstolpar.

Bakgrund

Ett laddbart fordon &r ett fordon som kan ladda sitt batteri med el fran elnatet.
Det finns tva olika typer av laddbara fordon: helelektriska och laddhybrider.
Enligt uppgift frdn Energimyndigheten finns det drygt 200 000 laddbara
fordon i Sverige. Det ar frdmst personbilar, men det finns &ven elbussar, el-
farjor och andra typer av fordon. Av personbilarna ar éver 70 procent ladd-
hybrider.

Cirka 30 procent av nybilsforsaljningen utgdrs enligt Energimyndigheten
av laddbara fordon. Trafikanalys bedomer att andelen laddbara personbilar
kommer att utgdra 60 procent av nybilsforséljningen 2030 och totalt kommer
det att finnas drygt 1 miljon laddbara personbilar. Fordonsbranschen upp-
skattar att minst 50 procent av lastbilsforséljningen kommer att vara
helelektrisk 2030.

Elfordon kan laddas konduktivt eller induktivt och genom statisk laddning
(som snabbladdning eller hemmaladdning) eller genom dynamisk laddning
(som elvag). Det finns olika typer av laddstationer. Det kan handla dels om
icke-publik laddning, dvs. en laddstation som &r placerad vid bostaden eller
vid arbetsplatsen, dels om publik laddning, dvs. en laddstation som star
placerad dar vem som helst kan ladda bilen. Sverige har enligt Energi-
myndigheten 6ver 2 450 laddstationer med Gver 12 700 laddpunkter med olika
typer av kontakter och olika effekter. Narmare 90 procent av laddningen av
elfordon sker vid hemmet eller pa arbetet nar bilen star parkerad.
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Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen (AFID-direktivet) staller krav pa att medlemsstaterna ska ta fram
handlingsprogram for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel.
Bland annat ska medlemsstaterna sékerstélla att gemensamma tekniska
standarder uppfylls for laddstationer for fordon, for tankstationer och for land-
stromsanléggningar. Direktiv 2014/94/EU har genomférts genom lagen
(2016:915) om krav pé installationer for alternativa drivmedel och férord-
ningen (2016:917) om krav pa installationer for alternativa drivmedel. Lagen
innehaller bestammelser om hur installationer for alternativa drivmedel ska
vara utformade och om information till anvandarna av sadana installationer.
Bland annat anges att avgifter for att ladda elfordon vid laddpunkter som &r
tillgangliga for allménheten ska vara skaliga, objektiva och icke-
diskriminerande. Med laddpunkt avses ett grénssnitt dar ett elfordon i taget
kan laddas eller dar ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut. En laddpunkt
ska enligt lagen anses vara tillganglig for allménheten om anvéndarna har
icke-diskriminerande atkomst till den.

Pagaende arbete

Tillgang till laddinfrastruktur for olika boendeformer

I den klimatpolitiska handlingsplanen (prop. 2019/20:65) bedémde den
davarande regeringen att tillgangen till laddinfrastruktur i hela landet ar en
forutsattning for elektrifieringen av fordonsparken. Utbyggnaden av ladd-
infrastruktur bor ske i sadan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen
av transportsektorn. Bland annat uppmarksammades att atgarder bor vidtas for
att skapa tillgang till laddinfrastruktur for olika boendeformer. Regeringen
bedémde att byggreglerna borde kompletteras med nya krav pa ladd-
infrastruktur for laddfordon som ett led i genomférandet av direktivet om
byggnaders energiprestanda.

I genomférandet av EU:s energiunion presenterade EU-kommissionen ett
forslag till &ndring av direktivet om byggnaders energiprestanda (direktiv
2010/31/EU av den 19 maj 2010) som en del av paketet Ren energi for alla i
Europa. Direktivet har reviderats och innehaller nu nya bestammelser om
elektromobilitet. | direktivet stalls langtgdende krav pa installation av
ledningsinfrastruktur vid nybyggnad och stérre renoveringar. Det stalls ockséa
krav, men mer &terhallsamma sédana, pa installationer av laddpunkter. Fran
och med den 1 januari 2025 stalls ocksa retroaktiva krav pa laddpunkter for
befintliga byggnader som inte 4r avsedda for bostader. Medlemslanderna far
sjalva bestimma kravets omfattning i frdga om lagsta antal laddpunkter.

Pa regeringens uppdrag har Boverket lamnat forslag om hur svenska
byggregler bor kompletteras med krav pa laddinfrastruktur for elfordon.
Boverket genomforde uppdraget i samarbete med Energimyndigheten och
Energimarknadsinspektionen (2019:15). Bland annat foreslog Boverket att
alla uppvéarmda bostadshus och byggnader som inte &r avsedda for bostader
ska omfattas av kraven pa laddinfrastruktur och att Sverige inte genomfor de
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undantag som energiprestandadirektivet medger i svensk lagstiftning.
Boverket foreslog vidare bl.a. att kraven pa laddinfrastruktur ska gélla dels for
bilparkeringar i byggnaden, dels for bilparkeringar som befinner sig utanfor
byggnaden pé byggnadens tomt.

I maj 2020 gav regeringen Boverket i uppdrag att utreda konsekvenserna
av hojda kravnivéer pa laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnad. | uppdraget
ingick bl.a. att utreda hur regeringen kan gé vidare for att ytterligare hoja
kraven pé laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnad, utéver de miniminivéer
som slds fast i EU-direktivet. Uppdraget rapporterades till regeringen i
september 2020 (2020:18). Boverket bedomde att utékade kravnivaer i fraga
om laddinfrastruktur kan leda till en minskning av utslépp av vaxthusgaser,
men minskningen bedéms vara mycket liten i forhallande till de totala
utsléppen i transportsektorn. Beddémningen var att de Okade kostnaderna
troligtvis inte vags upp av klimatvinsten. Boverket bedomde vidare att
kostnaderna riskerar att kunna bli orimligt hoga for enskilda fastighetsagare.
Detta géller d&ven om de undantag som direktivet medger skulle tillampas.

Regeringen har konstaterat att férutsattningarna fér hemmaladdning skiljer
sig at mellan olika boendeformer. For boende i flerbostadshus, for boende med
parkering i en samféllighet och for dem som parkerar pa gatan ar det i dag ofta
svarare att fa tillgang till laddinfrastruktur an for boende i villa med egen
parkering. | januari 2021 gav regeringen Energimyndigheten i uppdrag att
redovisa vilka hinder som finns for att ladda bilen for boende i flerbostadshus
och boende i 6vrigt som har bilparkering ordnad gemensamt med andra i
exempelvis samfalligheter. De hinder som identifierades i Boverkets rapport
om nya krav pd laddinfrastruktur for laddfordon (2019:15) skulle vara en
utgangspunkt for redovisningen. Tillgang till laddning vid boendeparkering pé
gatumark skulle sarskilt belysas. Energimyndigheten skulle dven analysera
och redovisa hinder for tillgang till icke-publik laddning vid befintliga
byggnader som inte &r bostéder, exempelvis vid arbetsplatser.

I november 2021 redovisades uppdraget i rapporten Analys och forslag for
battre tillgdng till laddinfrastruktur fér hemmaladdning oavsett boendeform
(2021:24). Nér det galler samfalligheter gors i rapporten bedémningen att det
gar att komma till ratta med de problem som férknippas med lagstiftningen,
handlaggningstiden och forrattningskostnaden utan négra dndringar i relevanta
regelverk. Dock foreslas att det undersoks om forrattningskostnader ska inga
som stédgrundande kostnad i de olika stéd som finns for att ytterligare minska
kostnaderna och forenkla for samfallighetsforeningar som vill etablera
laddinfrastruktur. Vidare tas i rapporten upp kommunernas roll, och
forutsattningarna for laddinfrastruktur pa allman platsmark och kvartersmark
belyses samtidigt som tidigare oklarheter om t.ex. méjligheten fér kommunen
att ta betalt for el reds ut. Rapporten visar att det finns forutséttningar att ta
betalt men att det ser olika ut for kommunen som forvaltning och dess olika
bolag. Inom omradet allman platsmark lamnar Energimyndigheten férslag till
forbattringar och fortydliganden i regelverken. Vidare behandlas mojligheten
att minska risken for den som inte har egen radighet att bli nekad tillgang till
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laddning. En genomgang av andra landers lagstiftning pa omradet redovisas,
vilken foreslas ligga till grund for fortsatt arbete. | rapporten analyseras mer
dvergripande vilka hinder for laddning som finns i olika boendeformer samt
aven till viss del nar det géller arbetsplatsladdning. Vidare foreslar Energi-
myndigheten ett antal ytterligare atgarder for att forbattra den nuvarande
situationen. Davarande energi- och digitaliseringsminister Anders Ygeman
har i en kommentar framfort att han valkomnar forslagen som gor det enklare
for alla att ladda hemma, oavsett var eller hur man bor. Statsradet framforde
att omstallningen till eldrivna bilar gar snabbt men att mer maste goras for att
aven de som bor i lagenhet ska kunna stélla om.

Infrastruktur for snabbladdning av tunga fordon

| februari 2021 redovisade Trafikverket ett uppdrag till regeringen om bl.a.
infrastruktur for snabbladdning av tunga fordon (2021:012). Resultaten frén
regeringsuppdraget visar att bristen pa laddinfrastruktur for stationar laddning
utgdr ett hinder for elektrifiering av tunga lastbilar. Laddinfrastruktur for
stationér laddning avsedd for tunga fordon behdver enligt Trafikverket byggas
ut i nértid for att motverka detta hinder. Trafikverket betonar vikten av att
helheten fungerar for elektrifieringen av tunga lastbilar. Det kravs en ladd-
infrastruktur for stationar laddning som méter fordonsdgarens hela logistik-
behov. Denna struktur behéver besta av laddning med lagre effekt vid depéer
eller andra platser déar fordonen star stilla Gver langre perioder eller vid
destinationer dar lastbilarna anda stannar under ett arbetspass sasom logistik-
centraler samt publik snabbladdning med hdgre effekter langs storre vagar och
vid andra strategiskt utvalda punkter.

Efter regeringens forslag i budgetpropositionen for 2021 har 500 miljoner
kronor avsatts for 2021 och 550 miljoner kronor fér 2022 for regionala
elektrifieringspiloter med laddinfrastruktur for tunga fordon, i syfte att
elektrifiera tunga vagtransporter inom de mest trafikerade omradena. Aven
tankinfrastruktur for vatgas ingar i satsningen.

Stod for utbyggnad av laddinfrastrukturen

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan (prop. 2019/20:65) beddémde
regeringen att marknaden inte pa egen hand eller med de tillgangliga
investeringsstoden skulle ticka de vita flackar i landet dar tillgangen till
snabbladdning saknas i tillrackligt god tid for att klimatmalen ska kunna nas.
Regeringen aviserade att ett nytt stdd for laddinfrastruktur 1&ngs storre vagar
borde inforas for att tdcka de vita flackar dér laddinfrastruktur annars inte
kommer till stind.

Den 17 juni 2020 beslutade regeringen om en férordning som reglerar att
Trafikverket far i uppdrag att besluta om utbetalning av statligt stod for
utbyggnad av publika laddstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning
till storre vagar. Syftet ar att sakerstalla en grundliaggande tillgang till ladd-
infrastruktur for snabbladdning av elfordon i hela landet. Utgangspunkten for
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valet av platser ar det funktionellt prioriterade vagnat for langvéaga personresor
som Trafikverket definierar. P4 detta har en dversyn gjorts dver var det saknas
tillgang till laddinfrastruktur for snabbladdning, s.k. vita strackor.

Myndigheters arbete med laddinfrastrukturen

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att vara nationell sam-
ordnare for laddinfrastruktur. Uppdraget innebér att Energimyndigheten ska
samordna stdd till laddinfrastruktur och informera om laddstationers
placering.

Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med andra parter genomfora
insatser for att 6ka kunskapen om att &ga och kora eldrivna fordon. Sérskilda
insatser ska goras mot bilhandlare och aktdrer med verksamhet som riktar sig
till trafikanter langs stérre végar. | uppdraget ingér att tillhandahalla
information om att 4ga och kéra eldrivna fordon. P& sin webbplats har
Trafikverket samlat tips, vanliga fragor och lankar fér mer information.

Vidare kan ndmnas att regeringen i uppdraget till Trafikverket i juni 2020
om att ta fram ett inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
en ny planperiod framholl att forutsattningar maste skapas for en snabb
elektrifiering av transporter.

Energimyndigheten och Trafikverket har haft ett uppdrag om hallbara
nordiska stader med fokus pa klimatsmart mobilitet. Inom ramen for uppdraget
skulle myndigheterna bl.a. hitta 16sningar for laddning av elfordon i stader. |
slutrapporten fran mars 2021 konstateras bl.a. att byggandet av ladd-
infrastruktur ar ett exempel pa satt for nordiska stader att paskynda om-
stéllningen till klimatsmart mobilitet.

Agande av laddpunkter

| januari 2021 framforde statsradet Anders Ygeman i sitt svar pa fraga
2020/21:1178 att det nya elmarknadsdirektivet ger viss mojlighet till undantag
fran huvudregeln att natforetag inte ska dga, utveckla, forvalta eller driva
laddpunkter for elfordon. Statsrddet hanvisade till att Energimarknads-
inspektionen har lamnat forslag for genomférande av elmarknadsdirektivet.
Forslagen remitterades i april 2021 och bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet. Statsradet framforde att regeringen avser att aterkomma till
riksdagen med en proposition, dér stallningstaganden om dgande av ladd-
infrastruktur kommer att framga.

Arbetet inom EU

| april 2021 publicerade Europeiska revisionsratten en sérskild rapport
(05/2021) om infrastrukturen for laddning av elfordon. Dar konstateras att EU
fortfarande &r langt ifrdn att nd sitt mal om 1 miljon laddstationer fram till
2025. Revisionsratten framhaller att trots framgangar med att t.ex. frimja en
gemensam EU-standard for kontakter for laddning av elfordon och forbéttrad
tillgang till olika laddnét finns det fortfarande hinder for resor med elfordon
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inom EU. Revisorerna konstaterar att tillgangen pa offentliga laddstationer
varierar kraftigt mellan landerna, att betalsystemen inte &r harmoniserade och
att anvandarna inte far tillrackligt med realtidsinformation.

Den 14 juli 2021 presenterade kommissionen ett forslag till forordning om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel (AFIR-férordningen)
som ska ersétta direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen. Forslaget ar en del av lagstiftningspaketet for att nd EU:s
skarpta klimatmal till 2030, det s.k. Fit for 55-paketet. Det nuvarande
direktivet (2014/94/EU) stéller krav pd att medlemsstaterna ska ta fram
handlingsprogram for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel.
Handlingsprogrammet ska innehalla nationella syften och mal for
utbyggnaden av ladd- och tankstationer for olika typer av alternativa driv-
medel, sdsom elektricitet, vatgas och naturgas samt atgarder for att nd malen.
Utover krav pa att ta fram en handlingsplan anges i direktivet att medlems-
staterna ska sdkerstalla att gemensamma tekniska standarder uppfylls for
laddstationer for fordon, for tankstationer och for landstrémsanléggningar.
Direktiv 2014/94/EU har genomforts genom lagen (2016:915) om krav pa
installationer for alternativa drivmedel och férordningen (2016:917) om krav
pa installationer for alternativa drivmedel.

I EU-kommissionens férslag gors beddémningen att det behévs en
ambitionshgjning for att nd unionens klimatmal for 2030. Det dvergripande
syftet med forslaget till EU-forordning &r att det ska finnas en tillgénglig och
anvéandbar infrastruktur for alternativa drivmedel i hela EU. Forslaget inne-
héller bl.a. bindande mal for medlemsstaterna nar det galler utbyggnad av
publik laddinfrastruktur langs vagnatet. Forslaget innehéller dven bindande
mal nar det galler utbyggnad av tankstallen for vatgas.

AFIR-forordningen innehaller en del specifika bestimmelser for den tunga
trafiken. Senast 2030 ska det finnas minst en laddpunkt pd omraden for saker
och skyddad parkering som &r avsedd for tunga fordon. Senast 2025 ska det i
varje urban knutpunkt finnas laddpunkter som ér tillgangliga for allménheten,
som ar avsedda for tunga fordon och som tillhandahaller en effekt pa minst
600 kilowatt, och senast 2030 ska det finnas laddpunkter som tillhandahéller
en sammanlagd effekt p& minst 1 200 kilowatt. Medlemsstaterna ska fram till
den 1 januari 2025 sdkerstalla att ett Iampligt antal tankpunkter for flytande
naturgas (LNG) installeras dar efterfragan finns, tminstone langs stomnétet
for det transeuropeiska transportnatet (TEN-T), for att ge mdjlighet for tunga
motorfordon som drivs med LNG att trafikera hela unionen, sdvida
kostnaderna inte ar oproportionella i forhallande till férdelarna, inbegripet
miljofordelarna.

Regeringen har i faktapromemoria 2020/21:FPM141 framfort att den anser
att utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske i sadan takt att den inte blir ett
hinder for elektrifieringen av transportsektorn. En val fungerande publik ladd-
infrastruktur med god geografisk tdckning i hela EU &r en viktig forutsattning
for att sakerstélla omstéllningen till elektrifiering. Regeringen &r darfor positiv
till EU-gemensamma mal for medlemsstaterna nar det géller att stadkomma
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en sammanhédngande publik laddinfrastruktur i hela EU. Regeringen menar
dock att det behovs fortsatta analyser for att ta stallning till de detaljerade
forslagen om exempelvis bindande mal for avstand och kapacitet hos ladd-
infrastruktur och tankinfrastruktur samt hur rattsakten pa ett kostnadseffektivt
sétt kan bidra till omstéllningen till ett fossilfritt transportsystem i EU.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen gjorde i juni 2021 ett tillk&nnagivande till regeringen som innebér
att regeringen dels snarast bér dterkomma till riksdagen med ett finansierat
forslag till en satsning pa elektrifiering av transportsektorn med en fungerande
laddinfrastruktur i hela Sverige, dels bor satta tydliga mal for 2030 for
utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till végar, rastplatser, tank-
stéllen, hamnar, foretag och bostéder och dels bor arbeta aktivt inom ramen
for EU for en harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur (bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Utskottet ansdg att elektrifieringen av
transportsektorn &r en viktig del av de atgarder som behdvs for att utslappen
fran transporter ska minska i snabbare takt an hittills for att nd transport-
sektorns klimatmal till 2030 och det langsiktiga klimatmalet till 2045,

Motionsyrkanden om infrastruktur for laddning och fossilfri tankning
behandlades i utskottets betankande 2020/21:TU9 Vé&g- och fordonsfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen bifdll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utifran redovisningen ovan kan utskottet inledningsvis konstatera att
riksdagen i juni 2021 riktade ett tillkdnnagivande till regeringen som handlade
om laddinfrastruktur och som for nérvarande bereds inom Regeringskansliet.
Utskottet vill i sammanhanget framhalla att det pagar ett intensivt arbete inom
regeringen, myndigheterna och branschen med att elektrifiera transportsektorn
for att nd klimatmalen och fasa ut fossila branslen. Utskottet vill liksom
tidigare understryka att det maste finnas en infrastruktur som stdder
anvéandningen av alternativ till fossila drivmedel for att mojliggora en omstall-
ning till bl.a. hallbara fornybara drivmedel och eldrift. Utskottet vill under-
stryka att en viktig del i utvecklingen for att na klimatmalen ar mojligheten till
laddning och fossilfri tankning. Utskottet understryker dven vikten av att ta ett
samlat grepp for att arbeta vidare med elektrifieringen av vagnatet.

Utifran de olika motionsyrkanden om laddinfrastruktur som har lamnats
vill utskottet betona att det &r viktigt att laddinfrastrukturen fortsétter att
byggas ut for att kunna na etappmalet for inrikes transporter till 2030. En
overgang till fossilfria vagtransporter och en elektrifiering av fordonsparken
forutsatter att det finns tillgang till en infrastruktur for laddning och fossilfri
tankning i hela landet. Utskottet delar regeringens bedémning att utbyggnaden
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av laddinfrastruktur bor ske i sddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn.

Nér det géller motionsyrkanden om behovet av stdd till utbyggnad av en
tank- och laddinfrastruktur vill utskottet bl.a. peka pa att regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att besluta om utbetalning av statligt stéd for utbyggnad
av publika laddstationer for snabbladdning, vilket utskottet vélkomnar. Det &r
viktigt att de s.k. vita flackarna tacks. Utskottet vill dven framhalla vikten av
fortsatta insatser nér det géller laddinfrastrukturen for tunga fordon, inte minst
utifran en rapport fran Trafikverket som visar att bristen pa laddinfrastruktur
for stationdr laddning utgér ett hinder for elektrifiering av tunga lastbilar. |
Trafikverkets forslag till nationell plan for infrastrukturen 20222033 betonas
att det behdvs en omfattande utbyggnad av laddinfrastruktur, men denna fraga
ligger utanfor planforslaget eftersom planen huvudsakligen omfattar underhall
av och investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur.

Med anledning av motionsforslagen om byggregler vill utskottet bl.a. fram-
hélla att Boverket vid olika tillfallen har utrett fragor om byggregler och ladd-
infrastruktur. N&r det géller motionsférslag om laddmaojligheter for fordon i
flerbostadshus kan utskottet konstatera att forutsattningarna for hemma-
laddning skiljer sig & mellan olika boendeformer. Utskottet valkomnar dérfor
att Energimyndigheten pa regeringens uppdrag har tagit fram en rapport om
battre tillgéng till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett boendeform.
Utskottet vill sarskilt framhalla att det ar viktigt att &ven de som bor i lagenhet
ska kunna stélla om.

Vidare vill utskottet lyfta fram det arbete som pagar inom EU nar det galler
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa drivmedel. Utskottet delar
regeringens beddmning att en val fungerande publik laddinfrastruktur med god
geografisk tackning i hela EU &r en viktig forutsattning for att sékerstélla
omstéllningen till elektrifiering.

Utskottet konstaterar ssmmanfattningsvis att det pagar ett intensivt arbete
med att elektrifiera transportsektorn. Utskottet foljer aktivt det fortsatta arbetet
med mycket stort intresse. Mot den bakgrunden finner utskottet inte att det
finns skal att for narvarande ta nagot initiativ med anledning av motions-
forslagen. Motionerna 2021/22:311 (SD) yrkandena 1 och 5-7, 2021/22:1140
(M), 2021/22:1883 (M) yrkande 1, 2021/22:3104 (M), 2021/22:3242 (C)
yrkande 22, 2021/22:3394 (L) yrkande 16, 2021/22:3436 (M) yrkandena 21,
25 och 26, 2021/22:3497 (C) yrkande 3, 2021/22:3663 (C) yrkandena 5 i denna
del, 31 och 33-36, 2021/22:3684 (C) yrkandena 51 i denna del och 61-65,
2021/22:3750 (M) yrkandena 18 och 21, 2021/22:3757 (M) yrkandena 1, 2,
39 och 41, 2021/22:3879 (KD) yrkande 4, 2021/22:4066 (MP) yrkandena 32
och 33 samt 2021/22:4199 (L) yrkandena 24-26 avstyrks darmed.
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Elvagar och elektrifiering av tunga végtransporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur arbetet med elvégar ska
bedrivas. Utskottet hanvisar till pagaende arbete och menar att
elvdgar kan bidra till att effektivisera godstransporterna och minska
utsldppen av vaxthusgaser. Utskottet valkomnar de forsoks-
verksamheter som bedrivs.

Jamfor reservation 14 (SD), 15 (KD) och 16 (L).

Motionerna

| partimotion 2021/22:4199 yrkande 27 pekar Johan Pehrson m.fl. (L) pa
elvagars potential for elektrifieringen av den tunga végtrafiken. Motionérerna
menar att teknikutvecklingen av elvégar visar en stor potential for att I6sa de
tyngre ldngvaga transporterna och problemet med stora effektuttag vid
specifika storre laddplatser I&ngs végarna.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 83 uppmarksammar Thomas
Morell m.fl. (SD) behovet av att utreda alternativa driftsformer for tunga
fordon. Motionarerna pekar bl.a. pa elvagar, samarbete med andra lander och
forskning och vikten av att nyttja den teknik som lampar sig bast fér uppdraget
och den miljé som fordonet ska verka i.

I kommittémotion 2021/22:3879 lyfter Magnus Jacobsson m.fl. (KD) fram
elektrifieringen av de tunga végtransporterna (yrkande 5). Motionérerna
menar bl.a. att en effektiv elektrifiering underléattas om det ar tydligt att det &r
de olika huvudmannen som har ansvaret for sina vagar, att systemet pa sikt
bor vara sjalvfinansierande och att det &r viktigt att 6ka ambitionsnivan och
paskynda arbetet inom energiforskningen. Vidare lyfter motionarerna fram
huvudmannaskapet vid elektrifiering av véagar (yrkande 7). Motiondrerna
betonar att det &r viktigt att trafikhuvudménnens ansvar for elektrifieringen
tydliggors pé strategiskt utvalda végar for att lyckas fa fram valfungerande
elektrifierade véagar. En affarsmodell skulle kunna vara att vdghuvudmannen
hyr ut vagutrymmet till en operatér som bygger infrastrukturen och tjénar
pengar pa att sélja el till de transportforetag som kor pa véagen.

Aven i kommittémotion 2021/22:4195 yrkande 33 lyfter Camilla Brodin
m.fl. (KD) fram elektrifiering av tunga vagtransporter. Motionarerna lyfter
fram olika elvagar och konstaterar att det ar svart att ga 6ver till batteridrift nar
det galler tunga fordon och att flera tekniker och bransleslag kan vara aktuella
for att framja overgangen till elektrifiering.

I motion 2021/22:1883 yrkande 2 pekar Lars Hjalmered (M) pa behovet av
en strategi for elvagar. Motionaren framhaller att fordonsindustrin utvecklar
ny teknik med hdg hastighet men konstaterar att utvecklingen av elvagar inte
gar lika snabbt, varfor det ar rimligt att staten Gvervéger att ta fram en strategi
for arbetet med elvégar i Sverige.
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Bakgrund

En elvdg innebdr att elfordon laddas genom dynamisk laddning, dvs. att
elfordon far majlighet att tillgodogora sig el for framdrivning och laddning av
batterier under korning. Det pagar tester av elvagar i en rad lander, bl.a.
Sverige.

Pagaende arbete

Elvagsutredningen

Den davarande regeringen beslutade den 14 oktober 2020 att tillkalla en
sarskild utredare med uppdrag att analysera och foresld hur en reglering av
elvagar kan utformas och hur drift och underhall av elvagar kan finansieras
(dir. 2020:105). Elvagsutredningens betdnkande Regler for statliga elvagar
(SOU 2021:73) lades fram i augusti 2021. Utredningen anfor bl.a. att den
snabba utbyggnad av laddinfrastruktur som elektrifieringen av transport-
sektorn kraver innebér att elvégar kan bli ett viktigt komplement till stationér
laddning for att forhindra flaskhalsar i transportsystemet och bidra till
transporteffektivitet. Utredningen konstaterar att Sverige och Tyskland &r
ledande i utvecklingen av elvdgar och har demonstrationsanlaggningar av el-
végar pa allménna végar sedan nagra &r tillbaka. Utredningen konstaterar att
inget land dnnu har fattat beslut om att anldgga elvagar i storre skala. Det finns
heller inga regelverk som &r sarskilt utformade for anldggande och anvéndande
av elvag. Daremot har EU-kommissionen foreslagit en definition av elvéagar
inom ramen for den revidering som pagar av AFID-direktivet. Arbete pagar
ocksd inom standardiseringsorganisationerna for att etablera standarder for
olika elvagstekniker, bade i Europa och pa global niva.

Utredningen foreslar ett regelverk for statliga elvagar men tar inte stallning
till i vilken omfattning eller var elvagar ska byggas. Utredningen menar bl.a.
att den existerande vaglagen ar tillamplig for byggande, drift och underhall av
elvagar men foreslér ett fortydligande om att elvagsanlaggningen ar en vag-
anordning. Né&r det géller villkor for anvandande av elvdg, vilket bl.a.
inkluderar utformning av en brukaravgift for anvéndare av statliga elvégar,
foreslar utredningen bl.a. att en ny lag infors. | september 2021 skickades
utredningsbetankandet pa remiss, och remisstiden gick ut den 22 december
2021.

Trafikverkets arbete med elvagar

| februari 2021 6verlamnade Trafikverket tva regeringsuppdrag till regeringen
om dels forutsattningarna for en utbyggnad av elvdg langs det statliga
végnétet, dels en analys av behovet av infrastruktur for snabbladdning av tunga
fordon. | rapporterna framkommer bl.a. att utvecklingen av batterier och
eldrivna lastbilar har gatt mycket snabbt, vilket har forandrat forutsattningarna
for Trafikverkets arbete med elvégar. Aven bréansleceller &r i dag ett mycket
mer realistiskt alternativ an nar Trafikverkets arbetsprogram Elvégar startade
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2015. Som en konsekvens har programmet bytt namn till Elektrifiering av det
statliga vagnatet for tunga transporter.

Trafikverket framhaller att de godstransporter pa vag som bedoms ha storst
nytta av ett elvdgskoncept ar den s.k. fjarrtrafiken som har stora energibehov i
kombination med att man gérna vill slippa stanna for att ladda. Trafikverket
framhaller att den snabba batteriutvecklingen har bidragit till att man bedémer
att den fordonsflotta som antas nyttja en elvag &r betydligt mindre &n vad man
bedomde for bara négot ar sedan. Bedémningen &r att den andel av den tunga
trafiken som forvantas anvanda elvagar har gatt fran 60-80 procent till knappt
25 procent 2040 vid ett utbyggt elvagssystem. Trafikverkets forslag till den
fortsatta planeringen for en utbyggnad av elvagar innehéller bl.a. foljande:

— Fortsatta arbetet under de narmaste aren med att ta fram kunskapsunderlag
for att klargtra osékerheter om hur vagtransportsektorn kan elektrifieras
sd effektivt som mojligt.

— Vid en utbyggnad foreslar Trafikverket en etappvis utbyggnad av elvagar
dar de mest trafikerade strdken, inklusive viktiga anslutningsvagar till
hamnar och terminaler, prioriteras i ett forsta skede.

— En storskalig utbyggnad av elvégar bor synkroniseras med en anpassning
av reduktionsplikten och eventuellt en éversyn av olika styrmedel for att
f& en hdg nyttjandegrad av anldggningen sa att potentiella nyttor kan
realiseras.

— Trafikverket gor bedémningen att det vid en storskalig utbyggnad av
elvdgar kommer att krdvas en samordnad planering och sérskild
tillampning av planlaggningsprocessen for att atgarderna ska kunna
genomforas pa ett effektivt satt.

Vidare lyfter Trafikverket fram att helheten behdver fungera for elektri-
fieringen av tunga lastbilar. Det krévs en laddinfrastruktur for stationar
laddning som moter fordonsdgarens hela logistikbehov. Med en hdg
reduktionsplikt och darmed snabbare 6kande pris pé& drivmedel kan stationér
laddning vara foretagsekonomiskt I6nsamt till 2035 utan ytterligare statligt
stod. Sadana statliga stod fram till denna tidpunkt kan vara hojda
drivmedelspriser, en miljolastbilspremie eller stéd for byggande av
laddinfrastruktur for stationar laddning. Trafikverket framhaller &ven att
tekniska system maste viljas harmoniserat och i samverkan med resten av EU
eller en global marknad. For stationar laddning bedéms inte detta utgéra ndgon
betydande risk eftersom stationart laddade tunga fordon for framfor allt lokal
och regional distribution redan finns pd marknaden i Sverige och i andra
lander. Andra former av elektrifiering beddéms ha storre risker i detta
hanseende. Speciellt for elektrifiering av tunga fordon som anvands 6ver storre
omraden, som har langre korstrackor eller som har ett hogre energibehov &r
teknikutvecklingen mer oséker.

Trafikverket fattade den 1 juli 2021 beslut om att bygga Sveriges forsta
permanenta elvig pad E20 mellan Hallsberg och Orebro dar en elvagspilot ska
testas. Region Orebro lan uppger att man arbetar aktivt for att elektrifiera tunga
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transporter och har i samarbete med Trafikverket, kommuner, néringsliv och
Orebro universitet identifierat forutsittningar, byggt kunskap och delat
information mellan parterna. Ytterligare upptrappning av arbetet kring elvéags-
piloten sker enligt uppgift i nara samarbete med Trafikverket fran hosten 2021
och framat. | Trafikverkets forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2022-2033 fran november 2021 anges att planeringen for att
bygga elvdg pa strackan Hallsberg—Orebro fullféljs.

Vidare kan Evolution Road i Skane namnas, dar forskare, elvigsbolag,
kommun, region, fordonstillverkare och energibolag pa uppdrag av Trafik-
verket arbetar for att skapa kunskap om framtidens elvégar. Den 9 november
2021 besokte foretradare for utskottet elvagsprojektet i Lund, dels en néstan
en kilometer lang elvag som demonstreras och testas, dels en elvagsfabrik.
Under besoket behandlades bade teknik- och systemfragor, t.ex. hur elvagar
och den konduktiva tekniken fungerar, olika alternativ for laddning, el i vagen
eller via ledningar i luften, uppskalning samt nya mdjligheter med den
digitalisering av vagnéatet som elvégar innebar.

Sverige har sedan januari 2017 ett innovationspartnerskap med Tyskland,
dar elvagar utgér ett av sex samarbetsomrdden. Sverige har ocksé ett
innovationspartnerskap med Frankrike, som omfattar flera prioriterade
omraden, bl.a. gréna lésningar for transporter och smarta stider, dar malet ar
att fokusera pa att utveckla innovativa losningar som stader och samhéllen kan
anvanda for att ta itu med nya miljéforhallanden. Detta kommer enligt
regeringen att krdva minskade véxthusgasutslapp fran transportsektorn och
losningar for att fa till stdnd grona, inkluderande och hallbara stader. |
proposition 2020/21:151 framfor regeringen att det arbete som kommer att
genomféras med elvdagar inom ramen for det fransk-svenska innovations-
partnerskapet samordnas med arbetet med elvégar inom ramen for det tysk-
svenska innovationspartnerskapet som ett trepartssamarbete. Bade det tysk-
svenska och det fransk-svenska partnerskapet samordnas av Trafikverket i de
delar som de avser elvégar. Trafikverket fick 2019 i uppdrag av regeringen att
ta fram en handlingsplan for de konkreta atgarder som ska vidtas inom ramen
for samarbetet under den kommande tvadrsperioden. Uppdraget ska redovisas
till Regeringskansliet senast den 31 mars varje ar, med bérjan 2020. Uppdraget
ska slutredovisas senast den 30 oktober 2022.

Elektrifieringskommissionen ska bl.a. paskynda arbetet med elektrifiering
av de tunga vagtransporterna. | kommissionens uppdrag ingdr bl.a. att sarskilt
belysa elvégars funktion och betydelse i omstallningen till eldrivna trans-
porter.

I budgetpropositionen for 2021 foreslog regeringen att totalt drygt 1 miljard
kronor avsétts under perioden 2021-2022 till regionala elektrifieringspiloter
for tunga transporter, dar aven tankinfrastruktur for vatgas ingar.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om elvégar behandlades senast i utskottets betdnkanden
2020/21:TU16 Framtidens infrastruktur och 2020/21:TU9 Vé&g- och fordons-
fragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att flera motioner tar upp fragan om utbyggnad av
elvdgar. Utskottet uppmarksammar inledningsvis att Elvagsutredningen i sitt
betankande frdn augusti 2021 konstaterar att elvagar kan bli ett viktigt
komplement till stationdr laddning for att forhindra flaskhalsar i transport-
systemet och bidra till 6kad transporteffektivitet.

Utskottet delar regeringens beddmning att elvédgar kan bidra till att
effektivisera godstransporterna och minska utsldppen av véxthusgaser.
Utskottet ser vidare positivt pa att den tidigare namnda Elektrifierings-
kommissionen ska bidra till att paskynda investeringar i elvagar. Utskottet
delar regeringens beddémning att utvecklingstakten vad géller elvagar &r snabb,
och att svenska myndigheter och féretag deltar i utvecklingen visar pa att
Sverige ligger i framkant inom den tekniska utvecklingen p& omradet.
Utskottet anser att svensk kompetens pd omréadet kan skapa méjligheter till ett
héllbart samhélle och &ven nya arbetstillfallen. Utskottet valkomnar de
forsoksverksamheter som bedrivs och anser att det behdvs test- och
demonstrationsmiljoer. Utskottet vill bl.a. lyfta fram Trafikverkets arbete med
elvagar, inte minst de olika projekt som pagar i olika delar av landet. Utskottet
valkomnar arbetet med utvecklingen av elvégar och ser mycket fram emot att
folja det fortsatta utvecklingsarbetet.

Mot bakgrund av pagéende arbete finner inte utskottet att det finns skal att
vidta négra atgarder med anledning av motionsférslagen. Motionerna
2021/22:1883 (M) yrkande 2, 2021/22:2968 (SD) yrkande 83, 2021/22:3879
(KD) yrkandena 5 och 7, 2021/22:4195 (KD) yrkande 33 och 2021/22:4199
(L) yrkande 27 avstyrks darfor.
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Andra styrmedel for att na transportsektorns
klimatmal

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om andra styrmedel for att na
transportsektorns klimatmal. Utskottet hanvisar bl.a. till pagaende
arbete och finner inte skal att vidta nagra atgarder.

Jamfor reservation 17 (M) och 18 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3436 framhaller Jessica Rosencrantz m.fl. (M)
behovet av att driva pa for krav p& utdkad information om personbilars totala
klimat- och miljopéverkan vid nybilsforsaljning (yrkande 5). Motionarerna
understryker att det behdver bli lattare att f& kunskap om produkters miljo- och
klimatpaverkan for att kunna gora ratt val och namner bl.a. livscykelanalyser.
Motionérerna pekar dven pa behovet av att vidga informationskravet vid
nybilsforséljning till att &ven innefatta totala dgarkostnader (yrkande 19). De
pekar pa att det skulle forenkla jamforelser mellan olika bilmodeller och
uppmarksammar att konsumenters totalkostnad vid bilkop ofta ar lagre for
elbilar &n for motsvarande bensin- eller dieselbilar.

| kommittémotion 2021/22:3663 understryker Anders Akesson m.fl. (C) att
milj6bilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets utslapp,
“well-to-wheel”, samt inkludera biogasfordon (yrkande 6). Motionarerna
anser att biogasfordon har en naturlig plats i miljébilsdefinitionen och att man
tar hansyn till utslappen fran fordonet ur ett livscykelperspektiv. Vidare
foreslar motionarerna att en energideklaration ska inféras pa personbilar vid
nybilsforséljning som &r tydlig och jamférbar och som stérker konsument-
informationen (yrkande 7). Motionarerna framhaller dessutom att klimat-
omstallningen kraver att offentlig verksamhet ska ga fore genom att se Gver
hur alla fordon som staten, regionerna och kommunerna upphandlar, képer in
eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av fornybara branslen fran
2022 (yrkande 30). Motsvarande forslag finns i kommittémotion
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 52 och 54.

I motion 2021/22:1654 anser Rickard Nordin (C) att bokstavs-
beteckningarna pa registreringsskyltar boér éandras for att synliggora
miljobilsinnehav (yrkande 1). Motionaren lyfter fram att elbilar i Norge far
sérskilda registreringsskyltar for att uppmérksamma elbilsdgandet och menar
att samma sak skulle kunna ske i Sverige for bade elbilar (inklusive vatgas-
drivna) och gasbilar.
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Pagaende arbete

Myndigheters upphandling och miljébilsdefinitionen

Forordningen (2020:486) om milj6- och trafiksakerhetskrav for myndigheters
bilar tradde i kraft den 1 juli 2020 och innehaller bestammelser om milj6- och
trafiksékerhetskrav for myndigheters inkép och leasing av bilar samt for
myndigheters upphandling av bilhyra och taxiresor. Férordningen syftar till
att frdmja anvandningen av miljéanpassade och trafiksékra bilar och géller for
myndigheter under regeringen. Forordningen omfattar bl.a. en ny
miljobilsdefinition, som innebar en skarpning av klimatkraven pé de fordon
som myndigheter kdper in. Den skérpta miljobilsdefinitionen foljer regel-
verket for klimatbonusbilar.

Upphandlingsmyndigheten fick i december 2019 i uppdrag av den
davarande regeringen att lamna forslag pa atgarder for att offentlig upp-
handling ytterligare ska kunna bidra till att nd klimatmalen och for att de
upphandlingsinsatser som ger storst klimatnytta for pengarna ska kunna
prioriteras. | mars 2021 lamnade myndigheten atgardsforslag for hur offentliga
upphandlingar ytterligare ska kunna bidra till att klimatmalen nas. Forslagen
ar i huvudsak sddana som regeringen och statliga myndigheter kan driva och
besluta om. Det handlar bl.a. om att staten ska visa vdgen, om tydligare
regelverk och om att hdéja upphandlande organisationers kompetens kring
effektiv och hallbar upphandling.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 av den 20 juni
2019 om &ndring av direktiv 2009/33/EG om frdmjande av rena och energi-
effektiva vagtransportfordon ska vara genomfort i svensk rétt senast den 2
augusti 2021. Direktivet innebdr att medlemsstaterna ska sékerstélla att de
avtal som tilldelas efter upphandling av fordon och vissa tjanster, bl.a.
kollektivtrafik, uppfyller krav pa en minsta andel miljoanpassade fordon. En
viss andel av medlemsstaternas offentliga upphandling av fordon och vissa
tjanster, bl.a. kollektivtrafik, ska utgéras av s.k. rena fordon. En ren bil far
enligt EU-direktivet sldppa ut maximalt 50 gram koldioxid per kilometer och
38,5 procent av den samlade offentliga upphandlingen maste klara detta grans-
vérde.

I mars 2021 presenterades en promemoria fran Infrastrukturdepartementet
med forslag till de forfattningsandringar som kravs for att genomfdra direktiv
2019/1161. | promemorian lamnas forslag pa andringar i lagen (2011:846) om
miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster, i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik och i férordningen (2020:486) om miljo- och
trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar. Det lamnas ocksa forslag till en ny
forordning om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom
transportomradet. Forslaget till &ndring av den statliga miljébilsdefinitionen
lamnades utifran direktivets maximala utslappsniva. Privata inkdpare omfattas
inte av EU-direktivets krav. Infrastrukturministern har i sitt svar pa fraga
2020/21:3037 framfort att det innebdr att privatpersoners inkdp av gasbilar inte
paverkas av de foreslagna reglerna. Forslaget innebar alltsa inget forbud mot
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att offentlig sektor ska fa upphandla gasbilar. Forslaget om hur EU-direktivet
bor genomféras i Sverige, inklusive dndringen i den statliga miljobils-
definitionen, skickades pa remiss till den 28 juni 2021 och statsradet uppgav
att regeringen var beredd att lyssna pa remissinstansernas synpunkter
(fr. 2020/21:3572).

I oktober 2021 meddelade regeringen att gasbilar fortsatt ska klassas som
milj6bilar hos statliga myndigheter. Regeringen kommer inte att g& vidare med
det remitterade forslaget om fordndrad miljobilsdefinition, och darmed
kommer gasbilar &ven i fortsattningen att kunna upphandlas av statliga
myndigheter. | budgetpropositionen for 2022 |&mnas forslag om att
klimatbonus- och miljobilsdefinitionen &ndras sd att den far samma
koldioxidkrav som definitionen av en s.k. ren l&tt bil i det EU-direktiv som
Sverige kommer att genomfora. Infrastrukturministern anforde att en viktig
del i omstéliningen av transportsektorn ar att forbattra forutsattningarna for
héllbara branslen, som fordonsgas, och darfér har regeringen infort stod for
utveckling och inkdp av fordonsgasbussar och fordonsgasbilar. De dvriga
forslagen i promemorian bereds vidare.

Information till konsumenter

Konsumentverket uppger att det kan vara svart att beskriva och marknadsfora
bilars miljoegenskaper péa ett korrekt satt. Det kan ocksd vara svart for
konsumenterna att vérdera de miljdargument som anvands i marknads-
foringen, och darfor stalls det hoga krav pa dessa. Den som marknadsfor en ny
personbil ar i de flesta fall skyldig att ange bilens bransleforbrukning och
koldioxidutslapp enligt Konsumentverkets allmanna rad (KOVFS 2018:3) om
information om nya personbilars bransleférbrukning och koldioxidutslapp.
Den som saljer eller privatleasar ut nya personbilar till konsumenter behdver
sedan 2019 anvanda vérden enligt det globalt harmoniserade provnings-
forfarandet for latta bilar (Worldwide Harmonised Light Vehicle Test
Procedure, WLTP) for att ange bilens brénsleférbrukning och koldioxid-
utslépp.

Branschorganisationen Bil Sweden har sammanstallt en vagledning for stod
vid anvandning av miljéargument i marknadsforing av personbilar, lastbilar
och bussar. Syftet med végledningen &r att underlatta anvandningen av begrip-
liga, sanningsenliga och relevanta miljouttalanden om bilar. Den ar tankt att
fungera som ett komplement till andra frivilliga uppférandekoder och ersatter
inte lagstiftning, forordningar och foreskrifter.

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att analysera mojlig-
heten att forbattra végledningen till konsumenter om létta fordons energi-
anvandning och koldioxidutslapp vid forséljning och marknadsforing. | upp-
draget ingdr att ta fram ett forslag pa en vagledning, exempelvis i form av en
markning, som véger in energianvandning och koldioxidutslapp och som tar
hansyn till fordonets hela livscykel. Uppdraget ska redovisas i april 2022.
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Registreringsskyltar

Enligt férordningen (2001:650) om végtrafikregister ska Transportstyrelsen i
samband med registreringen av ett fordon tilldela det ett registreringsnummer.
| februari 2017 beslutade regeringen att gora det mojligt for Transportstyrelsen
att tilldela registreringsnummer dér det sista tecknet kan vara antingen en siffra
eller en bokstav. Registreringsnumret ska enligt 7 kap. 1 § darfor numera besta
av antingen tre bokstaver och tre siffror eller tre bokstaver, tva siffror och en
bokstav.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vissa styrmedel for att na transportsektorns klimatmal
behandlades senast i utskottets betdnkande 2020/21:TU9 Vég- och fordons-
fragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det kan vara svart for konsumenter
att vardera de miljdargument som anvands i marknadsforingen av bilar.
Utskottet vill pAminna om det uppdrag som regeringen har gett till Energi-
myndigheten att analysera mojligheten att forbattra vagledningen till
konsumenter om l&tta fordons energianvandning och koldioxidutslapp vid
forsaljning och marknadsforing.

Nér det galler motionsyrkanden om miljobilsdefinitionen vill utskottet bl.a.
framhalla att férordningen om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters
bilar frdn 2020 syftar till att framja anvandningen av miljéanpassade och
trafiksékra bilar och géller for myndigheter under regeringen. Férordningen
omfattar bl.a. en miljobilsdefinition. Utskottet vill har peka pa att regeringen
har meddelat att gasbilar &ven i fortsattningen ska klassas som miljébilar hos
statliga myndigheter.

Nar det géller motionsforslag om offentlig upphandling av fordon vill
utskottet pAminna om att det sedan 2020 finns en férordning om bl.a. miljokrav
pa statliga myndigheters bilar. Syftet med denna &r att frimja anvandningen
av miljoanpassade och trafiksékra bilar. Vidare vill utskottet uppmérksamma
att Upphandlingsmyndigheten forra aret tog fram forslag pa atgarder for att
offentlig upphandling ytterligare ska kunna bidra till att n& klimatmalen.

Nar det galler motionsforslaget om att bokstavsbeteckningarna pa
registreringsskyltar bor andras for att synliggdra miljébilsinnehav kan
utskottet konstatera att fragan om registreringsnummer regleras i forordningen
om véagtrafikregister. Utskottet finner inte att det finns anledning att vidta
nagon atgard i denna fraga.

Utskottet finner sammanfattningsvis inte skal att vidta nagra atgarder med
anledning av motionerna 2021/22:1654 (C) yrkande 1, 2021/22:3436 (M)
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yrkandena 5 och 19, 2021/22:3663 (C) yrkandena 6, 7 och 30 samt
2021/22:3684 (C) yrkandena 52 och 54 som darmed avstyrks.

Sjélvkorande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur arbetet med sjalvkérande
fordon ska bedrivas. Utskottet framhaller att automatisering och
elektrifiering gar hand i hand och &r avgoérande for att Sverige ska
ligga i den tekniska framkanten och na klimatmalen. Utskottet
valkomnar de férsoksverksamheter som genomférs och hénvisar till
det aktiva arbete som bedrivs och de initiativ som har tagits inom
omradet.
Jamfor reservation 19 (M), 20 (SD), 21 (KD) och 22 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 23 pekar Maria Stockhaus m.fl. (M)
pa behovet av att utreda risker och bejaka majligheter med automatisering av
foraruppgiften. Motionarerna framhaller att Sverige bor vara ledande bade i
att infora ny teknik och i att beakta riskerna med den nya tekniken.

I kommittémotion 2021/22:2968 framhéller Thomas Morell m.fl. (SD) att
ansvarsfragan for sjalvkorande fordon bor utredas (yrkande 56). Motionarerna
menar att det finns en del fragestallningar om hur tekniken kommer att klara
trafikens alla olika situationer, vem som béar ansvar vid en olycka och hur
tekniken klarar av att hantera olika oundvikliga scenarier. Motionérerna lyfter
vidare fram att prioriteringsfrdgan nar det géller sjalvkorande fordon bor
utredas (yrkande 57). Som exempel pd frdgor namns prioriteringar i
komplicerade trafikmiljoer, uppdateringar av fordonens styrsystem och
uppgraderingar av programvara.

I kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 12 framfér Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att det behdvs en utvecklad strategi for sjalvkorande bilar.
Motiondrerna konstaterar bl.a. att sjilvkérande fordon kan oOka trafik-
sakerheten och underlatta arbetspendling och framhaller att Sverige har
mdéjlighet att vara ett foregangsland inom omradet.

I kommittémotion 2021/22:3394 begar Helena Gellerman m.fl. (L) att det
tas fram en handlingsplan fér hur sjalvkorande bilar ska introduceras i
samhéllet (yrkande 14). Motionarerna framhaller att sjalvkorande bilar bade
kan revolutionera transporter och férdndra byggande av vagar och tétorter. De
betonar vidare att for att underlétta en successiv introduktion av sjalvkérande
bilar maste politiska beslut mojliggora storskaliga tester av piloter i verklig
miljo och upphandlingar vid byggande bor ske framtidsinriktat (yrkande 15).

I motion 2021/22:872 uppmarksammar Saila Quicklund (M) behovet av att
se Over mojligheten att prioritera landsbygden vid inférande av sjalvkdrande
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fordon. Motiondren menar att landsbygden erbjuder battre mojligheter for
utvecklande av sjélvkdrande fordon och betonar bl.a. att kollektivtrafiken kan
goras mer tillganglig och att sjélvkdrande lastbilar som trafikerar végarna
nattetid skulle kunna utveckla landsbygden.

Bakgrund

Utvecklingen av automatiserad korning pa vag ar en del av en mer omfattande
utveckling av automatisering och uppkoppling av transportsystemet och av
samhéllet i stort. Automatiserad korning kan sdgas innebdra att ett
automatiserat korsystem utfor delar av eller hela den dynamiska kéruppgiften.
Det finns inte nagon allmant vedertagen definition av automatiserade eller
sjalvkorande fordon. Med automatiserade fordon menas vanligen ett motor-
drivet fordon som kan foras av ett automatiskt kdrsystem.

I forordningen (2017:309) om forsoksverksamhet med automatiserade
fordon finns krav pé tillstdnd for att f& bedriva forsoksverksamhet med
automatiserade fordon. Det ar Transportstyrelsen som provar fragor om
tillstdnd. Transportstyrelsen kan &ven férena ett beslut om tillstind med
villkor. Ett av grundvillkoren for att fa tillstdnd ar att bevisa att forsoks-
verksamheten kan bedrivas pa ett trafiksakert satt. Det innebér att alla risker
med forsoket ska vara omhéndertagna. De automatiserade funktionerna i
forsoket ska beskrivas och visas vara sékra for de som finns i fordonet och
omgivningen. Reglerna for provningen finns i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2021:4).

Det pagar forsoksverksamheter med sjalvkorande fordon pa olika hall i
landet. Bland annat har Scania beviljats tillstind av Transportstyrelsen for att
testa sjalvkorande lastbilar pd E4 mellan Sodertélje och Jonképing. Testerna
kommer att genomféras tillsammans med foretaget Tusimple som leder
utvecklingen av autonoma fordon. Lastbilarna kérs autonomt men dvervakas
av en forare, ett s.k. niva 4-test. | bade USA och Kina pagar redan tester av
lastbilar enligt niva 4 pa allmén vag, men Scania ar forst i Europa med att testa
tekniken p& motorvag och med nyttolast.

Tidigare riksdagsbehandling

Varen 2018 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen (bet.
2017/18:TU15, rskr. 2017/18:324) om att regeringen skyndsamt bor utarbeta
en strategi for sjalvkdrande fordon. Som grund for tillkdnnagivandet hanvisade
utskottet till de utmaningar som &r forknippade med inférandet av sjélv-
koérande fordon och att det ar nodvéandigt att sakerstélla att Sverige &ven
fortsattningsvis ska kunna havda sig pd omradet. Med en utvecklad strategi
ansag utskottet att arbetet med att infora denna angeldgna transportldsning
kommer att underlattas och paskyndas. Enligt regeringens skrivelse
2020/21:75 bereds arendet vidare.
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I december 2018 granskade utskottet kommissionens meddelande om en
EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rérlighet (utl. 2018/19:TU3). |
meddelandet foreslog kommissionen en Overgripande strategi for
automatiserad och uppkopplad rérlighet med en framétblickande och ambitits
europeisk agenda. Strategin syftar till att géra EU vérldsledande inom
automatiserad och uppkopplad rorlighet och bygger pa tre strategiska mal: att
utveckla viktig teknik och infrastruktur for att starka EU:s konkurrenskraft, att
sékerstdlla en inre marknad for sékert inférande av automatiserad och
uppkopplad rorlighet samt att hantera de socioekonomiska effekterna av
automatiserad och uppkopplad rorlighet. Utskottet véalkomnade att
kommissionen antagit en Overgripande EU-strategi for automatiserad och
uppkopplad rorlighet.

Varen 2020 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen (bet.
2019/20:TU11, rskr. 2019/20:223) om att den dels bor verka for att nod-
vandiga beslut fattas som mojliggor storskaliga tester i verklig miljo, dels bor
ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av det svenska vagnétet som
kan anvindas av sjalvkorande fordon samt ta fram en underhéllsstrategi for
vagmarkeringar. Enligt skrivelse 2020/21:75 bereds &rendet vidare.

Motionsyrkanden om sjélvkorande fordon behandlades senast i utskottets
betdnkanden 2020/21:TU16 Framtidens infrastruktur och 2020/21:TU9 Vég-
och fordonsfragor. Utskottet hanvisade bl.a. till pAgéende arbete och tagna
initiativ pd omradet och foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Pagaende arbete

Forsoksverksamhet med sjalvkdrande fordon

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde i januari 2020 i sitt svar pa en
skriftlig fraga (fr. 2019/20:663) att det pagéar en omfattande utrednings- och
forsoksverksamhet som syftar till att stalla om och férbereda transportsystemet
till klimatsmarta och uppkopplade person- och godstransporter. Regeringens
ambition &r att Sverige ska vara en permanent varldsutstallning, och da &r
testbaddar en viktig del. Statsradet konstaterade att &tgarderna bestar av flera
olika delar. Trafikverket och Transportstyrelsen arbetar pa regeringens upp-
drag med den nationella handlingsplanen for intelligenta transportsystem.
Aktuella fokusomraden ar intelligenta transportsystem i bl.a. uppkopplade och
sjalvkorande fordon. Statsradet pekade dven pd att Sverige deltar aktivt i EU-
arbetet i fragor som ror sjalvkérande fordon. Statsradet sammanfattade att det
pagar en omfattande utrednings-, utvecklings- och forsoksverksamhet inom
omradet dar saval kommuner som regioner ar engagerade.

Den davarande regeringen beslutade i augusti 2020 om forordningen
(2020:754) om dels fortsatt giltighet av forordningen (2017:309) om
forsoksverksamhet med sjélvkorande fordon, dels &ndring i samma
forordning. I skrivelse 2020/21:75 uppger regeringen att storskaliga forsok pa
vég, liksom andra forsok med automatiserade fordon, redan tidigare har varit
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mojliga. Den ndmnda férordningen innebdr att férordningen (2017:309) om
forsoksverksamhet med automatiserade fordon permanentas och att vissa
fortydliganden gors av forutsattningarna for tillstand till forsoksverksamhet,
sdsom att tillstand kan medges forutsatt att forsoken genomfors pa ett sékert
satt och utan att verksamheten medfor ndgon vasentlig stérning eller besvar
for omgivningen. Infrastrukturministern har i en kommentar till férordnings-
andringen framfort att automatisering och elektrifiering gar hand i hand och &r
helt avgérande for att Sverige ska ligga i den tekniska framkanten och na
klimatmalen.

Utveckling av sjalvkérande fordon

Regeringen beslutade i november 2015 att ge en sérskild utredare i uppdrag
att analysera vilka regeldndringar som behovs for en introduktion av
forarstodjande teknik och helt eller delvis sjélvkérande fordon pé vag (dir.
2015:114). 1 mars 2018 6verlamnade utredaren slutbetdnkandet Vé&gen till
sjalvkorande fordon — introduktion (SOU 2018:16). Utredningens utgangs-
punkt var att Sverige i sa stor utstrackning som méjligt ska bejaka en snabb
introduktion av fordon med automatiserade funktioner, som en del i ett storre
sammanhang dar hela transportsektorn star infor stora forandringar. For att
mota utvecklingen pad omrddet med automatiserad, elektrifierad och
digitaliserad mobilitet sa att denna kan ske pa ett sakert och héllbart sétt kravs
enligt utredningen en regelutveckling i flera steg. Utredningens forslag var
avsett att pdborja en anpassning av regelverken, sa att dessa inte hindrar
utvecklingen av nya lésningar for en forbattrad transportpolitisk
maluppfyllelse. Utredningen understrok att en sdker utveckling av
automatiserade transporter ar en forutsattning for att fa acceptans for den nya
tekniken i samhallet. Vidare ansdg utredningen att utvecklingen av
automatiseringen inom yrkestrafiken samt for delade och kollektiva trans-
porter &r av sarskilt intresse. Tekniken kan pa sikt ocksa ge nya majligheter
till mobilitet och transporter i glesbygd samt for personer som har begrénsade
mojligheter till egna transporter i dag. Utredningsbetankandet har remiss-
behandlats, och &rendet bereds vidare inom Regeringskansliet.

Regeringen beslutade i augusti 2018 att inratta en kommitté fér samordnad
och accelererad policyutveckling kopplad till den fjarde industriella
revolutionens teknologier (dir. 2018:85). Kommitténs uppdrag é&r att
identifiera och paskynda policyutveckling kopplad till den fjarde industriella
revolutionens  teknologier inom inledningsvis tillampningsomradena
precisionsmedicin, uppkopplad industri samt uppkopplade och automatiserade
fordon, farkoster och system. Detta arbete inbegriper automatiserad korning
pa vag men ocksa automatiseringen inom hela transportomradet. Kommittén
ska slutredovisa sitt uppdrag senast den 31 december 2022 (dir. 2021:1).

Foretradare for regeringen har enligt skrivelse 2020/21:75 deltagit aktivt i
det internationella arbetet for att framja férsok med och genomférande av
automatiserad korning av fordon pa ett sakert sitt inom bade EU, FN:s
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ekonomiska kommission for Europa (UNECE) och bilaterala samarbeten.
Inom UNECE har arbetet bl.a. resulterat i forslag till &ndringar i 1968 ars
vagtrafikkonvention sluten i Wien, som tillater automatiserad korning i hogre
nivaer. Vidare pagar enligt regeringen omfattande arbeten inom EU for att
underlatta uppkopplad och automatiserad kérning. Vad galler de krav som kan
stallas pa infrastrukturen, data och uppkoppling bedrivs ocksa arbete béade
nationellt och internationellt.

En dvergripande EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rorlighet
har féreslagits med anledning av kommissionens meddelande om en EU-
strategi for automatiserad och uppkopplad rorlighet, COM(2018) 283. Den
nya tekniken forvéntas innebdra mojligheter i form av séakrare, mer tillgéngliga
och mer héllbara transporter. Teknikutvecklingen ar bade ett sétt att méta
samhallsutmaningar, sasom klimat och hélsa, och en mgjlighet att stirka
konkurrenskraften och exportindustrin och skapa nya arbetstillfallen, saval i
Sverige som pa EU-niva. Kommissionens uppfattning ar att det beh6vs ett 6kat
samarbete mellan EU, medlemsstaterna, regionala och lokala myndigheter
samt industrin och akademin for att paskynda en sdker och hallbar
marknadsintroduktion av automatiserade och uppkopplade fordon.
Kommissionen menar ocksa att det r viktigt att nyckeltekniken utvecklas i
Europa och att den réttsliga ramen &r modern och skapar forutsattningar som
gynnar teknisk utveckling. Vidare antog EU-kommissionen i december 2020
en gemensam strategi for smart och héllbar mobilitet.

Trafikutskottets arbetsgrupp for forskning och framtid har tagit fram
rapporten Mobilitet pd landsbygder — forskningsoversikt och nulages-
beskrivning (2019/20:RFR10). | rapporten konstateras bl.a. att automatisering
av fordon pa landsbygden kan innebara majligheter till okad tillganglighet. |
rapporten framfors bl.a. att kollektivtrafik kan tillhandahallas till en lagre
kostnad pa strak med fa resande eftersom driftskostnaderna minskar stort nar
det inte behodvs forare.

Ansvarsregler vid automatiserad kdrning

Inom Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) har det pagatt ett
utredningsarbete som syftat till att ta fram forslag om ansvarsregler vid
automatiserad korning och tillampning av s.k. geostaket. | maj 2021
publicerades promemorian Ansvarsfragan vid automatiserad kérning samt nya
regler i syfte att framja en 6kad anvandning av geostaket (Ds 2021:28). |
uppdragets forsta del om ansvar vid automatiserad kérning ingick att utveckla
och anpassa forslagen som lamnats i SOU 2018:16 mot bakgrund av de syn-
punkter som lamnats i remissvaren samt den utveckling som skett inter-
nationellt pA omradet. Dessutom ingick att analysera ansvarsférdelningen
mellan olika aktdrer under automatiserad kdrning samt forarens roll, uppgifter
och ansvar da ett fordon kan foras bade manuellt och automatiserat. Vidare
ingick att analysera behovet av straffrattsliga sanktioner eller andra sanktioner
for trafikforseelser och trafikbrott vid automatiserad kérning. Uppdragets
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andra del handlar bl.a. om att 6vervéga regeldndringar med syftet att ge
kommuner och andra vaghallare forutsattningar att prioritera eller pa annat sétt
sérbehandla fordon som anvénder geostakettillampningar. Uppdraget
innefattade aven att analysera ansvarsfragor néar ett fordons funktionalitet
tillfalligt och automatiskt &ndras genom styrning, framst via geostaket, méjlig-
heter att styra fordons hastighet i forhallande till gallande hastighets-
begransningar samt behovet av straffrattsliga sanktioner eller andra sanktioner
for trafikforseelser och trafikbrott vid geostakettillampningar. | september
2021 skickades promemorian pa remiss. Remisstiden gick ut den 20 december
2021.

Underhall av vagmarkeringar och trafikskyltar

Trafikverket tar 16pande fram underhallsplaner for bl.a. vagmarkeringar och
skyltar.

I november 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redovisa hur
stor del av den statliga vaginfrastrukturen som bedéms halla en sddan kvalitet
och standard att det medger mdjlighet till anvandning av uppkopplade och
automatiserade kérsystem i fordon. I uppdraget ingér att redogora for vilka
krav som ska stallas pa den statliga vaginfrastrukturens tillstind samt att
bedéma och redogéra for behov av atgarder for att mojliggora anvandning av
automatiserade fordon med forarstodjande teknik. Trafikverket ska redogora
for vilka atgarder som behdver vidtas for att sdkerstalla att befintlig vag-
infrastruktur ska kunna anvéndas av automatiserade fordon. Det kan t.ex. avse
att sakerstalla att vagmarkeringar ar utformade och underhélls pa ett sadant
sétt att de kan avldsas maskinellt eller att trafikskyltar inte ger motstridig
information. Trafikverket ska vidare ta fram en underhllsstrategi for vég-
markeringar och annan viktig végutrustning i syfte att frdmja och stddja
automatiserade fordon. Dessutom ska Trafikverket redogdra for om det finns
alternativa tekniska Idsningar som kan komplettera eller ersatta delar av
dagens vaginfrastruktur for att oka tillgdngligheten och sékerheten vid
framforandet av automatiserade fordon med forarstddjande teknik. Uppdraget
ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 29
juli 2022.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att digitaliseringen paverkar hela
samhallet och att utvecklingen gar fort inom fordons- och transportindustrin.
Sjalvkorande fordon som drivs fossilfritt och framfors sakert kan fa
genomgripande konsekvenser och vara en viktig del i det framtida transport-
systemet. Automatisering och elektrifiering gar hand i hand och &r avgérande
for att Sverige ska ligga i den tekniska framkanten och nd klimatmalen.
Utskottet valkomnar regeringens ambitioner nédr det géller sjalvkorande
fordon. Utskottet vill sarskilt framhélla de forsoksverksamheter som pagar
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runt om i landet och delar regeringens ambition att Sverige ska vara en
permanent vérldsutstallning.

Utskottet vill understryka att sjdlvkérande fordon forvéntas innebéra stora
mojligheter och vill i sammanhanget lyfta fram betydelsen av en infrastruktur
som dr anpassad for och integrerad med uppkopplade, samverkande och sjalv-
korande fordon. Det ar mycket positivt att det pagar en omfattande utrednings-
och forsoksverksamhet som syftar till att stdlla om och foérbereda transport-
systemet for klimatsmarta och uppkopplade person- och godstransporter.
Vidare genomfors utredningar for att se till att frdgor om krav pé infrastruktur
samt juridiska och regulatoriska fragor tas om hand. Utskottet vill bl.a. peka
pa att det nyligen har tagits fram utredningsforslag om ansvarsregler vid
automatiserad korning. Dessutom vill utskottet peka pa att Trafikverket pa
regeringens uppdrag ska ta fram en underhallsstrategi for bl.a. vagmarkeringar
for att framja och stodja automatiserade fordon. Vidare ska Trafikverket
redovisa hur stor del av det statliga vagnatet som kan anvandas till sjalv-
korande fordon. Utskottet valkomnar detta uppdrag och ser fram emot
redovisningen.

Utskottet foljer utvecklingen pd omradet mycket noga. Mot bakgrund av
det aktiva arbete som bedrivs och de initiativ som har tagits inom omradet
finner inte utskottet att det finns skal att for nirvarande vidta nagon &tgérd med
anledning av motionsférslagen. Motionerna 2021/22:872 (M), 2021/22:2968
(SD) yrkandena 56 och 57, 2021/22:3394 (L) yrkandena 14 och 15,
2021/22:3757 (M) yrkande 23 och 2021/22:3879 (KD) yrkande 12 avstyrks.
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Omregleringen av besiktningsmarknaden fér fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen lagger skrivelsen Riksrevisionens rapport om om-
regleringen av besiktningsmarknaden for fordon (skr. 2021/22:32)
till handlingarna och avslar motionsyrkanden med anledning av
skrivelsen. Utskottet konstaterar bl.a. att det finns en fungerande
process for foreskriftsarbetet och valkomnar att regeringen avser att
se Over regleringen i fordonslagen i fraga om vandelsprévning av
styrelser i besiktningsorgan. Riksdagen avslar &ven motions-
yrkanden fran den allmanna motionstiden om omregleringen av
besiktningsmarknaden. Utskottet beddmer fortsattningsvis att
marknaden bor fa vidareutvecklas utan att det underliggande
regelverket andras.
Jamfor reservation 23 (M, C, KD, L) och 24 (V).

Regeringens skrivelse med anledning av Riksrevisionens rapport
om omregleringen av besiktningsmarknaden for fordon

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen har granskat omregleringen av besiktningsmarknaden for
fordon. Resultatet av granskningen redovisades i april 2021 i rapporten Om-
regleringen av besiktningsmarknaden for fordon (RiR 2021:11).

Utgangspunkten for granskningen var de forvantningar som riksdagen
framférde nar det gallde omregleringen. Riksrevisionen konstaterade att
forvantningarna innefattade att hogt stallda krav pa trafiksakerhet och
miljokontroll skulle kunna bibehéllas aven efter en omreglering. Vidare
noterade Riksrevisionen att omregleringen dessutom forvantades leda till
pressade priser, mer valfrinet for konsumenterna och hogre kvalitet.
Forvantningarna innefattade vidare att kad konkurrens for de anstalldas del
skulle innebara fler arbetsgivare att vélja mellan, vilket skulle leda till battre
utvecklingsmajligheter, t.ex. vad galler 16nefrdgor. Dessutom konstaterade
Riksrevisionen att det fanns forvantningar pa att fri konkurrens skulle gynna
entreprendrskapet.

Riksrevisionens granskning omfattade enbart besiktningsverksamheten for
personbilar.

Riksrevisionens iakttagelser och rekommendationer

Riksrevisionen konstaterade att konkurrensen pa besiktningsmarknaden har
Okat men att inslaget av entreprendrskap &r litet. Vidare bedomdes att
riksdagens forvantningar vad avser prisutveckling inte har infriats. Riks-
revisionen drog slutsatsen att priserna for kontrollbesiktning och efterkontroll
har dkat mer &n konsumentpriserna.
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Riksrevisionen konstaterade att antalet besiktningsstationer har 6kat och att
antalet personbilar per besiktningsstation har minskat efter omregleringen, sett
over hela riket. Vidare konstaterades att antalet verksamma besiktnings-
tekniker har dkat efter omregleringen. Riksrevisionen bedémde att detta kan
innebdra att tillgdngligheten har 6kat generellt sett. Dessutom angavs att an-
delen underkénda fordon vid kontrollbesiktningar har minskat sedan 2011.

Riksrevisionen beddmde vidare att Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (Swedac) forefaller arbeta dndamalsenligt med ackreditering och
tillsyn, men daremot papekades att fordonslagen (2002:574) inte staller krav
pa att Swedac ska gora en fullstandig vandelsprévning av besiktnings-
foretagens styrelser. Vidare gjordes beddmningen att Transportstyrelsen inte
arbetar andamalsenligt med sin tillsyn och darmed inte fullgor sitt uppdrag att
utdva tillsyn dver besiktningsbranschen. Slutligen bedémde Riksrevisionen att
regeringen inte har styrt Transportstyrelsen sa att den arbetar &ndamalsenligt
med sin tillsyn av besiktningsmarknaden.

Riksrevisionen gav foljande rekommendationer till regeringen:

— Regeringen bér ombesorja att skrivningarna i fordonslagen justeras sa att
Swedac vandelsprévar alla styrelseledamdter i besiktningsforetagens
bolagsstyrelser.

— Regeringen bor sakerstélla att Transportstyrelsen utdvar tillsyn &éver
besiktningsmarknaden.

Regeringens bedémning

I regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om omregleringen av
besiktningsmarknaden for fordon (skr. 2021/22:32) vélkomnar regeringen
Riksrevisionens granskning. Regeringen delar Riksrevisionens bedémning att
varken prisutvecklingen eller inslagen av entreprendrskap pa besiktnings-
marknaden kan ségas ha levt upp till de férvéntningar som riksdagen hade vid
tidpunkten for omregleringen av besiktningsmarknaden.

Nar det galler fragan om tillgangligheten pa besiktningsmarknaden delar
regeringen Riksrevisionens beddmning till viss del. Det faktum att till-
gangligheten har forbattrats, berdknat for landet som helhet, &r enligt
regeringen tydligt och positivt. Regeringen konstaterar dock att
tillgangligheten till kontrollbesiktning forsamrades pa sju orter i landet under
2020 da AB Svensk Bilprovning tog sina mobila besiktningsstationer ur bruk.
Regeringen betonar att den ojamna fordelningen av tillgénglighet till
besiktning inte &r oproblematisk, sérskilt i ljuset av den generella prisdkning
som har skett sedan omregleringen genomfordes. Regeringen gav darfor i
november 2020 Transportstyrelsen i wuppdrag att sérskilt utreda
konsekvenserna av detta, och myndigheten redovisade sitt uppdrag till
regeringen i januari 2021. Transportstyrelsen konstaterade i redovisningen att
avstandet till den narmaste besiktningsstationen for de 9 600 fordonsagare som
hade haft en mobil station som sin ndrmaste station tkat fran 25,6 kilometer
2019 till 76,4 kilometer 2021 i genomsnitt. Regeringen redovisar i skrivelsen
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att Opus Bilprovning AB i maj 2021 aviserade att man har for avsikt att
etablera mobila enheter for besiktning i glesbygden med start under 2022.
Regeringen avser att fortsétta att folja besiktningsmarknadens utveckling vad
galler tillgangligheten till besiktning, med sarskilt fokus pad hur denna
tillgdnglighet ar geografiskt fordelad 6ver landet.

Nar det galler frigan om vandelsprovning av styrelseledaméter i
besiktningsforetags styrelser konstaterar regeringen att besiktnings-
verksamheten &r sérpréglad och innefattar myndighetsutdvning och att det
tex. av trafiksdkerhetsskdl kan finnas anledning att Gvervdga en mer
langtgédende vandelsprévning. Regeringen avser att ytterligare stirka
forutsattningarna for Swedacs tillsyn genom att i enlighet med Riksrevisionens
rekommendation se Over den nu géllande regleringen i fordonslagen av
vandelsprovning av styrelser i besiktningsorgan. Regeringen instammer i
Riksrevisionens slutsatser om att rutinerna for aterkommande vandels-
provning hos Swedac bér kunna forbéattras. Det bor enligt regeringen kunna
ske inom ramen for nuvarande regelverk.

Nar det galler fragan om Transportstyrelsens tillsyn av besiktnings-
marknaden delar regeringen till viss del Riksrevisionens problembeskrivning.
Regeringen anfor att det givetvis reser fragetecken om tillsynens dndamals-
enlighet nar resurserna till den har minskat pa kort tid. Regeringen menar dock
att en rimlig tolkning &r att tillsynen som s&dan inte kan eller bor utvérderas
utifrén dess omfattning utan utifrdn hur val besiktningsverksamheten som
sddan fungerar. Transportstyrelsens tillsyn av besiktningsmarknaden ska i
huvudsak inriktas pd marknadens funktion och inte i forsta hand enskilda
besiktningar. Regeringen framhaller att Transportstyrelsen kontrollerar hur
besiktningsverksamheten fungerar nédr det géller bl.a. prisutveckling och
tillganglighet. Regeringen konstaterar att Riksrevisionens rekommendationer
till Transportstyrelsen och Swedac redan har lett till att myndigheterna har
péborjat en viss utveckling av sina respektive verksamheter; bl.a. har de
intensifierat sin samverkan och tagit fram en handlingsplan for &tgarder som
ska effektivisera tillsynen. Regeringen betonar i skrivelsen att den sakerstéller
att Transportstyrelsen fullgor sitt tillsynsansvar som en del i sin lI6pande
styrning av myndigheten. Regeringen uppger att den avser att ge Transport-
styrelsen i uppdrag att i detalj beskriva hur verksamhetsplaneringen for
tillsynen av besiktningsmarknaden ser ut de kommande aren. Planeringen ska
redovisas i samverkan med Swedac for att sakerstélla en helhetssyn och att
utgangspunkten ar en val fungerande besiktningsmarknad.

| Riksrevisionens rapport tas aven fragor om Transportstyrelsens
foreskriftsarbete upp. Riksrevisionen konstaterar att Transportstyrelsen har en
process for sitt foreskriftsarbete i vilken det ingér att analysera hur fére-
skrifterna kan tillampas av berdrda aktdrer och vilka konsekvenser
foreskrifterna i Ovrigt far. Transportstyrelsen har aven nyligen bildat en
kommitté for dialog med berdrda aktdrer om Transportstyrelsens foreskrifter
pa besiktningsomradet.
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I och med skrivelsen anser regeringen att Riksrevisionens rapport ar slut-
behandlad.

Motionerna

Foljdmotionen

I motion 2021/22:4284 anfér Anders Akesson m.fl. (C, M, KD, L) att
regeringen som en del i sin I6pande styrning av Transportstyrelsen boér se éver
och félja upp myndighetens foreskriftsarbete med syftet att fa det att fungera
mer effektivt (yrkande 1). Motionarerna framhaller att det finns flera exempel
pa foreskriftsandringar som inte har gjorts, bl.a. att det fortfarande saknas
kontrollpunkter for laddbara fordon. Det &r regeringens uppgift att sakerstélla
att Transportstyrelsen ar en funktionell myndighet som utfér sina uppdrag pa
ett tillfredsstallande satt, varfor detta maste foljas upp och atgardas. Vidare
menar motionédrerna att regeringen via en dversyn av den nu gallande
regleringen i fordonslagen bor sékerstélla att vandelsprévning av styrelser i
besiktningsorgan gors aterkommande (yrkande 3). Motionarerna lyfter fram
vikten av oberoende i forhallande till exempelvis fordonstillverkare,
importérer och reparatdrer, och darfor kan kraven pa vandelsprévning behova
skarpas ytterligare. Slutligen framhaller motionarerna att regeringen som en
del i sin lépande styrning av Transportstyrelsen bor sékerstdlla att
myndigheten fullgor sitt tillsynsansvar (yrkande 4). Motiondrerna valkomnar
att regeringen vill sékerstélla att Transportstyrelsen fullgor sitt tillsynsansvar
men finner det samtidigt anmarkningsvart att regeringen endast delvis delar
Riksrevisionens beddmning nér det géller Transportstyrelsens otillrackliga
tillsyn.

Motioner fran allmanna motionstiden

I kommittémotion 2021/22:3195 yrkande 11 framfor Jessica Thunander m.fl.
(V) att regeringen bor utreda konsekvenserna av avregleringen av
bilbesiktningen och hur den kan atertas i statlig regi. Motionarerna framhaller
att avregleringen av bilbesiktningen har gett blandade resultat, bl.a. vad galler
priser och tillganglighet.

I motion 2021/22:1411 anfér Emilia Toyra m.fl. (S) att konsekvenserna av
privatiseringen av bilprovningen i syfte att tillférsakra en bilprovning i hela
landet bor ses dver. Motionarerna lyfter bl.a. fram negativa konsekvenser av
privatiseringen for méanniskor boende i gles- och landsbygd och att priset for
att kvalitetskontrollera sin bil har okat.

Kompletterande information

Vid utskottssammantradet den 11 november 2021 informerade foretradare for
bl.a. Fordonsbesiktningsbranschen om aktuella besiktningsfragor. Fordons-
besiktningsbranschen betonade att utvecklingen av ny teknik och nya
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fordonsslag géar i snabb takt. Fordonsbesiktningsbranschen framforde att
Transportstyrelsens foreskriftsarbete inte fungerar tillrackligt bra, bl.a. att
kontrollbesiktningens funktion i fraga om trafiksakerhet och miljékontroll
paverkas negativt av ofillfredsstallande foreskriftsarbete. Vidare menade
branschforetradarna att tillgdngligheten har blivit battre efter omregleringen
och att antalet stationer har okat i hela landet. N&r de mobila enheterna
aterinfors under 2022 kommer det enligt branschen inte att finnas ndgon plats
i landet som har s&mre tillganglighet &n fore omregleringen 2010. Né&r det
galler priser framforde branschen att bolagen tillampar differentierade priser,
dvs. att priset skiljer sig beroende pa framforhéallning i bokningen och vilken
station fordonségaren besiktigar hos samt att Sverige &r ett av de lander som
har lagst pris for kontrollbesiktning i Europa.

Transportstyrelsen konstaterar i sin senaste redovisning av fordons-
besiktningsmarknaden fran september 2021 att Transportstyrelsens tillsyn ska
kontrollera att besiktningsverksamheten fungerar val nédr det galler
trafiksakerhet och miljo. Marknadsévervakningen fokuserar pa pris, till-
géanglighet och teknikutveckling. Under 2020 genomférde Transportstyrelsen
inte ndgon tillsyn pé& besiktningsstationer pd grund av béde personal-
forandringar och coronapandemin. Utifran fordonslagens krav utfor
Transportstyrelsen stickprovskontroller. Ett stickprov kan omfatta alltifrén
samtliga besiktningsforetag till ett enskilt foretag eller en enskild besiktnings-
station. Stickprovskontroller gérs antingen i form av administrativa kontroller
i myndighetens register eller i form av ett fysiskt stationsbesdék hos
besiktningsforetagen. Ett administrativt stickprov kan vara en granskning av
besiktningsprotokoll efter genomford besiktning eller granskning av vad
besiktningsforetagen rapporterar in till végtrafikregistret efter avslutad
besiktning. Transportstyrelsens arbete med kontroll av att besiktnings-
marknaden fungerar val inriktas i huvudsak mot marknadens funktion, inte i
forsta hand de enskilda besiktningarna. Men enskilda kunders klagomal
uppges utgdra en kunskapskélla for att skapa en bild dver hur marknaden
fungerar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet valkomnar inledningsvis Riksrevisionens granskning och delar
regeringens bedémningar med anledning av revisionsrapporten.

Transportstyrelsens foreskriftsarbete

Transportstyrelsen har i uppgift att ta fram foreskrifter och allménna rad for
besiktningarna. Foreskrifterna ror de fyra besiktningsformerna, teknik hos
kontrollorganen och krav pa utbildning och kompetens for besiktnings-
tekniker, polisman och bilinspektérer. Riksrevisionen har i sin granskning
konstaterat att Transportstyrelsens foreskriftsarbete pd besiktningsomradet
foljer ett generellt arbetssatt som Transportstyrelsen har nér det géller
foreskrifter. Ar 2020 initierades ett forum dar Transportstyrelsen samverkar
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med en rad andra aktorer inom fordonsbranschen for att utveckla
Transportstyrelsens foreskriftsarbete. Av rapporten framgar att Transport-
styrelsen fore omregleringen hade ett tatt samarbete med Svensk Bilprovning
nar det gallde foreskriftsarbetet. Vidare framgar bl.a. att Besiktningsforetagens
branschorganisation har framfort synpunkter till Transportstyrelsen om
myndighetens foreskriftsarbete och efterfljande remissforfarande.

Nar det géller motionsyrkandet om Transportstyrelsens foreskriftsarbete
kan utskottet konstatera att Transportstyrelsen enligt Riksrevisionens
bedémning har en fungerande process for sitt foreskriftsarbete for att
formulera detaljerade foreskrivna regler. Utskottet har ingen anledning att
ifrdgasatta denna bedomning.

Vandelsprévning av styrelseledaméter i besiktningsforetags styrelser

Enligt 4 kap. 2 ¢ § fordonslagen (2002:574) far ackreditering som besiktnings-
organ bara meddelas en sokande som med hénsyn till ekonomiska for-
héllanden och allmént gott anseende bedoms vara lamplig att bedriva
verksamheten.

Nar det galler motionsyrkandet om aterkommande vandelsprévning av
styrelser i besiktningsorgan kan utskottet konstatera att regeringen instdimmer
i Riksrevisionens slutsatser om att rutinerna for aterkommande vandels-
provning hos Swedac bor kunna forbattras. Regeringen menar att det bor
kunna ske inom ramen for nuvarande regelverk. Utskottet delar denna
beddmning. Swedac har i enlighet med Riksrevisionens rekommendationer
inlett ett internt arbete for att anpassa rutiner for att gora aterkommande
vandelsprovningar. Utskottet valkomnar vidare att regeringen avser att i
enlighet med Riksrevisionens rekommendation se 6ver den nu gallande
regleringen i fordonslagen av vandelsprovning av styrelser i besiktningsorgan.

Transportstyrelsens tillsyn av besiktningsmarknaden

Regler om tillsyn finns i 5 kap. 3 a § fordonslagen. Tillsynsansvaret ar uppdelat
mellan Swedac och Transportstyrelsen. Swedac ska kontrollera bl.a. att den
tekniska kompetensen och utrustningsnivan i verksamheten samt kvalitets-
sékringen av denna uppfyller foreskrivna krav. Transportstyrelsen ska
kontrollera att besiktningsverksamheten fungerar val i friga om trafiksékerhet,
miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet.

Nar det galler motionsyrkandet om Transportstyrelsens tillsynsansvar
konstaterar utskottet att regeringen till viss del delar Riksrevisionens problem-
beskrivning. Utskottet delar regeringens bedémning att det reser fragetecken
om tillsynens dndamélsenlighet nar resurserna till den har minskat pa kort tid.
Samtidigt innebar detta inte per automatik att Transportstyrelsen inte fullgor
sitt tillsynsansvar. Tillsynens omfattning ar inte reglerad i sig. Utskottet delar
regeringens tolkning att tillsynen som sadan inte kan eller bor utvarderas
utifrn dess omfattning utan utifrn hur val besiktningsmarknaden som sadan
fungerar. Regeringen ska se till att Transportstyrelsen utdvar tillsyn éver
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besiktningsmarknaden. Utskottet vélkomnar att Transportstyrelsen och
Swedac har intensifierat sin samverkan och tagit fram en handlingsplan for
atgarder som ska effektivisera tillsynen av besiktningsmarknaden med fokus
pd utbyte av statistikuppgifter fran besiktningar och teknikutveckling.
Utskottet valkomnar &ven att regeringen avser att félja upp detta inom ramen
for sin styrning av sdval Swedac som Transportstyrelsen. Vidare vill utskottet
framhalla att regeringen séakerstaller att Transportstyrelsen fullgor sitt tillsyns-
ansvar som en del i sin 16pande styrning av myndigheten. Utskottet vdlkomnar
att regeringen tar fragan om tillsynens kvalitet och andamalsenlighet pa allvar
och ser Riksrevisionens rapport som ett gott underlag for att stdrka
verksamheten. Det &r bra att regeringen avser att ge Transportstyrelsen i
uppdrag att beskriva hur verksamhetsplaneringen for tillsynen av besiktnings-
marknaden ser ut de kommande aren och att planeringen ska redovisas i
samverkan med Swedac.

Konsekvenser av avregleringen

Nér det géaller motionsforslag om att utreda konsekvenserna av avregleringen
av fordonsbesiktningen vill utskottet anféra foljande. Fordonsbesiktnings-
marknaden i Sverige omreglerades den 1 juli 2010. | samband med det fick
Transportstyrelsen i uppdrag att kontrollera att besiktningsverksamheten
fungerar vél nar det géller trafiksdkerhet, miljo, prisutveckling, teknik-
utveckling och tillganglighet. Transportstyrelsen konstaterar i sin senaste
redovisning av fordonsbesiktningsmarknaden fran september 2021 att efter
drygt tio ar besiktigas fordon i stort sett pd samma satt som fére omregleringen.
Marknadskoncentrationen ar enligt Transportstyrelsen fortsatt mattlig och har
totalt sett minskat pa grund av 6kad konkurrens mellan besiktningsforetagen.
Prisutvecklingen har varit blandad. De rapporterade priserna for kontroll-
besiktning har ©6kat mindre &n konsumentprisindex (KPI) forutom for
motorcyklar. For efterkontroll efter kontrollbesiktning har priserna Okat
mindre &n KPI for alla kontrollerade fordonstyper utom bromsade latta slép.
Antalet besiktningsstationer for latta fordon har enligt Transportstyrelsen dkat
fran 533 till 554, vilket ar en 6kning med knappt 4 procent. Vidare har antalet
besiktningstekniker 6kat fran 1 937 till 2 016, vilket &r en 6kning med drygt
4,1 procent. Transportstyrelsen konstaterar i rapporten att fordonsbesiktnings-
marknaden fortsatter att utvecklas.

Utskottet har tidigare konstaterat att Transportstyrelsen rekommenderar att
marknaden far vidareutvecklas utan att det underliggande regelverket andras.
Utskottet delar fortfarande denna beddmning och finner foljaktligen att det inte
finns skal att vidta nagon atgard.

Sammanfattande beddmning

Utskottet anser att de frAgor som tas upp i motionerna ar val tillgodosedda
genom det arbete som regeringen och myndigheterna bedriver. Utskottet
finner darfor inte skal att vidta nagra atgarder med anledning av motionerna
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2021/22:1411 (S), 2021/22:3195 (V) yrkande 11 och 2021/22:4284 (C, M,
KD, L) yrkandena 1, 3 och 4 som darmed avstyrks. Utskottet foreslar vidare
att riksdagen lagger regeringens skrivelse 2021/22:32 till handlingarna.

Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om att Sverige
bor utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pa miljokontroll
har fatt i jamforelse med miljokontrollen i andra lander i EU.
Darmed bifalls motionsforslag om detta. Utskottet foreslar vidare att
motionsforslag om besiktningsregler for gasdrivna fordon och
framforande av obesiktigade fordon avslas.

Jamfor reservation 25 (S, SD), 26 (C) och 27 (C) samt séarskilt
yttrande 1 (V) och 2 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3663 yrkande 32 foreslar Anders Akesson m.fl.
(C) att Transportstyrelsen ges i uppgift att utvardera de besiktningsregler som
géller for gasfordon i syfte att se dver om de &r proportionerliga.

I kommittémotion 2021/22:3195 framfor Jessica Thunander m.fl. (V) att
regeringen omgaende bor ta initiativ till nya foreskrifter for kontrollbesiktning
dar man éatergar till de tidigare hogre miljokraven for fordonsbesiktning
(yrkande 9). Motionarerna pekar pa att nya foreskrifter for kontrollbesiktning
med kraftigt séankta nivaer p& miljoomradet infordes 2018 och att Sverige i dag
har nagra av de lagsta miljokraven for fordonsbesiktning bland alla EU-lander.
Motiondrerna menar vidare att regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag
att héja ambitionsnivéan vid kontrollbesiktning genom atgarder som inkluderar
den tyska metoden att rakna partiklar samt metoder for att mata kvéveoxider
(yrkande 10). Motiondrerna konstaterar att andra l&nder systematiskt har
skarpt miljokraven for bilkontroller och lyfter bl.a. fram Tyskland som ett
exempel.

I kommittémotion 2021/22:3879 menar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att
regeringen bor aterkomma med férslag pd hur man kan forbattra
miljokontrollen av fordon sd att Sverige inte har betydligt lagre krav pa
miljokontroll av fordon &n andra europeiska ladnder (yrkande 34).
Motiondrerna understryker att kraven pa besiktning av utsldappen fran
personbilar i dagsléget ar otillrdckliga och att Sverige inte ska ha betydligt
lagre krav pa miljokontroll av fordon &n andra europeiska lander.

I motion 2021/22:4284 yrkande 2 foreslar Anders Akesson m.fl. (C, M,
KD, L) att Sverige ska utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pa
miljokontroll har fatt i jamfdrelse med andra lander i EU. Motiondrerna menar
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att Sverige numera &r ett av de samsta landerna i EU vad géller att stalla
miljokrav vid besiktning.

I motion 2021/22:2641 menar Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Lars
Plss (bada M) att regeringen bor Gvervaga att se 6ver relevanta bestammelser
om olagliga fordon. Motiondrerna lyfter fram att vaneforbrytare anvénder
fordon som har olika brister och betonar att det inte kan anses vara forenligt
med lagstiftarens intention eller allman trafiksakerhet att olagliga fordon tillats
framforas pa vagarna.

I motion 2021/22:1654 yrkande 2 menar Rickard Nordin (C) att jamforelse-
nivaer kring utslapp bor inféras pa besiktningsprotokollet. Motionaren menar
att man pa besiktningsprotokollet kan visa upp hur mycket koldioxid bilen
slapper ut i jamforelse med andra bilar av samma arsmodell och med nyare
bilar.

I motion 2021/22:3502 framfér Anders Akesson och Johan Hedin (b&da C)
att kriminaliseringen av framforande av obesiktigade fordon bor utbkas
(yrkande 3). Motionédrerna menar att den som upprepat gor sig skyldig till
olovlig kérning inte séllan ar en fara for andra och méste uppmérksammas med
storre kraft av samhallet, varfor straffskalan for upprepade brott bér ses 6ver.
Motiondrerna lyfter vidare fram att mdjligheterna till forverkande av
obesiktigade fordon bor utdkas (yrkande 4).

Bakgrund

Loépande kontroll av fordons beskaffenhet och utrustning sker genom kontroll-
besiktning och flygande inspektion. Kontrollbesiktning kan ske som periodiskt
aterkommande kontrollbesiktning eller efter forelaggande fran Transport-
styrelsen, en polisman eller en bilinspektor. Syftet med kontrollbesiktning ar
att sékerstélla att fordon och tillhdrande system genom sin anvéndning inte har
slitits ut s& att de kan utgéra en trafikfara.

EU:s s.k. besiktningspaket bestdr av dels Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motor-
fordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksékerhet och om upphévande av
direktiv 2009/40/EG, dels Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU
om tekniska vagkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i
unionen och om upphévande av direktiv 2000/30/EG. De nationella
bestdammelserna finns i fordonslagen (2002:574), fordonsférordningen
(2009:211) och Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS
2017:54) om kontrollbesiktning. EU:s besiktningspaket har genomforts i
svensk ratt och tillampas sedan den 20 maj 2018. Med anledning av EU-
direktiven har Transportstyrelsen reviderat sina foreskrifter och gjort en
oversyn av foreskrifterna i Gvrigt.

Periodiskt aterkommande kontrollbesiktning ska ske enligt 6 kap. fordons-
forordningen. | forordningen finns ett bemyndigande for Transportstyrelsen
att meddela foreskrifter om bl.a. fordons beskaffenhet och utrustning,
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omfattningen av fordonskontrollen, den tekniska kompetensen och utrust-
ningen samt kvalitetssakringen hos besiktningsorgan och provningsorgan
enligt fordonslagen samt utbildning och kompetens hos besiktningstekniker.
Transportstyrelsen har ocksa utnyttjat sitt bemyndigande och utfardat fére-
skrifter om kontrollbesiktning, teknisk kontrollutrustning hos besiktnings-
organ, registreringsbesiktning, mopedbesiktning och l&mplighetsbesiktning
samt utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekniker.

Ett fordon ska godk&nnas vid en kontrollbesiktning om det &r i trafiksakert
skick, uppfyller tillampliga krav i avgasreningsfoérordningen (2011:345), for-
ordningen (2016:1128) om fluorerade véxthusgaser och foreskrifter som har
meddelats med stod av dessa forordningar, och dven i Gvrigt &r godtagbart fran
miljosynpunkt.

Pagaende arbete

Miljokontroll i fordonsbesiktningen

Sedan maj 2018 tilldmpas nya regler som en foljd av EU:s besiktningspaket.
Riksrevisionen konstaterade i april 2021 i sin rapport om omregleringen av
besiktningsmarknaden for fordon att andelen anmérkningar pa brister i
miljokontrollsystemet har minskat fran 14 procent 2010 till 10 procent 2019.
Anledningen till detta kan enligt Riksrevisionen vara de &ndringar som gjordes
2018 i en foreskrift om miljokontroller vid besiktningar.

Vid utskottssammantrédet den 11 november 2021 informerade foretradare
for Transportstyrelsen och Fordonsbesiktningsbranschen om aktuella
besiktningsfragor. Fordonsbesiktningsbranschen framférde kritik mot miljo-
kontrollen och det svenska regelverket. Branschen har bl.a. uppgett att andelen
miljounderkédnda fordon halverades vid foreskriftsdndringen 2018 och att
denna halvering kvarstar. 1 fordonsbesiktningsbranschens arsrapport 2021
konstateras att de regelandringar som infordes 2018 i fraga om miljokontroll
verkar fa ha fatt en bestaende negativ effekt pa andelen fordon som underkanns
pé grund av miljérelaterade fel. Besiktningsforeskrifterna bor enligt branschen
justeras sa att miljokraven som stalls vid besiktning skarps. Branschen har
framfort att det finns tillganglig teknik for att méta kvéveoxider (NOy) och
partiklar och att det pagéar olika projekt. Branschen menar att Transport-
styrelsen skulle kunna inféra bade partikelmatning och lagre gransvarden
genom uppdaterade nationella foreskrifter. Transportstyrelsen framforde vid
sammantradet att matningen av kvéveoxider och partiklar ar komplicerad. Nar
det galler miljokontrollen hanvisade myndigheten bl.a. till sin tidigare
redovisning av regeringsuppdraget frn 2018.

Den davarande regeringen gav i augusti 2018 Transportstyrelsen och Natur-
vardsverket i uppdrag att analysera klimat- och miljoeffekter av foreskrifterna
om kontrollbesiktning och annan reglering som ror kontroll av motorfordon.
Analysen inkluderade effekterna av de &ndringar av foreskrifterna om
kontrollbesiktning som trédde i kraft den 20 maj 2018. | september 2019
redovisade Transportstyrelsen och Naturvardsverket att andringarna innebar
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sdval hojningar som sankningar av gransvarden for fordons utslapp av olika
&mnen. Myndigheterna framforde att for fordon finns i stort ett gott miljoskydd
vad géller tillverkning, godké&nnande, kontrollbesiktning, normalt brukande
och atervinning, men nar det géller brukande &r kontrollbesiktning och
flygande inspektion av polis inte effektiva nog. En analys av regel&ndringarnas
effekt i form av forandrade utslapp visar att de skattade utsléppseffekterna av
de genomforda regelandringarna & sma. Det betonades att osikerheten i
analysen &r stor, och myndigheternas bedémning var att de genomférda regel-
andringarnas milj6- och halsoeffekter inte kan kvantifieras niarmare. P4
omrédet finns harmoniserad EU-reglering som ska inforas och respekteras,
men det finns mojlighet att gora vissa nationella tilldmpningar. Transport-
styrelsen ar ansvarig for att inféra EU-regleringen sa att den stimmer Gverens
med olika villkor och pa ett sadant satt att fordonséagare kan fa en rattssaker
beddmning av sitt fordon. Mer traffsakra méatinstrument for kontroll av grans-
varden av utsldpp ar under utveckling. Det kommer att gora det mojligt att
minska osékerheten i métningarna.

Besiktning av gasdrivna bilar

I maj 2018 infordes krav pa utdkad kontroll av gastanken pa gasdrivna bilar i
samband med kontrollbesiktning. Syftet med kontrollen &r att sékerstélla att
tanken 4r fastsatt, att det inte finns nagra skador pa den och att den inte lacker.
For att besiktningsteknikern ska kunna utféra denna kontroll behdver bilens
gastankar frilaggas infor besiktningen. Som ett alternativ till att bildgaren sjalv
frilagger gastanken kan en verkstad frildgga den, utféra kontrollen och utfarda
ett intyg om att tanken och det évriga brénslesystemet for gas &r i fungerande
skick. Intyget tas sedan med till kontrollbesiktningen. Intyget far vid
kontrollbesiktningstillfallet inte vara aldre &n 15 manader, vilket i praktiken
innebar att det kan anvandas vid tvd kontrollbesiktningar. Den utokade
kontrollen innebdr att &gare av gasbilar betalar mer &n andra bildgare for att
kunna kontrollbesiktiga sina gasbilar. Regeringen ser en risk for att detta skulle
kunna minska efterfragan pa gasbilar, vilket i férlangningen skulle kunna vara
ett hinder for omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta.

Regeringen gav den 15 april 2021 Transportstyrelsen i uppdrag att utreda
forutsattningarna for atgarder som gor att &dgare av gasdrivna bilar betalar
samma pris vid besiktning av bilen som dgare till andra typer av bilar. |
uppdraget ingick att utreda mojligheterna att ta bort den merkostnad som det
innebér att besiktiga bilar som drivs av gas. Om det inte & mojligt att ta bort
merkostnaden skulle Transportstyrelsen enligt uppdraget féresla hur en full
ekonomisk kompensation for denna merkostnad kan utformas. | redovisningen
av uppdraget skulle nédvandiga forfattningsforslag inga. Uppdragets forsta del
redovisades till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) den 30 juni
2021. Den andra delen av uppdraget som avsag nodvéandiga forfattnings-
forslag, inklusive konsekvensutredning av dessa, redovisades den 15 oktober
2021.
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Merkostnaden som kan uppsta for gasbilsagare i samband med kontroll-
besiktning &r en foljd av den foreskriftsandring som Transportstyrelsen inférde
2018. Transportstyrelsen beddmer att det inte finns tillréckligt stod for att
foresla att den sarskilda kontrollen tas bort. Det finns inte heller stod for att
forlanga giltighetstiden pa intygen. | utredningen har Transportstyrelsen tagit
fram ett forslag pa en modell for kostnadskompensation. Modellen innebar att
samtliga gasbilsagare som véljer att gora en sarskild kontroll och fa ett intyg
utfardat pa verkstad kan fa kompensation. Transportstyrelsen menar att
Naturvardsverket bor administrera kostnadskompensationen. Transport-
styrelsens beddmning &r att kostnadskompensationen sannolikt inte ar att
betrakta som ett statsstod. Detta innebér att en forordning som reglerar
kostnadskompensationen inte beh6ver notifieras. Vidare redovisar Transport-
styrelsen ett forslag till en férordning som ska reglera forutsattningarna for och
administrationen av en kostnadskompensation till gasbilsagare.

Obesiktigade fordon

Ett kérforbud intrédder automatiskt om ett fordon inte har besiktigats i tid enligt
nuvarande bestimmelser. Ett fordon kan likasa belaggas med korforoud om
det vid en poliskontroll eller vid en kontrollbesiktning visar sig vara i s daligt
skick att det utgor en fara for trafiksikerheten. Om fordonet har sédana brister
att det inte kan godkannas vid en kontrollbesiktning men bristerna inte ar sa
allvarliga att det blir aktuellt med ett kdrforbud forelaggs dgaren i stéllet att
gora en efterkontroll. Bristerna bor atgardas sa snart som mdjligt och &garen
aterkommattill en efterkontroll inom viss tid. Fordonet far da bara koras kortast
lampliga vég till en verkstad for reparation och till besiktningsforetag for
kontrollbesiktning, under férutsattning att fordonet &r pastallt. Om fordonet ar
avstallt fr man bara kora kortast Iampliga vag till ett besiktningsforetag.

Om efterkontrollen inte gérs inom utsatt tid bel&ggs fordonet automatiskt
med korférbud. Bétesheloppet for att framfora ett obesiktigat fordon uppgér
till 1 500 kronor.

Sedan 2015 finns en mdjlighet att forverka fordon som har anvants vid
trafikbrott.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om fordonshesiktningen behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU9 Véag- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade bl.a.
till pagdende arbete for att sakerstdlla att fordonsbesiktningen &r béde
traffséker och réattssaker och foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stallningstagande

Miljokontroll i fordonsbesiktningen

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det under flera ar har patalats att
Sverige har infort regler i fordonshesiktningen som knappt ens nar
miniminivaerna for miljokontroll och moderna sakerhetssystem enligt EU:s
besiktningspaket. Enligt utskottets mening borde Sverige i stéllet ha gjort ett
anpassat genomférande som gar i linje med svenska trafiksakerhets- och
miljémal. Utskottet vill pdminna om att det uttalade malet i regeringens
proposition 2009/10:32 Fordonsbesiktning handlar om vikten av férbattrad
trafiksakerhet och miljokontroll. Har har Sverige dock pa senare ar gatt i
motsatt riktning och &r numera bland de sdmsta i EU nér det géller att stélla
miljokrav vid besiktning.

Utskottet uppmarksammar att Riksrevisionen i sin granskning av om-
regleringen av besiktningsmarknaden for fordon (RiR 2021:11) endast kort
ndmner problematiken med miljokontrollen och konstaterar att problemen
sannolikt beror pa en foreskriftsandring men lamnar darefter atgardshehovet
darhan. Revisionen konstaterar att andelen anméarkningar pa brister i miljo-
kontrollsystemet har minskat fran 14 procent 2010 till 10 procent 2019. Anled-
ningen till detta kan enligt Riksrevisionen vara forandringar i en foreskrift
2018 om miljokontroller vid besiktningar.

Utskottet vill uppméarksamma att inte heller regeringen synes ha nagot
forslag till atgard nar det galler miljokontrollen. | regeringens skrivelse
2021/22:32 Riksrevisionens rapport om omregleringen av besiktnings-
marknaden for fordon konstateras att Transportstyrelsen ska kontrollera att
besiktningsverksamheten fungerar val med avseende pa trafiksakerhet, miljo,
prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet. Det fors ocksa ett
resonemang om att det i proposition 2009/10:32 framgar vad lagstiftaren har
haft for intentioner i frdga om tillsynens innehall, men inte om omfattning.
Utskottet tror inte att den nuvarande regeringen har en annan intention eller
nagot annat méal med miljokontrollen an att den ska fortsétta att forbattras.

Utskottet konstaterar avslutningsvis att det inte finns nagonting som
formellt hindrar Sverige fran att férandra dagens miljokrav. Utskottet menar
darfor att regeringen bor utreda vilka konsekvenser de svenska kraven har fatt
i jdmforelse med kraven i andra lander i EU.

Mot den bakgrunden foreslar utskottet att riksdagen riktar ett tillkanna-
givande till regeringen om att Sverige bor utreda vilka konsekvenser de
svenska kraven pa miljokontroll har fatt i jamforelse med miljokontrollen i
andra lander i EU. Darmed tillstyrker utskottet motion 2021/22:4284 (C, M,
KD, L) yrkande 2, bifaller delvis motionerna 2021/22:3195 (V) yrkande 9 och
2021/22:3879 (KD) yrkande 34 och avslar motionerna 2021/22:1654 (C)
yrkande 2 och 2021/22:3195 (V) yrkande 10.
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Besiktningsregler for gasdrivna fordon

Utskottet konstaterar vidare att de nya besiktningsregler som géller sedan 2018
&ven galler for fordon med branslesystem for gas. Utskottet vill liksom
regeringen framhalla att det ar viktigt att regelverket inte motverkar
manniskors vilja att ha ett miljovanligt fordon. Utskottet uppmarksammar att
Transportstyrelsen har tagit fram ett forslag till en modell for kostnads-
kompensation for gasbilségare.

Utskottet finner inte anledning att ta néagra ytterligare initiativ med
anledning av motionsfdrslaget och avstyrker darfér motion 2021/22:3663 (C)
yrkande 32.

Framférande av obesiktigade fordon

Nér det slutligen galler motionsforslag om framférande av obesiktigade fordon
vill utskottet betona att fordonsbesiktningen ar viktig for att sakerstélla att
fordonet ar trafiksikert. Utskottet konstaterar att ett flertal atgarder har vid-
tagits for att stdvja olika trafikbrott. Exempelvis kan ndmnas att ett kérférbud
intrader automatiskt om ett fordon inte har besiktigats i tid. Ett fordon kan
likasd belaggas med korforbud om det vid en poliskontroll eller vid en
kontrollbesiktning visar sig vara i sd daligt skick att det utgor en fara for
trafiksakerheten. | sammanhanget paminner utskottet ocksa om den majlighet
som finns sedan 2015 att forverka fordon som har anvénts vid trafikbrott.

Utskottet finner inte anledning att ta nagra ytterligare initiativ med
anledning av motionsforslagen och avstyrker darfér motionerna 2021/22:2641
(M) och 2021/22:3502 (C) yrkandena 3 och 4.

Tyngre och langre lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur arbetet med tyngre och
langre lastbilar ska bedrivas. Utskottet slar fast att sddana lastbilar
bidrar till att 6ka mojligheterna for att effektivisera transport-
systemet och minska miljobelastningen fran godstransporter pa vag.
Utskottet valkomnar att vagnatet for BK4 byggs ut steg for steg och
uppmarksammar pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 28 (M), 29 (SD), 30 (C), 31 (KD) och 32 (L).

Motionerna

| partimotion 2021/22:4199 yrkande 73.1 uppmérksammar Johan Pehrson
m.fl. (L) behovet av att mojliggdra langre och tyngre lastbilar. Motionérerna
betonar att en 6kad anvandning av langre och tyngre lastbilar har en god
potential att minska bransleférbrukningen och bidra till minskad
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klimatpaverkan inom transportsektorn. Motionarerna vill se reformerade EU-
regler som tillater langre och tyngre lasthilar i internationell trafik.

I kommittémotion 2021/22:3757 understryker Maria Stockhaus m.fl. (M)
vikten av att prioritera investeringar i vagar for att klara tyngre och langre
lastbilar (yrkande 13). Motionarerna betonar att farre och tyngre lastbilar ar
bra fér miljon och ger foretag lagre kostnader. Vidare tar motiondrerna upp
fragan om att kéra med tyngre transporter pa tjalad mark (yrkande 28). Som
en del av arbetet for att inkludera digital teknik i trafiksdkerhetsarbetet bor
regeringen enligt motionérerna se 6ver mojligheten att ge tyngre transporter
mojlighet att kdra under tider n&r marken &r tjalad.

I kommittémotion 2021/22:2456 yrkande 64 uppméarksammar Mats
Nordberg m.fl. (SD) behovet av ett snabbare inférande av 74 tons totalvikt pa
lastbilsekipage i Sverige. Motiondrerna menar att processen for att tillata
tyngre ekipage (barighetsklass 4, BK4) pa en storre del av vagnatet bor
prioriteras och skyndas pa for att 6ka svensk konkurrenskraft och for att halla
utsléppen nere.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 22 anser Thomas Morell m.fl.
(SD) att den hogre barighetsklassen BK4 bor inforas skyndsamt pa fler
anpassade vagar. Motionarerna menar att arbetet med att uppléta hela BK1-
vagnatet for BK4 behover paskyndas.

I kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 47.1 foreslar Anders Akesson
m.fl. (C) att &tgarder ska vidtas for att med stod i genomférda utredningar och
fattade beslut sakerstalla att Iangre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat i hela Sverige. Motionarerna
betonar att det finns stora miljo- och samhallsnyttor att tillvarata genom att
mojliggora transport av tyngre och langre fordon samt att det ar viktigt att
Trafikverket ges tillrdckliga resurser och skyndsamt tar fram anvisningar for
var den tunga trafiken ska fd ga. Ett likalydande férslag finns i
kommittémotion 2021/22:4131 yrkande 6 av Helena Lindahl m.fl. (C). Vidare
menar motiondrerna i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 59 att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med kommuner,
varuagare och godstransportérer i syfte att bistd kommuner i omklassningen
av det primarkommunala végnétet i anslutning till terminaler, hamnar och
industrier m.m. frén BK1 till BK4. Motionarerna uppmarksammar att fa
kommunala véagar ar utpekade som BK4, vilket riskerar att utgora ett stort
hinder eftersom gods transporteras till och fran en industri, terminal eller hamn
pd i de flesta fall kommunala végar. 1 kommittémotion 2021/22:4131
yrkande 9 framfdrs att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att paskynda
omklassningen av kommunalt vagnét i anslutning till terminaler fran BK1 till
BK4 i syfte att starka industrins konkurrenskraft. Motionérerna betonar att
transportsektorn &r en nyckel for att minska Sveriges totala klimatpaverkan
samt konkurrenskraften for basindustrin.

I kommittémotion 2021/22:3879 foreslar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att
Trafikverket ska fa ett utdkat uppdrag att paskynda tillstAndsgivandet i fraga
om BK4-vagar (yrkande 36). Motiondrerna framhaller att svenska foretag
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maste ges goda majligheter att konkurrera, och farre lastbilar bidrar till mindre
miljoforstoring och ar viktigt for att fa ned transportsektorns koldioxidutslapp.
Vidare uppmérksammas s.k. HCT-fordon (yrkande 47). Motiondrerna menar
att langre och tyngre fordon, High Capacity Transport-fordon, kan spela en
viktig roll for att effektivisera vagtransporterna och minska miljopaverkan,
och det finns anledning och underlag for att inféra HCT som en integrerad del
av det totala transportsystemet.

I motion 2021/22:776 yrkande 3 framhéller Johan Hultberg (M) att
utbyggnaden av vagnatet for BK4 bor pdskyndas. Motionaren menar att
regeringen bor se dver hur utbyggnaden av BK4 pé det statliga vagnatet kan
paskyndas i allmanhet och i synnerhet i Fyrbodal.

I motion 2021/22:1375 understryker Jessika Roswall (M) vikten av att
inforandet av BK4-vagar paskyndas (yrkande 1). Motionaren pekar pa att det
behdvs en forstarkning av vara vagar for att ge klimatvinster och starka
industrins konkurrenskraft och for att vi ska klara var beredskap. Motionaren
framfor vidare att regeringen bor se dver maéjligheten att tillata dven 90 tons
bruttovikt p& delar av det svenska vagnatet (yrkande 2). Motionaren hanvisar
till erfarenheter fran Finland och menar att det &r rimligt att &ndra s& att det
blir tillatet att Aven transportera fordon med 90 tons bruttovikt pd BK4-vagar.

I motion 2021/22:1887 begar Lars Hjadlmered (M) att regeringen skyndsamt
ska aterkomma till riksdagen med konkreta regelférandringar for att
mojliggora utokad anvandning av tyngre lastbilar med en vikt pé upp till 74
ton (yrkande 1). Motiondren betonar att man kan effektivisera vég-
transporterna genom att anvanda langre och tyngre lastbilar. Vidare framfor
motiondren att regeringen bor dvervaga att infora forsok med tyngre lastbilar
med en vikt pa upp till 90 ton (yrkande 2). Motionaren hanvisar till att sddana
fordon anvénds i Finland. Motionaren framfor vidare att regeringen bor utreda
och aterkomma med forslag om langre lastbilar (yrkande 3). Han hanvisar till
att forsok med langre ekipage har gjorts inom skogsindustrin med mycket gott
resultat.

Bakgrund

I lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner regleras barighetsklass (BK), som
ar den Klassificering som anvands for att gradera barighet, dvs. hur tunga
fordon en bro eller en vég i det allménna vagnatet far belastas med. Enskilda
vagar ar inte klassificerade utan regleras med lokala bestimmelser. P&
allménna végar med barighetsklass 1 (BK1) galler att max 64 tons bruttovikt
tillats. P4 vigar med klassificeringen BK2 galler max 51,4 tons bruttovikt, och
pa vagar med klassificeringen BK3 géller max 37,5 tons bruttovikt. Fér vagar
med klassificeringen BK4 galler max 74 tons bruttovikt. Reglerna for fordons
vikter och dimensioner finns i trafikférordningens fjarde kapitel och bilagor.
Huvuddelen av de tunga végtransporterna gar pa de storre vagarna, som ar
dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga vagnatet haller 96
procent de hdgsta barighetsklasserna BK1 eller BK4. P4 dessa vagar gar mer
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&n 99 procent av trafikarbetet. For hela det statliga vagnatet 6ppnades under
2020 ytterligare ca 6 400 kilometer for BK4, utdver de ca 19 700 kilometer
som Oppnats tidigare. Detta medfor att ca 26 procent av det statliga végnatet
har 6ppnats for BK4.

I 4 kap. trafikférordningen (1998:1276) finns bestdmmelser om fordons-
vikt, bredd och langd.

Tidigare riksdagsbehandling

I maj 2015 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om dels
behovet av att skyndsamt utarbeta nodvandiga regelandringar sa att lastbilar
med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats att trafikera de delar av det allménna
vagnatet som har tillracklig bérighet, dels behovet av en generdsare dispens-
givning och fortsatt utredning av fragan om att tillata fordonsekipage pa upp
till 30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206).

I proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor foreslog regeringen att en ny
bérighetsklass skulle inféras i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Den
nya barighetsklassen BK4 skulle géra det moéjligt att anvanda fordon och
fordonskombinationer som vager maximalt 74 ton pa vissa delar av vignitet
jamfort med den tidigare maxvikten pa 64 ton. Utskottet motsatte sig dock
regeringens uttalanden i propositionen om att upplatandet av ett vagnat for
BK4 skulle véagledas av principen att inférandet av en ny barighetsklass inte
fick asidosétta regeringens ambition att flytta 6ver godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart. Utskottet ansag i stillet att vagarnas barighet ska vara
avgorande for vilka delar av védgnatet som kan oppnas for fordon eller
fordonskombinationer med den nya maxvikten. Riksdagen bifoll utskottets
forslag och riktade samtidigt ett tillkdnnagivande till regeringen om att den
skyndsamt bor se dver hur langre fordonstag i hogre utstriackning kan tillatas
pé det svenska vagnatet (bet. 2016/17:TU14, rskr. 2016/17:238). Lag-
&ndringen tradde i kraft den 1 juli 2017.

Av regeringens skrivelse Riksdagens skrivelser till regeringen — &tgarder
under 2020 (skr. 2020/21:75) framgér att riksdagens tillkannagivande inte ar
fardigbehandlat.

Motionsyrkanden om tyngre och langre lastbilar behandlades senast i
utskottets betédnkande 2020/21:TU16 Framtidens infrastruktur. Utskottet
bedémde att 6nskemalen i flertalet av motionsyrkandena torde bli tillgodo-
sedda genom de satsningar som regeringen foreslog. | betdnkande
2020/21:TU9 Vag- och fordonsfragor framhall utskottet att langa och tunga
lastbilar bidrar till att 6ka mojligheterna att effektivisera transportsystemet och
minska miljobelastningen fran godstransporter pa vag. Utskottet pekade dven
pa pagaende beredningsarbete och pa att vagnatet for barighetsklassen BK4
byggs ut steg for steg och foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Pagaende arbete

Barighetsklass 4

| regeringens godstransportstrategi som beslutades i juni 2018 anges att
regeringen vill mgjliggora for langre och tyngre fordon och att man avser att
fortsétta att investera i ett kapacitetsstarkt och effektivt transportsystem.

De forsta statliga BK4-végarna dppnades for trafik under 2018. Enligt
Trafikverket byggs vagnatet for barighetsklass BK4 ut steg for steg. Omkring
40 procent av det statliga vagnatet véntas vara upplatet for BK4 vid slutet av
2023, vilket motsvarar ca 60 procent av det strategiska vagnatet for tung trafik.
Av regeringens skrivelse 2020/21:75 framgar att Trafikverkets ambition &r att
den successiva utbyggnadsplanen for BK4-végar ska bidra till att det statliga
vagnatet som har barighetsklass BK4 utvecklas. Vidare uppger regeringen att
finansiering genom den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 gor det mojligt att dppna 70—
80 procent av de viktigaste statliga vagarna for BK4 fram till 2029.

Vid utskottssammantradet den 25 november 2021 tog Sveriges Akeri-
foretag och Tagforetagen upp fragor om tyngre lastbilar. De framforde att gods
som véger mycket i regel utgdrs av lokala transporter av exempelvis grus och
byggmaterial, lantbruksprodukter och skogstransporter och att dessa trans-
porter ror sig inom 5-10 mil. Dessa behdver BK4-vagar for att kunna
effektivisera transporterna och kompletterar jarnvagstransporter.

I budgetpropositionen for 2022 informerar regeringen om att barighets-
atgarder har genomforts for att sikerstilla vagnatets robusthet och bibehélla
kapaciteten. | den nationella planen for transportinfrastrukturen har medel for
barighetsatgarder fordelats for en successiv utbyggnad av ett vagnét for tyngre
transporter.

Foreskrifter om att en allman vdg ska tillhéra BK4 meddelas av vag-
héllaren. Nar det galler vagar dar kommunen &r vaghallare beslutar darfor
kommunen om foreskrifter for BK4. Trafikverket tog i augusti 2019 fram
information och rad for kommuner om kommunala BK4-vagar. Dar
konstateras att det i manga kommuner finns viktiga anslutningsvégar till bl.a.
terminaler och stdrre industrier, som utgdr forsta eller sista delen av ett
sammanhédngande BK4-véagnat. Trafikverket bidrar med kunskap och informa-
tion till kommuner i arbetet med att identifiera de optimala anslutningsvagar
som skulle kunna klassas om till BK4.

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033 fran november 2021 anges att en fortsatt barighetssatsning bidrar till att
de viktigaste vagarna for tung trafik ska kunna upplatas for BK4 och for att
kunna uppratthalla nivan pa framkomligheten for tung trafik aret runt. Vag-
natets robusthet pa dessa delar kommer enligt Trafikverket ocksa att forbattras
genom atgarder for att minska sarbarheten for klimatrelaterade handelser som
hogre vattenfldden och 6kade ras- och skredrisker. Trafikverket betonar att de
végar som dtgardas via barighetssatsningen darfér kommer att vara robusta
och tillgéngliga for bade tung och latt trafik.
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Langre lastbilar

| Europa har Finland och Sverige sedan lange tillatit 25,25 meter Ianga fordon
pa vagnatet medan 6vriga Europa generellt har haft 18,75 meter som maximal
fordonslangd. Finland &r det enda land i Europa som hittills har beslutat om
att tillata upp till 34,5 meter langa fordonstadg for konventionell trafik pa
vagnatet.

I augusti 2018 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera om och
var langre lastbilar kan tillitas pd det svenska vagnatet i syfte att 6ka
transporteffektiviteten och minska godstransporternas klimatpaverkan.
Uppdraget redovisades till regeringen i mars 2019 i rapporten Léangre lastbilar
pé det svenska vagnatet — for mer héllbara transporter. Den konsekvensanalys
som redovisas i rapporten visar pa att storleken pa nyttorna r svaruppskattad
men att de sammanvéagda effekterna av att tillata langre lastbilar ar otvetydigt
positiva — detta eftersom de positiva effekterna vida dverstiger de negativa
effekterna i den kvantitativa analysen, samtidigt som de uppskattade
kostnaderna for atgarder i infrastrukturen bedéms vara marginella i samman-
hanget. Detta grundar sig pa antagandet om ett samtidigt, oberoende
upplétande av vagnitet for tyngre lastbilar pa upp till 74 ton. Vidare framhéller
Trafikverket i rapporten att de som gynnas mest av ett upplatande for langre
lastbilar p& det svenska vagnatet ar fordonsagare och godstransportkopare,
men dven att klimatet och miljon samt trafiksékerheten gynnas. Detta géller
atminstone pé& det vignat som &r aktuellt i den samhallsekonomiska
konsekvensanalysen. Storleken pd nyttorna med att tillata langre lastbilar
avgors enligt rapporten delvis av hur effekter pa 6verflyttningar och inducerad
trafik, dvs. den trafik som nygenereras av vagkapacitet, ser ut. Genom att
kombinera ett uppldtande av vagnitet for langre lastbilar med tillgang till
kombiterminaler samt styrmedel och andra incitament kan enligt Trafikverket
en dverflyttning till jarnvag och sjéfart samt intermodala transporter snarare
framjas. Myndigheten tillagger dock ocksa att det generellt behévs mer
kunskap om effekter pa framfor allt trafiksakerhet, sakerstallande av regel-
efterlevnad, dverflyttningar och intermodala godsfloden for att kunna gora en
mer nyanserad och fullstandig analys av effekterna av att tillata langre lastbilar
péd det svenska vagnatet. Uppdraget redovisades den 29 mars 2019.
Trafikverkets redovisning har remitterats, och efter avslutad remiss har en
remissammanstéllning gjorts. Enligt skrivelse 2020/21:75 och uppgift fran
Regeringskansliet bereds arendet vidare.

Vid utskottssammantradet den 25 november 2021 tog Sveriges Akeri-
foretag och Tagforetagen upp fragor om langre lastbilar. De framforde att gods
som inte vager s& mycket men som tar en stor volym bér kunna knytas eller
villkoras till jarnvagsnoder dar sista strackan till mottagare kan kdras med
langre fordon. Detta skulle bl.a. stérka intermodaliteten.

Trafikverket har framfort att en mojlig del i arbetet med att erbjuda ett
effektivt transportsystem &r att infora s.k. High Capacity Transports (HCT),
dvs. fordon med hogre kapacitet, exempelvis langre och tyngre an vad som &r
majligt med dagens konventionella fordon. Att tillata langre lastbilar skulle
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enligt Trafikverket kunna bidra till 6kade mojligheter att effektivisera
transportsystemet och minska miljébelastningen fran godstransporter pa vag
och dessutom bidra till att stdrka konkurrenskraften for svenskt naringsliv.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis sla fast att tyngre och langre lastbilar bidrar till att
oka mojligheterna att effektivisera transportsystemet och minska miljo-
belastningen fran godstransporter pad vag. Vidare bidrar de till att starka
konkurrenskraften for svenskt naringsliv. Utskottet ser mycket positivt pa
regeringens uttalanden om vikten av att mojliggora for tyngre och langre
fordon och regeringens avsikt att fortsatta att investera i ett kapacitetsstarkt
och effektivt transportsystem. Utskottet valkomnar att vagnatet for BK4 byggs
ut steg for steg och att Trafikverket har betonat vikten av BK4 i sitt forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Med anledning av
motionsforslag uppmarksammar utskottet ocksa att Trafikverket bl.a. bidrar
med kunskap och information till kommuner i arbetet med att ta fram de
optimala anslutningsvagar som skulle kunna klassas om till BK4.

Utskottet vill aven lyfta fram att det inom Regeringskansliet pagar
beredning av Trafikverkets redovisning av uppdraget att analysera om och var
langre lastbilar kan tillatas pd det svenska vagnatet for att oka transport-
effektiviteten och minska godstransporternas klimatpaverkan. Utskottet ser
fram emot att ta del av resultatet.

Sammanfattningsvis ser utskottet positivt pa de insatser som har gjorts och
de utvecklingsprojekt som pagar for att tillita tyngre och langre
fordonsekipage pa en vaxande del av vagnatet. Utskottet menar att detta gor
det mojligt att effektivisera transporterna pd vag och samtidigt reducera
utslappsnivaerna. Utskottet menar att regeringen behover se till att — med stod
i genomforda utredningar och fattade beslut — sékerstélla att tyngre och langre
lastbilar skyndsamt tillats pé ett tillrackligt, funktionellt och sammanhéllet
vagnat i Sverige. Mot denna bakgrund och med hénvisning till pagaende
beredningsarbete inom Regeringskansliet finner utskottet inte skal att ta nagot
initiativ pd omradet, varfor utskottet avstyrker motionerna 2021/22:776 (M)
yrkande 3, 2021/22:1375 (M) yrkandena 1 och 2, 2021/22:1887 (M)
yrkandena 1-3, 2021/22:2456 (SD) yrkande 64, 2021/22:2968 (SD) yrkande
22, 2021/22:3679 (C) yrkandena 47.1 och 59, 2021/22:3757 (M) yrkandena
13 och 28, 2021/22:3879 (KD) yrkandena 36 och 47, 2021/22:4131 (C)
yrkandena 6 och 9 samt 2021/22:4199 (L) yrkande 73.1.
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Tillfalliga tunga transporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur arbetet med tillfalliga
tunga transporter ska bedrivas. Utskottet understryker vikten av en
fortsatt effektiv och snabb hantering av ansékningar om dispens for
sadana transporter och valkomnar det arbete som gors.

Jamfor reservation 33 (M), 34 (SD), 35 (C) och 36 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 12 tar Maria Stockhaus m.fl. (M)
upp frdgan om forenklad tillstAndsprévning for tunga tillfalliga transporter.
Motiondrerna betonar att det &r viktigt att svenska foretag kan Kklara tunga
transporter och menar att regeringen bor fortsétta arbetet med att se dver
befintligt regelverk for att ytterligare forenkla processen kring tunga
transporter.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 11 tar Thomas Morell m.fl. (SD)
upp att tillstdnden for att soka dispens for att transportera vissa fordon bor
forenklas. Trafikverket eller kommunen ger dispens for att framféra mobila
kranar, och motionarerna betonar att det behdvs ett snabbare och enklare
tillstdndssystem samt att vagnaten maste digitaliseras och mobilkranars
dispenser grupperas efter vagens barighet.

| kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 48 menar Anders Akesson m.fl.
(C) att Trafikverket bor delegeras ett 6vergripande ansvar for dispenshantering
i frdga om transporter av mobila kranar och tunga fordon. Motionarerna
betonar att mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet r en
forutsattning for ett fungerande samhalle.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 10 anfor Helena Gellerman m.fl.
(L) att dispensforfarandet for mobila lyftkranar bor utredas i syfte att
underlatta processen. Motionarerna menar bl.a. att tillstindsprocessen kan ta
tid och att mindre kommuner kan ha brist pa kompetens, varfor Trafikverket
bor kunna erbjuda sig att 6verta dispensgivningen.

I motion 2021/22:1944 tar Lotta Olsson (M) upp fragan om att digitalisera
dispenshanteringen i friga om mobilkranar. Motionéren konstaterar att for-
flyttningar av mobila kranar kraver dispens och att stora kostnader for
produktionsbortfall kan uppsta om en kran inte kan utfora arbete med kort
varsel.

I motion 2021/22:702 anfoér Martina Johansson (C) att ett system for
automatiska beslut om dispenser vid transport av tunga fordon bor utredas.
Motionaren uppmarksammar att vissa maskiner kraver sarskilda tillstand for
att fa transporteras, t.ex. mobilkranar, och betonar behovet av att beslut kan
fattas snabbt for bade statliga och kommunala végar.
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Bakgrund

| 4 kap. trafikférordningen (1998:1276) finns bestdammelser om fordonsvikt,
bredd och langd. Om ett fordon eller fordonstdg, med eller utan last, maste
vara bredare, langre eller tyngre &n vad grundbestdmmelserna medger &r det
mojligt att ansdka om undantag (dispens) for just den transporten. Dispensen
&r direkt kopplad till ett specifikt fordon. Det &r Trafikverkets regioner eller
kommunerna som prévar dessa ansdkningar. Om transporten berdr enbart en
kommun ska ansdkan skickas till kommunen, men nér transporten beror flera
kommuner ska ansokan skickas till Trafikverkets regionkontor i den region
dar farden pébdrjas. En ansdkan kan ocksa goras via webben.

Ett beslut fran Trafikverkets regioner om dispens fran storsta tillatna bredd,
langd och vikt galler normalt hogst 30 dagar och for en fard (en enstaka
transport). For dispenser som galler for mer &n en féard kan Trafikverket bevilja
langre giltighetstid. Enligt Transportstyrelsens allmanna rad bor giltighets-
tiden inte Gverstiga fem ar. En grundlaggande forutsattning for dispens &r att
det som ska transporteras ar odelbart. | vissa sammanhang kan Trafikverket
bevilja generella dispenser.

Tidigare riksdagsbehandling

Véren 2020 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att
dispenshanteringen for tunga transporter bor underlattas och forenklas, bl.a.
genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att delegera beslut om
dispenser for tunga transporter pa vag till Trafikverket (bet. 2019/20:TU11,
rskr. 2019/20:223).

Motionsyrkanden om tillfalliga tunga transporter behandlades senast i
utskottets betankande 2020/21:TU9 Vag- och fordonsfragor. Utskottet
hanvisade bl.a. till pdgdende beredningsarbete och féreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena. Riksdagen biféll utskottets forslag.

Pagaende arbete

Av regeringens skrivelse 2020/21:75 Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2020 framgar att Trafikverket har initierat och finansierar ett
projekt kopplat till det som anférs i ovan nadmnda tillkdnnagivande. |
skrivelsen anges att projektet omfattar utvecklandet av en digital
undantagsprocess (dispenshantering) och att syftet ar att med systemstdd ge
ett battre utnyttjande av undantagsfordon och infrastruktur i tid och rum. Det
ska kunna leda till snabbare och flexiblare handléggning pa lika villkor samt
en bibehallen standard pa vaginfrastrukturen. Av skrivelsen framgar att
tillkdnnagivandet bereds vidare inom Regeringskansliet.

I sina svar pa skriftliga fragor i september 2020 framférde infrastruktur-
minister Tomas Eneroth (fr. 2020/21:97-98) bl.a. att det finns ett samarbete
mellan kommuner och Trafikverket. Kommunerna kan t.ex. teckna avtal med
Trafikverket om ”forenklat samrad”, vilket i praktiken gor att Trafikverket far
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ett samordnande ansvar for dven den kommunala delen av processen.
Statsradet paminde ocksa om att Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) &ven har en pagaende dialog om undantagstransporter. Vidare
pekade statsradet pa att Research Institutes of Sweden AB (Rise) driver ett
projekt om en digital undantagsprocess i syfte att hitta satt att effektivisera
processen. Projektet bygger vidare pa befintliga samarbeten, kommer bl.a. att
innehalla en bred probleminventering och en omvérldsanalys och kommer att
involvera myndigheter, kommuner och branschorganisationer. Statsradet
avslutade med att papeka att han foljer den fortsatta utvecklingen noga.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka vikten av en fortsatt effektiv och snabb
hantering av ansokningar om dispens for transporter som ar bredare, langre
eller tyngre &n vad grundbestdmmelserna medger.

Utskottet kan konstatera att riksdagen varen 2020 riktade ett tillkidnna-
givande till regeringen om att dispenshanteringen for tunga transporter bor
underlattas och forenklas, bl.a. genom att Trafikverket erbjuder kommuner
mojligheten att delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa vag till
Trafikverket. Utskottet uppmarksammar att tillkdnnagivandet bereds vidare
inom Regeringskansliet och att infrastrukturministern har pdpekat att han
foljer den fortsatta utvecklingen noga. Utskottet forutsatter att det inom ramen
for den samverkan som sker mellan Trafikverket och kommunerna I6pande
vidtas atgarder for att underlatta hanteringen dar det ar mojligt.

Utskottet vdlkomnar det arbete som gors och finner inte att det finns
anledning att i dagslaget ta nagot ytterligare initiativ med anledning av
motionsforslagen om dispensforfarande for tillfalliga tunga transporter.
Motionerna 2021/22:702 (C), 2021/22:1944 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkande
11, 2021/22:3394 (L) yrkande 10, 2021/22:3679 (C) yrkande 48 och
2021/22:3757 (M) yrkande 12 avstyrks.
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Bilpooler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om hur arbetet med bilpooler ska
bedrivas. Utskottet ser positivt pa det vaxande intresset for delnings-
ekonomin, anvéndningen av bilpooler och kombinerad mobilitet.
Utskottet anser att det finns en stor potential till ett effektiviserat
resursutnyttjande och vélkomnar det pagaende arbetet med att
underlatta for bilpooler.

Jamfor reservation 37 (M), 38 (SD), 39 (C) och 40 (MP).

Motionerna

| kommittémotion 2021/22:3757 foreslar Maria Stockhaus m.fl. (M) att det ska
tas fram en juridisk definition av begreppet bilpool (yrkande 30).
Motiondrerna menar att det skulle ge mojlighet for kommunerna att reservera
gatumark fér bilpooler. Motionédrerna uppmérksammar &ven behovet av att
stimulera delningsekonomin (yrkande 31). De menar att det bor tillséttas en
utredning som syftar till att ta ett samlat grepp om hela delningsekonomin, dar
bade bilpooler och hyrbilsféretagande inkluderas tillsammans med en 6versyn
av skatter och moms, syftande till en 6kad harmonisering.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 26 i denna del pekar Thomas
Morell m.fl. (SD) pa att bilpooler bor tas i beaktande vid samhallsplanering.
Motionarerna framhaller att allt fler foreningar Gvervager att starta bilpooler
och att efterfragan okar bland boende.

| kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 53 foreslar Anders Akesson m.fl.
(C) att det ska tas fram en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt
fordonspool, i syfte att ge kommuner stérre radighet over avdelning av
gatumark till delningstjanster inom transportsektorn. Motionarerna framhéller
bilpooler som ett viktigt steg for minskade utslapp och 6kad mobilitet och
pétalar att det i dag saknas en definition, vilket bl.a. innebér att kommuner inte
kan skapa parkeringsytor for bilpoolsbilar.

I kommittémotion 2021/22:4066 yrkande 24 anfér Lorentz Tovatt m.fl.
(MP) att det bor inforas ett regelverk for kombinerad mobilitet (mobility as a
service, MAAS) samt genomféras en offentlig satsning péa bilpooler.
Motiondrerna menar att regeringen bor genomfora en offentlig satsning pa
bilpooler och ge kommuner mdjlighet att reservera parkeringsplatser for
bilpoolers fordon.

Bakgrund

Det finns for narvarande inte ndgon juridisk definition av begreppet
bilpoolstjanst. En bilpool innebér dock att ett antal personer samsas om en eller
flera bilar. Det finns tva slags bilpooler: dels foreningsdrivna bilpooler dar

2021/22:TU7

79



2021/22:TU7

80

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

hushall delar pa nagra bilar, dels foretag som driver bilpooler kommersiellt.
Enligt Trafikverket finns det bilpooler pa ett femtiotal orter i Sverige.

Kombinerad mobilitet (ocksa kallat mobilitet som tjanst eller MAAS) ar ett
innovationsomrade dar fokus flyttas fran sjalva transporten till mobilitet.
Kombinerad mobilitet &r ett koncept som innebdr att en resenér koper eller
prenumererar pd en kombination av méjligheter till mobilitet i stallet for, eller
som komplement till, att kdpa eller &ga egna transportmedel.

Pagaende arbete

Motorfordonspooler

I april 2020 6verlamnade Bilpoolsutredningen betdnkandet Motorfordons-
pooler — pad vdg mot oOkad delning av motorfordon (SOU 2020:22).
Utredningen har haft i uppdrag att Idmna foérslag om hur bil-, motorcykel- och
mopedpoolstjénster, s.k. bilpoolstjanster, ska kunna frdmjas. Utredningen har
&dven haft i uppdrag att ta fram en definition av bilpoolstjdnst. Av
kommittédirektiven foljer att sdval bilar som motorcyklar och mopeder ska
omfattas av definitionen. Utredningen féreslog déarfor att begreppet motor-
fordonspool anvinds som bendamning pa dessa tjanster. Utredningen foreslog
vidare att en lag om motorfordonspooler infors och att lagen ska syfta till att
frdmja en 6kad anvéndning av motorfordonspooler och dérigenom bidra till
omstéllningen till ett transporteffektivt samhdlle. Den foreslagna lagen inne-
héller en definition av begreppet motorfordonspool. Med motorfordonspool
avses en tjanst dar registrerade anvandare delar pa anvandningen av ett eller
flera motorfordon med undantag foér moped klass Il. Tjansten ska vara allmént
tillganglig. Fordonen ska kunna hyras under en begransad tid och den kortaste
hyrestiden ska vara en timme eller kortare. Vidare ska hyresavtal inte behdva
ingds vid varje anvandningstillfalle. Det uppstalls ocksd krav pé att tjansten
ska tillnandahallas av en juridisk person och att den juridiska personen ska
vara registrerad som &gare till fordonen i végtrafikregistret. Detta medfor att
s.k. peer-to-peer-pooler, som innebér att privatpersoner hyr ut motorfordon till
varandra via en formedlingstjanst, ofta i form av en digital plattform, utesluts
fran definitionens tillampningsomrade. Utredningen foreslog &ven att
regeringen ger Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Konsumentverket
och Naturvardsverket genomféra en informationssatsning som ska oka
kunskapen hos konsumenter om motorfordonspooler och hur dessa kan bidra
till ett mer héllbart resande. En sadan informationssatsning bedéms kunna
forstarka effekten av utredningens foreslagna atgard att reservera parkerings-
platser for delningsfordon och leda till en 6kad anvandning av motorfordons-
pooler.

Bilpoolsutredningens beténkande var foremal for remissbehandling till juni
2021. Arendet bereds for narvarande inom Regeringskansliet.
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Kombinerad mobilitet

Trafikverket fick i mars 2019 ett regeringsuppdrag om att genomfora
informations- och kunskapshojande insatser inom omradet mobilitet som
tjnst. Uppdraget ska genomforas i ndra samverkan med den nationella fard-
planen for kombinerad mobilitet (Kompis), vilket &r ett projekt under Drive
Sweden som finansieras av Verket fér innovationssystem (Vinnova) och syftar
till att framja framvéxten av kombinerad mobilitet i Sverige. Det &r initierat av
regeringens samverkansgrupp for nasta generations resor och transporter.
Regeringens uppdrag till Trafikverket bestar av tva delprojekt: dels att utreda
mojligheten till en gemensam nationell atkomstpunkt for kombinerade
mobilitetstjanster, dels att genomféra ett demonstrationsprojekt av minst en
bytespunkt som stoder kombinerad mobilitet som tjanst. Trafikverket ska
arligen redovisa en lagesrapport fran uppdraget. | slutredovisningen i
december 2023 ska Trafikverket redovisa resultatet av det genomfdrda
demonstrationsprojektet och bl.a. en bedémning av vad som bor vara det
statliga atagandet. Vidare ska Trafikverket redovisa resultatet av arbetet med
en gemensam nationell atkomstpunkt med forslag till harmoniserade tekniska
och affarsméssiga l6sningar for mobilitetstjanster samt en sammanfattning av
laget for utvecklingen pa omrédet.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om bilpooler behandlades senast i utskottets betankande
2020/21:TU9 Vag- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade till pagaende
beredningsarbete och foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandena. |
betankande 2020/21:TU16 Infrastrukturfragor foreslog utskottet att riksdagen
skulle avsla yrkanden om kombinerad mobilitet. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill betona att cirkular ekonomi pa en dvergripande niva till stor del
handlar om hushdllning med naturresurser. Det kan konstateras att nya
affarsmodeller som moter nya marknader med okande efterfragan pa
begagnade varor och pa hyra av varor har vuxit fram de senaste aren. Ett satt
att optimera resursutnyttjandet ar att cirkulera produkter med s& hogt nyttjande
som mojligt. Utskottet konstaterar att en del i den cirkuldra ekonomin &r
bilpooler. Utskottet anser att det finns en stor potential till ett effektiviserat
resursutnyttjande for personbilstrafiken och valkomnar regeringens ambition
att underlatta for bilpooler.

Né&r det géller motionsforslagen om att det ska tas fram en definition av
begreppet bilpool kan det konstateras att Bilpoolsutredningen har Iamnat ett
utredningsforslag till definition av bilpoolstjanst. Utskottet har fatt
information om att utredningsheténkandet bereds inom Regeringskansliet. Nar
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det galler motionsforslaget om kombinerad mobilitet vill utskottet peka pa det
arbete som bedrivs inom bl.a. Trafikverket.

Utskottet ser positivt pa det vaxande intresset for delningsekonomin,
anvéndningen av bilpooler och kombinerad mobilitet. Mot bakgrund av
pagéende insatser finner inte utskottet att det finns anledning att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2021/22:2968 (SD)
yrkande 26 i denna del, 2021/22:3679 (C) yrkande 53, 2021/22:3757 (M)
yrkandena 30 och 31 samt 2021/22:4066 (MP) yrkande 24 avstyrks.

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika parkeringsfragor.
Utskottet hanvisar bl.a. till pagaende arbete och finner inte skal att
vidta nagra atgarder. Utskottet betonar kommunernas roll nar det
galler parkeringsmdjligheter samt vikten av att forhindra fusk med
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade och betydelsen av ett gott
konsumentskydd i samband med betalning av parkeringsavgifter.

Jamfor reservation 41 (M), 42 (SD), 43 (C), 44 (V), 45 (L) och
46 (MP).

Motionerna

| partimotion 2021/22:3203 yrkande 9 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor aterkomma med forslag pa andringar i relevant lagstiftning for
att mojliggora for kommunerna att genom differentierad avgift pa
parkeringsplatser minska biltrafikens miljé- och klimatpaverkan. Genom att
anvénda parkeringsavgifter som styrmedel kan enligt motionédrerna milj6- och
klimatpaverkan fran biltrafiken minskas.

I kommittémotion 2021/22:3436 lyfter Jessica Rosencrantz m.fl. (M) fram
fragan om att ge kommuner majlighet att differentiera parkeringsavgifter
utifran fordons miljo- och klimatpaverkan (yrkande 23). Motionarerna menar
att det &r angelaget att verktyg for att minska problemen med délig luftkvalitet
kommer pa plats. Vidare anfér motionarerna att det bor bli méjligt for
kommunerna att battre kunna reservera parkeringsplatser for delningsfordon
(yrkande 24). Motionérerna konstaterar att bildelning mojliggor ett storre
resursutnyttjande och den enskilde bara behdver betala for bilen nér han eller
hon faktiskt har anvéndning for den. | kommittémotion 2021/22:3757
yrkandena 8 och 9 av Maria Stockhaus m.fl. (M) framfors likalydande forslag.

I kommittémotion 2021/22:2968 pekar Thomas Morell m.fl. (SD) pa att
parkeringsplatser bor tas i beaktande vid samhéllsplanering (yrkande 26 i
denna del). Parkeringsplatser ar viktiga for handeln, foretagandet och de
boende. Vidare framfor motionérerna att lagen som ror Overtrédelser av
parkeringsforbud vid lastzoner och busshallplatser bor skarpas (yrkande 34).
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Motiondrerna konstaterar att allt fler bilister parkerar i lastzoner och pa
busshallplatser och att mojligheten att oka parkeringsbéter och Gvriga
pafoljder vid dessa Gvertradelser bor utredas.

I kommittémotion 2021/22:4066 yrkande 26 anfor Lorentz Tovatt m.fl.
(MP) att parkeringsnormen i plan- och bygglagen bor ersdttas med en
mobilitetsnorm. Motionarerna understryker vikten av att f ned utslappen fran
resor i stader for klimatarbetet, minskade luftféroreningar i stader, forbattrad
folkhalsa och mer attraktiva stadsmiljoer.

I motion 2021/22:3071 menar Hans Ekstrom (S) att en Oversyn av
parkeringslagstiftningen bor overvagas. Han uppmarksammar bristen pa
konsumentskydd och namner bl.a. att man kan fa parkeringsbater trots att man
har betalt och att det &r mycket svart att fa ratt mot vinstsékande kommuner
och parkeringsbolag, varfor konsumentskyddet for dem som forsokt gora ratt
maste starkas.

I motion 2021/22:607 framfor Jan Ericson (M) att lagen borde forandras sa
att man maximalt kan ta ut en felparkeringsavgift per 24 timmar for fordon
som inte star i vagen eller parkerats pa ett trafikfarligt satt. Motionaren menar
att det uppfattas som orimligt att parkeringsbolag kan ta ut flera
parkeringsavgifter for samma forseelse.

I motion 2021/22:232 foéresldar Markus Wiechel och Alexander
Christiansson (béda SD) att det inférs ett nationellt register for parkerings-
tillstdnd for personer med nedsatt rorelseférmaga. Motiondrerna uppmark-
sammar att det har framkommit uppgifter om att sarskilda parkeringstillstand
och reserverade parkeringsplatser har missbrukats och att personer som inte
lider av en funktionsnedséattning anvént sig av systemet.

I motion 2021/22:311 yrkande 3 foreslar Markus Wiechel m.fl. (SD) att
elbilar ska fa kostnadsfri parkering i hela landet. Motionarerna hanvisar bl.a.
till goda erfarenheter fran Norge.

I motion 2021/22:481 foreslar Michael Rubbestad (SD) att utfardandet av
parkeringsanmarkningar och kontrollavgifter till s.k. blaljusfordon under
pégéende utryckning ska forbjudas. Motionaren menar att det ar orimligt att
blaljuspersonal ska behdva anvanda sig av tid och resurser i de fall en
anmarkning eller avgift utfardats under pagéende utryckning.

I motion 2021/22:3506 menar Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) att det bor
goras en dversyn av den s.k. kommunala avgiftslagen sa att den méjliggor att
differentiera parkeringsavgifter utifrn fordons miljéegenskaper, sa att det ar
mojligt med lagre parkeringsavgifter for de fordon som ar miljéfordon enligt
vagtrafikskattelagen, uppfyller sarskilda miljokrav eller drivs med ett visst
drivmedel, exempelvis el (yrkande 1). Motiondrerna konstaterar att det i dag
inte ar mojligt att 1ata parkeringsavgifter avspegla miljényttan hos fordonen.
Motiondrerna menar vidare att kommunallagen bor ses Gver sa att principen
om likabehandling av kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter om
syftet ar att forbattra den gemensamma miljén och pad sd sitt gynna
kommuninvanarna som helhet och det framgar att det inte ar invanarna som
behandlas olika utan fordonen (yrkande 2).
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I motion 2021/22:2284 framfor Maria Nilsson (L) att det bor tillsattas en
utredning for att sakerstalla rattssakerheten vid anvandning av appar vid
parkering. Motiondren konstaterar att lagstiftningen, apparnas utformning och
de befintliga parkeringsautomaterna inte ar helt kompatibla och framfor att det
maste vara samma tillganglighet till apparna och samma konsekvenser i
handelse av att de inte fungerar som for fasta parkeringsautomater.

I motion 2021/22:3408 yrkande 2 framhaller Lorentz Tovatt och Emma
Hult (bdda MP) att man bor lata kommunerna sjélva besluta om sina
parkeringsavgifter. Motiondrerna hénvisar till det kommunala sjélv-
bestdmmandet och betonar att det finns alternativnyttor for gatumark i form av
mer plats for gangtrafik, cyklar, uteserveringar och grénytor for rekreation och
klimatanpassning.

I motion 2021/22:4067 yrkande 7 framfor Karolina Skog (MP) att
parkeringsnormen bor bytas till transportplaner. Motiondren menar att det
behdvs en 6versyn och reglering som gor det tydligt att det &r transporter i en
bredare bemérkelse som behdver regleras, inte bara bilparkering.

Bakgrund

Fragor om samhéllsplanering och parkeringsnormer

Det ar en kommunal fréga att ordna trafiken och utforma parkerings-
mojligheter. Fragan om parkering regleras i bl.a. plan- och bygglagen
(2010:900), forkortad PBL, och trafikférordningen (1998:1276). Genom
lagstiftningen har kommunerna saledes getts mandat att besluta om
utformningen av parkeringsplatser.

Trafikverket anfor att antalet parkeringsplatser och lokaliseringen av dem i
bostadsomraden och verksamhetsomraden har stor betydelse for valet av fard-
medel och storningar fran trafiken. Trafikverket uppger vidare att parkeringar
ska utformas for att framja trygghet genom belysning, évervakning och éver-
blickbarhet. Vidare ska bl.a. &tgarder for personer med funktionsnedsattning i
gransytan till bl.a. parkeringsplatser vid jarnvégsstationer beaktas.

Den davarande regeringen konstaterade i propositionen En samlad politik
for klimatet — Kklimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) att
kommunerna spelar en viktig roll i omstéllningen till ett transporteffektivt
samhalle i kraft av det kommunala planmonopolet och i de fall kommunen &r
markégare. Vid nybyggnationer i stadder och tatorter kan kommuner t.ex.
arbeta med flexibla parkeringsnormer och laga parkeringstal. Det kan innebara
att fastighetsagare och byggherrar atar sig att tillhandahélla hallbara
mobilitetslosningar for sina hyresgaster eller verksamheter for att pa sa satt
kunna anvénda ytor till annat &n bilparkeringar. Flera kommuner arbetar med
detta redan i dag. Okad samordning av lokala, regionala och nationella
planeringsprocesser ar darfor enligt regeringen nddvandigt. En okad forstaelse
och kunskap inom respektive planeringsniva om Gvriga nivaers planerings-
processer och funktion kan bidra till att planeringsprocesserna forenklas och
effektiviseras.
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Boverket informerar om att det finns mdjlighet for byggherrar och
fastighetsdgare att minska sitt parkeringstal for bilparkering. Antalet
parkeringsplatser for bil kan reduceras med upp till 15 procent om sérskilda
atgarder gors for att minska efterfragan pa bilparkering. Atgarderna redovisas
av byggherren eller fastighetsdgaren i en gron resplan under detaljplanearbetet.
Ett grundldggande krav &r att byggherren eller fastighetsagaren vid forséljning
och uthyrning &tar sig att informera om forutsattningarna for boendet eller
verksamheten samt varfor de har valt att reducera antalet parkeringsplatser.

Trafikverket framfor att parkeringsnormer och avtal mellan kommunen och
fastighetsagaren kan utformas s att antalet parkeringsplatser halls nere om
man genomfor atgarder som gor det attraktivt att ga, cykla och ka kollektivt.
Kommunen kan t.ex. gd med pa att sanka parkeringstalen for ett nytt bostads-
omrade om byggherren eller fastighetségaren forbinder sig att bygga ett visst
antal cykelparkeringsplatser, sékerstaller tillgang till bilpool, erbjuder
subventionerad kollektivtrafik till nyinflyttade etc.

Regeringen har vidtagit dtgarder som ska forbattra forutsattningarna for den
lokala planeringen att bidra till 6kad transporteffektivitet. Boverket har pa
regeringens uppdrag tagit fram végledningar om flexibla parkeringstal, om
lamplighetsbeddmning och lokaliseringsprévning och om 6versiktsplanering
for minskad klimatpaverkan i syfte att stodja kommunernas arbete med fysisk
planering.

I december 2017 beslutade regeringen om ett kommittédirektiv om sam-
ordningen mellan berérda parter i samhéallsbyggnadsprocessen i kommuner
med sérskilt komplexa planeringsforutsattningar (dir. 2017:126). Utredaren
redovisade for- och nackdelar med att inféra en mojlighet till krav pa transport-
planer i detaljplanering for nyetablering av bostéder i delbetdnkandet om
bebyggelse- och transportplanering for hallbar stadsutveckling (SOU
2019:17). Utredningen anforde bl.a. att den anser att fordelarna med en sadan
lagstadgad ratt for ndmnda krav overvéger de nackdelar som finns. Enligt
utredningens beddémning bor det goras andringar i PBL som bl.a. frimjar
likvardig tillgang for olika trafikslag och som starker Gversiktsplanernas
strategiska betydelse nar det géller transportsystemets koppling till regional
och nationell sektorsplanering. Utredningen anforde att kraven pa
transportplaner bor stallas pa kommuner och att det inte ar lampligt att inféra
en bestammelse i PBL om kommuners ratt att stalla krav pa byggaktorer.

I februari 2020 fick utredaren i tillaggsuppdrag att dven se over delar av
PBL for att genom &ndringar i regelverket starka forutsattningarna for
transporteffektivitet och tillganglighet genom hallbara transporter samt
utveckla mgjligheterna att framja langsiktigt hallbara stadsmiljoer (dir.
2020:15). I direktiven framhaller regeringen att det finns storre forutsattningar
att oka transporteffektiviteten och tillgangligheten i en tat och sammanhallen
stadsbebyggelse &n i en utglesad stadsbebyggelse. Regeringen anser att det &r
angeléget att samhéllsplaneringen i dkad utstrdckning frdmjar en transport-
effektiv samhallsstruktur som bidrar till hallbara livsmiljéer med minskad
miljo- och klimatpaverkan. Detta kan ske genom att mojligheterna att ga, cykla
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och aka kollektivt samt tgarder som kan paverka behov av transporter och val
av transportsétt och som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur
uppmarksammas i hogre grad vid planlaggningen &n vad som vanligtvis sker
i dag.

I mars 2021 redovisade utredningen sitt betdnkande Starkt planering for en
hallbar utveckling (SOU 2021:23). Dar lamnas bl.a. ett antal forslag till
&ndringar i PBL som syftar till att stdrka forutséttningarna for transport-
effektivitet. | utredningsbetankandet konstateras bl.a. att ménga kommuner
arbetar med trafik- och transportplaner, vilka har som malsittning att forandra
fordelningen av andelen personer som reser med olika fardmedel.
Tillampningen varierar dock 6ver landet.

Parkering for delningsfordon och elbilar

| skrivelse 2017/18:238 En klimatstrategi for Sverige framhdll regeringen att
det &r angeléget att underlatta for bilpooler, bl.a. genom att gbra det lattare att
avsatta parkeringsmark. Regeringen upprepade denna standpunkt i skrivelse
2017/18:230 Strategi for Levande stdder — politik for en héllbar stads-
utveckling. Klimatpolitiska rédet foreslog i sin rapport for 2019 att
kommunerna ska ges ratt att upplata allman mark till sarskilda parkeringar for
bilpooler pa ett liknande satt som de i dag kan avsatta mark for sarskilda
handikapparkeringar.

| augusti 2018 tillsatte regeringen en utredning om atgarder for att framja
bil-, motorcykel- och mopedpoolstjanster. Bilpoolsutredningen foreslog i sitt
betankande Motorfordonspooler — pa vag mot ékad delning av motorfordon
(SOU 2020:22) att kommunerna ska ges mojlighet att genom lokala trafik-
foreskrifter reservera parkeringsplatser for delningsfordon pd allmén
platsmark. Utredningen féreslog att det skulle genomforas andringar i trafik-
forordningen (1998:1276). Utredningen gjorde bedémningen att en mgjlighet
for kommunen att reservera parkeringsplatser for specifika delningsfordon
inte bor inforas, bl.a. eftersom en sédan platsreservation inte kan anses
innebara att allmanheten fortfarande har tillgang till platsen. Forslagen innebar
att det & kommunerna som ska préva fragor om parkeringstillstand for
delningsfordon. Utredningen framhall att tillgang till parkeringsplatser ar
centralt for att framja bilpooler. Eftersom marknaden fér motorfordonspooler
i dag nastan uteslutande utgdrs av bilpooler har utredningen inte kunnat
belagga att motorcykel- och mopedpooler har ndgot behov av
parkeringsplatser. Bilpoolsutredningens betdnkande var foremal for remiss-
behandling till juni 2021. Arendet bereds for narvarande inom Regerings-
kansliet.

Sedan 2011 &r det mojligt for kommuner att reservera laddplatser for elbilar
och laddhybrider. Ar 2011 beslutade ocksa regeringen om nya regler for
parkeringsplatser och ett nytt vdgmérke som visar var elfordon kan laddas.
Reglerna innebér att det ar mojligt for en kommun eller Trafikverket att
reservera parkeringsplatser for laddning av elfordon.
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Parkeringstillstand for rorelsehindrade

Reglerna om parkeringstillstand for rorelsehindrade finns i 10 kap. 8 §
trafikforordningen (1998:1276). Dar framgar att ett sarskilt parkeringstillstand
kan utfardas for rorelsehindrade personer. TillstAndet kan utfardas bade till
rorelsehindrade som sjélva kér motordrivna fordon och till andra rérelse-
hindrade som regelbundet behover hjalp av foraren utanfor fordonet.
Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter och allmanna rad om parkerings-
tillstand for rorelsehindrade (TSFS 2009:73).

Ett tillstAnd far endast utfardas till en rorelsehindrad som har ett varaktigt
funktionshinder som innebér att han eller hon har véasentliga svarigheter att
forflytta sig pad egen hand. Frdgor om parkeringstillstind provas av den
kommun dér sokanden &r folkbokford eller, om stkanden inte &r folkbokford
i riket, dar han eller hon vistas. Ett parkeringstillstdnd galler i hela landet och
ska galla under viss tid, dock langst fem ar. Ett tillstand far aterkallas om
forutsattningarna for tillstdndet inte langre finns eller om tillstindet inte
anvands pa foreskrivet satt.

| september 2016 beslutade regeringen om tva forordningsandringar for att
stoppa fusket med parkeringstillstand for rérelsehindrade. Den ena dndringen
innebar att ett fordon far flyttas om ett ogiltigt parkeringstillstdnd for
rérelsehindrade har anvants. Den andra &ndringen handlade om att béterna vid
felparkering hdjdes med 30 procent upp till 1 300 kronor.

Parkeringsavgifter

Fragan om rutiner vid utfardandet av parkeringsavgifter ar i forsta hand en
kommunal angeldgenhet. Kommunernas mojlighet att ta ut avgift for parkering
regleras i lagen (1957:259) om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m. Av lagen framgar att en kommun fér ta ut
ersdttning for ratten att parkera i den omfattning som behdvs for att ordna
trafiken. Bestdimmelsen innebér att alla trafikanter ska behandlas lika och
betala avgift enligt samma villkor. De enda undantag som en kommun kan
besluta om géller for nyttoparkering, boendeparkering eller rorelsehindrade.
En kommun kan gynna vissa kommunmedlemmar framfor andra under vissa
forutsattningar. Det nuvarande regelverket ger inte utrymme for nagon sarskild
avgiftsplikt for exempelvis miljobilar eller bilpoolsbilar.

Infrastrukturministern har i sitt svar pa skriftlig frdga 2018/19:125 om
differentierade parkeringsavgifter hanvisat till att Hogsta forvaltnings-
domstolen i en dom meddelad den 8 oktober 2014 upphévde Region Gotlands
beslut att inte ta ut parkeringsavgift for miljobilar. Enligt Hogsta forvaltnings-
domstolen finns inte utrymme i 2 § lagen (1957:259) om rétt for kommun att
ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. for avgiftshefrielse
eller avgiftsdifferentiering for miljobilar. Statsradet framforde att det ar viktigt
att fortsatta folja fragan om hur dgare av miljobilar kan premieras i arbetet med
omstallningen av transportsektorn till fossilfrihet.

2021/22:TU7

87



2021/22:TU7

88

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Fragan om differentierade parkeringsavgifter har behandlats i olika
utredningar. Miljémalsberedningen foreslog i sitt betankande En klimat- och
luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) en andring i trafikférordningen
respektive lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m. for att ge kommuner mdjlighet att differentiera avgiften
pé parkeringsplatser utifran fordonens miljoegenskaper.

| betidnkandet Bebyggelse- och transportplanering for hallbar stads-
utveckling (SOU 2019:17) framholl Boverket att tillgangen till parkerings-
platser ar en av de faktorer som har storst betydelse for val av transportmedel
och for resmonstret i en stad. Det innebér att det finns stora mojligheter att
anvanda parkering som ett styrmedel for hallbar stadsutveckling. Parkerings-
forutsattningarna har ett stort genomslag pa bilanvandningen, och darfor
behdver enligt myndigheten parkering behandlas integrerat med den &ver-
gripande planeringen i kommunen. Boverket papekade ocksé att man genom
att styra tillgdngen och narheten till bilparkering, samt med parkeringsavgifter,
kan fa andra trafikslag att framsta som attraktivare val for transporter an den
egna bilen.

Felparkeringsavgifter och kontrollavgifter

Nér det géller felparkerade bilar finns mojligheten att ta ut en felparkerings-
avgift eller en kontrollavgift. Felparkeringsavgift ar den avgift som man kan
bli skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pa gatumark och
fatt en parkeringsanmarkning. Kontrollavgift ar den avgift som man kan bli
skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pa tomtmark.

Enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift far regeringen ange det
hogsta och det lagsta belopp som felparkeringsavgifter far faststallas till.
Beloppen far varieras med hansyn till skilda slag av parkeringsévertradelser.
Avgiftens belopp faststélls av regeringen eller den myndighet eller kommun
som regeringen bestdmmer. Enligt forordningen (1976:1128) om fel-
parkeringsavgift faststaller kommunen felparkeringsavgiftens belopp.
Avgiftens belopp far faststallas till lagst 75 och hogst 1 300 kronor. Fel-
parkeringsavgift ska betalas i den ordning som Transportstyrelsen bestdmmer.

Enligt lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering far en
markagare som upplater ett omrade for parkering eller forbjuder parkering
inom omrédet ta ut en avgift (kontrollavgift) om ett fordon parkerats inom
omradet i strid mot forbud eller villkor som markagaren har beslutat (olovlig
parkering).

Konsumentverkets granskning av parkeringsbolag

Konsumentverket ar den centrala tillsynsmyndigheten pa konsumentomradet.
Myndigheten uppger att man kontinuerligt far in anmalningar mot
parkeringsbolag och bolag som tillhandahaller betallésningar genom bl.a.
appar. Anmélningar kommer i regel in efter att parkeringsbolaget har skickat
en betalningspdminnelse eller utfardat en kontrollavgift, mot bakgrund av att
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bolaget anser att konsumenten parkerat i strid mot férbud eller villkoren for
parkeringsplatsen.

Konsumentverket uppger att anmélningarna visar att konsumenter upplever
flera olika problem i samband med att de parkerar ett fordon pa en
parkeringsplats. Det rér sig exempelvis om att den information som finns
tillganglig pa parkeringsanlaggningens skylt och parkeringsautomat inte &r
tillrackligt tydlig for att konsumenterna ska forsta villkoren for nyttjande av
parkeringen. Konsumenterna upplever &ven problem i samband med att avtalet
ingds via sms eller med en betalapplikation, da det inte alltid framgar pa vilket
sétt och ndr betalningen ska goras. Vidare upplever vissa konsumenter att de
har hallits ansvariga for brister som berott pa tekniska fel i parkeringsbolagens
system.

I juni 2020 redovisade Konsumentverket en granskning av sju stora
parkeringsappar som visar att det finns brister vad galler bade information och
avtalsvillkor.

Parkering av blaljusfordon under pagaende utryckning

| trdngande fall behdver inte polisen folja foreskrivna trafikregler. Polis-
myndigheten uppger att polisen ska parkera bilen dér det ar lampligt for
uppdragets karaktar. Det kan innebara att bilen star direkt utanfor en butiks-
entré eller centrumentré, utan parkeringsruta. Polisen behdver ha néra till bilen
och dess utrustning.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om bl.a. transportplaner behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU16 Framtidens infrastruktur. 1 beténkande
2020/21:TU9 Vig- och fordonsfrdgor behandlades motionsyrkanden om
parkeringsfragor. Utskottet hanvisade till pagaende beredningsarbete och
framholl vikten av att forhindra fusk med parkeringstillstand for rorelse-
hindrade. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att kommunerna spelar en viktig roll i
omstallningen till ett transporteffektivt samhalle i kraft av det kommunala
planmonopolet och i de fall kommunen &r markégare. Utskottet pAminner om
att det & en kommunal fraga att utforma parkeringsmojligheter. Utskottet vill
samtidigt uppmérksamma att tillgdngen till parkeringsplatser ar av stor
betydelse for valet av transportmedel och att det darfor finns stora mojligheter
att anvanda parkering som ett styrmedel. Att uppmuntra manniskor till
beteendeforandringar ar ocksd en viktig del av politiken for att minska
transportsektorns klimatutslapp. Utskottet valkomnar att manga kommuner
arbetar med trafik- och transportplaner med malet att forandra férdelningen av
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andelen personer som reser med olika fardmedel. N&r det galler motions-
forslag om differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordons miljo-
egenskaper har utskottet framhallit att det ar viktigt att fortsatta félja fragan
om hur dgare av miljobilar kan premieras i arbetet med omstéllningen av
transportsektorn till fossilfrihet. Vid nybyggnationer i stader och tétorter kan
kommuner t.ex. arbeta med flexibla parkeringsnormer och laga parkeringstal.
Utskottet konstaterar att detta enligt en dom i Hogsta forvaltningsdomstolen
inte & majligt i andra fall &n de som anges i lagtexten (HFD 2014 ref. 57).
Utskottet vill ocksa peka pa att infrastrukturministern med anledning av en
fréga om differentierade parkeringsavgifter har framhallit att han kommer att
fortsatta folja fragan om hur &gare av miljobilar kan premieras i arbetet med
att stélla om transportsektorn till fossilfrihet. Utskottet valkomnar detta.

Né&r det géller motionsforslag om att reservera parkeringsplatser for
exempelvis delningsfordon har utskottet tagit del av Bilpoolsutredningens
forslag att kommunerna ska ges mdjlighet att genom lokala trafikforeskrifter
reservera parkeringsplatser for delningsfordon pd allman platsmark.
Utredningens forslag bereds och i avvaktan pa den fortsatta beredningen anser
inte utskottet att det finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen om att reservera parkeringsplatser for sérskilda fordon.
Utskottet vill pAminna om att tillgangen till parkeringsplatser har identifierats
som en central fraga for att framja bilpoolsmarknadens tillvaxt och att utskottet
darfor ocksa vid flera tillfallen har valkomnat det arbete som bedrivs i syfte att
underlatta parkering for bilpoolsbilar men ocksa for miljobilar.

Utskottet vill vidare lyfta fram att det &r mycket viktigt att forhindra fusk
med parkeringstillstand for rorelsehindrade. De tillstdnd som ldmnas ut ska
komma rétt person till del. Det ar &ven viktigt for att systemet ska uppfattas
som trovérdigt. Utskottet ser darfor positivt pa de forordningsandringar som
gjordes 2016 och som innebdr dels att ett fordon far flyttas om ett ogiltigt
parkeringstillstand for rorelsehindrade har anvénts, dels att boterna vid
felparkering hdjdes med 30 procent. Utskottet forutsatter att det &ven i
fortséttningen bedrivs ett aktivt arbete for att forhindra fusk med parkerings-
tillstdnd for rorelsehindrade.

Né&r det galler de motioner som lyfter fram problem med bristande
konsumentskydd i samband med betalning av parkeringsavgifter vill utskottet
peka pd att dven Konsumentverket har uppmarksammat dessa problem.
Utskottet vill framhélla vikten av ett gott konsumentskydd och menar att det
ar viktigt att fortsatta att folja denna fraga.

Nar det géller motionsforslag om felparkerade bilar vill utskottet peka pa
mojligheten att ta ut en felparkeringsavgift eller kontrollavgift. Nar det
slutligen galler motionsforslag om parkering av bléljusfordon under pagaende
utryckning utgdr utskottet fran att det finns stor respekt och forstaelse for hur
polisen behdver parkera sina fordon for att kunna genomfora sitt uppdrag.

Mot denna bakgrund anser utskottet inte att det for nérvarande finns
anledning att ta nagra initiativ med anledning av motionsférslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2021/22:232 (SD), 2021/22:311 (SD)
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yrkande 3, 2021/22:481 (SD), 2021/22:607 (M), 2021/22:2284 (L),
2021/22:2968 (SD) yrkandena 26 i denna del och 34, 2021/22:3071 (S),
2021/22:3203 (V) yrkande 9, 2021/22:3408 (MP) yrkande 2, 2021/22:3436
(M) yrkandena 23 och 24, 2021/22:3506 (C) yrkandena 1 och 2, 2021/22:3757
(M) yrkandena 8 och 9, 2021/22:4066 (MP) yrkande 26 och 2021/22:4067
(MP) yrkande 7.

Flyttning av fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om flyttning av fordon. Utskottet
understryker att dvergivna fordon ar ett problem som maste tas pa
allvar fran bade miljo- och trafiksakerhetsperspektiv. Utskottet
valkomnar det arbete med flyttning av fordon som bedrivs av
ansvariga parter.

Jamfor reservation 47 (M, SD) och 48 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 96 uppmérksammar Thomas Morell
m.fl. (SD) behovet av att snabbare kunna forsla bort 6vergivna fordon.
Motiondrerna konstaterar att ett stort problem med stulna bilar &r att de blir
staende alltfor lange pa det stille dar de lamnades av forévaren, och
motiondrerna menar att mojligheten att snabbare forsla bort 6vergivna fordon
déarfor ska utredas.

I kommittémotion 2021/22:3390 yrkande 1 i denna del efterlyser Johan
Pehrson m.fl. (L) skérpt lagstiftning om flyttning av fordon. Motionérerna
anser att det brddskar med att myndigheter och markégare ges battre
forutséttningar att forsla bort Gvergivna bilar samt att bortforsling av 6vergivna
bilar som huvudregel ska bekostas av fordonségaren.

I motion 2021/22:1046 menar Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlqgvist
(bada S) att regeringen bor Gverviaga behovet av atgarder for att skydda
markagare fran kostnader i samband med bortforsling av bilar som har
dumpats pa deras mark. Motionarerna understryker att évergivna skrotbilar ar
ett védxande problem och att det ar orimligt att kostnaden for bortforsling av
dessa skrotbilar ska béras av markégaren.

I motion 2021/22:122 menar Ann-Sofie Lifvenhage (M) att det bor inféras
sanktioner mot fordon som éverges vid végrenar, parkeringsplatser, diken eller
skogspartier. Motiondren konstaterar att 6vergivna bilar &r ett utbrett problem.

I motion 2021/22:1945 tar Lotta Olsson (M) upp fragor om bortforsling av
fordon. Motionaren uppméarksammar att bade trasiga och stulna bilar Idmnas
pa enskilda vagar och enskild mark och menar att det bor Gvervagas om
kommunen eller staten bér ta ansvar for bortforsling av fordon pa annans mark
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nar polisanmalan har gjorts och fordonet inte har forslats bort pa en vecka av
kand eller okand dgare.

I motion 2021/22:2777 pekar Sten Bergheden (M) pa att mgjligheten att ge
markagaren ratt att kostnadsfritt fa fordonet bortflyttat fran sin mark till av
kommunen anvisad plats for uppstallning av fordon bor ses dver i vantan pa
utredning i ansvarsfragan. Motionéren betonar att nar bilar stjals och lamnas i
naturen kan det ta mycket lang tid innan de kan flyttas till en skrotgard for
atervinning.

I motion 2021/22:676 uppméarksammar Per Séderlund m.fl. (SD) behovet
av att underlatta flyttning av fordon som néagon parkerat pd annans mark.
Motionaren uppmarksammar att det i dag ar mycket svart att fa tillstand att
flytta ett fordon som ndgon parkerat eller 6vergett pa annans mark, och
regelverket bor darfor andras sa att en markagare sjalv kan avgora vilka fordon
som far vara pa hans eller hennes mark och ocksa kan begara hjalp fran lamplig
myndighet med skyndsam flytt av fordonet.

Bakgrund

Det ar kommunen, polisen eller Trafikverket som far besluta om flyttning av
ett fordon enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall och
forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall. Regeringen
bemyndigas att utfarda foreskrifter om rétt for en statlig eller kommunal
myndighet att flytta fordon i sarskilt angivna fall, nar det behdvs fér ordningen
och sékerheten i trafiken eller av naturvardsskal. Flyttning far d&ven ske om ett
fordon under minst sju dygn i foljd har varit felparkerat.

Enligt lagen far ett registrerat fordon flyttas ocksd om det har varit parkerat
pa nagon annans mark under minst sju dygn i foljd efter det att markagaren
underrattat fordonets dgare om att det inte far vara parkerat p& platsen. Kan
fordonets &gare inte antraffas far fordonet flyttas om det varit uppstallt under
minst en manad i foljd efter det att markagaren péborjat forsok att underratta
fordonsagaren. Agaren av ett fordon som har flyttats med stod av lagen &r
skyldig att ersatta kostnaden for flyttningen och de ovriga atgérder som har
vidtagits med stdd av lagen. Kostnader som inte tas ut av &garen ska béras av
staten eller av. kommunen om en kommunal myndighet har beslutat om
flyttningen. Enligt forordningen ska beslut om flyttning bl.a. féregas av en
utredning. Vidare ska beslut om flyttning verkstéllas omedelbart, om det
behévs med hansyn till andamalet med flyttningen.

Pagaende arbete

Trafikverket flyttar ca 2 000 fordon per ar fran det statliga vagnatet for att
kunna underhalla och behélla en hog trafiksakerhet. Om ett fordon som star
olampligt inom vagomradet kan identifieras och inte ar ett fordonsvrak,
kontaktas &garen innan flyttning sker. Om det férekommer en stor risk for fara
eller hindrar vaghéallning eller vagarbete kan Trafikverkets entreprendr hamta
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fordonet inom en timme fran att det har lamnats. Om ett fordon inte uppfyller
kriterierna for att flyttas omedelbart tillampar Trafikverket regeln att ett fordon
som har statt pd samma plats under minst tre vardagar i strack flyttas till en av
Trafikverkets upphandlade uppstéllningsplatser. Dérefter delges &garen via
rekommenderat brev. Om ingen gor ansprak pa fordonet évergdr dgandet till
staten som darefter skrotar det. Trafikverket flyttar d&ven fordonsvrak, dvs.
fordon som é&r i ett sd déligt skick att det skulle kosta mer att f& dem i ett
trafikdugligt skick an vad fordon av motsvarande arsmodell ar varda. | dessa
fall kontaktas inte agaren. Trafikverket uppger att all hantering sker pé
fordonsdgarens bekostnad.

Polisen har ratt att flytta ett fordon om det har statt uppstallt pa ett sidant
sétt att det har utgjort ett hinder eller en fara for andra trafikanter eller om
fordonet har statt felparkerat p& kommunal mark och agaren har obetalda
felparkeringsavgifter som Gverstiger 5 000 kronor. Fordonet bargas da till
polisens sérskilda uppstéllningsplats.

Kommunerna kan flytta ett fordon om det star uppstallt i strid med gallande
parkeringsregler och om fordonets registrerade &gare har mer &n 5 000 kronor
i obetalda och forfallna felparkeringsavgifter. Om kommunen omhéndertar ett
fordon som har obetalda felparkeringsavgifter ska kommunen underratta
Kronofogden. Kronofogden har d& mojlighet att besluta om att ta fordonet i
ansprak for betalning av de obetalda skulderna. Om Kronofogden inte tar
fordonet i ansprék blir det kvar hos kommunen och fordonet aterlamnas endast
om fordonségarens alla obetalda felparkeringsavgifter med tillhdrande
forseningsavgifter betalas.

Né&r det géller kommunernas arbete med flyttning av fordon kan bl.a.
namnas att Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har gett ut en handbok.

Under hosten 2021 utlyste Naturvardsverket bidrag till kommuner for
flyttning av fordonsvrak som skrotats efter den 1 september 2021. Enligt
forordningen (2021:823) om bidrag till kommuner for att flytta fordonsvrak
som skrotas far Naturvardsverket, om det finns medel, ge bidrag for kostnader
som kommuner har haft i friga om fordonsvrak som har flyttats med stéd av
lagen om flyttning av fordon i vissa fall och foérordningen om flyttning av
fordon i vissa fall. Bidrag lamnas endast i frdga om fordonsvrak som har
skrotats. Ansgkan om bidrag ska l&mnas in efter att det aktuella fordonsvraket
har skrotats. Bidragsberattigande kostnader ar kostnaderna for att transportera,
forvara och skrota fordonsvraket. Bidrag far ges med hogst 5 000 kronor per
fordonsvrak.

Regeringen gav i september 2019 en utredare i uppdrag att géra en dversyn
av lagstiftningen om flyttning av fordon. I november 2020 éverlamnades
utredningens beténkande Oversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon
m.m. (Ds 2020:20) till regeringen. Utredningens forslag var dérefter pa remiss
fram till april 2021 och &rendet bereds for narvarande inom Regeringskansliet.
I utredningen foreslas ett antal atgarder som ska minska mangden fordons-
malvakter, bl.a. att malvaktsparagrafen, som handlar om att flytta felparkerade
fordon med skulder om minst 5 000 kronor, ska tillimpas dven pa tomtmark.
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Tidigare har det varit problem med att fordon ”dumpats” pa tomtmark for att
undkomma flyttning. Felparkerade fordon ska framover kunna flyttas
omedelbart om de har korforbud eller anvéndningsforbud eller saknar
foreskriven trafikforsakring. Polisen ska ocksd ges mojlighet att med
omedelbar verkan flytta felparkerade fordon genom att den s.k. fyra-
dagarsregeln tas bort. Dessutom foreslas ett antal atgarder som ska minska
kostnaderna for kommunerna; bl.a. ska uppstéllningstiden innan ett flyttat
fordon tillfaller kommunen eller staten efter en kungdrelsedelgivning
forkortas fran tre manader till en manad.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om Overgivna fordon behandlades senast i utskottets
betankande 2020/21:TU9 Vag- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade till det
arbete som bedrivs inom omradet och foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena. Riksdagen bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka att évergivna fordon langs vagarna och i naturen ar
ett problem som maste tas pa allvar ur bade miljo- och trafiksakerhets-
perspektiv. Utskottet vill ocksa framhalla att det ser allvarligt pa de besvar som
overgivna fordon innebar for bade det offentliga och den enskilda markagaren.
Utskottet vill &ven uppmérksamma att regeringen i det forebyggande arbetet
mot dvergivna bilar ser ett behov av att vidta olika atgarder for att minska
forekomsten av s.k. fordonsmalvakter, eftersom dessa i stor utstrackning &r
ansvariga for manga av de fordon som 6verges. Denna fraga behandlas senare
i detta beténkande.

Utskottet konstaterar att flyttning av évergivna fordon ar en komplex fraga
och att bestammelserna skiljer sig at for olika situationer och om fordonet &r
att anse som fordonsvrak eller inte. Utskottet valkomnar det arbete som
bedrivs av ansvariga parter. Utskottet vill bl.a. lyfta fram att regeringen under
2021 tog fram en forordning med bestdmmelser om bidrag till kommuner for
kostnader for att flytta fordonsvrak som skrotas. Utskottet vill &ven lyfta fram
att utredningen om en éversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon for
narvarande bereds inom Regeringskansliet. Dar behandlas bl.a. frAgor om
flyttningskostnader.

Mot den bakgrunden ser utskottet med tillforsikt pa det arbete som bedrivs
och finner for narvarande inte skal att ta nagot initiativ. Motionerna
2021/22:122 (M), 2021/22:676 (SD), 2021/22:1046 (S), 2021/22:1945 (M),
2021/22:2777 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkande 96 och 2021/22:3390 (L)
yrkande 1 i denna del avstyrks.
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Végtrafikregistret

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vagtrafikregistret. Utskottet ar
inforstatt med de utmaningar som finns nar det galler stolder och
integritetsaspekter. Utskottet paminner om att nu radande ordning
mojliggor att enskildas personuppgifter kan skyddas om sa behovs
och forutsatter att behdriga myndigheter dven fortséttningsvis gor
det som &r mojligt for att stavja fordonsrelaterad brottslighet.
Jamfor reservation 49 (M), 50 (SD), 51 (C, L) och 52 (KD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 42 menar Maria Stockhaus m.fl. (M)
att mojligheten att infora restriktioner mot att Iamna ut fordonsuppgifter till
andra &n agaren bor utredas.

I kommittémotion 2021/22:2968 foreslar Thomas Morell m.fl. (SD) att
vissa personalgrupper ska erbjudas méjlighet till lasta registreringsnummer,
dvs. de ska inte vara synliga for allménheten (yrkande 16). Motionarerna
betonar att det finns flera yrkesgrupper som utsatts for hot, misshandel och
skadegorelse pd egendom och att de och deras anhériga kan spéras i
fordonsregistret som finns tillgangligt for alla. Motiondrerna tar &ven upp
frdgan om pastallning av sommarfordon och trafiktillstdnd (yrkande 97).
Motiondrerna uppmérksammar problem med trafiktillstdnden for bussholag
med endast ett fordon som fick stéallas av under pandemin. | yrkande 99 menar
motiondrerna att vagtrafikregisteravgiften bor ses 6ver. Motionarerna menar
att det rimligen bor finnas en avgift for att nyregistrera ett fordon men att det
inte ar befogat med érliga avgifter eftersom det mesta sker digitalt. Vidare
understryker motionérerna vikten av att skydda kéansliga fordonsuppgifter i
bilregistret (yrkande 101). For att minska stoldrisken i fraga om fordon bor
mojligheten att soka i trafikregistret ses 6ver, och motiondrerna menar att den
som vill fa en fordonsuppgift borde legitimera sig.

I kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 52 framhaller Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att regeringen bor utreda hur den allméanna tillgangen till
fordonsregistret kan begransas. Motiondrerna konstaterar att den svenska
oppenheten skapar problem och menar att tillgdngen till fordonsregistret bor
begransas till myndigheter, forsakringsbolag och vaktbolag.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 62 uppméarksammar Helena
Gellerman m.fl. (L) frdgan om e-legitimering for att fa tillgdng till
fordonsuppgifter i syfte att oka sakerheten. Motionarerna pekar pé att
mojligheten att soka i fordonsregistret bor ses dver for att minska risken for
stolder av fordon och missbruk av personuppgifter, t.ex. genom att den som
vill hamta uppgifter maste legitimera sig.
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| motion 2021/22:1442 foreslar Boriana Aberg (M) att tillgéngen till
uppgifter i fordonsregistret ska forsvaras. Motionaren menar att éppenheten i
fordonsregistret ar en bidragande orsak till organiserade bilstlder och att
tillgangen till uppgifterna bor begransas genom att det infors ett obligatoriskt
krav pa legitimering for att kunna fa ut uppgifter samt att en uppgift om vem
som har begart ut uppgifterna alltid ska lamnas till fordonségaren.

I motion 2021/22:1960 begér Lars Jilmstad (M) att man i brotts-
forebyggande syfte forsvarar tillgangen till Transportstyrelsens fordons-
register. Motiondren uppméarksammar att kriminella t.ex. kan uppsoka dgarens
bostad for att tillskansa sig ett fordon och menar att regeringen bor utreda
effektiva begransningar i syfte att forsvara denna brottslighet.

| motion 2021/22:3593 patalar Lars Beckman (M) att man bor se Gver
mojligheten att stanga fordonsregistret for allmanheten for att forsvara for den
organiserade brottsligheten i Sverige liksom att utredningen om statistik dver
hushallens tillgangar och skulder (dir. 2021:4) bor avslutas. Motionaren menar
att det kravs kraftfulla atgarder for att bekampa och lagfora kriminella.

I motion 2021/22:1184 menar Daniel Béackstrom (C) att endast berérda
myndigheter bor ha tillgang till information om vilka fordon en person ager.
For att battre beivra brottslighet och 6ka ménniskors sékerhet behdver enligt
motionaren olika brottsférebyggande atgarder vidtas.

| motion 2021/22:3502 yrkande 5 anfér Anders Akesson och Johan Hedin
(bada C) att e-legitimering for att fa tillgang till fordonsuppgifter bér inforas.
For att minska risken for stolder av attraktiva fordon bor majligheten att soka
i fordonsregistret enligt motionérerna ses dver.

I motion 2021/22:350 menar Hampus Hagman (KD) att regeringen bor
utreda hur den allménna tillgdngen till fordonsregistret kan begransas.
Motionaren pekar pa att fordonsregistret &r ett 6ppet register dar det enkelt gar
att ta reda pa vem som &ger vilket fordon, vilket utnyttjas av kriminella for att
lokalisera och stjala vardefulla bilar, varfor tillgangen till fordonsregistret bor
begrénsas kraftigt.

Bakgrund

Gallande ratt

Bestdmmelser om registrering av &gar- och fordonsuppgifter i vagtrafik-
registret finns i lagen (2019:370) om fordons registrering och anvandning, for-
ordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning, vég-
trafikdatalagen (2019:369) och végtrafikdataférordningen (2019:382). Vég-
trafikdatalagen reglerar personuppgiftsbehandling i Transportstyrelsens
verksamhet pa végtrafikomradet nar det galler fordon, behérigheter, tillstand
och tillsyn, medan lagen om fordons registrering och anvéndning reglerar
forutséttningarna for ett fordons registrering och anvéndning.

Lagen om fordons registrering och anvandning innehaller bestimmelser om
registrering av motordrivna fordon och slapfordon hos Transportstyrelsen i
vagtrafikregistret. Vagtrafikdatalagens syfte ar att ge tillgdng till den
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information som finns i vagtrafikregistret samt att ge Transportstyrelsen
mojlighet att behandla personuppgifter pa ett andamalsenligt sétt och skydda
manniskor mot att deras personliga integritet kranks vid sadan behandling.
Lagen galler vid behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens verk-
samhet pa vagtrafikomradet som ror fordon, behérigheter, tillstdnd och tillsyn.
Transportstyrelsen &r enligt vagtrafikdatalagen personuppgiftsansvarig for den
behandling av personuppgifter som sker inom ramen fér myndighetens
verksamhet. Enligt lagen ska tillgangen till personuppgifter begransas till vad
var och en behoéver for att kunna fullgéra sina arbetsuppgifter.

Nar lagarna beslutades konstaterade trafikutskottet att de syftar till att
modernisera registerlagstiftningen inom vagtrafikomradet och att anpassa den
till EU:s dataskyddsforordning. Utskottet ansag att regeringens lagforslag var
val avvégda och att de bl.a. kan bidra till att regelverket blir tydligare och mer
overskadligt (prop. 2018/19:33, bet. 2018/19:TU12, rskr. 2018/19:241).
Genom den nya lagstiftningen har Transportstyrelsen getts mojlighet att
behandla personuppgifter pa ett andamalsenligt sétt och att varna manniskors
ratt till skydd av personuppgifter vid sddan behandling. Utskottet menade att
det ar viktigt att sakerstilla en val avvagd balans mellan & ena sidan individers
ratt till skydd av personuppgifter och & andra sidan samhéllets rattmatiga krav
pa att verksamheten pa végtrafikomradet kan bedrivas pé ett effektivt och
valordnat satt. De nya lagarna borjade galla den 1 juli 2019.

Végtrafikregistret

Transportstyrelsen ar den myndighet som ansvarar for végtrafikregistret. Det
&r ett register dver landets alla fordon och korkortsinnehavare. Det Over-
gripande syftet med registret &r att vara ett informationssystem inom
végtrafiksektorn saval for enskilda som for foretag och offentliga organ.
Exempelvis anvands uppgifter i végtrafikregistret vid omséttning av fordon,
vid kontroll av ordning och sékerhet i trafiken, vid beslut om skatter eller
avgifter samt vid utsokning och indrivning. Det férekommer aven ett inter-
nationellt informationsutbyte.

Personuppgifter fors in i vagtrafikregistret i samband med registreringar av
fordon, korkort, yrkestrafik, forarprov, parkeringsanmérkningar och forarkort
for fardskrivare. Transportstyrelsen registrerar folkbokféringsadressen i vag-
trafikregistret. Foretag, myndigheter och organisationer som i sin verksamhet
hanterar fordon eller beh6ver information om fordon och deras &gare har
mojlighet att fa dtkomst till vagtrafikregistret. Transportstyrelsens tjanster med
direktatkomst till vagtrafikregistret via dator finns i tva versioner, en for enbart
sokning i registret och en for direktanmélan till registret. Tjénsterna &r
avgiftsbelagda. Man kan fa tillgang till tjansterna genom att ansoka hos en s.k.
informationsformedlare. For nédrvarande ser Transportstyrelsen Over sina
externa tjanster och produkter. Uppgifterna i végtrafikregistret &r med vissa
undantag offentliga. Transportstyrelsen har ratt att sélja uppgifter ur
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vagtrafikregistret till myndigheter och enskilda enligt 9 § forordningen
(2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen.

Det ar reglerat vilka uppgifter som far behandlas i registret och dessa ar
tillgangliga for sokning enligt sdrskilda kriterier. Fordonsregistreringen i
vagtrafikregistret utgor inte ndgot dgarregister i civilrattslig mening. Registret
tillhandahaller uppgifter om vem som &r registrerad agare till ett fordon, aven
om han eller hon inte skulle vara civilréttslig &gare till fordonet. | férarbetena
har uttalats att vagtrafikregistret trots detta bér ha till dndamal att
tillhandahalla personuppgifter om vem som &r registrerad som fordonsagare,
for att férebygga brott i den allménna omsattningen. Registret anvéands i stor
utstrackning for kontroll av &gande- eller forfoganderétt vid omséttning av
fordon.

I december 2020 framférde infrastrukturministern i sitt svar pa fraga
2020/21:710 att uppgifter om fordon och fordonsagare registreras i
vagtrafikregistret. Hanteringen av uppgifterna i registret regleras bl.a. i
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Bestdmmelserna innebér att
uppgifterna i regel ar offentliga och ska lamnas ut p& begaran, om de inte
omfattas av sekretess. Statsrddet paminde om att utlamnande av
personuppgifter fran végtrafikregistret alltid foregas av en sekretessprovning.
Sekretess géller t.ex. enligt 22 kap. 1 § offentlighets- och sekretesslagen for
personuppgifter om det av sarskild anledning kan antas att den enskilde lider
men om uppgiften rojs. Sekretessen galler for alla enskilda, oavsett yrkes-
grupp. Transportstyrelsen har interna rutiner for att folja sekretessregleringen.
Statsradets bedomning ar att den ordning som rader gor att enskildas person-
uppgifter kan skyddas om s& behovs.

| januari 2021 framforde infrastrukturministern i en interpellationsdebatt
(ip. 2020/21:287) att ndr en forfragan lamnas in till Transportstyrelsen
kontrolleras det forst om det finns en sekretessmarkering for uppgifterna i
végtrafikregistret, bl.a. om uppgifterna tillhér ndgon med skyddad identitet.
Om det inte finns ndgon sddan lamnas uppgifterna ut. Statsradet understrok
vikten av att samhallet erbjuder ett skydd mot hot och vald for dem som &r i
behov av det. Statsradet betonade dven vikten av att uppgifter som &r offentliga
och lattillgéngliga underldttar mojligheten till transparens och insyn. Han
betonade att det i grunden &r positivt att det finns en 6ppenhet, en tillgénglighet
och t.o.m. automatiserade majligheter att ur vagtrafikregistret snabbt f& reda
pa exempelvis vem som &ger en bil, men sjalvklart maste ocksa samhallets
skydd finnas pa plats om en person riskerar att utsattas for brott, hat eller hot.

Vidare kan ndmnas att regeringen i januari 2021 beslutade att en sarskild
utredare ska belysa och analysera hur individbaserad statistik éver hushéllens
tillgdngar och skulder kan tas fram och anvandas for att ge en fullgod bild av
hushallens finansiella stallning utan att den personliga integriteten och skyddet
for personuppgifter asidosatts (dir. 2021:4). Utredaren ska bl.a. analysera vilka
integritetsrisker insamling och anvéndning av uppgifterna kan ge upphov till
och véga samhillets behov av uppgifterna i forhallande till integritets-
skyddsaspekter. Uppdraget ska redovisas senast den 30 juni 2022.
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Véagtrafikregisteravgiften

Enligt 2 kap. vagtrafikdataforordningen ska en végtrafikregisteravgift tas ut
for ett fordon som registrerats i vagtrafikregistret. Avgiften tas ut for varje bil,
motorcykel, motorredskap, tung terrdngvagn och slapvagn. Foér en moped
klass I, ett terrdngslép och ett annat terrangmotorfordon &n en tung terréngvagn
tas det ut en engéngsavgift for registerhallningen. Vagtrafikregisteravgiften tas
i normalfallet ut i samband med att fordonet stalls p& forsta gangen, och
darefter tas avgiften ut arligen.

Vagtrafikregisteravgiften ska tdcka Transportstyrelsens kostnader for att
driva och utveckla vagtrafikregistret. | detta ingér, forutom utveckling och
anpassning, kostnader inom it-omradet samt kostnader for tjanster kopplade
till vagtrafikregistret, t.ex. dgarbyten samt av- och pastéllning av fordon.
Auvgiften finansierar ocksa kundtjanstverksamheter.

Av- och pastéallning av fordon

For att man ska kunna kora ett fordon maste det vara péstallt. Det innebar att
agaren maste ha en trafikforsikring och betala fordonsskatt for fordonet. Ett
avstéllt fordon som man vill bérja anvanda maéste stallas pa. Fordonet kan
borja anvandas fran péstallningsdatumet. Man kan inte begara pastallning fran
ett datum bakat i tiden, utan pastallningen géller fr.o.m. den dag da anmalan
registreras. | vissa fall far fordonet inte anvandas trots att det har stallts pa. Det
galler om fordonet har korférbud pa grund av utebliven kontrollbesiktning
eller anvandningsforbud pd grund av obetald fordonsskatt.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om registreringsfragor behandlades senast i utskottets
betinkande 2020/21:TU9 V4g- och fordonsfragor. Utskottet lyfte bl.a. fram att
det forutsatter att behdriga myndigheter gor det som ar mojligt for att stévja
fordonsrelaterad brottslighet och foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att vagtrafikregistret innehaller personuppgifter som
gor det mojligt att identifiera &garen till ett visst fordon. Detta har medfort att
information har kunnat utnyttjas for stolder av sarskilt attraktiva fordon.
Utskottet vill darfér paminna om den nya lagstiftning som bérjade galla 2019.
I samband med att regeringens lagforslag behandlades framférde utskottet att
regeringens lagforslag var véal avvégda och att de kan bidra till att regelverket
blir tydligare och mer Gverskadligt. Transportstyrelsen har nu getts mojlighet
att behandla personuppgifter pd ett dndamalsenligt satt och att varna
manniskors ratt till skydd av personuppgifter vid sddan behandling. Utskottet
betonade att det ar viktigt att sakerstélla en val avvagd balans mellan & ena
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sidan individers ratt till skydd av personuppgifter och & andra sidan samhéllets
rattmatiga krav pa att verksamheten pa vagtrafikomradet kan bedrivas pa ett
effektivt och vélordnat satt. Utskottet har inte dndrat uppfattning i dessa fragor.

Utskottet vill betona att tillgangen till personuppgifter enligt lagen ska
begrénsas till vad var och en behdver for att kunna fullgéra sina arbets-
uppgifter. Utskottet delar infrastrukturministerns bedémning att den ordning
som nu rader gor att enskildas personuppgifter kan skyddas om sa behovs.
Utskottet ar samtidigt inforstatt med de utmaningar som finns nar det galler
stolder och integritetsaspekter i anslutning till fordonsregistret och forutsétter
att behoriga myndigheter &ven fortsattningsvis gor det som ar mojligt for att
stévja fordonsrelaterad brottslighet.

Né&r det géller motionsforslag om végtrafikregisteravgiften vill utskottet
paminna om att denna avgift ska tacka Transportstyrelsens kostnader for att
driva och utveckla registret. Nar det galler motionsyrkandet om pastallning av
sommarfordon utgdr utskottet fran att Transportstyrelsen hanterar fragan pa ett
tillfredsstéllande satt.

Utskottet finner mot den bakgrunden inte anledning att ta nagot initiativ
med anledning av de olika motionsférslagen om végtrafikregistret.
Motionerna 2021/22:350 (KD), 2021/22:1184 (C), 2021/22:1442 (M),
2021/22:1960 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkandena 16, 97, 99 och 101,
2021/22:3394 (L) yrkande 62, 2021/22:3502 (C) yrkande 5, 2021/22:3593
(M), 2021/22:3757 (M) yrkande 42 och 2021/22:3879 (KD) yrkande 52
avstyrks.

Fordonsmalvakter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om hur arbetet mot fordons-
malvakter ska bedrivas. Utskottet hanvisar till redan genomforda
insatser och pagaende arbete. Utskottet valkomnar att en rad olika
atgarder har vidtagits de senaste aren for att skarpa reglerna mot
fordonsmalvakter.

Jamfor reservation 53 (M), 54 (SD), 55 (C), 56 (KD) och 57 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 43 menar Maria Stockhaus m.fl. (M)
att regelverket for att fa bort bilmalvakter bor ses 6ver. Motionérerna menar
att dagens situation drabbar utsatta ménniskor och ger kriminella méjlighet att
anvanda sig av bilar i samband med brott utan att kunna bindas vid fordonet.

I kommittémotion 2021/22:2535 framfor Angelica Lundberg m.fl. (SD) att
det bor forhindras att den som har statliga fordonsrelaterade skulder blir dgare
till flera fordon (yrkande 4). Motionarerna menar att bildgare med nagon form
av statlig oreglerad skuld ska beldggas med nydgandeforbud. Motionérerna
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foreslar att det ska bli mgjligt for Kronofogdemyndigheten att ta Over
agandeskapet vid forsok att kringgad nyagandeforbudet (yrkande 5). Vidare
framhaller motionarerna att regeringen bor ta fram forslag till hur man béttre
kan arbeta forebyggande i frdga om bilagarskap (yrkande 6). Motionarerna
hanvisar till att det i vissa l&nder &r vanligt att myndigheterna gér hembesok
hos personer som &ger onormalt manga bilar. Slutligen anser motionarerna att
personer med samordningsnummer bor fa registreras som agare till maximalt
ett fordon i Sverige (yrkande 7). Motiondrerna menar att personer med
samordningsnummer inte séllan utnyttjas som bilmélvakter och att bilarna
anvands i brottslig verksamhet.

I kommittémotion 2021/22:2968 pekar Thomas Morell m.fl. (SD) pa att
regeringen bor utreda problematiken med bilmalvakter (yrkande 79).
Motionarerna framhaller att obligatoriska digitala agarbyten skulle forsvara
for bilmalvakterna. Motionarerna menar vidare att regeringen bor utreda
mojligheten att upplysa om skuld pa fordon vid dgarbyte (yrkande 98). For att
undvika att kdpare vid dgarbyte arver skulder bor enligt motionérerna digitalt
agarbyte inforas, och fordonskdpare bér automatiskt fa tillgéng till fordonets
skulder innan kop.

I kommittémotion 2021/22:3231 yrkande 17 pekar Martina Johansson m.fl.
(C) pd behovet av att kunna flytta felparkerade fordon samt Okade
befogenheter fér polisen att omhénderta fordon med stora skulder.
Motiondrerna betonar att det bradskar med hardare tag mot bilmalvakter.

I kommittémotion 2021/22:3879 menar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att
tiden for att meddela anvéndningsforbud av fordon med obetalda
parkeringsavgifter bor forkortas fran sex till tre méanader (yrkande 31).
Motionérerna foreslar vidare att en polis eller bilinspektor ska ha ratt att
omhanderta ett fordon nar anvandningsfoérbud évertrads och fordonet anvands
utan registreringsskylt (yrkande 32). De betonar att beslagtagande av
registreringsskylt inte racker. Dessutom foreslar motionarerna att en person
med samordningsnummer endast ska f& 4ga max en bil i Sverige (yrkande 33).
Motiondrerna uppméarksammar att en person som inte ar svensk medborgare
kan skapa flera samordningsnummer som i sin tur kan dga flera bilar vardera.

I kommittémotion 2021/22:4190 yrkande 36 foresprakar Andreas Carlson
m.fl. (KD) en maxgrans for antalet fordon en person kan dga. Motionérerna
menar att det bor finnas en grans nar Transportstyrelsen automatiskt slutar
registrera nya fordon.

I kommittémotion 2021/22:3390 efterlyser Johan Pehrson m.fl. (L) skérpt
lagstiftning om bilmélvakter (yrkande 1 i denna del). Motionarerna anser att
det bradskar med att modernisera lagstiftningen for att ytterligare komma &t
problemet med bilmalvakter och systematiskt parkeringsfusk, bl.a. att ett
fordon bor kunna beslagtas eller forverkas om det framfors trots att det &r
avstallt, falskskyltat eller belagt med korférbud. Motionarerna foreslar vidare
&ndrad dgarpresumtion for fordon for vilka ett statligt dgarregister ska foras
(yrkande 2). Motionarerna menar att lagen maste andras i de fall det finns ett
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statligt administrerat dgarregister sa att den som star som &gare i ett sadant
register ocksa ska kunna presumeras vara den verklige agaren.

I motion 2021/22:730 framhaller Joakim Jarrebring (S) att regeringen bor
Gvervaga att inféra en sparr for hur manga fordon en individ kan registrera i
fordonsregistret. Motionaren betonar att fordonsméalvakter &r ett problem, och
genom att inféra en grans for hur méanga fordon en person far ha kan
myndigheter snabbare uppmarksamma nér individer utnyttjas som malvakter.

I motion 2021/22:942 foresprakar Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) att
det bor dvervigas att infora en tillstindsprovning fér hur manga fordon en
individ kan registrera i fordonsregistret. Motiondrerna menar att framtida
undersokningar far utvisa hur manga fordon en person utan tillstand ska kunna
&ga och vad som bor anses vara orimligt.

I motion 2021/22:550 menar Jan Ericson (M) att antalet registrerade fordon
pa en person bor begransas. Motionéaren konstaterar att bilmalvakter ar ett
valként problem som ofta &r en del i annan organiserad brottslighet.

I motion 2021/22:1136 understryker John Weinerhall och Viktor Warnick
(bdda M) behovet av att se dver hur s.k. malvakter kan forbjudas att handla
med fordon (yrkande 1). Motiondrerna betonar att problemet med falskskrivna
bilar &r stort och anvands i kriminella syften, vilket gér det svarare for polisen
att identifiera kriminella. Motiondrerna menar &ven att det bor ses dver hur
fordon agda av malvakter kan forses med korforbud (yrkande 2). Vidare begar
motionérerna att det gérs en dversyn av hur fordonségarbyten kan ske utan
postforsandelser (yrkande 3). For att forhindra falska &garbyten borde inte
Transportstyrelsen acceptera postforsanda égarbyten.

| motion 2021/22:1496 betonar Boriana Aberg (M) vikten av att hindra
kriminella fran att skaffa sig anonyma fordon (yrkande 1). Motionaren menar
att tillgangen till fordon ofta har stor betydelse i kriminella verksamheter och
pekar pa problemen med fordonsmalvakter. Motionéaren menar att systemet for
registrering av fordonségare borde goras sékrare (yrkande 2). En metod kan
vara onlineregistrering med bank-id nér kdpet genomfdrs. Dessutom framfor
motionaren att bildgare med stora fordonsskulder borde sparras fran
mojligheten att kdpa och sélja bilar (yrkande 3). Motionaren betonar slutligen
att polisen eller Transportstyrelsen bor ges rétt att kontrollera dgaren till ett
fordon som missténks ha felaktiga dgaruppgifter (yrkande 4). De ska kunna
begéra att dgaren instéller sig med sitt fordon och legitimerar sig, annars bor
korforbud intréda.

I motion 2021/22:3656 menar Niels Paarup-Petersen (C) att antalet bilar
man kan &ga utan sarskild prévning bor begransas (yrkande 2). Motiondren
framhaller vidare att méjligheten att tvangsskriva adgarskap pé brukare av bilar
bor utredas (yrkande 3). Dessutom boér det inforas en saker identifiering av
personers identitet vid dgarbyte av bil (yrkande 4). Det skulle enligt
motiondren &ven IGsa problemet med att falska utléndska identiteter anvands.
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Bakgrund

Fordonsmalvakter

Begreppet fordonsmalvakt eller bilmalvakt anvands om personer som av
nagon anledning gar med pa att registreras som agare till ett fordon i stallet for
fordonets verklige dgare. Genom att lata en fordonsmalvakt, normalt en person
utan utméatningsbara tillgéngar, st som registrerad agare till ett fordon kan den
civilrattsliga &garen och brukaren undandra sig betalningsansvar for fordons-
relaterade skatter och avgifter eftersom den registrerade dgaren (dvs.
malvakten) ar betalningsskyldig. Fordonsmalvakten betalar dock varken
skatter eller avgifter, och staten gar darmed miste om intakter.

Enligt Kronofogden var det sammanlagda skuldbeloppet for de fordons-
relaterade skulderna dver 1,5 miljarder kronor 2020. Transportstyrelsen upp-
ger att det inte gar att sdga exakt hur méanga fordonsmalvakter det finns i
dagslaget, bl.a. pa grund av att det inte finns en definition av vad en fordons-
malvakt &r och hur omfattande fordonsinnehavet maste vara. | juli 2021 gjorde
Transportstyrelsen den senaste utsokningen ur vagtrafikregistret for att fa en
uppgift om omfattningen av foreteelsen. I detta ingick féljande:

— endast privatpersoner (inga juridiska personer som foretag)

— endast privatpersoner som inte yrkesmassigt séljer/képer fordon

— privatpersoner som &r registrerade &gare till fler &n 100 personbilar
och/eller lastbilar.

Resultatet visade att det finns 226 personer i végtrafikregistret som uppfyller
dessa kriterier. Transportstyrelsen understryker dock att man inte anser att
dessa personer automatiskt ska anses vara fordonsmalvakter.

Den davarande regeringen gav i september 2019 en utredare i uppdrag att
gora en 6versyn av lagstiftningen om flyttning av fordon och i november 2020
overlamnades utredningens betankande (Ds 2020:20). | utredningen foreslas
ett antal atgarder som ska minska mangden fordonsmalvakter, bl.a. att
malvaktsparagrafen, som handlar om att flytta felparkerade fordon med
skulder om minst 5 000 kronor, ska tillampas dven pa tomtmark. Utredningens
forslag var darefter p& remiss fram till april 2021, och drendet bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Fordonsrelaterade skulder

Begreppet fordonsrelaterade skulder omfattar fordonsskatter, trangselskatter,
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter. Fordonsrelaterade skulder kan
drabba den som kdper, &ager eller séljer ett fordon. Reglerna omfattar ocksa
eventuella forseningsavgifter kopplade till respektive skatt eller avgift. Aven
Kronofogdens avgifter omfattas av reglerna. Reglerna innebdr att Krono-
fogden kan ta ett fordon i ansprak samt att fordon kan flyttas under vissa
forutséttningar.
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I Transportstyrelsens e-tjdnst Fordonets skulder kan den som é&ger ett
fordon se betalningsinformation for trangselskatt, fordonskatt, felparkerings-
avgift och infrastrukturavgift. Om man ska sélja eller kdpa ett fordon
rekommenderar Transportstyrelsen att séljare och kopare tillsammans
anvander e-tjansten. Transportstyrelsen uppger att generellt géller att den som
har varit noterad i vagtrafikregistret som &gare till fordonet nér en skatt eller
avgift uppkommit alltid &r betalningsskyldig. Det férandras inte om fordonet
byter dgare, men som ny dgare kan man drabbas av att Kronofogden kan ta
fordonet i ansprak trots att det ar tidigare d4gare som ar betalningsskyldig.

Ratt att ta fordon i ansprak

Sedan den 1 juli 2014 galler lagen (2014:447) om rtt att ta fordon i ansprak
for fordringar pd vissa skatter och avgifter (prop. 2013/14:176, bet.
2013/14:CU36, rskr. 2013/14:239). Vid indrivning av sadana fordringar som
anges far Kronofogdemyndigheten besluta om att ta i ansprak det fordon som
skatten eller avgiften avser for betalning av géldendrens skuld. Detta géller
under forutsattning att galdenaren saknar utméatningsbara tillgdngar som
récker till betalning av skulden och att fordonet inte tillhor eller kan anses
tillhoéra géldenaren enligt bestdimmelserna i utsokningsbalken. Syftet med
lagen ar att dels minska de restforda fordonsrelaterade skulderna till det
allmanna, dels minska incitamentet att anvanda fordonsmalvakter.

Kronofogden kan ta ett fordon i ansprak for betalning av obetalda
fordonsrelaterade skulder och sélja det exekutivt. Det galler &ven om nagon
annan an den som ar betalningsskyldig till skulderna numera &ger fordonet.
Kronofogden kan Iamna besked om obetalda fordonsrelaterade skulder som
6verlamnats dit. For bilhandlare och kommuner finns information om
fordonsrelaterade skulder tillganglig via direktatkomst.

Anvandningsforbud av fordon

Varen 2020 antog riksdagen regeringens proposition Anvandningsférbud och
avskyltning av fordon med obetalda felparkeringsavgifter (prop. 2019/20:67,
bet. 2019/20: TU13, rskr. 2019/20:306). Utskottet framforde i sitt betdnkande
att de lagandringar som foreslés i propositionen dr motiverade och &nda-
malsenliga mot bakgrund av problemen med fordonsrelaterade skulder,
fordonsmalvakter och malvaktsfordon. Regeringen framholl i propositionen
att den som &ger ett fordon har ett offentligrattsligt och civilrattsligt ansvar
inom ett flertal omraden. Agaren har t.ex. en skyldighet att betala fordonsskatt,
felparkeringsavgifter, trangselskatter och infrastrukturavgifter som géller
fordonet. Agaren har vidare ett ansvar for fel och brister i fordonets
trafiksékerhets- och miljoegenskaper. Inom fordonslagstiftningen definieras
fordonets dgare ofta som den som &r eller bor vara antecknad som &gare till
fordonet i vagtrafikregistret. Regeringen framholl dven att arbetet med att se
over om ytterligare atgarder behéver vidtas i arbetet mot fordonsmalvakter
kommer att vara angelaget éven i fortsattningen.
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Den 1 januari 2021 trddde d&ndringarna i lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift i kraft. Ett fordon kan ha anvandningsférbud pa grund av
obetald felparkeringsavgift, fordonsskatt, tréngselskatt, infrastrukturavgift
(fordonsrelaterade skulder) eller vagavgift. Anvandningsforbud innebdr att
man inte far kéra fordonet. Anvandningsforbudet galler till dess att den skuld
som lett till forbudet har betalats. En polis eller en bilinspektér far ta hand om
fordonets registreringsskyltar om anvandningsfoérbudet 6vertrads.

Reglerna for anvandningsforbud skiljer sig &t beroende pé& typen av
fordonsrelaterad skuld som fordonet har. Ett anvandningsforbud intrader t.ex.
om fordonségaren har mer &n 5 000 kronor i obetalda felparkeringsavgifter
(felparkeringsavgift och alaggandeavgift) for fordonet och minst sex manader
har gatt sedan hela beloppet senast skulle ha betalats. Om fordonsskatt inte
betalas inom angiven tid intrader anvandningsforbud pé fordonet och det far
inte anvandas. Vidare intrader ett anvandningsforbud om fordonet t.ex. har
mer & 5000 kronor i obetalda tréangselskatteskulder (trangselskatt och
tillaggsavgift) och minst sex méanader har gatt sedan beloppet senast skulle ha
betalats.

Agarbyte av fordon

Agarbyte av fordon gors via Transportstyrelsens webbplats eller app eller
genom registreringsbeviset:

— Vid anvéandning av den webbaserade e-tjdnsten behover séljaren kunna
legitimera sig via e-legitimation (exempelvis bank-id eller mobilt bank-
id). Bade saljare och kdpare ska ha giltiga svenska korkort och vara 6ver
18 &r och saljaren ska kunna uppge behorighetskoden fran del 1 av
fordonets registreringsbevis. Behdrighetskoden visar att séljaren har
tillgang till det senast utfardade registreringsbeviset och ar dessutom en
uppgift som omgaende uppdateras i vagtrafikregistret efter dgarbytet.

— Agarbyte kan aven anmalas via Transportstyrelsens applikation Mina
fordon. For att anmala &garbyte via appen behdver saljaren ha tillgang till
fordonets senast utfardade registreringsbevis del 2. Béade séljare och
kopare ska ha giltiga svenska karkort och vara dver 18 ar.

— Agarbyte kan dessutom anmalas med hjélp av det senast utfirdade
registreringsbeviset i original. Anmalan gors pa del 2. Anmalan om
agarbyte ska innehdlla bl.a. koparens personnummer, namn, adress i
Sverige och underskrifter av bade séljare och kopare. Anmalan skickas in
till Transportstyrelsen. Transportstyrelsen uppmanar sdljaren att sjalv se
till att anmalan laggs pa brevladan och verkligen skickas in till
Transportstyrelsen och att kontrollera att motparten &r den person som han
eller hon utger sig for att vara.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om fordonsmalvakter behandlades senast i utskottets
betankande 2020/21:TU9 Vég- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade bl.a.
till vidtagna atgarder och pagaende arbete och foreslog att riksdagen skulle
avsla yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att forekomsten av fordonsmalvakter
leder till att staten gar miste om bade skatter och avgifter. Utskottet valkomnar
att bade riksdagen och regeringen har vidtagit en rad olika atgarder de senaste
aren for att skarpa reglerna mot fordonsmalvakter.

Utskottet vill pAminna om att riksdagen har beslutat om lagen om rétt att ta
fordon i ansprak for fordringar pa vissa skatter och avgifter, bl.a. med syftet
att minska incitamenten for att anvanda fordonsmalvakter. Vidare har
riksdagen beslutat om &ndringar i lagen om felparkeringsavgift, &ven dessa
mot bakgrund av bl.a. problemen med fordonsmélvakter.

Regeringen har tidigare framhallit att arbetet med att se ver om ytterligare
atgarder behover vidtas i arbetet mot fordonsmélvakter kommer att vara
angeldget &ven i fortsattningen. Utskottet har valkomnat dessa uttalanden.
Utskottet har &ven vdlkomnat att regeringen i september 2019 gav en utredare
i uppdrag att gbra en déversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon. |
november 2020 dverlamnade utredaren sitt betdnkande, dar det bl.a. foreslas
ett antal atgarder som ska minska mangden fordonsmalvakter. Utredaren hade
bl.a. i uppdrag att utreda om det bor inféras en mojlighet att vagra dgarbyte i
vagtrafikregistret om den nya fordonsagaren redan &r registrerad pa ett stort
antal fordon eller om denne har omfattande fordonsrelaterade skulder.
Utredarens samlade bedémning ar att det inte bor inféras nagon ny majlighet
att vagra agarbyte. En sédan bestammelse riskerar att fi motsatt effekt och i
stéllet leda en till 6kad anvandning av fordonsmalvakter och kvalitetsbrister i
végtrafikregistret. Utredaren forordar en alternativ 16sning pa problematiken:
ett dgarbundet anvéndningsforbud jdmte utékade majligheter for polisen att
ingripa mot dessa fordon. Utredningen konstaterar att inte minst med hansyn
till att det sker ca 3,9 miljoner &garbyten arligen skulle en konstruktion dar
Transportstyrelsen kontrollerar varje Gverlatelse bli i det narmaste
administrativt ohanterlig. En allmén begransning av dganderatten i form av ett
tak for hur manga agarbyten en person far genomfora i vagtrafikregistret skulle
enligt utredarens beddmning vara svar att motivera i det allmannas intresse.
Vidare behandlar utredaren fragor om personer som angett falsk identitet vid
fordonsregistrering. Utredaren framfor att det framstér som angeléget att vidta
atgarder som forhindrar missbruket av samordningsnummer och férsvérar
anvéandningen av falska identiteter i végtrafikregistret. Det konstateras bl.a. att
olika utredningar och atgardsforslag for ett sakrare system for samordnings-
nummer och allménna atgarder for att minska risken for att oriktiga uppgifter
registreras i folkbokfdringen &r under behandling. Utredaren menar att
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frdgorna om hur myndigheterna ska hantera falska identiteter i vagtrafik-
registret bor ses dver i sérskild ordning. Utredningsbetdnkandet bereds nu
inom Regeringskansliet och utskottet ser fram emot det fortsatta arbetet med
stort intresse.

Nar det galler motionsforslag om agarbyten av fordon utgar utskottet fran
att den behdriga myndigheten hanterar dessa fragor pé ett tillfredsstillande
satt.

Med hanvisning till redan genomforda insatser och pagaende arbete finner
inte utskottet att det for narvarande finns anledning att ta ndgot initiativ med
anledning av de olika motionsforslagen om fordonsmélvakter. Motionerna
2021/22:550 (M), 2021/22:730 (S), 2021/22:942 (S), 2021/22:1136 (M)
yrkandena 1-3, 2021/22:1496 (M) yrkandena 1-4, 2021/22:2535 (SD)
yrkandena 4-7, 2021/22:2968 (SD) yrkandena 79 och 98, 2021/22:3231 (C)
yrkande 17, 2021/22:3390 (L) yrkandena 1 i denna del och 2, 2021/22:3656
(C) yrkandena 2-4, 2021/22:3757 (M) yrkande 43, 2021/22:3879 (KD)
yrkandena 31-33 och 2021/22:4190 (KD) yrkande 36 avstyrks.

Bestdmmelser om vissa fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bestammelser om vissa
fordonstyper. Utskottet paminner bl.a. om gallande regelverk.
Jamfor reservation 58 (SD) och 59 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2968 anfér Thomas Morell m.fl. (SD) att en utdkad
majlighet att framfora terrangfordon pa allméan vég bér utredas (yrkande 54).
Motiondrerna menar att det bor finnas méjligheter som underléttar ménniskors
vardag och foretagande, men som inte namnvart paverkar trafiksakerhet eller
milj6. Vidare menar motionérerna att regelverket for l&tta lastbilar bor ses Gver
(yrkande 75). Motiondrerna uppmarksammar att s.k. lattlastare (3,5-
tonsfordon) har blivit vanligare och att regelverket bor anpassas till EU:s
mobilitetspaket for att 6ka sakerheten pd vagarna.

I motion 2021/22:3413 féreslar Lorentz Tovatt (MP) att Euro 5-kraven
aven ska appliceras pd mopedbilar samt att avgas- och sakerhetskraven
harmoniseras mellan mopeder, motorcyklar och mopedbilar. Motionaren
uppmarksammar att mopeder och motorcyklar ska vara typgodkénda enligt
avgas- och sakerhetskraven i Euro 5; mopedbilar & undantagna fran dessa
regler.
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Bakgrund

Framforande av terrangfordon

Trafikforordningen (1998:1276) innehéller bestammelser som galler alla
trafikanter. Bestammelserna géller trafik pd vag och i terrang. 1 5 kap.
trafikforordningen finns sérskilda bestimmelser om trafik med terréngfordon
och terrangslap pd vag. Av 5 kap. 1 § framgdr att terrangfordon inte far foras
pa allman vag. Detta galler dock inte om det &r fraga om att korsa allman vag
("kortaste 1dmpliga stricka”) eller om terrangforhéllandena gor det nddvéandigt
att fardas pa en sdan vag (5 kap. 2 8). Tung terrangvagn pé hjul far enligt
5 kap. 6 § fardas pa allman vag. Terrangfordon som fors pa allman vag eller
enskild vag som inte endast trafikeras i ringa omfattning far inte foras med
hogre hastighet an 20 kilometer per timme (5 kap. 5 §).

| april 2019 fattade den davarande regeringen beslut om att tillsatta en
utredning som skulle 1amna forslag om modernisering av lagstiftningen och
hur terrangkérningen i Sverige kan bli hallbar. Sedan regelverket infordes har
anvandningen av terrangfordon ¢kat markant — fran 30 000 fordon till Gver
300 000. Enligt regeringen underlattar mojligheten att anvanda sndskoter och
andra fordon i terringen det dagliga livet for ménga och bidrar till manga
arbetstillfallen, men terrdngkdrning kan dven orsaka buller, stérningar och
skador pd marken. Utredningen lamnade i december 2019 sitt betankande
(SOU 2019:67) till regeringen. | utredningen konstateras att fyrhjulingar ar
terrangfordon som kan vara av olika fordonstyper beroende pa vad fordonen
registrerats som, t.ex. terrdnghjuling, motorcykel, moped, traktor a eller
traktor b. Det &r fordonets registrering som avgor om det far foras pa allman
vdg eller inte. Utredningen konstaterade att en fyrhjuling registrerad som
terranghjuling inte far foras pa allman vag, utan bara i terrang och pa enskild
vag med ringa trafik. De 6vriga fordonstyperna far foras pa all vag och i
terrang under de forutsattningar som foreskrivs i terrdngkornings-
lagstiftningen. En fyrhjuling ar avsedd att vara ett arbetsredskap och anvands
pé si satt tex. i jord- och skogsbruk, i renndringen och av kraftholag.
Utredningens forslag skickades pa remiss i mars 2020 och bereds inom
Regeringskansliet (Miljédepartementet).

Regelverket for latta lastbilar

Lastbilar delas in i latta och tunga lastbilar. En latt lastbil har en totalvikt pd
hdgst 3,5 ton, medan en tung lastbil har en totalvikt som éverstiger 3,5 ton. En
latt lastbil kan framféras av den som har kérkort med behdrighet B, dvs. den
behorighet som galler for personbilar. En tung lastbil far kéra hégst 90
kilometer per timme pa motorvég eller motortrafikled och 80 kilometer per
timme pa annan vag eller om lastbilen har slap. En latt lastbil far kora i den
hastighet som galler fér vagen. Den som vill bedriva yrkesméssig trafik pa vag
maste ha ett yrkestrafiktillstand. Att utféra godstransporter med lastbil ar ett
ansvarsfullt arbete som enligt Transportstyrelsen stéller hoga krav pa kunskap
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och skicklighet. Darfor kravs ocksa en sarskild yrkesforarkompetens for att fa
utféra sddana transporter.

De bestdammelser och de begransningar som galler for olika typer av fordon
som ar tillatna i Sverige anges i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner och
i forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner. Begrénsningarna kan
exempelvis handla om vikt eller hastighet for olika fordonskategorier.
Bestammelserna aterspeglar i stora delar det som faststalls i EU:s vergripande
lagstiftning pa fordonsomradet. Kompletterande bestammelser om krav pa
fordon finns i fordonslagen (2002:574) och i fordonsférordningen (2009:211).
Transportstyrelsen far utfarda foreskrifter om eller i enskilda fall medge
undantag som avses i 4 § lagen om véagtrafikdefinitioner. Foreskrifter om
undantag far dock utfardas endast om det finns sarskilda skél och det kan ske
utan fara for trafiksakerheten.

Mobilitetspaketet ar de andringar i EU:s trafiktillstdnds- och gods-
forordningar och EU:s férordningar om kor- och vilotider och féardskrivare
som antogs den 15 juli 2020 samt ett direktiv som antogs vid samma tillfalle
med sdarskilda regler for utstationering av forare i vagtransportsektorn och
kontroll av vagarbetstidsdirektivet. Regeringen remitterade i juli 2021 férslag
p& hur mobilitetspaketet ska inféras i svensk lagstiftning. 1 november 2020
framférde infrastrukturministern i en interpellationsdebatt (ip. 2020/21:104)
att det 4r regeringens utgangspunkt att man méaste 6ka kontrollverksamheten.
For att 6ka kontrollen och skapa réttvisa konkurrensvillkor for transport-
naringen har regeringen enligt statsradet arbetat hart for att fa igenom
mobilitetspaketet. De nya reglerna innebdr att de fordelar anvéndandet av latta
fordon har i nulaget fasas ut. Statsradet betonade bl.a. att man bérjar se en 6kad
ordning och reda i transportsektorn.

Euro 5-krav

Alla nya bilar — personbilar, l&tta lastbilar och tunga fordon (6ver 3,5 ton) —
klassas efter avgasutslapp. Nya bilar som registreras ska uppfylla krav som
foljer av EU-bestdmmelser. De klassas i utslappsklass Euro 5 respektive
Euro 6. Som komplement kan de &ven klassas som el, hybrid eller laddhybrid
om de &r utrustade med sadan teknik. Transportstyrelsen ansvarar for regler
om avgaser och buller fran fordon och arbetsmaskiner samt for bestammelser
om drivmedel.

Utslappsklasserna regleras i Sverige genom avgasreningslagen (2011:318)
for fordon som registreras forsta gangen frén den 1 maj 2011. Aldre fordon
klassas i miljoklass enligt den upphévda lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbranslen. Klassningen ar i bada fallen kopplad till EU-
bestdmmelserna om avgasutslapp.

Den 1 januari 2021 skérptes EU-kraven for avgasutslapp for motorcyklar
och mopeder. Numera ska en ny motorcykel eller moped uppfylla nya Euro 5-
nivan. For att en ny motorcykel eller moped ska fa registreras i Sverige maste
den enligt Transportstyrelsen uppfylla vissa avgaskrav, s.k. utslappsklasser
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eller euroklasser. Avgaskraven skarps stegvis. Den 1 januari 2021 berordes
nya motorcyklar och mopeder med l&gre utslappsklass &n Euro 5. Dessa skulle
registreras och tas i trafik senast den 31 december 2020. For trial- och
enduromotorcyklar, trehjulig moped for gods samt fyrhjulig moped med
karosseri och max tre dorrar samt max effekt 6 000 watt géller sista datum for
registrering den 31 december 2024. Eldrivna fordon berdrs inte av kraven pa
Euro 5.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om sdrskilda bestdmmelser for vissa fordonstyper
behandlades senast i utskottets betdnkande 2020/21:TU9 Vég- och fordons-
fragor. Utskottet paminde bl.a. om gallande regelverk och foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Nar det galler motionsférslag om latta lastbilar menar utskottet att regelverket
framstar som val avvagt och finner inga skal att vidta ndgon atgérd i fragan.
Utskottet vill betona att det &r ett ansvarsfullt arbete att utféra godstransporter
med lastbil, som staller hoga krav pa kunskap och skicklighet. Det ar viktigt
att fortsatta folja utvecklingen av de latta lastbilarnas inverkan pa trafik-
sékerheten.

Né&r det galler motionsférslag om att utreda mojligheten att framféra
terrangfordon pé allman véag hanvisar utskottet till att regeringen redan 2019
fattade beslut om att tillsatta en utredning som skulle lamna férslag om
modernisering av lagstiftningen och hur terrdngkérningen i Sverige kan bli
hallbar. Utskottet har tagit del av att utredningens forslag har remissbehandlats
och bereds inom Regeringskansliet. Utskottet anser dérfor inte heller att det
finns anledning att vidta nagra &tgarder med anledning av motionsforslaget om
terrangfordon.

Nar det géller motionsforslag om Euro 5-kraven konstaterar utskottet att de
skarpta EU-kraven for avgasutslapp hanteras av Transportstyrelsen.

Mot ovanstaende bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2021/22:2968
(SD) yrkandena 54 och 75 samt 2021/22:3413 (MP).
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Historiska fordon och motorhobbyn

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om aldre fordon och motorhobbyn
samt om regler for ombyggda fordon. Utskottet framhaller att aldre
fordon har ett kulturhistoriskt varde och att motorhobbyn &r av stor
betydelse i samhallet. Utskottet hanvisar till att behériga myndig-
heter arbetar vidare med dessa fragor och finner inte skl att vidta
nagon atgard.

Jamfor reservation 60 (M, SD), 61 (C) och 62 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3751 patalar Maria Stockhaus m.fl. (M) behovet
av att aktivt verka for att underlatta import av veteranbilar (yrkande 1). Vidare
menar motiondrerna att forutsattningen for forenklade regler och
harmoniserade avgifter for det rullande kulturarvet bér utredas (yrkande 3).
Dessutom behévs en forenkling av tillstdndsprévning i samband med
veteranbilstraffar och motorevenemang (yrkande 4). Motionérerna
uppmarksammar  bl.a.  problem med administrativa regler vid
tillstdindsprévning for uppvisning av fordon samt vid upplitande och
anvandning av markomréden.

I kommittémotion 2021/22:2968 betonar Thomas Morell m.fl. (SD)
behovet av skydd for veteranbilshobbyn (yrkande 59). Motionérerna
framhaller att motorhobbyn ar en viktig del i samhallet och att den inte far
odelaggas av godtyckliga beslut fran myndigheter. Motionarerna efterfragar
vidare en Oversyn av reglerna for ombyggda fordon (yrkande 60).
Motiondrerna menar att reglerna maste moderniseras for att underlatta for
besiktningsorgan och fordonségare och for att sékerstélla att fordonen &r
besiktigade och i omodifierat skick. Dessutom efterfragas en oGversyn av
dokumentationskraven for historiska fordon (yrkande 100). Motionarerna
betonar att det kan vara ett problem for &gare att kunna uppvisa ett
tillverkarintyg ndr registreringsbevis saknas.

I motion 2021/22:165 menar Jan Ericson (M) att det behovs en strategi for
att sakerstalla tillgang till bransle for historiska fordon. Motionaren konstaterar
att i takt med att bensin och diesel fasas ut uppstdr det problem for éldre
historiska fordon som inte kan kéras pa nya varianter av branslen.

I motion 2021/22:171 anfér Jan Ericson och Lars Beckman (bada M) att
regeringen bor se dver lagar och regler for att trygga framtiden for det rullande
kulturarvet. Motionarerna anser att importorer av utlandska veteranfordon har
hanterats markligt av olika myndigheter.

I motion 2021/22:841 anfor Sofia Westergren m.fl. (M) att aldre fordon
under vissa omstandigheter bér undantas fran krav pa ursprungshandlingar vid
registrering. Motiondrerna konstaterar att skélen till att ursprungshandlingar
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for ett fordon har forsvunnit kan vara manga och foreslar en 6versyn med syftet
att finna en Igsning pa problemet sa att inte det kulturarv som fordonen star
for gar forlorat for kommande generationer pd grund av bristande
dokumentation.

I motion 2021/22:3113 anfor Cecilia Widegren (M) att tillstandsprévningen
for uppvisning av fordon vid evenemang bor ses dver. Motiondaren menar att
det bor stallas tydliga krav pa sakerhet och trygghet pd vagarna men att
foreskrifter i vissa fall kan forsvara motortraffar i stallet for att hitta
konstruktiva satt att bade kunna uppfylla hogt stéllda sékerhetskrav och
mojliggdra arrangemang.

I motion 2021/22:3114 framfér Cecilia Widegren (M) att det
oproportionella for civilsamhallets intressen nér det géller t.ex. foreskrifter,
regler och administrering hos lansstyrelserna behover ses éver (yrkande 1).
Motiondren pekar pa att nuvarande regler ar krdngliga och otidsenliga och
anfor att Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd bor forandras for
att underlatta for dem som forvaltar det rullande kulturarvet (yrkande 2).
Motionaren betonar att kréngliga och otidsenliga foreskrifter som forsvarar
och stéller till det for Sveriges civilsamhalles motorentusiaster behdver ses
dver (yrkande 3). Det rullande kulturarvet mots enligt motiondren inte sallan
av krav fran samhéllet som inte enbart &r forsvarande utan ocksad direkt
hindrande.

I motion 2021/22:393 tar Josef Fransson (SD) upp fragor om trafiksékerhet
kopplat till motorutdvande (yrkande 2). Motiondren menar att ett aktivt
motorutévande bidrar till battre forare i trafiken och att motorsporten maste
héllas levande. Vidare uppmarksammar motionaren veteranfordonshobbyn
(yrkande 4). Han framhaller att den engagerar manga manniskor, varfor det ar
angeldget att bl.a. forenkla import av veteranbilar och reservdelar, se till att
det finns tillgang pa branslen som fungerar i aldre fordon och inféra en sarskild
registreringsform for hobbyfordon. Dessutom lyfter motiondren fram
motorhobby for ungdomar (yrkande 5). Han betonar bl.a. att det &r av stor vikt
att fanga ungdomars teknikintresse for att Sverige dven framgent ska vara en
hdgteknologisk kunskapsnation.

I motion 2021/22:691 tar Mats Nordberg och Runar Filper (bdda SD) upp
fragan om privatimport av veteranbilar och delar till dessa. Motionarerna
menar att det skyndsamt behdéver utredas vad som har gatt fel och vilka
atgarder som behover vidtas for att import av renoveringsobjekt alternativt
reservdelsbilar ska kunna genomféras, i synnerhet for att motsvarande
forsvarande av sddan import inte ska upprepas.

I motion 2021/22:3025 anfér Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD)
att det bor utredas vad som behdver atgardas i lagar och regler for att importen
av gamla bilar for restaurering eller anvéndande av reservdelar inte ska
forsvaras eller hindras.

| motion 2021/22:1218 begér Per Lodenius och Per Asling (b&da C) en
uppfoéljning av hur Transportstyrelsen genomfor dokumentkontrollen och hur
fordons ursprung sékert faststalls med stod av dokument samt en éversyn av
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om forordningen (2019:383) bor andras for att tydliggdra omfattning och
begransning vid ursprungskontrollen. Motionarerna menar att komplexiteten i
dagens lagstiftning ofta utgdr hinder for bevarande, anvdndande och
utveckling av det fordonshistoriska kulturarvet.

Bakgrund

Det rullande kulturarvet

Riksantikvarieambetet (RAA) har konstaterat att begreppet historiska fordon
rymmer en stor mangd olika slags fordon och att det ar ett mangfasetterat
kulturarv som framfor allt berdttar det moderna samhallets historia.
Civilsamhéllets organisationer spelar, i bade nationellt och internationellt
perspektiv, en betydande roll for de insatser som i dag gors for att bevara och
anvéanda det rorliga kulturarvet. Verksamheten kannetecknas av en stark
medborgerlig forankring med ett mycket omfattande ideellt arbete som i
huvudsak finansieras av olika féreningar och medlemmarna sjélva. De ideella
krafter som i dag bevarar aldre transportmedel gor det i hdg grad med den
uttalade ambitionen att fordonen ska héllas fortsatt rorliga.

Davarande kultur- och demokratiminister Amanda Lind framforde i
september 2021 i en interpellationsdebatt (ip. 2020/21:870) att det &r viktigt
att vi har ett levande kulturarv och kulturliv i hela landet och understrok att det
&r av stor betydelse att det rorliga kulturarvet bevaras, anvands och utvecklas.
Statsradet betonade att den folkrorelse som har vuxit fram kring det rorliga
kulturarvet samlar ménniskor 6ver hela landet och bidrar till en betydelsefull
och aktiv fritid. For att det rorliga kulturarvet ska kunna anvandas och
utvecklas kravs inte bara goda méjligheter till fysiskt bevarande utan ocksa att
de historiska transportmedlen dven fortsatt kan framforas. Regeringen ser
frégan om bevarandet av det rorliga kulturarvet som angelégen, inte minst mot
bakgrund av det utbredda engagemang som finns i det civila samhallet for
denna del av vart gemensamma kulturarv. Statsradet framforde att hon &r
Oppen for att 6vervédga om det finns ytterligare insatser som kan behdva géras
for att framja det rorliga kulturarvet. Hon ndmnde att det kan handla om lag-
stiftning, framjandefragor, dialog och kunskapslyft och om att forsoka
identifiera var det finns olika typer av utmaningar.

| syfte att framja bevarandet av det rorliga kulturarvet gav regeringen RAA
i uppdrag att under 2020 och 2021, i samverkan med bl.a. Statens maritima
och transporthistoriska museer samt det civila samhallets organisationer, verka
for 6kad kunskap och kunskapsspridning om historiska transportmedel. Vidare
beslutade regeringen att Riksantikvariedmbetet under 2020 och 2021 kan
lamna bidrag om hogst 1 miljon kronor per ar till insatser som syftar till att
starka bevarandet av historiska transportmedel.
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Motor- och veteranbilshobbyn

Ett stort antal personer och foreningar ar engagerade i frigor om historiska
fordon pa ideell folkrorelsebasis. Som exempel kan namnas att Motor-
historiska Riksforbundet (MHRF) bestar av 200 klubbar med tillsammans 6ver
100 000 medlemmar. MHRF verkar for att motorhistoriskt intressanta aldre
fordon anvénds, restaureras och bevaras infor framtiden.

Dévarande milj6- och klimatminister Per Bolund betonade i oktober 2021
i en interpellationsdebatt (ip. 2020/21:873) vikten av att hitta en vag framat for
att pa alla satt gora det méjligt att utdva motorhobbyn och véarna det kulturarv
som fordonen utgor. Statsradet framforde att det ar en stor hobby och en stor
verksamhet med ett stort antal kreativa och hantverksskickliga manniskor som
gor nagonting som &r mycket imponerande.

Import och registrering av historiska fordon

Det importeras mellan 5 000 och 6 000 veteranbilar till Sverige varje ar. Lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvandning innehaller bestimmelser
om registrering av motordrivna fordon och slépfordon hos Transportstyrelsen
i véagtrafikregistret. Det handlar om registrering som férutséttning for ratten att
anvanda fordon och undantag fran registreringsplikten.

Enligt forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvéndning
ska Transportstyrelsen géra en ursprungskontroll av ett fordon efter ansokan
av fordonets &gare. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i végtrafikregistret innehaller bl.a. bestimmelser
om ursprungskontroll. Transportstyrelsen far begéra in en kompletterande
utredning om fordonets identitet. En kompletterande utredning ska besta av en
beddmning om att fordonet fysiskt har kontrollerats for att faststélla dess
identitet, av Polismyndigheten, trafikforsakringsbolag eller jamforligt organ
som har tillgéng till information som gor det méjligt att faststalla att ett fordon
har en viss identitet. Av utredningen ska det framgd att den som har
kontrollerat fordonet har nddvandiga kunskaper for att pé ett rattssakert sétt
identifiera fordon och gdra en beddémning om identifieringen, och det ska
finnas en detaljerad redogorelse for vad som har gjorts for att kontrollera
fordonets identitet.

Infrastrukturministern Kkonstaterade i maj 2021 i sitt svar pa fraga
2020/21:2636 att Transportstyrelsen har uppmarksammats pa att ursprungs-
kontrollen av aldre och historiska fordon inte ar andamalsenlig. Darfor arbetar
myndigheten nu med att férandra och fortydliga foreskrifterna om ursprungs-
kontroll, bl.a. med avseende pa historiska fordon. Statsradet framforde att han
forutsatter att Transportstyrelsen har en dialog med civilsamhéllet, t.ex. motor-
historiska intresseorganisationer, under arbetet med foréndrade foreskrifter.

| sina svar pa de skriftliga frdgorna 2020/21:3469 och 2020/21:3470
framforde davarande miljé- och klimatminister Per Bolund i september 2021
att utifran kultur- och motorhistorisk synpunkt r det av intresse att fordon som
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utgor del av det motorhistoriska kulturarvet tillvaratas, renoveras och under-
hélls. Import och export av begagnade bilar som inte ar trafikdugliga och i gott
skick eller som kraver mer &n mindre reparationer for att bli trafikdugliga, kan
enligt statsradet falla under avfallslagstiftningen och regler for gréans-
dverskridande transporter av avfall. Detta regleras genom EU-lagstiftning.
Reglerna om gransoverskridande transporter av avfall syftar i férsta hand till
att skydda manniskor och miljé fran felaktig eller bristande hantering av avfall.
I lagstiftningen finns ett undantag for veteranfordon, som under vissa
forutsattningar kan importeras &ven om de annars skulle kunna klassas som
avfall. Det handlar bl.a. om att fordonet ska ha en viss &lder, vara i ursprungligt
skick utan omfattande forandringar samt hanteras pa ett miljoanpassat och
fornuftigt satt. Statsradet konstaterade att det saledes finns ett regelverk som
mojliggdr import av veteranbilar. Han konstaterade i oktober 2021 i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:873) att gransdverskridande transporter av
avfall regleras genom EU-férordningen om transport av avfall som ocksa
genomfor Baselkonventionen — en global konvention om kontrollen av trans-
porter dver nationsgranser och hantering av avfall — samt OECD-avtalet om
avfallstransporter. Vad som ska klassas som avfall &r reglerat pd EU-niva. Det
ar Naturvérdsverket som ansvarar for att vigleda om hur EU:s avfalls-
lagstiftning bor tolkas.

Naturvardsverket publicerade i mitten av augusti 2021 en vagledning om
gransoverskridande transporter av veteranfordon och historiska fordon. Syftet
med végledningen &r att fortydliga vad som krévs av den som anordnar eller
utfor en gransoverskridande transport av veteranfordon och historiska fordon
for att undantaget for veteranbilar ska anses vara uppfyllt sa att fordonet inte
klassas som avfall. Det pagér nu ett arbete med att revidera vagledningen efter
att det har framforts synpunkter om att den &r otydlig i vissa avseenden.

Bransle for historiska fordon

Dévarande miljé- och klimatministern betonade i oktober 2021 i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:873) att det kommer att finnas brénsle till
veteranbilar aven i framtiden. Statsradet hanvisade till den utredning som har
tagit fram forslag och som konstaterar att det kommer att finnas fossila
branslen kvar efter 2040 for t.ex. veteranbilar som inte kan tankas med
fornybara branslen.

Tillstand for uppvisning av fordon vid evenemang

12 kap. 8 § ordningslagen (1993:1617) finns det bestammelser om tillstand till
offentlig tillstalining som avser tavling eller uppvisning med motordrivna
fordon. Transportstyrelsen har beslutat nya foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2018:2) om tavling eller uppvisning med motordrivna fordon pa vag
med syfte att forbattra sakerheten for deltagare och dskadare samt minimera
oligenheterna for utomstaende i samband med tavling eller uppvisning med
motordrivna fordon pé vag. Foreskrifterna galler tillstand enligt 3 kap. 84 §
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trafikforordningen (1998:1276) att anordna tavling eller uppvisning med
motordrivna fordon pa vag. Ansokan om tillstand till tavling eller uppvisning
ska sandas till l&nsstyrelsen i det lan dér tavlingen eller uppvisningen ska
starta. Anstkan ska, om det inte finns sarskilda skal for det, ha inkommit till
lansstyrelsen senast fyra manader innan tavlingen eller uppvisningen ska 4ga
rum. | Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad har ansoknings-
forfarandet forenklats genom att de allménna raden ger viss vagledning om
vad som ska ingé i en ansokan om tavling eller uppvisning med motorfordon
pa vig och om arrangemanget behover tillstand eller inte.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om &ldre fordon och motorhobbyn behandlades senast i
utskottets betankande 2020/21:TU9 Vé&g- och fordonsfragor. Utskottet han-
visade bl.a. till det arbete som bedrivs inom omradet och foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Aldre fordon och motorhobbyn

Utskottet vill inledningsvis framhalla att aldre fordon har ett kulturhistoriskt
varde och att motorhobbyn &r av stor betydelse i samhallet. Féreningslivet har
en mycket stor betydelse for hela Sverige och ar en viktig del av vart
demokratiska samhélle. Flera organisationer har en viktig roll for de insatser
som gors for att bevara och anvéanda det rullande kulturarvet. Utskottet
valkomnar att regeringen ser fragan om bevarandet av det rorliga kulturarvet
som angelagen och vill &ven pdminna om det uppdrag som RAA har fétt att
verka for 6kad kunskap och kunskapsspridning om historiska transportmedel
i syfte att frimja ett bevarande av detta kulturarv.

Utskottet vill understryka att det &r viktigt att regelverket for fordons-
hobbyn utformas pa ett smidigt satt som gor att denna verksamhet kan
utvecklas i goda former som inte star i konflikt med trafiksakerhet och miljo-
hansyn. Utskottet konstaterar att detta &r en frdga som behdriga myndigheter
arbetar vidare med. Vid Naturvardsverket pagdr ett arbete med att revidera en
vagledning efter att det har framforts synpunkter om att den &r otydlig i vissa
avseenden. Vidare konstaterar utskottet att Transportstyrelsen har upp-
marksammats pa att ursprungskontrollen av aldre och historiska fordon inte ar
andamalsenlig. Utskottet forutsatter att frdgan hanteras pa ett adekvat satt hos
behdriga myndigheter.

Nar det galler motionsforslag om tillstand for uppvisning av fordon vid
evenemang Vvill utskottet peka pa att ansokningsforfarandet har forenklats.
Vidare noterar utskottet att infrastrukturministern har framfort att han kommer
att fortsatta att folja fridgan eftersom det ar viktigt att civilsamhallets
engagemang tas till vara. Utskottet valkomnar detta.
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Utskottet finner saledes inte skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionerna 2021/22:165 (M), 2021/22:171 (M), 2021/22:393 (SD) yrkandena
2, 4 och 5, 2021/22:691 (SD), 2021/22:841 (M), 2021/22:1218 (C),
2021/22:2968 (SD) yrkandena 59 och 100, 2021/22: (SD), 2021/22:3113 (M),
2021/22:3114 (M) yrkandena 1-3 och 2021/22:3751 (M) yrkandena 1, 3 och
4. Motionsyrkandena avstyrks déarmed.

Regler for ombyggda fordon

Né&r det galler motionsforslaget om regler for ombyggda fordon finner
utskottet inte skal att ta ndgot initiativ. Motion 2021/22:2968 (SD) yrkande 60
avstyrks dérmed.

Vissa vagfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika vagfragor. Utskottet

hanvisar till géallande regelverk och det arbete som redan pagar.

Utskottet framhaller bl.a. vikten av att sakra framkomligheten for

personer med synnedséttning i offentlig miljé genom ledstrak.
Jamfor reservation 63 (M), 64 (SD) och 65 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3755 yrkande 14 anfér Maria Stockhaus m.fl. (M)
att forutsdttningarna for att oka mojligheten for motorcyklar att kora i
kollektivtrafikfalt bor utredas. Motiondrerna lyfter fram att detta ar en del av
sikerhetsarbetet nar det galler motorcyklar och hanvisar till erfarenheter fran
Norge.

I kommittémotion 2021/22:2458 framhaller Yasmine Eriksson m.fl. (SD)
vikten av att omvandla aldre oanvanda végar till sakra ridvégar (yrkande 2).
Motionarerna betonar att hastar hjalper till att halla landskapet oppet och ckar
dess attraktionskraft. Vidare foreslar motionarerna att en ridled som stracker
sig fran norr till soder i Sverige ska utformas (yrkande 8). Motionarerna
betonar att hastturism &r en védxande néring och att det borde bli lattare att ta
sig fran norra till sodra Sverige pa hastrygg.

I kommittémotion 2021/22:2968 foreslar Thomas Morell m.fl. (SD) att
mojligheten for taxi att nyttja kollektiva korfélt ska utredas (yrkande 9).
Motiondrerna menar att de kollektiva korfélten inte anvands optimalt utan
borde kunna nyttjas mer. Vidare menar motiondrerna att rondellers utformning
ska baseras pa sakerhet (yrkande 27). Motionarerna framhaller att det finns
brister i utformningen av cirkulationsplatser. Motionarerna framfor ocksa att
det behdvs en inventering av vagbeldggningar (yrkande 30 i denna del)
Motiondrerna uppmarksammar problem med bl.a. véagbeldggningar och
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feldoserade kurvor och menar att Trafikverket behdver gora en inventering av
vagnatet och atgarda de vagar som har alltfor 1ag friktion i syfte att hoja
sakerheten for forare av tvahjuliga fordon. Dessutom foreslas att mojligheten
att infora ett standardiserat farthinder ska utredas (yrkande 42). Motionérerna
menar att fartddmpande atgarder ar positivt men att de som anvéands behéver
standardiseras och vara skonsamma for yrkesforare, exempelvis s.k. falluckor.
Dartill tar motionarerna upp fragan om elfordon och en lagsta ljudniva for
dessa (yrkande 51). De menar att det ar rimligt att alla eldrivna fordon vid
hastigheter under 20 kilometer per timme avger ett varnande ljud. Slutligen
menar motiondrerna att det bor utredas om motorcyklar ska kunna nyttja
kollektiva korfalt (yrkande 52). Motiondrerna menar att motorcyklar tillhor en
kategori fordon som inte namnvart forsvarar for kollektivtrafiken.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 20 anfér Helena Gellerman m.fl.
(L) att atgérder behover vidtas for att sakra framkomligheten i offentlig miljo
for personer med synnedséttning. Motiondrerna menar att ett arbete for att
forbattra kunskaperna hos de personer som &r involverade i utformningen av
ledstrak bor inledas och att en ny symbol bor tas fram for att uppmérksamma
nér en yta ar avsedd som ledstrék och darfor inte ska blockeras.

I motion 2021/22:3559 lyfter Lars Beckman (M) fram vikten av
véagbelysning i hela landet. Motionéren konstaterar att i vissa delar av landet
upplever man att véagbelysningar sldcks ned och betonar att det behdvs en
dversyn av vagbelysningen for att sakerstilla att boende, framfor allt pé
landsbygden, har upplysta véagar.

I motion 2021/22:311 yrkande 2 forslar Markus Wiechel m.fl. (SD) att
elbilar tills vidare ska fa tillgang till bussfiler. Motionarerna hanvisar till
erfarenheter fran Norge.

I motion 2021/22:1657 lyfter Rickard Nordin (C) fram vikten av att arbeta
for minskade effekter av ljusféroreningar genom att ta inspiration av den tyska
lagstiftningen. Motionédren understryker att ljusfororeningar &r ett véxande
problem men att det finns ett antal olika insatser som pa olika satt skulle kunna
genomforas for att minska dessa.

I motion 2021/22:3518 yrkande 4 menar Johan Hedin (C) att regelverket
bor &ndras s& att huvudregeln blir att kollektivkorfalten far anvandas av
motorcyklister. Motionaren pekar pé vikten av att géra det enklare att anvanda
motorcykel som ett substitut for bil, inte minst for att minska trangsel.

Bakgrund

Korfalt for kollektivtrafik

Enligt trafikforordningen (1998:1276) far sarskilda trafikregler meddelas
genom lokala trafikforeskrifter, bl.a. att ett visst korfélt eller en viss kdrbana
ska vara korfalt eller kérbana for fordon i linjetrafik m.fl. | ett korfalt eller en
korbana for fordon i linjetrafik m.fl. far endast fordon i linjetrafik foras samt,
om korfaltet eller kdrbanan ar belédget till hoger i fardriktningen, cykel och
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moped klass II. Vilka fordon som far framforas pa de vagar och gator dar
kommunen ar vaghallare regleras i lokala trafikforeskrifter inom ramen for det
kommunala ansvaret. Lansstyrelser har motsvarande mandat for det statliga
vagnatet. Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) informerar om hur lokala
trafikforeskrifter, dispenser och tillstand i enlighet med gallande trafik-
lagstiftning l&mpligast kan utformas.

Enligt Trafikverket verkar effekten av att 6ppna upp korfélt for kollektiv-
trafik for annan trafik variera beroende pé typ av trafikmiljo, trafikflode och
om andra oskyddade trafikanter ocksa ar tillatna. Trafikverket gjorde redan
2007 en sammanstéllning av forskningsrapporter och artiklar, vilken inte
visade nagra tydliga resultat pa hur sékerheten paverkas for exempelvis motor-
cyklar nar de tillats kéra i kollektivtrafikkorfalt. Trafikverket menar att
resultatet av studierna galler dven i dag och inte ger nagon tydlig bild av att
trafiksakerheten for motorcyklister forbéttras eller forsamras nar de tillats kora
i bussfilerna. Att 6ppna fler bussfiler for mc ar darfor enligt Trafikverket ingen
prioriterad insats for att 6ka sakerheten for motorcyklister. Samtidigt finns det
ur trafiksékerhetsperspektiv ingen anledning att forbjuda motorcyklar i de
bussfiler dar de tillats kora i dag. Trafikverket konstaterar att det &r viktigt att
se till helheten eftersom det &r manga som vill nyttja kollektivtrafikkorfalt. Det
ar viktigt att det hart belastade vignatet runt storre stader nyttjas s effektivt
som mojligt. Verket konstaterar att ménga onskar anvanda ledig kapacitet i
bussfiler pa vissa tider och platser, t.ex. buss i bestéllningstrafik, skolskjuts,
fardtjanst, taxi och varutransporter.

Beslut om att motorcyklister far kora i kollektivtrafikkorfalt fattas av
kommuner och lansstyrelser. | dag finns det 22 végstrackor dar motorcyklar
tillats i kollektivtrafikkorfalt, och tre av dessa ar Trafikverkets vagar. P&
kommunala végar &r det varje kommun som bestdammer om motorcyklar eller
andra fordon far kora i kollektivtrafikkorfaltet. For statliga vagar ar det
lansstyrelsen som beslutar. L&nsstyrelsens beslut kan &verklagas till
Transportstyrelsen.

Cirkulationsplatsers utformning

Trafikverket arbetar med utformningsfragor och menar att gestaltnings-
program &r viktiga for att tydliggéra ambitionerna i ett specifikt infrastruktur-
projekt. Trafikverket har tagit fram en handbok for gestaltningsarbete och
gestaltningsprogram. Verket har redovisat olika projekt som har syftat till att
lyfta fram arkitektur, form och design. Bland annat har fyrvagskorsningar
byggts om till cirkulationsplatser, inte minst for att skapa gatumiljoer med
estetiska vérden och material av hog kvalitet. Trafikverket har &ven tagit fram
praktiska rad nar det géller vaxtlighet i vagmiljo, bl.a. i cirkulationsplatser.
Cirkulationsplatser har pa senare ar blivit ett allt vanligare alternativ till
vanliga korsningar. Trafikverket betonar att de ofta fungerar mycket bra, med
hdg trafiksékerhet och god kapacitet.
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Farthinder

Farthinder anvands for att sanka trafikens hastighet pa stéllen déar hog hastighet
kan leda till allvarliga olyckor. Farthinder bor enligt Trafikverket medféra sa
pass stor oldgenhet att fordonsférare som kor i hog fart kdnner obehag.
Enskilda vaghallare beslutar sjalva om att anléagga farthinder pa sin vag. Galler
det en vag med statsbidrag bor vaghallaren samrada med Trafikverket forst sa
att hindrets utformning och utmérkning foljer gallande rekommendationer,
annars kan ratten till bidrag paverkas. Tre typer av farthinder 4r vanliga pa
enskilda végar: gupp, sidoférskjutning (chikan) och hastighetspdminnare
(digital skylt som anger fordons hastighet).

Trafikverket uppger att ett nytt sétt att ddmpa hastigheten i trafiken &r ett
s.k. aktivt farthinder. | sodra Sverige har farthindret testats i ett par ar med gott
resultat. Utvarderingar uppges ha visat pa lagre medelhastigheter, fler som
lamnar foretrade for gaende vid Gvergangsstallen och lagre bullernivéer. For
att testa hinder i vinterférhallanden installerades ett sddant farthinder i
Jamtland i oktober 2020. Farthindret paverkar enbart de som kor fortare an
géllande hastighetsgréns. Fordon som ndrmar sig farthindret med for hog
hastighet méts av en nedsankning i vagbanan. Till skillnad frdn vanliga
upphojda gupp &r det alltsé bara den som kor for fort som mérker farthindret.

Véagbelaggning

| Sverige anvénds flera olika typer av végbel&ggningar. Vilken beldggning
man valjer beror bl.a. pa trafikmangden, hur stor andel som ar tung trafik,
anvandningen av dubbdack och om véagen rér sig under vintern pa grund av
tjale. Vagbelaggningar kan delas in i fyra typer: asfaltbelaggningar av varm-
massa, asfaltbelaggningar av halvvarm massa, varmebeldggningar och tank-
beléggningar.

Végbelysning

Véagbelysning anvands for att forbattra synforhallandena i trafikmiljon men
ocksa for att skapa trygghet, trivsel och tillganglighet. VVagbelysning anvands
i huvudsak i tatbebyggda omraden dar trafikmiljon ar komplex och dar manga
oskyddade trafikanter vistas. Belysningsanlaggningarna vid statlig vég &gs och
underhalls av Trafikverket, men ocksa av kommuner. Ungefar tva tredjedelar
av belysningen vid statlig vag, framst néra tatorter, 4gs och underhélls av
kommuner. I Sverige finns ca 100 000 km statlig vag, och ungefar 9 procent
har belysning. Trafikverket &ger ca 3 procent och kommunen eller annan
ledningségare dger ca 6 procent av anlédggningarna.

Belysningen underhalls och ses kontinuerligt 6ver utifran géllande krav,
och olika végar har olika krav pa belysning. Svenska krav och rad for vag-
belysning ges av regelverket VVagars och gators utformning (VGU). Regel-
verkets kravdel ar styrande for det statliga véagnatet, dvs. de vagar som
Trafikverket ansvarar for. For kommunerna fungerar VGU som ett radgivande
dokument. Utdver VGU har Trafikverket tagit fram tekniska kravdokument
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for vagbelysning. Riktlinjerna i VGU bygger delvis pa internationella
standarder framtagna av Europeiska standardiseringskommittén (CEN). Dessa
standarder har anpassats till svenska forhallanden utifran erfarenhet och
tillganglig kunskap. Enligt Trafikverket &r standarder som ror ljus och
ljusmatning i méanga fall framtagna av Internationella belysnings-
kommissionen (CIE), som arbetar med tekniska och vetenskapliga metoder,
standarder och rekommendationer inom ljus- och belysningsomradet.
Huvudprincipen &r enligt Trafikverket att végbelysning ska anvandas dar man
kan forvénta sig att den fyller en funktion for trafikanterna, till en rimlig
kostnad. En annan grundl&ggande princip ar att vagbelysningen ska vara
energi- och miljoeffektiv, dvs. goda synforhallanden ska uppnéas med sa lag
energiatgang och sa liten miljopaverkan som majligt. Som ett komplement till
VGU finns Trafikverkets vagbelysningshandbok frdn 2014, vilken for
narvarande uppdateras. Trafikverket och SKR har sett dver frdgan om
belysning pé statlig vag for att skapa ett mer renodlat och tydligare system.
Avsikten ar att tydligare kriterier ska ge en enklare diskussion mellan
kommunerna och Trafikverket.

Trafikverket konstaterar att man alltmer har kommit att anvénda belysning
for att skapa atmosfar och trivsel eller som en del i utsmyckningen av en plats.
Trafikverket betonar att ljusgestaltning och estetik kan vara av stor betydelse,
speciellt i vissa miljoer. Trafikverket tar &ven upp vikten av att minimera
mangden ljusfororeningar. Trafikverket konstaterar att for mycket ljus eller
felriktat ljus skapar ljusfororeningar, som ar negativa bade ur ett ekologiskt
och ur ett ekonomiskt perspektiv. Ljusspridning i riktningar dér ljuset inte
behovs eller ar onskvart ska darfér minimeras. Trafikverket tar upp att
ljusfororeningar &r sarskilt viktiga att ta i beaktande i bostadsomraden och i
kansliga naturomraden. F6r manniskor kan ljusfororeningar upplevas som
storande eller irriterande, och de kan ge en stdrd sémn. Det ar &ven kant att
natur och djurliv paverkas negativt av artificiellt ljus. | kansliga naturomraden
kan man enligt Trafikverket dvervéga att inte anvanda belysning alls eller att
slacka ned anl&ggningen under natten. Det finns vagledning for utformning av
belysning utifran ett naturskyddsperspektiv.

Framkomlighet for personer med synnedséttning

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med utgangspunkt i
FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning, uppna
jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet for personer med funktions-
nedsattning i ett samhélle med mangfald som grund. Férordningen (2001:526)
om de statliga myndigheternas ansvar for genomférande av funktionshinders-
politiken innebdr att myndigheter ska utforma och bedriva sin verksamhet med
beaktande av de funktionshinderspolitiska malen. Myndigheterna ska bl.a.
verka for att personer med funktionsnedsattning ges full delaktighet i
samhallslivet och jamlikhet i levnadsvillkor. Trafikverket har det dvergripande
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ansvaret for att vagar och gator utformas s att de dven tillgodoser mojligheten
till forflyttning for personer med funktionsnedsattningar.

For att underldtta orienteringen for manniskor med synskada behdvs
ledstrék och ledytor som fungerar bade for personer som &r synsvaga och for
blinda. Fér den som &r synsvag kan det handla om att félja en kontrastrik rand.
Ar man gravt synskadad eller blind &r ett ledstrak eller en ledyta nagot man
kan folja med hjalp av den vita kappen och/eller ndgot som kanns under
fotterna. Naturliga ledstrak utomhus kan bestd av en trottoar, ett racke, en
husvagg eller en gangvag med en tydlig kant som &r méjlig att félja med
kappen. Naturliga ledstrak kan ocksd bestd av asfalt mot graskant eller
gruskant. Vintertid kan ett naturligt ledstrak vara en snékant som gar att folja
under forutsattning att det plogas pa ratt satt. Sinusplattor, slataplattor och
kupolplattor, &r den vanligaste typen av plattor som anvands i konstgjorda
ledytor utomhus.

Av vagmarkesforordningen foljer att vagmérken och andra anordningar ska
vara utformade och placerade samt i sdant skick att de kan upptéckas i tid och
forstas av de trafikanter som de ar avsedda for. De far inte sattas upp sa att de
innebér fara for eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sarskild h&nsyn ska tas till
barn, aldre och personer med funktionsnedséttning.

Statliga myndigheter ska utforma och bedriva sin verksamhet med
beaktande av de funktionshinderspolitiska mélen och bl.a. verka for att
personer med funktionsnedséttning ges full delaktighet i samhallslivet och
jamlikhet i levnadsvillkor.

Trafikutskottets arbetsgrupp for uppféljning och utvérdering har genomfért
en uppfoljning av resultaten av insatserna for att gora transportsystemet
tillgangligt for personer med funktionsnedsattning (rapport 2013/14:RFR5). |
uppféljningen uppmérksammades bl.a. frAgor om ledstrak.

Ridvagar

Hastverksamhet ar en betydelsefull naring i manga kommuner och &ven en
meningsfull fritidssysselsattning for bade barn och vuxna. Planlaggning ar en
kommunal uppgift. Det finns flera exempel pa att kommuner arbetar med bl.a.
ridvagar och hastrelaterad samhéllsplanering, inte minst tillsammans med
ridféreningar. Boverket har i en rapport (2012:22) konstaterat att hastar i allt
storre utstrackning finns inom eller néra tatorter. | rapporten redovisades det
bl.a. att ridning ar en mycket popular idrott och att madnga kommuner satsar en
del pengar pa nédvéndig infrastruktur som ridstigar, ridvagar och anlaggningar
for att underlatta denna form av idrott.

Naturvardsverket har presenterat en folder om ridning i natur. Av den
framgar att allemansratten galler for ryttare, men ridning staller storre krav pa
hansyn fran ryttarens sida &n om man t.ex. tar sig fram till fots i naturen. Detta
beror pa att ridning kan skada marken.

Ridning ar tilldten pa enskild vag sa lange det inte orsakar betydande
slitage. Om slitaget ar stort och skadorna blir omfattande kan vaghallaren
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ansoka om att fa infora ett forbud mot ridning och/eller hastfordon pé végen.
Lansstyrelsen eller kommunen kan besluta om foérbud enligt 10 kap. 3 §
trafikforordningen (1998:1276). Om vagen ligger inom tatbebyggt omradet ar
det kommunen som fattar beslut om férbud. Om den inte gor det &r det
lansstyrelsen som beslutar.

Lé&gsta ljudniva pa elfordon

| Europaparlamentets och radets forordning (EU) 540/2014 om motorfordons
ljudnivd finns bl.a. de administrativa och tekniska kraven for EU-
typgodkéannande av nya fordon med avseende péa deras ljudniva. Enligt
artikel 8 ska tillverkare installera akustiska fordonsvarningssystem (AVAS) i
nya typer av fordon med elhybriddrift eller med endast eldrift senast den 1 juli
2019. Tillverkarna ska installera AVAS i alla nya fordon med elhybriddrift
eller med endast eldrift senast den 1 juli 2021. Om en tillverkare véljer att
installera AVAS i fordon fore dessa datum ska de sdkerstédlla att AVAS-
systemen uppfyller kraven. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade
akter i syfte att se éver och inféra mer detaljerade krav pa de akustiska
fordonsvarningssystemens prestanda eller pa aktiva sikerhetssystem. Enligt
bilaga VIII ska AVAS-systemet automatiskt generera ljud inom ett minsta
fordonshastighetsintervall fran start och upp till ca 20 kilometer per timme
samt vid backning. Det ljud som genereras av AVAS-systemet ska vara ett
kontinuerligt ljud som ger fotgéngare och andra trafikanter information om ett
fordons drift. Ljudet bor ha en tydlig koppling till fordonets gang och bor likna
ljudet fran ett fordon i samma kategori som ar forsett med en
forbranningsmotor.

Transportstyrelsen har i en konsekvensutredning fran juni 2021 foreslagit
andringar av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS
2016:22) om bilar och sldpvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1
juli 2010 eller senare. Det handlar bl.a. om tillagg av tekniska krav for AVAS
inom kravomrade ljudemissioner. AVAS-system &r akustiska fordons-
varningssystem som ar framtagna for att tystare eldrivna bilar ska kunna
uppfattas battre i trafiken. Det finns sedan juli 2016 krav i TSFS 2016:22 pa
att bilar som drivs med enbart el och elhybrider ska vara utrustade med AVAS
nar de ska tas i bruk fran juli 2021 och framat. Kraven i foreskrifterna ar
mycket generella och anger att systemen ska lata som en bil i upp till 20
kilometer per timme men inte far Idta mer an en personbil i motsvarande
hastighet, vilket 6ppnar for en subjektiv bedémning. Systemen far ocksa vara
avstangningsbara. De nuvarande foreskrifterna saknar enligt Transport-
styrelsen de tydliga tekniska krav for sadana system som togs fram inom EU i
september 2017.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vissa vagfragor, bl.a. korfalt for kollektivtrafik,
rondellers utformning och ridvagar, behandlades senast i utskottets

2021/22:TU7

123



2021/22:TU7

124

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

betankande 2020/21:TU9 Vé&g- och fordonsfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsld yrkandena och paminde om gallande regelverk.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av motionsyrkandena om att éppna upp korfalt for kollektiv-
trafik for annan typ av trafik vill utskottet peka pa att det ar en komplex fraga,
och enligt Trafikverket verkar effekten variera beroende pa typ av trafikmiljo,
trafikflode och om andra oskyddade trafikanter ocksa ar tillatna. Véagnatet
behéver anvandas pa mest effektiva satt samtidigt som trafiksékerheten inte
far dsidosattas. Utskottet konstaterar att det r en fraga dar beslut fattas pa lokal
niva. Utskottet finner inte skl att ifragasatta att det ocksd ar det mest
andamalsenliga.

Nér det galler motionsforslag om cirkulationsplatser, farthinder och vag-
belaggning vill utskottet peka pé att Trafikverket, kommuner och enskilda
vaghallare arbetar med dessa fragor. Utskottet finner inte skal att tvivla pa att
ansvariga aktorer utformar vagar pa ett satt som bidrar till att trafiken kommer
fram pé ett smidigt och sakert sétt.

Utskottet konstaterar vidare att vagbelysning anvands for att forbattra
synforhallandena i trafikmiljon men ocksé for att skapa trygghet, trivsel och
tillganglighet. Belysningen underhélls och ses kontinuerligt 6ver utifran
géllande krav. Utskottet har dven noterat att Trafikverket tar upp vikten av att
minimera méangden ljusfororeningar. Utskottet har inte skal att tvivla pa att
arbete gors for att sikerstalla att vagbelysningsanlaggningar uppfyller bade
trafiksékerhetskrav och miljohansyn.

Né&r det galler motionsforslag om framkomlighet for personer med syn-
nedséttning vill utskottet pAminna om att det nationella malet for funktions-
hinderspolitiken &r att, med utgangspunkt i FN:s konvention om rattigheter for
personer med funktionsnedsattning, uppnd jamlikhet i levnadsvillkor och full
delaktighet for personer med funktionsnedsattning i ett samhéalle med méng-
fald som grund. Utskottet vill starkt framhalla vikten av att sakra framkomlig-
heten i offentlig miljo genom bl.a. ledstrdk och att detta i grunden &r en
demokratifraga. Av vagmarkesforordningen féljer att vagmarken och andra
anordningar ska vara utformade och placerade samt i sédant skick att de kan
upptéckas i tid och forstas av de trafikanter som de ar avsedda for. Utskottet
vill ocksd betona att statliga myndigheter ska utforma och bedriva sin
verksamhet med beaktande av de funktionshinderspolitiska malen och bl.a.
verka for att personer med funktionsnedsattning ges full delaktighet i
samhallslivet och jamlikhet i levnadsvillkor. Utskottet forutsatter att
regeringen och ansvariga myndigheter ser till att vdgmarken &r utformade och
placerade pa ett tillfredsstéllande satt.

Nar det galler motionsforslag om ridvagar vill utskottet pAminna om att
planlaggning ar en kommunal uppgift. Nar det géller motionsforslag om l&gsta
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ljudniva pa elfordon konstaterar utskottet att detta ar en fraga som hanteras av
Transportstyrelsen.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2021/22:311 (SD) yrkande 2, 2021/22:1657 (C), 2021/22:2458 (SD)
yrkandena 2 och 8, 2021/22:2968 (SD) yrkandena 9, 27, 30 i denna del, 42, 51
och 52, 2021/22:3394 (L) yrkande 20, 2021/22:3518 (C) yrkande 4,
2021/22:3559 (M) och 2021/22:3755 (M) yrkande 14.

Végskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vagskyltning. Utskottet han-
visar till bl.a. gallande regelverk och forutsatter att behdriga
myndigheter ar vél skickade att géra en val avvagd beddmning
mellan trafiksdkerhet, tillganglighet och onskemal fran bl.a. det
lokala naringslivet och turismen.

Jamfor reservation 66 (M), 67 (SD) och 68 (KD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 anfor Maria Stockhaus m.fl. (M) att det bor
utredas hur den digitala tekniken pa sikt kan reducera antalet skyltar vid
svenska vagar (yrkande 11). Motionarerna pekar pé teknikutvecklingen med
smarta telefoner och GPS i bilarna och menar att arbetet med att modernisera
skyltningen darfor bor intensifieras. Motionérerna efterlyser vidare férenklade
regler for tillstind att satta upp tillfalliga skyltar vid vag (yrkande 38). De
menar att regeringen bor initiera en dversyn av det tillfélliga tillstndsgivandet
kring skyltning vid vag med syfte att forenkla och tillgéngliggora.

I kommittémotion 2021/22:2968 betonar Thomas Morell m.fl. (SD)
behovet av att starka kulturarvet pa svenska vagar (yrkande 21). Motionarerna
framhaller att kulturarvet bor premieras vid byggande av infrastruktur och att
t.ex. rastplatser kan forses med skyltar eller tavlior som beskriver traktens
historia. Vidare framfor motiondrerna att det behdvs en inventering av skyltar
(yrkande 30 i denna del). Motiondrerna uppmarksammar problem med
felaktigt placerade vagmarken och menar att Trafikverket tillsammans med
Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) ska fd i uppdrag att inventera
bestandet av vagmarken.

I kommittémotion 2021/22:3878 yrkande 12 lyfter Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) fram att bruket av digitala skyltar bor utokas. Motionérerna menar att
digitala skyltar for att framja flexibilitet kring hogsta tillatna hastighet bor dka.

I motion 2021/22:2029 anfor Lotta Olsson (M) att en skyltning av plotsligt
kommande nedférsbacke bor tas fram och anvéndas pa vara stérre végar.
Motiondren betonar att tunga transporter kraver en god framférhallning och
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att en plotsligt uppdykande nedférsbacke kan innebéra att farten ar for hog
trots att alla fartbegransningar halls.

I motion 2021/22:2235 anfor Erik Ottoson (M) att Trafikverket bor fa i
uppdrag av regeringen att undanta skyltar som syftar till att informera om
pagaende jakt och lésa jakthundar i naromradet fran forbudet mot skyltning
langs statliga végar (yrkande 1). Motiondren menar vidare att regeringen &ven
bor dvervaga om det ska vara tillatet att komplettera dessa skyltar med
blinkande ljus for att sarskilt uppmérksamma trafikanter pa att de bér sanka
hastigheten (yrkande 2). Motiondren hanvisar till att Sverige har en lang
tradition av loshundsjakt och varje ar dor eller skadas hundratals jakthundar i
trafikolyckor.

I motion 2021/22:2832 efterlyser Katarina Brannstrom (M) en dversyn av
lagar och regler samt av hur de tillampas nar det galler skyltar pa landshygden
for att underlatta for naringsliv och turism. Motiondren menar att regelverket
ar snarigt och bor bli enklare och tillampas mer enhetligt i hela Sverige och
anpassas till modernt néringsliv, 6kad turism och en levande landsbygd.

I motion 2021/22:1025 efterlyser Ulrika Heie och Fredrik Christensson
(bada C) en genergsare bedémning av skyltningsregler vid allmanna végar
(yrkande 1). Vidare uppmarksammar motionérerna behovet av vagskyltning
for att kunderna ska kunna hitta till landsbygdsforetag (yrkande 2).
Motiondrerna betonar vikten av att foretag pa landsbygden syns och att
kunderna hittar till dem och hanvisar till att det behdvs enklare regler och
forenklingar for de mindre foretagen.

I motion 2021/22:1654 yrkande 3 anfor Rickard Nordin (C) att
laddstationer bor skyltas pa samma satt som stationer for andra drivmedel.
Motiondren uppmarksammar att nuvarande regler nar det galler vagskyltning
missgynnar laddstationer.

Bakgrund

Tillstand for tillfalliga skyltar

Det ar regeringen som faststéller Sveriges vdgmérken. Den nuvarande
vagmarkesforordningen (2007:90) galler fran den 1 juni 2007. Transport-
styrelsen har meddelat de foreskrifter som behdvs for att verkstalla forord-
ningen.

Vagvisning ar till for att trafikanterna ska kunna orientera sig. En ansékan
om vagvisning till en anlaggning eller ett turistmal ska skickas till
vaghaliningsmyndigheten. Enligt 43 § vaglagen far inom ett vagomrade inte
andra atgarder vidtas utan vaghaliningsmyndighetens tillstind som kan
inverka menligt pa trafiksakerheten eller vara till olagenhet for vagens
bestand, drift eller brukande. Den som vill satta upp en reklamskylt inom
vagomradet till en allman vag maste ha tillstand av vaghallningsmyndigheten.

Trafikverkets regioner ar vaghallningsmyndigheter for de statliga allménna
vagarna. | Ovrigt kan det vara kommunen som ar véghéllare. Utanfor
vagomradet ar det lansstyrelsen som beslutar om tillstdnd, forutom inom
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detaljplanelagt omrade, dar kommunen beslutar om bygglov inom ramen for
plan- och bygglagen. Lénsstyrelsen &r skyldig att hora Trafikverkets upp-
fattning (54 § véagkungorelsen). Kommunen samrader med Trafikverket i
samband med bygglovgivningen. | samrad med vaghallningsmyndigheten kan
kommunerna ocksa utarbeta riktlinjer for skyltning utanfér planlagt omréde.
Det 4r ocksd kommunen som ansvarar for tillsyn av skyltar utan tillstand.

Transportstyrelsen &r den myndighet som forvaltar regelverket. Transport-
styrelsen bestammer kriterierna for att fa en skylt for vagvisning beviljad. Det
&r den som har ansdkt om végvisning till en allmén inréttning, en service-
anlaggning eller ett turistmal som ska betala for tillverkning och uppsattning.
En variant av vagvisning till foretag eller andra anléggningar &r s.k. férenklad
vagvisning. Det kan fungera pd mindre vagar vid sasongshetonade
verksamheter som bara har 6ppet i dagsljus. Férenklad végvisning innebdr att
man far satta upp skylten sjalv och att den bara ska sitta uppe sa lange som
verksamheten pagar.

Enligt Trafikverket ar det viktigt att en fordonsforare har tid att lasa och
forstd skyltarna och valja ratt fiardvag utan att det medfor risker for
medtrafikanterna. Det far darfor inte finnas for manga skyltar p4 samma stille,
och de ska vara konsekventa och lattbegripliga. Trafikverkets grundinstélining
ar att reklam inom vagomradet ska undvikas i mojligaste man. Undantag kan
goras pa rastplatser och for allmin information, som valaffischer och
utmarkning av vattenskyddsomrade. | 6vrigt grundar Trafikverket bedom-
ningen utifran platsen och reklamens utformning. Det &r reklamens inverkan
pa trafiksakerheten som pdverkar installningen. Enligt Trafikverkets upp-
fattning innebar skyltar som avleder uppmarksamheten fran bilkérningen en
forhojd olycksrisk. P& hogtrafikerade vagar ar det vanligt med kortare
tidsavstand till framforvarande fordon an tva sekunder, och olycksrisken 6kar
darfor patagligt om fordonsforare riktar blicken &t sidan av vagen mer an ett
par sekunder. Trafikmiljoer som redan ar komplexa och som stéller hdga krav
pé forarna ska inte kompliceras ytterligare med onédig information. Reklam
far inte heller sitta sa att den skymmer sikten eller blandar forarna. Det ar
darfor viktigt att reklam intill vagar har sa kort text som mojligt.

Med anledning av interpellation 2019/20:223 konstaterade infrastruktur-
minister Tomas Eneroth i januari 2020 att néringsidkare ar beroende av att
kunna géra reklam for sin verksamhet pa olika satt, men det far inte ske pa ett
satt som kan aventyra trafiksakerheten. Vidare framforde statsradet att det ar
viktigt med en enhetlig tillampning, vilket &r skélet till att Trafikverket
publicerar riktlinjer som ska vara végledande for lansstyrelserna vid deras
tillampning. Riktlinjerna fran Trafikverket har enligt statsradet pa det stora
hela fungerat val. | sitt svar pa en skriftlig fraga (2018/19:383) i mars 2019
understrok statsradet att atgarder som underlattar for foretagande och
entreprendrskap och bidrar till 6kad sysselsattning &r en hogst prioriterad fraga
for regeringen. Av hénsyn till trafiksdkerheten dr det dock viktigt att vara
restriktiv nér det géller skyltning utmed storre allménna vdgar. Trafik-
sékerheten &r och ska vara Overordnad enskilda ndringsidkares behov av
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marknadsforing utmed de allmédnna vdgarna. | januari 2021 angav
infrastrukturministern i sitt svar pa fraga 2020/21:1168 att skyltar som satts
upp utan tillstdnd kan avlagsnas av vaghallaren. Utanfor vagomradet kravs
tillstand av lansstyrelsen enligt lagen (1998:814) med sarskilda bestammelser
om gaturenhalining och skyltning (LGS), och om det handlar om de ndrmaste
femtio metrarna utanfor ett allmant vagomrdde kravs dessutom ett
lansstyrelsetillstind enligt vaglagen. Inom detaljplanelagt omrade kravs
bygglov av kommunen. Statsradet betonade att trafiksakerhet ar ett prioriterat
omrade for regeringen och utgick fran att &ven kommunerna ar angelagna om
att bidra till nollvisionsarbetet genom att se till att olampliga skyltar utan
tillstand tas bort.

Naturvardsverket tog i februari 2020 fram en vagledning om vad som galler
for att satta upp reklamskyltar i landskapet l&ngs allméanna végar. Med
vagledningen vill verket ge stod till de som prévar tillstand for reklamskyltar
och de som bedriver tillsyn. Végledningen utgar fran lagen (1998:814) med
sarskilda  bestammelser om gaturenhédllning och skyltning som
Naturvardsverket ar central tillsynsmyndighet for.

Digitala trafikskyltar

Pa strackor med variabla hastighetsgranser finns omstallbara vagmarken som
visar hogsta tillitna eller rekommenderade hastighet. Hastighetsgransen
andras pa vagmarkena nar det exempelvis ar risk for halka eller nar det finns
oskyddade trafikanter pa vagen.

P& motortrafikleder finns system for att forebygga olyckor genom att pa
variabla meddelandeskyltar varna for koer eller att sdtta ned den hogsta
rekommenderade eller foreskrivna hastigheten. Det finns tvd typer av
elektroniska véagmarken med hastighetsangivelse. Det som anvénds i ett ko-
varningssystem visar rekommenderad hogsta hastighet. Det andra visar
foreskriven hogsta hastighet.

Ny teknik och it-lésningar anvands i dag inom ett flertal omraden for att
gora det lattare och sdkrare att resa. Trafikverket har i samarbete med
fordonsindustrin, universitet, hogskolor och andra aktdrer inom transport-
omradet skapat granséverskridande l6sningar for vervakning, styrning och
information inom trafikomradet.

Trafikverket utvecklar trafikinformationen och driver manga projekt dar
man med hjalp av olika it-baserade system samlar in och férmedlar aktuell
trafikinformation. Trafikverket uppger att man arbetar for att den trafik-
information som samlas in och bearbetas ska kunna anvéandas pa sa manga
olika séatt som majligt genom s.k. intelligenta transportsystem (ITS). ITS kan
anvandas vid akuta situationer for att varna trafikanter men kan ocksa
anvéndas dynamiskt for att styra trafiken i rusningstid. Informationen kan
presenteras pa olika satt, t.ex. via variabla meddelandeskyltar, radio, internet,
GPS eller mobiltelefoner. Det kan ocksa handla om trafiksékerhetskameror pa
utsatta vagpartier, varningssystem vid overgangsstallen eller variabla



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

hastighetsskyltar som anpassas efter vaglag och lokala trafikforhallanden.
Trafikverket uppger att man i dag kan fa aktuell trafikinformation direkt via
skyltar, internet, text-tv och radio, men dven i skraddarsydda betaltjanster som
GPS, mobil och webbaserad radio.

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033 fran november 2021 uppges att Trafikverket bidrar till ny teknik och
realiserar digitaliseringens mdjligheter, vilket utvecklar transportsystemets
utformning, underhéll och anvandning. Méangden data och information okar,
blir alltmer tillgdnglig och skapar nya tjanster i transportsystemets olika delar.
Digitaliseringen méjliggér nya typer av atgarder och beslutsstod som bygger
pa interaktion mellan fordon och infrastruktur for att skapa nyttor. Trafik-
verket uppger att man under planperioden kommer att verka for att tillvarata
digitaliseringens mojligheter genom att beakta utvecklingen av informations-
mangder och den digitala infrastrukturen, bade inom ramen for den egna verk-
samheten och i samverkan med andra aktorer.

Kulturarvet och vagar

Trafikverket har tillsammans med nio andra myndigheter fatt i uppdrag av
regeringen att ta fram en végledande strategi for kulturmiljoarbetet inom
respektive myndighet. Trafikverkets kulturmiljostrategi berér samtliga Trafik-
verkets verksamhetsomraden. Den lyfter fram att Trafikverkets planering,
byggande och forvaltning av infrastruktursystemen innebar mycket stor
paverkan pa kulturmiljoer 6ver hela landet. Trafikverket uppger att det gors
stora insatser for kulturmiljon genom t.ex. skotsel av alléer, milstenar, broar
och byggnader med hoga kultur- och teknikhistoriska vérden. Trafikverket ska
arbeta med ett integrerat landskapsperspektiv, dar natur- och kulturmiljé samt
gestaltning ingér. Strategin har tre huvudinriktningar som har identifierats som
avgorande for att nd de nationella kulturmiljomalen: skapa ett effektivt
kulturmiljoarbete, uppnéd hallbar planering och forvaltning av kulturmiljoer
samt tillgangliggdra och férmedla kulturarv och kulturmiljder. Strategin pekar
ut omréaden dar insatser ar sarskilt angelagna for att uppna ett framgangsrikt
och resurseffektivt kulturmiljoarbete. Vidare beskrivs vilka delar av Trafik-
verkets organisation och vilka verksamheter som berérs, hur kulturmiljo-
arbetet bor utvecklas, avvagningar mot andra politikomraden, behov av
samverkan med externa aktérer och hur fragorna framover bor synliggéras och
kommuniceras.

Enligt Trafikverket finns det drygt 350 rastplatser som forvaltas och skéts
pa uppdrag av Trafikverket. Trafikverket uppger att man ansvarar for bl.a.
informationstavlor pd dessa rastplatser, och pa en del rastplatser har
kommunen fatt tillstdnd att satta upp kartor och information om beséksmal i
nérheten.
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Vissa 6vriga fragor om vagmarken

Det finns lokaliseringsmarken for upplysning om serviceanldggningar m.m.
Sadana marken visar vagen till en ort, plats, inrattning, anlaggning eller
liknande. Det finns ett lokaliseringsméarke for drivmedel, vilket anger en
anlaggning som tillhandahaller drivmedel. Foretagsemblem kan anges i
anslutning till market. Det finns ocksé ett lokaliseringsmarke for gas for
fordonsdrift. Detta marke anger anlaggningar som tillhandahéller olika typer
av fordonsgas dr typ av gas framgar av férkortningen i market. Forkortningen
CNG anger komprimerad naturgas. Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om vilka andra forkortningar som far férekomma och vad de
anger. Dessutom finns ett lokaliseringsmérke for laddstation. Market anger en
anléggning for extern laddning med elektrisk energi for fordons framdrivning.

Vidare finns det varningsmérken som varnar for olika typer av faror och
betyder att trafikanten ska vara extra uppmarksam och forsiktig. Motivet pa
varningsmarket visar vilken fara som avses. Det finns ett vagmarke som heter
Varning for nedforslutning. Méarket anger brant nedforslutning, och siffran
anger lutningen i procent och &r anpassad till forhallandena pa platsen.

Nar det galler frdgan om skyltar for att informera om pagéende jakt och
jakthundar framférde infrastrukturministern i mars 2021 som svar pa fraga
2020/21:1879 att det finns regler for skyltning langs statliga végar.
Trafikverket har i uppdrag att beddma Idampligheten av skyltning med hénsyn
till trafiksakerhet och skotsel av ett vigomrade. Trafikverkets beslut som
vaghallningsmyndighet kan 6verklagas till lansstyrelsen. I maj 2021 framforde
infrastrukturministern i en interpellationsdebatt (ip. 2020/21:734) att Trafik-
verkets arbete med att ta fram sakra passager for vilt pa det hogtrafikerade
vagnatet bl.a. bidrar till att minska trafikrelaterade skador pd jakthundar. En
viktig del ar det som Trafikverket gor med att sétta upp viltstdngsel och
utforma trafikmiljon pd ett sakert satt. Statsrddet pdminde adven om hund-
forarens ansvar att halla sig valinformerad om de bestimmelser som géller for
jakt med hund. Statsradet hanvisade dessutom till statistik som visar att det ar
en tydligt minskande trend nér det géller antalet trafikskadade eller dodade
jakthundar. Bland orsakerna till detta ndmndes insatser som goérs genom
Trafikverkets forsorg, av kommuner och regioner och av enskilda vaghéllare
samt béttre sékerhetssystem i fordonen. Under 2020 uppgick antalet skadade
eller trafikdddade djur till ca 60 000, varav antalet jakthundar var 233.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om végskyltning behandlades senast i utskottets betdnkande
2020/21:TU9 Vag- och fordonsfragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle
avsla yrkandena. Utskottet forutsatte att behoriga myndigheter ar val skickade
att gora en val avvagd beddmning mellan trafiksékerhet, tillgénglighet och
onskemal fran bl.a. det lokala néringslivet och turismen. Riksdagen biféll
utskottets forslag.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet &r medvetet om att néringsidkare &r beroende av att kunna marknads-
fora sin verksamhet genom bl.a. skyltar utmed allménna vagar men vill ocksa
understryka att detta inte far goras pa ett satt som dventyrar trafiksakerheten.
Utskottet har tidigare framfort att trafiksakerheten &r och ska vara dverordnad
enskilda néringsidkares behov av marknadsféring utmed de allméanna végarna.
Det ska inte finnas for méanga skyltar pd samma stélle, och de ska vara
konsekventa och lattbegripliga. Utskottet har inte dndrat uppfattning i denna
fraga. Utskottet konstaterar att det &r Trafikverket och i vissa fall kommunerna
som ger tillstand for skyltar langs det allménna vagnatet. Utskottet finner inte
skal att ifrdgasatta att de ocksd ar val skickade att gora en val avvigd
bedémning mellan trafiksakerhet, tillganglighet och 6nskemal fran bl.a. det
lokala naringslivet och turismen. Utskottet vill ocksa peka pa den mojlighet
som finns till forenklad vagvisning och som innebar att man far satta upp
skylten sjalv och att den bara ska sitta uppe sa lange som verksamheten pagar.
Utskottet vill vidare paminna om de vagledningar som har tagits fram av
myndigheter nér det géller bl.a. reklamskyltar i landskapet langs allméanna
vagar.

Nar det galler motionsforslag om digital skyltning vill utskottet peka pa att
ny teknik och it-lésningar anvands inom ett flertal omraden for att gora det
lattare och sé&krare att resa. Inte minst Trafikverket utvecklar trafik-
informationen och driver olika projekt. Utskottet valkomnar verkets ambition
att verka for att tillvarata digitaliseringens mojligheter.

Nér det géller de dvriga motionsforslagen menar utskottet att de redan ar
val tillgodosedda, bl.a. genom Trafikverkets kulturmiljostrategi och redan
befintliga vdgmaérken.

Utskottet finner sammanfattningsvis inte att det finns ndgon anledning att
ta nagot initiativ med anledning av motionsférslagen. Darmed avstyrker
utskottet motionerna 2021/22:1025 (C) yrkandena 1 och 2, 2021/22:1654 (C)
yrkande 3, 2021/22:2029 (M), 2021/22:2235 (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2832 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkandena 21 och 30 i denna del,
2021/22:3757 (M) yrkandena 11 och 38 samt 2021/22:3878 (KD) yrkande 12.

Enskilda véagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om enskilda vagar. Utskottet
understryker vikten av en andamalsenlig fordelning av vaghallar-
ansvaret och betonar att ett val fungerande enskilt vagnét &r av stor
vikt for att framja en positiv utveckling i hela landet.

2021/22:TU7

131



2021/22:TU7

132

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motionerna

I motion 2021/22:3122 yrkande 2 foreslar Cecilia Widegren (M) en Gversyn
och ett tydliggérande av védglagen om vad som ska vara allmén vdg och vad
som ska vara enskild vég. Motiondren menar att det finns en oro bland sam-
fallighetsforeningar nar det géller Trafikverkets ambitioner att dra in underhall
av allménna végar och omvandla dem till enskilda.

I motion 2021/22:3562 understryker Lars Beckman (M) att det bor
dvervagas att myndigheter inte ska 6verfora vagar till enskilda som motsatter
sig det och att det bor finnas bra och farbara végar i hela Sverige. Motiondren
menar att Trafikverket genomfor en omvandling av stérre allmédnna végar till
enskilda trots att det finns ett stort motstdnd mot detta frdn dem som berors
och betonar att det inte &r rimligt att kostnadsansvaret 6vergar till enskilda som
motsétter sig det ansvaret.

| motion 2021/22:2101 yrkande 2 framfér Per Asling och Peter Helander
(bdda C) att det behdvs en Gversyn av vilka enskilda vagar som bor
omklassificeras till allménna végar. Motiondrerna menar att Trafikverket bor
fa i uppdrag att utreda vilka enskilda vagar som har funktionen som en allmén
vég eller nyttjas av andra dn andelsigarna i en sddan omfattning att de bor vara
allménna.

Bakgrund

Véagnatet bestar av allmanna vagar, kommunala gator och enskilda véagar. De
enskilda végarna utgoér med totalt ca 44 000 mil den storsta delen av Sveriges
vagnat och ar ett viktigt komplement till de allmanna vagarna fér fram-
komlighet och tillganglighet i hela landet.

Véaghallning handlar om byggande och drift av vag. Beroende pa vilken typ
av vag det ar finns det olika vaghallare som ansvarar for vagen och flera
lagstiftningar som reglerar byggande och drift. Staten, via Trafikverket, eller
kommuner, végforeningar/samféllighetsforeningar eller enskilda fastighets-
dgare ar vaghallare for olika typer av vagar. Fordelningen av vaghallaransvar
kan beskrivas pa foljande sétt:

— Staten, genom Trafikverket, ansvarar for de allmanna végarna. Undantaget
ar de allménna vagar som ingar i kommunal vaghalining.

— Kommunerna forvaltar kommunala gator och vagar.

— Enskilda vagar forvaltas av vagforeningar/samfallighetsforeningar eller av
enskilda fastighetsdgare. Delar av det enskilda vagnétet kan under vissa
villkor fa bidrag till vaghallningen fran stat och/eller kommun.

Forordningen (1989:891) om statshidrag till enskild vaghallning innehaller
bestdmmelser om statsbidrag till byggande och drift av enskilda végar samt
for forrattningskostnader for faststallande av nya grunder for fordelning av
kostnaderna for vissa gemensamhetsanldggningar. Trafikverket betalar ut ett
statligt driftshidrag till enskilda véagar bl.a. for att vagen ska hallas 6ppen for
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allmén trafik och for att underlatta for boende och néringsliv i glesbygden.
Drygt 23 000 vaghallare far statshidrag for att skota enskilda végar.

Forutséattningarna for forandring av en allméan vég till enskild och av en
enskild vag till allmén regleras i vaglagen (1971:948). En enskild vag far
foréndras till allmén, om végen behovs for allméan samfardsel eller annars &r
av synnerlig betydelse for det allminna. En frdga om férandring av enskild
vag till allman prévas av Trafikverket efter samrdd med lansstyrelsen. Om
Trafikverket och lansstyrelsen har olika uppfattning hanskjuts fragan till
regeringens provning. Regeringen kan forordna att en frdga om forandring av
enskild vag till allman i vissa fall ska provas av lansstyrelsen. En vég far dras
in, om den efter tillkomsten av en ny vag eller av nagot annat skal inte langre
behovs for det allmanna och atgarden medfor endast ringa olagenhet for
bygden.

Trafikverket har ansvar for att sakerstalla att vaghallaransvaret dverens-
stdmmer med véglagen och att anpassa végsystemet efter samhéllets trafik-
behov. Trafikverket har framfort att dvervagandet om en vég behdvs for det
allmdnna eller inte, bor grundas pa en helhetssyn med malsattningen att
astadkomma en samhallsekonomisk och rationell vaghéllning.

I december 2020 anférde infrastrukturministern i sitt svar pa fraga
2020/21:733 att staten inte forsoker dverfora offentliga végar till enskilda
vagar. Statsrddet betonade att regeringen inte har gett Trafikverket nagot
sddant uppdrag. En andamalsenlig fordelning av véghallaransvar mellan stat,
kommun och enskild & grunden for att uppratthalla samhallsekonomisk
effektivitet och en rationell vaghallning. Trafikverket ansvarar darfor for att
sakerstalla att vaghallaransvaret 6verensstaimmer med vaglagen (1971:948)
och att anpassa végsystemet efter samhallets trafikbehov. | Trafikverkets
ansvar ingar att se over det allmanna vagnatet sa att de vagar som ingar i detta
uppfyller kraven for allman samfardsel (1 och 25 8§ vaglagen). Med allmén
samfardsel menas att en vag behdvs for allmén trafik och inte framst ar till
nytta for fastighetsagare och verksamheter i vagens nérhet. En forédndring av
en allman statlig vag till enskild eller kommunal vaghallning prévas fran fall
till fall och &r en process som inkluderar samrad med berdrda sakagare.
Beslutet om forandrat vaghallaransvar ar éverklagningsbart.

Statsradet betonade att detta inte 4r nagra latta drenden att avgora, och det
finns ménga olika aspekter och forhallanden att ta hansyn till. Varje forandring
av vaghallaransvaret maste prévas utifran forhallandena i det aktuella fallet,
och statsradet understrok att Trafikverkets drenden om forandrat vaghallar-
ansvar inte genomfors i besparingssyfte. De enskilda végarna utgor ett viktigt
komplement till de allménna végarna for framkomlighet och tillganglighet i
hela landet. Regeringen har genomfort extra satsningar pa det enskilda
vagnatet. Efter regeringens forslag i varandringsbudgeten 2019 tillférdes 66
miljoner kronor till anslaget for bidrag till drift av enskild vég. Syftet var att
stdrka mojligheterna for Trafikverket att utbetala bidrag for sarskilda drift-
atgarder for att forbattra de enskilda vagarnas funktion och barighet. Genom
budgetpropositionen for 2020 ut6kades och forlangdes satsningen med 118
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miljoner kronor per ar under perioden 2020-2022. Statsradet framhall att han
aven i fortsattningen avser att hélla sig informerad om avgréansningsfragor av
vaghallaransvaret.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om enskilda végar behandlades senast i utskottets
betankande 2020/21:TU9 Vag- och fordonsfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till vidtagna atgarder.
Riksdagen bifoll utskottets forslag. Motionsyrkanden om enskilda vagar
behandlades &ven i betdnkande 2020/21:TU16. Utskottet betonade att ett val
fungerande enskilt vagnat &r av stor vikt for att framja en positiv utveckling i
hela landet, inte minst for sysselsattning och tillvaxt. Utskottet ansag att
fortsatta satsningar pa bl.a. barighet och tjalsakring ar nddvéndiga pa de végar
som beddms som viktiga for naringslivet i syfte att kunna uppratthalla full
barighet aret runt. Utskottet framholl att de enskilda vagarnas betydelse ar val
beaktad. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riks-
dagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka att en andamalsenlig fordelning av vaghallar-
ansvaret mellan staten, kommunerna och enskilda &r grunden for att
uppratthalla samhallsekonomisk effektivitet och en rationell vaghallning. Ett
val fungerande enskilt vagnat &r av stor vikt for att frimja en positiv utveckling
i hela landet, inte minst for sysselsattning och tillvaxt. Utskottet vill peka pa
att Trafikverket har ansvar for att sakerstalla att vaghallaransvaret Gverens-
stdmmer med véglagen och att anpassa végsystemet efter samhéllets trafik-
behov. Utskottet vill vidare peka pé att Trafikverket har framfort att Gver-
vagandet om en vag behdvs for det allmanna eller inte bor grundas pa en
helhetssyn. | sammanhanget vill utskottet dven lyfta fram att infrastruktur-
ministern har framfort att staten inte forsoker dverfora offentliga végar till
enskilda vagar. Utskottet delar statsrddets syn att varje forandring av
vaghallaransvaret maste prévas utifran forhallandena i det aktuella fallet.

Mot den bakgrunden avstyrks motionerna 2021/22:2101 (C) yrkande 2,
2021/22:3122 (M) yrkande 2 och 2021/22:3562 (M).
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Vintervaghallning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen riktar ett tillk&nnagivande till regeringen om att den bor
se Over hur Trafikverket utformar upphandlingar med entreprendrer
sa att det &r mojligt att — inom rimliga tidsramar — utféra snorgjning,
saval at staten som at enskilda vagsamfalligheter. Darmed bifalls
motionsforslag om detta. Utskottet foreslar vidare att riksdagen
avslar motioner om gaturenhalining och saltning som
halkbekdmpningsmetod.
Jamfor reservation 69 (S, V, MP).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 45 anfér Thomas Morell m.fl. (SD)
att regeringen bor se over hur Trafikverket utformar upphandlingar av
vintervaghalining. Motiondrerna menar att en av anledningarna till att
vintervaghallningen pé enskilda végar &r undermalig ar Trafikverkets regel-
verk som har inneburit att entreprendrer allt oftare undviker parallella sno-
réjningsuppdrag.

| kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 62 foreslar Anders Akesson m.fl.
(C) att det ska ses Gver hur Trafikverket kan fa i uppdrag att utforma upp-
handlingar med entreprendrer s att det ar majligt — inom rimlig tidsram — att
utféra snorojning, saval at staten som &t andra, t.ex. enskilda vag-
samfalligheter. Motiondrerna uppmérksammar att det behdvs battre sno-
réjning pa enskilda vagar och att en av anledningarna till detta &r Trafikverkets
regelverk for snoérojning.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 13 tar Helena Gellerman m.fl. (L)
upp Trafikverkets upphandlingar med entreprendrer om att utféra snérgjning
for staten och &t andra, t.ex. enskilda vagsamfélligheter. Motionarerna
framhaller att en effektiv samordning av snoréjningen pa statliga, kommunala
och enskilda végar kan underlétta snérgjningen och sénka kostnaderna.

I motion 2021/22:3561 anfor Lars Beckman (M) att lagstiftningen om gatu-
renhallning bor ses 6ver. Motionaren uppmarksammar problem med att alagga
smahusagare underhallsansvar for gangbanor och framhaller att dalig sno-
rojning och halkbekdmpning &r en av de framsta orsakerna till fotgéngar-
olyckor.

I motion 2021/22:3563 uppméarksammar Lars Beckman (M) vikten av att
sakerstalla att vintervaghallningen fungerar i hela Sverige. Motionaren menar
att olyckor hade kunnat undvikas om vintervaghaliningen och halkbekamp-
ningen hade fungerat tillfredsstéllande.

I motion 2021/22:1602 anser Helena Lindahl och Peter Helander (bada C)
att Trafikverket bor ges i uppdrag att utforma upphandlingar med under-
entreprendrer sa att det ar méjligt att, inom rimlig tidsram, utfora snoréjning
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at saval staten som enskilda vagsamfalligheter. Motionarerna menar att det &r
ett samhallsproblem om upphandlingen i Trafikverkets regi leder fram till ett
system som riskerar att ga ut éver boende i norra Sverige.

| motion 2021/22:1610 anfor Per Asling och Helena Lindahl (b&da C) att
en strategi for minskad saltanvandning bor tas fram for vagar i omraden med
vintervéaglag. Motionarerna pekar pa att saltet leder till stora miljéproblem, ger
rostangrepp pa bilar och leder till att vilda djur lockas upp pé vagarna.

Bakgrund

Upphandling av vintervaghallning

Trafikverket ansvarar for skétsel och underhéll av det statliga vagnatet och
upphandlar all underhallsverksamhet i konkurrens. Ovriga vagar skots av
kommunala eller enskilda vaghallare. Halkbekampning ar i forsta hand en
framkomlighetsfraga.

Alla statliga vagar har en standardklass. Nar det galler vintervaghallning
uppger Trafikverket att standardklassen avgor hur snabbt en vag ska plogas
och om den ska vara snofri eller inte en viss tid efter att det har slutat snda.
Klassningen baseras pé vagens trafikméngd, och Trafikverket uppger att man
prioriterar hogtrafikerade vagar. P& vissa vagstrackor som kan vara extra
besvarliga vintertid sétter man in ytterligare resurser, t.ex. vid backar dér tunga
fordon ofta far stopp eller vid avsnitt som ofta sétts igen av snodrev.
Vaglagskameror underlattar arbetet med att identifiera och planera atgarder
for att minska risken for halka och snodrev.

Trafikverket upphandlar all sin underhéllsverksamhet av det statliga
vagnatet i konkurrens. Vintervaghéllning, skotsel och avhjalpande underhall
ar en verksamhet som uppgar till omkring 3,7 miljarder kronor arligen (2020).
Varje kontrakt galler drift och underhall, dvs. daglig skotsel, av végar inom ett
visst geografiskt omrade. Ar 2020 fanns det 108 driftomrdden som vardera i
genomsnitt omfattar 100 mil vag. Kontrakten varar normalt i fyra &r, med
majlighet till férlangning i ett eller tvé ar. Trafikverket uppger att man arbetar
med att forbattra uppfoljningen av utférda entreprenader. Leverantors-
uppfoljning ar en del av Trafikverkets arbete med att forbattra kontrakten och
samarbeten med entreprendrer.

Vaghéllare for enskilda vagar ansvarar sjalva for vintervaghaliningen,
antingen i egen regi eller genom att upphandla plogning och halkbek&mpning.
Trafikverket betonar att det inte finns ndgot som hindrar att samma
entreprendrer som Trafikverket upphandlat arbetar for flera vaghéallare.
Trafikverket har tidigare framfort att verket &r medvetet om att enskilda
vaghallare pa en del platser i landet har haft problem med att ordna sin
snoréjning. De har haft svart att hitta entreprendrer som kan ta ytterligare
uppdrag med att ploga. Trafikverket uppger att ett fatal av mer an 23 000
enskilda vaghallare har saknat ordnad vintervaghallning de senaste vintrarna.
Enskilda vaghallare far information av Trafikverket i god tid nar det ar dags
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att upphandla ny entreprendr, och verket ger entreprendrer béttre forut-
sattningar att planera sina uppdrag sa att de kan samordna korningar pa
enskilda végar.

I debatten med anledning av interpellation 2019/20:26 uppgav
infrastrukturminister Tomas Eneroth i oktober 2019 att han hade traffat bade
Trafikverket och Riksforbundet Enskilda Véagar (REV) for att informera sig i
fragan och uppmanat berérda parter att i dialog gemensamt arbeta fram
Iangsiktiga I6sningar. Det har resulterat i att parterna har bildat en gemensam
arbetsgrupp som har arbetat fram forbattringsforslag. Detta har enligt
statsradet medfort att den eventuella oro som entreprendrer har uttryckt for att
ta uppdrag hos enskilda vaghallare parallellt med uppdrag at Trafikverket har
minskat.

I januari 2021 framforde infrastrukturministern (ip. 2020/21:292) att det &r
av stor betydelse att vintervaghallningen pa vagarna haller hog kvalitet. Det
har betydelse for saval framkomlighet som trafiksakerhet. Trafikverket har
darfor tagit fram krav for vad som ska galla for vintervaghallningen pé de
statliga vagarna. Kraven ser olika ut beroende pé vilken vagtyp det galler och
vilken trafikering som finns. Kraven galler dock lika i alla delar av landet.
Trafikverket upphandlar vintervaghallningen och har enligt statsrédet ut-
vecklat nya metoder och arbetssétt for uppféljning. Bland annat anvénds gps i
fordonen, vilket gor det méjligt att folja upp det utforda arbetet pa en detaljerad
niva. Trafikverket anlitar aven en tredje part som foljer entreprendrernas
utforda arbete och som kontrollerar att insatser startar och blir slutférda i ratt
tid samt att de haller ratt kvalitet. Statsrdet betonade att det ar viktigt att
sakerstalla att entreprendrerna uppfyller sina ataganden och konstaterade att
Trafikverket har de ekonomiska resurser som krévs och att det finns framtagna
krav for vintervaghallningens standard samt rutiner och metoder for att folja
upp entreprendrernas arbete pa det satt som behovs.

Gaturenhallning

Enligt lagen (1998:814) med sarskilda bestimmelser om gaturenhalining och
skyltning ansvarar kommunen for att gator, torg, parker och andra allmanna
platser som ar redovisade i detaljplan och for vilka kommunen &r huvudman
hélls i skick genom gaturenhalining, snéréjning och liknande &tgarder.
Kommunens skyldigheter galler inte om atgarderna ska utféras av staten som
vaghallare. Vidare finns forordningen (1998:929) om gaturenhallning och
skyltning.

Av lagen framgar att kommunen kan aléagga en fastighetsinnehavare inom
ett omrade med detaljplan dar kommunen ar huvudman fér allménna platser
att vidta atgarder i frdga om gangbanor eller andra utrymmen utanfor
fastigheten som behdvs for gangtrafiken. Mojligheten att lagga fastighets-
innehavare viss skyldighet att renhalla gangbanor infordes redan 1957 i
samband med att det grundlaggande ansvar for gaturenhéllningen som tidigare
avilat fastighetsagarna i stallet lades p4 kommunerna.
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Dévarande miljo- och klimatminister Isabella Lévin konstaterade i mars
2019 med anledning av interpellation 2018/19:76 att hur renhallningen bor
ordnas har overlatits till kommunerna att bestamma utifrdn olika lokala
dvervaganden. Kommunerna har valt att gora pa olika sétt, och som lagen ar
utformad har de den majligheten. Statsradet paminde om att daligt utford
snordjning kan leda till dventyrad trafiksékerhet och bristande framkomlighet
och betonade att lagstiftningen inte tvingar kommunerna att ldgga over
ansvaret pé fastighetsagarna men att det finns en méjlighet att géra det.

Saltning som halkbeké@mpningsmetod

Trafikverket uppger att tack vare systemen for vaderprognoser kan halka ofta
bekampas forebyggande. Trafikverket saltar pa hogtrafikerade vagar och dar
det ofta ar snabba temperaturvéxlingar. Saltning innebér att man oftast kan
hélla dessa vdgar sno- och isfria under uppehallsvader. Trafikverket betonar
att det &r entreprendrernas ansvar att sikra salttiligdngen. P& 6vriga vagar
anvander man normalt sand. Trafikverket uppger att ca 25 procent av de
statliga vdgarna saltas d& ingen annan halkbekampningsmetod fungerar. For
att bekampa halkan pé& de hogtrafikerade vagarna uppger Trafikverket att det
inte finns nagra alternativ som har mindre paverkan pa miljon. Det finns
negativa effekter som Trafikverket ar val medvetet om, men utan salt skulle
framst den tunga trafiken stanna. Salt kan paverka véxtlighet, vegetation och
vatten narmast véagbanan, och det kan ocksd Gka problemet med rost.
Trafikverket uppger att man arbetar med forbattrade metoder och forsoker
stdndigt att minska saltméngden.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vintervaghallning behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU9 Vag- och fordonsfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att fragan ar val
uppmarksammad hos regeringen. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Upphandling av vintervaghallning

Utskottet vill inledningsvis betona att vintervaghallning ar en viktig forut-
sattning for att sékerstalla framkomlighet men ocksa for trafiksakerheten
vintertid. Utskottet vill darfor framhalla att det &r av stor betydelse att vinter-
vaghallningen haller en hog kvalitet Gver hela landet.

Nar det géller upphandling av vintervaghallning kan utskottet konstatera att
det uppstéar aterkommande problem med snéréjningen pa vagarna i Sverige.
Utskottet menar att en effektiv samordning pa statliga, kommunala och
enskilda vagar skulle kunna underlatta och sanka kostnaderna for vaghallarna.
Utskottet vill uppmarksamma att vinterviaghdllningen pad en del samfallt
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forvaltade enskilda vagar i dag ar undermalig. En av anledningarna till detta
&r enligt vad utskottet har erfarit Trafikverkets nya regelverk for snoérdjning,
déar konsekvensen har blivit att snéréjningsentreprendrer allt oftare synes
undvika parallella snoréjningsuppdrag. Det har patalats att entreprendrer som
tar pa sig uppdrag fran en vagsamfallighet som ligger langs vagen namligen i
varsta fall till foljd av detta kan bli forsenade, vilket numera enligt uppgift
riskerar att resultera i dryga viten till Trafikverket. Det har ocksa
uppmarksammats att méanga vagsamfalligheter nu maste géra en separat
upphandling eller bestéllning av vintervaghallning, vilket i praktiken leder till
att entreprendrerna i manga fall kor flera mil med upplyft plog, s.k.
tomkorning, innan de kan atgarda den aktuella vagsamfallighetens behov.
Detta ar enligt utskottets bedémning logistiskt irrationellt och innebér ett daligt
nyttjiande av samhéllsresurser samtidigt som det naturligtvis ocksa ar extra
kostsamt for vagsamfalligheten. Vidare leder det till brist pa plogbilar och &r
inte sarskilt vanligt mot miljon. Det har uppmérksammats att de statliga bidrag
som Trafikverket delar ut till foreningarna for att de ska halla de enskilda
samfalligheterna 6ppna darfor inte récker langt.

Enligt utskottets beddmning kan foljden bli att viktiga samhallsfunktioner
riskerar att inte nd fram till medborgare som bor lings en vig som
vintervaghalls i en vagsamfallighet och som drabbats av ovan namnda
problem. Utskottet menar att det satt pd vilket Trafikverket upphandlar
vintervaghallningen riskerar att, avseende regelverket, bli ett samhallsproblem
som kan ga ut dver boende langs vagar vars huvudman &r en vagsamfallighet.
Mot den bakgrunden foreslar utskottet att riksdagen riktar ett tillkannagivande
till regeringen om att den bor se dver hur Trafikverket utformar upphandlingar
med entreprendrer sd att det & majligt att — inom rimliga tidsramar — utféra
snoréjning, saval at staten som at enskilda vagsamfalligheter. Darmed
tillstyrker utskottet motionerna 2021/22:1602 (C), 2021/22:2968 (SD)
yrkande 45, 2021/22:3394 (L) yrkande 13 och 2021/22:3679 (C) yrkande 62.

Ovriga motionsférslag

Utskottet finner inte att det finns skal att ta nagot initiativ med anledning av
de d&vriga motionsforslagen. Nar det géller motionsforslaget om
gaturenhallning vill utskottet paminna om att daligt utférd snorojning kan leda
till &ventyrad trafiksédkerhet och bristande framkomlighet. Vidare kan det
konstateras att lagstiftningen inte tvingar kommunerna att ldgga éver ansvaret
pa fastighetsdgarna men att det finns en mojlighet att gora det. Nar det géller
motionsyrkanden om saltning som halkbekdmpningsmetod konstaterar
utskottet att saltningen sker eftersom ingen annan halkbekd&mpningsmetod
fungerar. Utskottet &r dock medvetet om att saltning har negativa effekter. Det
&r darfor angeldget att Trafikverket gor en noggrann avvagning av vilken
halkbek&mpningsmetod som dr nddvéndig. Utskottet avstyrker dérmed
motionsforslagen 2021/22:1610 (C), 2021/22:3561 (M) och 2021/22:3563
(M).
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Tillstandsplikt for virkesupplag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om tillstandsplikt for virkesupplag.
Utskottet hanvisar till nyligen forandrade regler och pagaende
arbete.

Jamfor reservation 70 (SD).

Motionen

I motion 2021/22:758 menar Mikael Eskilandersson (SD) att tillstandsplikten
for att lagga upp virke pa den egna marken bor tas bort. Motionaren anser att
tillstandsplikten ar ett satt att smygbeskatta skogsbranschen och att den ar ett
direkt hot mot den svenska skogsnaringen.

Bakgrund

Gallande ratt

For att fa lagga upp virke intill en allmén vég kravs tillstand enligt 43 § vag-
lagen (1971:948). | lagen anges att inom ett vigomrade far inte utan
vaghallningsmyndighetens tillstdnd uppforas byggnader, goras tillbyggnader
eller utféras andra anlaggningar eller vidtas andra atgarder som kan inverka
menligt pa trafiksdkerheten eller vara till oldgenhet for vagens bestand, drift
eller brukande. | samband med tillstand far vaghaliningsmyndigheten utfarda
de foreskrifter som behovs. Ett tillstind kan nar som helst aterkallas. Om
tillstind saknas eller har aterkallats far vaghallningsmyndigheten vidta de
atgarder som behovs for rattelse. Enligt 6 kap. 8 § vagforordningen (2012:707)
tas i vissa fall ut en avgift for provning av ansokan enligt vaglagen. Detta géller
bl.a. prévning av ansokan om att lagga upp virke intill en allman véag. For
ansokningsavgiftens storlek m.m. géller bestdmmelserna i avgiftsférordningen
(1992:191).

I december 2021 beslutade regeringen att ta bort den avgift som har tagits
ut av Trafikverket for ansdkan om att lagga upp virke langs allmén vag. Frén
och med den 1 januari 2022 galler nya regler i vagférordningen som innebér
att avgifter inte tas ut for tillstdnd for upplag av virke eller skogsbransle utmed
allman vag.

Trafikverkets tillstandsgivning

For att 1agga upp virke vid en allméan eller enskild vdg maste man ha tillstand.
Fragan om tillstind beror pd om upplaget placeras inom eller utanfor
vagomradet och om det &r vid allman eller enskild vag. Vid allman vag kravs
tillstand enligt vaglagen. Trafikverket ska kontaktas nar det géller upplag inom
vagomradet. Det ar dd Trafikverkets region som beslutar enligt 43 § vaglagen.
Trafikverket lamnar dels generella tillstand, dels sérskilda tillstand:
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— Generella tillstand for upplag inom vagomradet galler for flera vagar inom
ett helt 1an for tva kalenderar i taget. Denna mdjlighet galler pa vagar som
har en hogsta tillaten hastighet pd 80 kilometer per timme och en
trafikmangd pa hogst 2 000 fordon per dygn i genomsnitt under aret.

— Sarskilda tillstand kravs for varje upplag vid végar dér det inte &r mojligt
att fa ett generellt tillstdnd eller att folja sakerhetsbestammelserna.

Trafikverkets tillstand galler enbart upplag av virke eller skogsbransle. De
géller inte for flisning, lastning eller lossning. Tillstinden ska innehélla
detaljerade foreskrifter om vad som galler. N&r det géller upplag utanfor
vagomradet ska markagaren och lansstyrelsen kontaktas. Om virket ska ligga
helt och héllet utanfor vagomradet ar det lansstyrelsen som beslutar enligt 47 §
vaglagen. Denna bestammelse géller inom 12 meter fran vagomradet, men for
vissa storre vagar har avstandet 6kats till 30 eller 50 meter. For enskilda véagar
galler vaghallarens instruktioner. Nar det galler upplag inom vagomradet ska
vaghallaren, som ofta ar en vagsamfallighet, kontaktas. Nar det galler upplag
utanfor vagomréadet ska markagaren kontaktas.

Tidigare riksdagsbehandling

Varen 2020 tillkannagav riksdagen for regeringen att den bor verka dels for en
atergang till en ordning dar det inte tas ut nagra avgifter for tillstand till
virkesupplag utmed allmén vag, dels for att Trafikverket snarast underlattar
administrationen for skogsforetagen via ytterligare utveckling av exempelvis
e-tjanster och generella tillstand i samband med anstkan om tillstand for
virkesupplag utmed allmdn vdg (bet. 2019/20:TU11, rskr. 2019/21:223).
Utskottet betonade bl.a. vikten av trafiksakerhet samtidigt som en rationell
hantering for skogsbruket och skogsindustrin uppnas.

En motion om tillstdndsplikt for virkesupplag behandlades senast i
utskottets betankande 2020/21:TU9 Véag- och fordonsfragor. Utskottet fore-
slog att riksdagen skulle avsld motionen med hanvisning till pdgdende
beredning. Riksdagen biféll utskottets forslag.

Pagaende arbete

I regeringens skrivelse Riksdagens skrivelser till regeringen — tgarder under
2020 (skr. 2020/21:75) anger regeringen att Trafikverket har initierat och
finansierar ett projekt kopplat till det som anférs i riksdagens tillkannagivande.
Projektet omfattar utvecklandet av en digital undantagsprocess
(dispenshantering). Syftet ar att med systemstdd ge ett battre utnyttjande av
undantagsfordon och infrastruktur i tid och rum. Det ska kunna leda till
snabbare och flexiblare handlaggning pa lika villkor samt en bibehallen
standard pa vaginfrastrukturen. | maj 2021 framforde infrastrukturministern i
sitt svar pa en skriftlig fraga (fr. 2020/21:2686) att Trafikverket har arbetat
med fragan och gjort justeringar i sin hantering s att tillstand som beviljas
galler for langre tid.
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I maj 2021 remitterade Infrastrukturdepartementet ett forslag om att ta bort
den avgift som Trafikverket tar ut for provning av ansdékan om att lagga upp
virke langs allmén vdg. Forslaget innebdr att avgiften tas bort genom en
&ndring i vagforordningen. Reglerna skulle enligt forslaget galla fr.o.m. den
1 januari 2022. | samband med detta uttalade infrastrukturministern att genom
att slopa avgiften for att soka tillstind om virkesupplag langs allman vag kan
man forenkla for skogsnaringen. | Trafikverkets remissvar fran augusti 2021
framfordes att verket inte har ndgot att invdnda mot den foreslagna
forandringen. Trafikverket uppgav att man varje ar hanterar i genomsnitt
knappt 1 000 arenden som berors av forandringen. Under aren 2012-2019 tog
Trafikverket inte ut nagon ansckningsavgift for ansokningar om tillstand
enligt 39 och 43 §8 véglagen (1971:948). Efter papekande fran verkets intern-
revision om att detta var felaktigt aterinforde Trafikverket ansokningsavgifter
den 1 januari 2020. Under den tid d& man inte tog ut avgift for arendena sag
verket inga negativa effekter av detta. Aven Lantbrukarnas Riksférbund,
Skogsindustrierna och Skogforsk tillstyrker forslaget fran Infrastruktur-
departementet.

I budgetpropositionen foér 2022 anger regeringen att Trafikverket har
genomfort férandringar i den operativa hanteringen av tillstanden for virkes-
upplag sé att tillstind som beviljas géller 6ver langre tid. | budgetpropositionen
foreslds en justering av anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur i syfte att finansiera det inkomstbortfall som kommer att félja da
Trafikverket fr.o.m. den 1 januari 2022 tillampar nya regler i vagforordningen
(2012:707), som innebér att avgifter inte tas ut for tillstind for upplag av virke
eller skogsbransle utmed allméan vag. Regeringen anser darmed att tillkanna-
givandet &r slutbehandlat.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att riksdagen véaren 2020 tillkannagav for regeringen
att den bor verka dels for en atergang till en ordning dar det inte tas ut ndgra
avgifter for tillstdnd till virkesupplag utmed allmén vég, dels for att Trafik-
verket snarast underlattar administrationen for skogsforetagen via ytterligare
utveckling av exempelvis e-tjanster och generella tillstind i samband med
ansokan om tillstand for virkesupplag utmed allméan vag. Utskottet betonade
bl.a. vikten av trafiksakerhet samtidigt som en rationell hantering for
skogsbruket och skogsindustrin uppnas.

Utskottet konstaterar att Trafikverket har initierat och finansierar ett projekt
kopplat till det som anfors i tillkannagivandet. Vidare har regeringen andrat pa
vagforordningen, vilket innebar att avgiften for tillstand till virkesupplag
utmed allmén vég tas bort. Genom att slopa tillstindsavgiften for virkesupplag
forenklas processen for skogsnaringen. Utskottet avstyrker darmed motion
2021/22:758 (SD).



2021/22:TU7

Reservationer

1.  En fossilfri fordonsflotta, punkt 1 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 17 och 18,
bifaller delvis motion
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 6 och
avslar motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5, 15 och 17,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del och 28,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51 i denna del,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 29.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att transportsektorn star for en tredjedel av
Sveriges utslapp. Vi vill darfor starkt betona att det &r angeldget att minska
utslappen harifran. Vi maste samtidigt beakta att Sverige ar ett land med stora
avstand. Manga ar beroende av bilen for att kunna ta sig till jobbet, och bade
rdvaror och produkter maste kunna transporteras sdval inom landet som till
och fran andra lander. Det ar viktigt att det finns forutsattningar for tillvaxt i
hela landet och att ménniskor ska ha mgjlighet att bo och verka déar de vill.
Sverige ar ocksa ett handelsberoende land. Det finns en nara koppling mellan
okad internationell handel och 6kade godstransporter — till sjoss, pa land och i
luften. Samtidigt vérnar vi miljon. Darfor vill vi inte straffa transporter som
sddana, utan fokuserar i stéllet pa atgarder for att sanka utslappen.

Vi menar att utslappsminskningarna fran transportsektorn gar for langsamt.
For att bryta beroendet av fossila branslen och for att anpassa transporter efter
behov och 6nskemal i olika delar av landet 4r en viktig utgangspunkt att vi inte
premierar eller utesluter ndgon klimatsmart modell. Aven om elektrifieringen
spelar en avgdrande roll behover ocksa vétgas, biodrivmedel och andra miljo-
vanliga tekniker beredas plats i omstallningen och konkurrera om vilken
teknik som &r mest klimat- och kostnadseffektiv.
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Av transportsektorns tredjedel av Sveriges utslapp star vagtrafiken for Gver
90 procent. Att minska utslappen fran véagtrafiken ar darfor sarskilt angelaget.
Vi vill samtidigt betona att om klimatpolitiken ska vara langsiktigt framgéangs-
rik maste det finnas en legitimitet och acceptans for den hos det stora flertalet.
Sverige ska ha en ambitiés klimatpolitik, men det maste gé att leva i hela
Sverige och anvanda sin bil for att f& vardagen att ga ihop. Det &r utslappen
som ska minska, inte resandet. Vi menar darfor att alla nya bilar som séljs fran
2030 ska kunna drivas pa el, annat fossilfritt drivmedel eller bransle med en
hég inblandning av biodrivmedel.

Det &r vidare angelaget att politiken ar tydlig med det Iangsiktiga mélet som
ar fossilfrihet. PA EU-niva diskuteras mal och styrmedel till 2035. Vi vill
betona vikten av att Sverige ska verka for att EU skarper utslappskraven pa
bilar vid nyforsaljning.

2. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del och 28
samt
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 15 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
avslar motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5, 6 och 17,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 17 och 18 samt
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 29.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag peka pa att Sveriges mal &r att utslappen fran transport-
sektorn ska minska med 70 procent till 2030 jamfoért med 2010. Det &r ett
ambitiést mal som innebar en enorm méjlighet att ta ledningen i den globala
omstéllningen néar smarta I8sningar skapas av innovatorer med teknikskiften
till det férnybara och det energi- och resurseffektiva.

Jag vill lyfta fram behovet av ambitiosa mal for 6kad elektrifiering i den
svenska fordonsflottan. Det behdvs bl.a. en bred definition av elektrifiering
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som inkluderar saval batteridrift som vétgas och bransleceller. Fortsatta sats-
ningar pa elektrifiering av vagstrak ar viktigt, och Trafikverket maste i hogre
utstrackning &n i dag prioritera kommersialisering och utrullning av system for
eldrift. Jag vill mot den bakgrunden anfora att styrningen mot miljobilsfordon
vid nybilskdp successivt behdver starkas.

Det finns ocksa skal att 6vervaga viss konvertering och att se dver den s.k.
pumplagen. Bilar som konverteras ska sjalvklart kunna ta del av stimulans-
atgarder som ges till miljébilar. Om en bil4gare valjer att konvertera sin bil
ska det kunna finansieras inom ramen for ett skatteavdrag for grona
investeringar. Det &r viktigt att forbattra mojligheterna for konvertering av
bilar till mer miljévanlig drift samt att se éver pumplagen for att mojliggora
fler fossilfria drivmedel.

3. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5, 6, 15 och 17,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 18,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 28 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 29 och
avslar motionerna
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 17,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5 i denna del,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51 i denna del och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag starkt betona att det behdvs ytterligare atgarder i nartid
for att Sverige ska kunna genomféra en omstallning till fossilfria vag-
transporter. | en rad europeiska lander diskuteras och forbereds férbud mot
nyforsaljning av bilar som drivs med bensin eller diesel. Jag anser att det ar
hog tid aven for Sverige att ansluta sig till en sddan malsattning. Det skulle
aven ge goda forutsattningar att utveckla en modern fordonsindustri i vart land.
Aven Klimatpolitiska radet anser att ett stoppdatum for forséljning av fossila
drivmedel kan kompletteras med att i nartid infora ett formellt krav pa att nya
bilar som séljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller
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pa ett bransle med hég inblandning av biodrivmedel. Jag kan konstatera att
regeringen aven i denna fraga i klimathandlingsplanen valjer att utreda och tar
sikte pa ett forbud forst 2030. Jag anser att ett sddant forbud ligger for sent for
att Sverige ska kunna reducera utsldppen med 70 procent inom
transportsektorn till 2030. Sverige borde infora ett férbud mot férséljning av
nya bilar som drivs med fossila brénslen efter 2025. Som en konsekvens av
forséljningsforbudet skulle inte heller fossilt drivna bilar f& importeras till
Sverige efter 2025. Jag menar mot den bakgrunden att regeringen bor ater-
komma med ett forslag om att infora ett forbud mot forsaljning av nya bilar
som drivs av fossila brénslen efter 2025. Regeringen bor dven verka inom EU
for ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila brénslen efter
2025.

Jag vill vidare ta upp behovet av att forenkla regelverk m.m. for att
konvertera begagnade bilar till fossilfri drift. | klimathandlingsplanen bedémer
regeringen att forutsattningarna for och kostnadseffektiviteten i ett
konverteringsstod for omstallning av befintliga bilar till 1agutslappsfordon bor
analyseras. Jag menar att detta ar en defensiv hallning till en atgard som starker
klimatrattvisan och som har stor potential att minska utslappen i vér befintliga
fordonsflotta. Méanga bildgare har inte ekonomiska resurser att képa en ny bil
med laga utslapp, och en stor del av var befintliga fordonspark som drivs med
fossila drivmedel & mdjlig att konvertera till t.ex. etanol- (E85) eller biogas-
drift. Jag vill peka pa att bade exempelvis Finland och Frankrike med fram-
gang har infort konverteringsregler. For att s manga bilagare som mojligt ska
kunna stélla om sina bilar till miljoévanlig drift behdver regelverken dven har i
Sverige forbattras och forenklas. Jag menar darfor att regeringen senast 2022
bor aterkomma till riksdagen med forslag pd nodvéndiga regelandringar for
okad tillampning av konvertering av fordon.

Slutligen vill jag ta upp behovet av att stirka tillgdngen till alternativa
fornybara drivmedel pa landshygden. Det kan konstateras att forutsattningarna
for en omstallning till ett fossilfritt och transporteffektivt samhalle skiljer sig
mellan stad och land. Trafikverkets bedémning &r att potentialen for ett
transporteffektivare samhélle &r storst i storstdder och storre stdder. Men dven
for mindre tatorter finns en viss potential till energieffektivare transporter dar
trafikarbetet minskar. Om dessa minskningar gors i storstader och tatorter &r
bedémningen att klimatmalet kan nds trots att personbilstrafikarbete inte
minskas pd landsbygden Jag delar uppfattningen att atgarder for Gkad
transporteffektivitet har storst potential i storstader och storre stader, men dven
pa landsbygden finns det en potential for Gverflyttning av bil- och lastbils-
transporter till mer hallbara transportsatt samt en 6kad belaggningsgrad i trans-
porterna. Pa landsbygden behdvs det en okad tyngdpunkt pa atgarder som
starker tillgangen till fornybara drivmedel dven om det ocksa ar mojligt att
genom ytterligare atgarder dka transporteffektiviteten, t.ex. genom forbattrad
tillgang till kollektivt resande. For att 6ka tillgangen till férnybara drivmedel
pa landshygden kravs det okade statliga insatser. Mot den bakgrunden menar
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jag att regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa atgarder for att
starka tillgangen till férnybara drivmedel pa landsbygden.

4.  En fossilfri fordonsflotta, punkt 1 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13,
bifaller delvis motion
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 28 och
avslar motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5, 6, 15 och 17,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5 i denna del,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51 i denna del och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 29.

Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att lagen om skyldighet att tillhandahélla
fornybara drivmedel, den s.k. pumplagen, infordes 2005 for att fa fler bensin-
stationer att tillhandahalla fornybara drivmedel. Jag menar att lagen har brustit
i forhallande till teknikneutralitet och att den har verkat starkt gynnsamt for
tillgdngen till etanolpumpar. Kravet pd att for flera hundra tusen kronor
installera en ny drivmedelspump var forédande for landets drivmedels-
stationer. Gamla bensinmackar som under lang tid varit mindre samhallens
servicenav sag sig tvungna att stanga sin verksamhet.

Sedan lagen infordes har elbilar tagit allt storre marknadsandelar samtidigt
som andra drivmedel, exempelvis etanol, haller pa att konkurreras ut fran
bilmarknaden. Ett flertal biltillverkare har slutat tillverka etanolbilar. Nu till-
verkas allt fler elbilar och laddhybrider som vinner marknadsandelar,
samtidigt som de forsta vatgasbaserade fordonen med brénsleceller serie-
produceras. | bada fallen foreligger en brist p& infrastruktur i form av ladd-
stolpar for elfordon och pumpar for vatgasbilarna. Samtidigt undantar pump-
lagen el som fornybart drivmedel. En mackégare som vill investera i ladd-
stationer maste alltsd ha bade bensin, diesel och exempelvis en etanolpump.
Jag menar att detta skapar onddiga hinder for en utbyggd laddinfrastruktur. Jag
vill i stéllet se teknikneutralitet mellan de olika alternativa drivmedelsslag som
nu véxer fram. Det innebdr att &ven losningar for el och vatgas bor frémjas.
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Det ar ocksa ambitionen i EU:s Fit for 55-paket. Pumplagen borde ge utrymme
for den bredd av alternativ som nu férekommer pd marknaden. Mot den
bakgrunden foreslar jag att pumplagen andras sa att mojligheten att
tillhandahalla aven el eller laddning for bransleceller i vatgasdrivna fordon kan
utg6ra grund for att uppfylla lagen.

5. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 5 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 29 och
avslar motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 6, 15 och 17,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del och 28,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 51 i denna del och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis starkt understryka att fossildrivna och sarskilt energi-
slukande fordon ska fasas ut. Fordonen maste bli mer effektiva och drivas med
fornybara drivmedel. For att hela transportsektorn ska bli 100 procent fossilfri
krévs det flera olika typer av fornybara drivmedel. El, biogas, flytande bio-
drivmedel, vétgas och elektrobrénslen &r alla viktiga pusselbitar att jobba med.
Nybilsforséljningen av fossilbilar bér genom ett slutdatum fasas ut till 2025
och ett slutdatum for forséljning av fossila drivmedel inféras senast 2030.

Jag vill i sammanhanget ocksa betona att regeringen kraftigt bor skarpa
bonus malus for att skynda pa utfasningen av fossilbilar och for att géra
reformen mer rattvis. Senast 2025 ska endast bilar med nollutsldpp samt
biogasbilar kunna fa klimatbonus. Fram till dess behover ett nytt krav inféras
pa att hybrider enbart ska tilldelas bonus om de kan drivas pa hoginblandade
biodrivmedel.
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6. Strategi for elektrifiering, punkt 2 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 20 och 22 samt
bifaller delvis motionerna
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 60 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att Sverige ska vara varldsledande inom elektri-
fiering av fordonsparken. Transportsektorn stér for en tredjedel av Sveriges
utslapp. Darfor dr det angeldget att vidta atgarder for att narma oss Sveriges
ambitiosa etappmal for transportsektorn, dvs. att véxthusgasutslappen fran
inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med 70 procent senast 2030
jamfort med utsldppsnivén 2010. Fler insatser méste komma till for att nd
Sveriges langsiktiga klimat- och energimdl. Vi vill minska transporternas
klimatpaverkan genom att tillvarata mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen
fornybara drivmedel, ha en hég klimatprestanda for sdval fordon som driv-
medel samt effektivare transporter.

Prognoser tyder p att det i Sverige kommer att finnas omkring 2,5 miljoner
laddbara fordon i trafik 2030. Vi star med andra ord infor ett enormt teknik-
skifte inom transportsektorn de narmaste decennierna. Vi vill darfor att det tas
fram en nationell elektrifieringsstrategi. Strategin bor lyfta politiska
prioriteringar for en trygg elforsorjning, tillrdcklig kapacitet i elndten och
smarta losningar for att elektrifiera transporterna och minska utslappen. Darfor
bor regeringen tillsétta en utredning med uppdraget att foresla tydliga mal for
en strategisk elektrifiering av vara végar.

Vi vill dven peka pd att det ska vara latt och tryggt att ladda bilen i hela EU.
Sverige maste darfor aktivt inom ramen for EU arbeta fér harmonisering av
den pagaende elektrifieringen och 6vrig fossilfri infrastruktur, som en del av
arbetet med att gora alla transporter inom unionen fossilfria.
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7. Strategi for elektrifiering, punkt 2 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 60,
bifaller delvis motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6 och
avslar motion
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 20 och 22.

Stallningstagande

Jag vill betona att den nationella elektrifieringsstrategin maste inkludera
ambitidsa mal for 6kad elektrifiering i den svenska fordonsflottan, inklusive
tunga transporter, och tillhérande laddinfrastruktur. Vidare behovs det en bred
definition av elektrifiering som inkluderar saval batteridrift som vatgas och
bransleceller. Det ar viktigt med fortsatta satsningar pa elektrifiering av vag-
och transportstrdk, och Trafikverket maste i hogre utstrackning &n i dag
prioritera kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Nar ny teknik
infors 6kar ockséa behovet av att nya affarsmodeller vaxer fram och utvecklas
sd att tekniken kan kommersialiseras.

Jag menar att den nationella strategin for en 6kad elektrifiering av Sveriges
transporter — med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan for
laddinfrastruktur anpassad till tunga transporter, 6versyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra l&nder for att sdtta en standard — skyndsamt ska
genomforas.

8.  Strategi for elektrifiering, punkt 2 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6,
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bifaller delvis motionerna

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 60 och

avslar motion

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 20 och 22.

Stallningstagande

| arbetet for en fossilfri fordonsflotta och mot klimatforandringarna finns en
stor potential i el som drivmedel for framfor allt bilar. Jag kan konstatera att
tekniken ar pa stark frammarsch och att forsaljningen av fossilfria bilar vaxer,
om an frén laga nivaer. Annu finns det dock mycket arbete kvar att géra innan
vi kan se ett teknikskifte. Jag vill framhélla att Sverige har en fordonsindustri
som alltid har legat i framkant nér det géller trafiksékerhet och minskade
utslapp. Jag menar att den utvecklingen maste fortsatta. 1 arbetet med elbilar
och elektrifierade végar finns alla mojligheter att ligga i framkant. Sverige har
dessutom en néstan helt koldioxidneutral elproduktion, vilket gor att vi &r en
forebild inom det omradet.

Mot den bakgrunden bér Sverige ta fram en heltdckande och utvecklad
strategi for elektrifiering av fordonsflottan. En metod som kan dvervégas i en
strategi kan vara att man infor en skattebefrielse for tjanstebilar som drivs med
el under de forsta fem &ren, vilket bor 6ka nybilsforséljningen samt dven pa
sikt utbudet av begagnade elbilar.

9. Infrastruktur for laddning och fossilfri tankning, punkt 3
(M)
av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21, 25 och 26,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 18 och 21 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 2, 39 och 41,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1140 av Magnus Stuart (M),
2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 34,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 62 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
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avslar motionerna

2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 5-7,
2021/22:3104 av Cecilia Widegren (M),

2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 22,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16,

2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 3,

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del, 31, 33,
35 och 36,

2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 51 i denna del, 61 och
63-65,

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 32 och 33 samt
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 24-26.

Stallningstagande

For att nd malet att Sverige ska vara klimatneutralt 2045 kravs det ytterligare
insatser. | dag bevittnar vi en snabb utveckling av elbilsmarknaden, och manga
fordonstillverkare planerar att helt eller delvis fasa ut férbranningsmotorn och
overga till tillverkning av elbilar under 2020-talet. Politikens framsta uppgift
&r att mojliggora denna utveckling i form av att sékerstélla ren el, utbyggda
elnét och en fungerande laddinfrastruktur. Vi menar att elektrifiering ar en
nyckel for att nd vara klimatmal och minska utsldppen fran transportsektorn.
For att fler ska kdpa en elbil behéver det finnas en infrastruktur som gor att
méanniskor kan ladda langs véra vagar.

Prognoser tyder pé att det i Sverige kommer att finnas omkring 2,5 miljoner
laddbara fordon i trafik 2030. Vi stdr med andra ord infor ett enormt teknik-
skifte inom transportsektorn de ndrmaste decennierna. Utvecklingen av el- och
vatgasdrivna motorer gar mycket snabbt. Regeringen bor tillsatta en utredning
med uppdraget att foresla tydliga mal for en strategisk elektrifiering av véra
vagar. Vi vill framhalla att det behdvs tydliga mal for utbyggnaden av
laddinfrastruktur till vara stora och for transporterna viktiga vagar. Men
ambitionerna fér inte stanna dar, utan malet ska vara att kunna ladda sin bil
eller lastbil var man &n befinner sig i Sverige. Framtidens laddning ska ske pé
exempelvis rastplatser, affarscentrum, tankstallen, flygplatser och hamnar.
Regeringen bor darfor skyndsamt tillsatta en utredning med tydliga mal for
2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till vagar, rastplatser,
tankstallen, hamnar samt foretag och bostéder.

Vidare menar vi att det bor inforas ett teknikneutralt stod for utbyggnad av
tank- och laddinfrastruktur for fossilfria transporter. Vi vill understryka att det
ar en stor investering for familjer att kopa en bil. Manniskor maste kanna
trygghet att det gar att ladda Gver hela Sverige nar de investerar i en fossilfri
bil. Den tekniska utvecklingen fran fossil till fossilfri drift gar mycket snabbt.
Vi vill att staten ska sttta men inte styra denna utveckling och darfor vill vi
infora ett teknikneutralt stod for utbyggnaden av tank- och laddinfrastruktur
for fossilfria transporter 6ver hela Sverige. Vi menar att fokus pa utbyggnad
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bor vara dar det ar samhallsekonomiskt motiverat men dar det an sa lange inte
finns marknadsforutsattningar att bygga ut i tillrdcklig omfattning. Stodet bor
kunna anvéndas till att medfinansiera investeringar i bl.a. publik ladd-
infrastruktur. Stodet bor ocksd omfatta t.ex. infrastruktur for tankning av
bréanslecells- eller vatgasbilar.

Vi vill dessutom peka pa att det dven behéver inforas ett teknikneutralt stod
till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria tunga transporter.
De tunga transporterna, med lastbilar som véger upp till 74 ton, behdver precis
som bilismen stélla om. Vi kan konstatera att utmaningen &r densamma men
att det finns tekniska svérigheter att kunna driva riktigt tunga fordon pé
batterier. Vi har i sammanhanget uppmarksammat att det pagar en omfattande
forskning och utveckling dven nar det galler riktigt tunga fordon. Det ar ocksa
viktigt med energieffektivisering for att minska utslappen fran tunga
transporter.

Det ar viktigt att underlétta omstallningen for framtida tunga transporter pa
vag genom bl.a. en tydlig strategi for utbyggnad av laddinfrastruktur for tung
trafik. Att stalla om dagens tunga transporter fran fossil till fossilfri drift ar en
stor utmaning, vilket kréver samverkan inom EU och med ndringsliv och
forskning. Vi menar att regeringen bor initiera ett arbete med att ta fram en
évergripande, sammanhallen och tydlig strategi bl.a. for utbyggnad av ladd-
infrastruktur for tung trafik samt att inom ramen for EU ta fram en plan for att
stotta forskning om vétgas.

Aven arbetsfordon behover fasas ut fran fossilt till fossilfritt. For att bli
framgéngsrikt kraver detta arbete en betydande samordning inom EU. Det
behovs en strategi tillsammans med forskare och néringsliv for att elektrifiera
arbetsfordonen. Vi menar att regeringen aktivt bor arbeta inom ramen for EU
for att bygga upp en laddinfrastruktur for arbetsfordon i hela unionen.

10. Infrastruktur for laddning och fossilfri tankning, punkt 3
©)

av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 22,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del, 31 och
33-36 samt
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 51 i denna del och 61—
65,
bifaller delvis motionerna

2021/22:TU7

153



2021/22:TU7

154

RESERVATIONER

2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 26 och
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 3 och

avslar motionerna

2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 5-7,
2021/22:1140 av Magnus Stuart (M),

2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,

2021/22:3104 av Cecilia Widegren (M),

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21 och 25,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 18 och 21,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 2, 39 och 41,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 32 och 33 samt
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 24-26.

Stallningstagande

Sveriges mal ar att utslappen fran transportsektorn ska minska med 70 procent
till 2030 jamfort med 2010. For att nd malet om fossilfria transporter behovs
resultatinriktade incitament i kombination med riktade satsningar pa flera
olika tekniker och lésningar. Utdver Okad andel biodrivmedel &r
elektrifieringen viktig. Det 4r viktigt med ambitiosa mal for 6kad elektrifiering
i den svenska fordonsflottan och tillhrande laddinfrastruktur. Jag vill upp-
marksamma att teknikutvecklingen av saval batterier som bransleceller gar
fort, och den utveckling som vi ser pa personbilssidan sprider sig aven till den
tunga trafiken. For att oka takten i elektrifieringen av transportsektorn &r en
utbyggd infrastruktur for laddning avgérande. For att paskynda utbyggnaden
av laddinfrastrukturen och riva de hinder som i dag férsvarar denna utbyggnad
bor ytterligare incitament dvervagas.

Insatser bor goras for att underlétta laddning av elfordon via befintlig
infrastruktur sasom lyktstolpar. Det gdr att ladda elfordon via lyktstolpar, och
jag menar att vi bor tillata laddning av elfordon via gatubelysningen eftersom
det ar smart, enkelt och billigt jamfort med att dra fram el till helt nya
laddstolpar.

Jag vill vidare understryka att arbetet med att férenkla uppférandet av ladd-
punkter inom samfalligheter och flerbostadshus fortsatt &r hdgst angelaget. Det
finns i dag flera regler kopplade till samféllighetsfGreningar som &ger
parkeringsplatser eller garage, vilka gor det svart att bygga laddstolpar. Aven
om en forening vill uppfora sddana ar det inte sékert att det godkénns, da en
ny forrattning kan behdva goéras hos Lantmateriet, vilket kan bli dyrt. Jag
menar att det skulle bli betydligt lattare om det skapades en mdjlighet for
undantag inom detta omrade och om det skulle bli méjligt for féreningar att
sjalva fa bestimma. Det maste bli enklare att gora undantag eller att helt slopa
kravet pd att genomfora en ny forrattning som fordyrar och forsvarar
processen.
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Dessutom &r det viktigt att standardiserade betalningsmojligheter tas fram.
Jag vill se nya marknadsmodeller vdxa fram som 6kar mdjligheten att ladda
sin bil pa olika platser vid olika laddpunkter och med olika operatérer.

Jag menar vidare att det ar viktigt att ta fram nationella mal for tathet hos
laddinfrastrukturen. Detta bér kombineras med att géra det lattare och billigare
att uppfora laddstationer nara hemmet. I de nationella mélen boér man bl.a. ge
akt pa besoksnaringens behov. Jag vill betona att besoksnaringen underlattas
av en god infrastruktur och till denna hor att kunna stanna och ladda sin bil.
Laddenheter véxer fram snabbt i Sverige men utan en dversyn finns risken att
det uppstar s.k. vita flackar.

Det &r dessutom viktigt att verka for att utbyggnaden av laddinfrastruktur
for tunga fordon utvecklas genom regelforenklingar, incitament och genom att
anvanda befintliga undantag fran nuvarande lagstiftning. Jag kan konstatera
att takten for att uppfora laddpunkter for tunga transporter ar langsammare an
for personbilar, samtidigt som ett dkat utbud av elektrifierade tunga fordon
borjar komma pa plats. Betalningsviljan dr samtidigt lag. Det &ar farre som
nyttjar dessa fordon och det krévs stdrre investeringar per laddpunkt.

Enligt EU-direktiven pd omradet ska natforetag inte &ga, utveckla, forvalta
eller driva laddpunkter for elfordon, utom for eget bruk. Daremot ges viss
mojlighet till undantag frén huvudregeln, forutsatt att vissa villkor ar
uppfyllda. Jag anser att det vore klokt att nyttja alla tillampbara undantag foér
att snabbt f& pé plats en utbyggd infrastruktur och snabba pé& den grona
omstéllningen inom den tunga fordonsflottan.

Vidare menar jag att en nationell plan bor beredas for att identifiera kritiska
strdk dar nyttjandegraden for branslecellsfordon véntas vara hog och for att
mojliggora en snabbare utbyggnad av vatgasinfrastrukturen med nationell
samordning. | detta bor ingd att aven identifiera strategiska noder for vatgas-
produktion.

Slutligen vill jag peka pa vikten av att verka for bindande mél i EU for
utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur for alternativa brénslen inom
dversynen av EU-direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
bréanslen (AFID).

11. Infrastruktur for laddning och fossilfri tankning, punkt 3
(KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4,
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bifaller delvis motionerna

2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 6,

2021/22:1140 av Magnus Stuart (M),

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del och 34
samt

2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 51 i denna del och 62
samt

avslar motionerna

2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1, 5 och 7,
2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,

2021/22:3104 av Cecilia Widegren (M),

2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 22,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16,

2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21, 25 och 26,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 3,

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 31, 33, 35 och 36,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 61 och 63-65,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 18 och 21,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 2, 39 och 41,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 32 och 33 samt
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 24-26.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att forséljningen av laddhybrider och elbilar har utvecklats
mycket snabbt p& senare ar. Supermiljobilspremien som inférdes av allians-
regeringen 2012 har bidragit till denna utveckling. For att uppmuntra
konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar &r det viktigt att ladd-
infrastrukturen i Sverige fortsatter att utvecklas. Jag vill uppmarksamma att
det stora hindret for en 6kad andel elbilar &r den osdkerhet som foljer av en
otillrackligt utbyggd laddinfrastruktur, varfor det ar viktigt med fortsatt stod
till investeringar i laddinfrastruktur. Med anledning av att EU ocksa efterlyser
en utbyggnad av laddpunkter for vatgas finns det anledning att ocksa starka
detta arbete. Jag vill i sammanhanget &ven framhalla att det storsta hindret for
elektrifieringen ar den vaxande bristen pa éverforingskapacitet. Den starkt
vaxande efterfragan pa el skapar flaskhalsar och kapacitetsbrist. Om inte
energiproduktionen i Sverige kan starkas hotas saval omstéllningen till
elektrifiering som den nyindustrialisering som norra Sverige just nu upplever.



RESERVATIONER

12. Infrastruktur for laddning och fossilfri tankning, punkt 3
(L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 24-26 och
avslar motionerna
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 5-7,
2021/22:1140 av Magnus Stuart (M),
2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2021/22:3104 av Cecilia Widegren (M),
2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 22,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21, 25 och 26,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 3,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del, 31 och
33-36,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 51 i denna del och 61—
65,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 18 och 21,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 2, 39 och 41,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 32 och 33.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att fordonens brénsle ar helt avgorande for deras
klimatpaverkan. Det ar darfor rationellt att elektrifiera fordonsparken — direkt
eller indirekt via bransleceller — i s& stor utstrackning som mojligt. Alternativet
&r att anvénda fossilfria branslen avsedda for forbranningsmotorer. Det &r
ocksa i praktiken det enda rimliga sattet att sanka utslappen fran de befintliga
fordonen. Det &r darfor mycket viktigt att utbyggnaden av laddinfrastruktur
framjas.

Elektrifieringen av personbilsflottan har kommit en bit pa vag, och infra-
strukturen for laddning borjar samtidigt vaxa fram. Jag vill i sammanhanget
paminna om att Liberalerna initierade Elektrifieringskommissionen, vilken
har i uppdrag att bl.a. paskynda elektrifieringen av vagtransporterna. | centrum
star den framtida utvecklingen av en fast laddinfrastruktur, elvagar och
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vatgasinfrastruktur. Elektrifieringen av de tunga transporterna ligger i start-
groparna. Jag vill understryka att en god tillgang till laddpunkter gor att fler
véljer elfordon. Fler elfordon pa vagarna gor det ocksd mer intressant att
investera i laddinfrastruktur. Utbyggnaden av en sadan infrastruktur for bade
personbilar och tyngre fordon maste skyndas pé for att inte bli en flaskhals for
overgangen till elfordon. Det géller inte minst mojligheten att ladda hemma.

Jag menar att byggreglerna for laddning behdver fortydligas, inte minst for
flerbostadshus. Bilar ska kunna laddas pé parkeringar dar de star under flera
timmar. Det minimigenomforande av EU:s direktiv som genomférdes under
2020 racker inte. Pa parkeringar som ar avsedda for uppstéllning av fordon
fran ett par timmar upp till ett dygn ska det finnas laddpunkter. Jag menar att
20 procent av platserna vid ny- eller ombyggnation av fastigheter ska forses
med laddpunkter. Alla platser ska forberedas for att senare forses med
laddpunkter. P& sikt ska de flesta parkeringsplatserna vid bostader och
arbetsplatser ha laddpunkter, medan det inte behover vara sa vid t.ex. snabb-
kopet eller pa flygplatsens langtidsparkering. Forutom att detta ska gélla vid
ny- och ombyggnation vill jag dven se ett retroaktivt krav for parkeringar med
mer an 20 platser dar det frdn 2025 ska finnas laddpunkter pa minst 10 procent
av platserna.

Jag vill ocksa lyfta fram att laddinfrastrukturen for tyngre fordon behéver
utvecklas p& samma sétt. Cirka 80 procent av transportarbetet for gods sker
inom 30 mils radie. | ett regionalt perspektiv behéver depastopp, omlastnings-
centraler samt snabbladdstationer 1&ngs véagarna utrustas med laddpunkter for
utformningen av ett robust, tillforlitligt system som méjliggor en bred satsning
pa laddbara tyngre fordon. Detta stéller stora krav pa kraftsystemet. Jag vill
framhélla att kommissionens forslag till forordning om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa drivmedel (AFIR) innehaller bra forslag.
Kommissionens forslag till utbyggnad av klimatsmart infrastruktur langs
viktiga europeiska végar som omfattar snabbladdstationer, méjlighet att tanka
vétgas och en samordning av ett standardiserat potentiellt nat av elvagar 6ver
hela EU behdver skyndsamt genomforas, och Sverige behdver stilla sig
bakom forslaget. Det svenska genomférandet bor goras mer langtgéende da
kommissionens forslag bara ror ett fatal svenska vdgar. Samtliga vag-
transporter i EU maste sa snart som majligt bli helt fossilfria.

Elektrifieringen av fordonsflottan &r en central del av klimatomstallningen.
Hér ar det, under en begrénsad tid, rimligt att ge ekonomiska incitament for att
paskynda omstallningen av fordonsparken och utbyggnaden av ladd-
infrastrukturen.

Sammanfattningsvis menar jag att det behovs skarpta krav pa att installera
laddpunkter pd parkeringsplatser vid ny- och ombyggnation och att den
retroaktiva delen av EU:s krav pa laddinfrastruktur skarps i svensk lag-
stiftning. Dessutom maste utbyggnaden av laddinfrastrukturen for vagfordon
paskyndas genom &ndrade byggregler, initiala investeringsstod och kredit-
garantier samt en leveranssaker elférsorjning. Slutligen &r det viktigt att
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inkludera laddmaojligheter for fordon i flerbostadshus utan omprévning av
gemensamhetsanlaggningen.

13. Infrastruktur for laddning och fossilfri tankning, punkt 3
(MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 32 och 33,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1140 av Magnus Stuart (M),
2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 61,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 18 och 21,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 39 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 5-7,
2021/22:3104 av Cecilia Widegren (M),
2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 22,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21, 25 och 26,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 3,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 i denna del, 31 och
34-36,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 51 i denna del och 62—
65,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 2 och 41 samt
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 24-26.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att om Sverige ska klara sitt bidrag till att
hélla uppvarmningen under 1,5 grader maste de inhemska utslappen nu borja
minska med minst 12—15 procent per ar och vara nara noll senast 2035. Det ar
viktigt att alla méanniskor ska ges mdjligheten att bidra till omstallningen.
Bygget av framtidens Sverige kommer att skapa tusentals och ater tusentals
arbetstillfallen.
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Jag kan konstatera att transportsektorn star for omkring en tredjedel av
Sveriges véxthusgasutslapp. Nu kravs det en radikal omstallning av vart
transportsystem dar klimatmalen star i fokus. Fossildrivna och sérskilt energi-
slukande fordon ska fasas ut. Fordonen maste bli mer effektiva och drivas med
fornybara drivmedel. For att hela transportsektorn ska bli 100 procent fossilfri
kravs flera olika typer av fornybara drivmedel. El, biogas, flytande bio-
drivmedel, vatgas och elektrobrénslen &r alla viktiga pusselbitar att jobba med.

Jag menar att regeringen bor ta fram en nationell plan for utbyggnaden av
laddinfrastrukturen i hela landet. Det &r vidare viktigt med ett okat statligt
ansvar for att bygga ut laddinfrastruktur pé platser som i dag &r s.k. vita flackar
pa kartan over laddstolpar. Jag menar dven att regeringen bor ta fram en
nationell plan for tankstéllen for biogas.

14. Elvéagar och elektrifiering av tunga vagtransporter, punkt 4
(SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 83,
bifaller delvis motion
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 27 och
avslar motionerna
2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 5 och 7 samt
2021/22:4195 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 33.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att elvdgar som laddar batterier under fard kan vara en losning
for tunga fordon som kan underlatta en snabb omstallning till fossilfria trans-
porter. Vi vill framhalla att i arbetet med att utveckla elvagar for tunga fordon
ar det viktigt att lyssna pa de tva stora tillverkarna av tunga fordon i Sverige.
Lika viktigt ar samarbetet med andra lander, sé att det utarbetas gemensamma
standarder for tunga transporter.

Vi vill i sammanhanget aven lyfta fram att det bedrivs forskning om vétgas,
flytande biogas eller mer traditionella dieselliknande branslen som har sitt
ursprung i biomassa. Utvecklingen gar fort och fordonen blir allt effektivare.
Vi vill lyfta fram att i stadsnara omraden kan bilarna med fordel drivas med
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el, men ute pa landsbygdsvagar &r fortfarande den traditionella forbrannings-
motorn det enda fungerande alternativet. Det viktiga i arbetet med att na
klimatanpassade transporter ar enligt var mening att man nyttjar den teknik
som lampar sig bast for uppdraget och den miljo som fordonet ska verka i. Vi
vill understryka att oavsett val av driftsform ska energin vara klimatneutral.
Tunga fordon &r granséverskridande i avsevart stérre omfattning &n exempel-
vis latta personbilar. Méjligheten till fler alternativa driftsformer for tunga
fordon bor darfor utredas skyndsamt.

15. Elvégar och elektrifiering av tunga vagtransporter, punkt 4
(KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 5 och 7 samt
2021/22:4195 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 33,
bifaller delvis motion
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 27 och
avslar motionerna
2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2 och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 83.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att transportsektorn star for 32 procent av
Sveriges koldioxidutslapp. Av detta stér de tunga lastbilarna for utslapp av ca
3,3 miljoner ton. Det récker inte med att investera i jarnvég om vi vill minska
koldioxidutsldppen. Genom att elektrifiera de storre vagarna kan vi minska
koldioxidutslappen fran lastbilstrafiken med ca 50 procent. Detta skulle inne-
béra att utsldppen minskade med cirka 1,7 miljoner ton, motsvarande drygt
3 procent av Sveriges totala utslapp.

Nér det géller personbilar ar laddtekniken vl utvecklad och mest realistisk
pa kort till medelldng sikt. Nar det galler tunga fordon ar Gvergangen till
batteridrift svarare att genomfora. Flera tekniker och bransleslag kan vara
aktuella for att framja 6vergangen till elektrifiering. En potentiell teknik ar att
anvéanda vatgas som fordonsbransle. | detta fall anvands bransleceller som
kompletterar ett batteri. | dag finns ett antal tankstationer for dessa bransle-
celler; de behover dock bli fler for en sammanhangande infrastruktur.
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Fordon kan ocksd ha kontinuerlig stromforsorjning som huvudkalla som
under kortare strackor kompletteras med batteridrift. | Sverige finns det flera
studier pa elektrifierade végar, och arbetet med den forsta elvagen, mellan
Hallsherg och Orebro, har pébérjats, och den beraknas st& fardig 2025. Ett
flertal olika tekniker har utprovats i pilotprojekt, och teknikvalet for strackan
mellan Hallsberg och Orebro kommer att avgéras under upphandlingsfasen.

Jag menar att en effektiv elektrifiering underlattas om staten &r tydlig med
att det &r de enskilda huvudmannen som dger ansvaret for de egna végarna.
Det innebédr att Trafikverket ska f4 uppdraget att elektrifiera riksvagarna
(inklusive Europavédgarna), medan kommuner och regioner har ansvar for att
elektrifiera de vagar som de ansvarar for och som kan vara nédvandiga att
elektrifiera for att skapa ett sammanhallande system. For att lyckas fa fram
valfungerande elvdgar &r det viktigt att trafikhuvudménnens ansvar for
elektrifieringen tydliggors pa strategiskt utvalda vagar. For Trafikverkets del
innebér det att man bor utreda kostnaden for att elektrifiera véagstrackorna
Stockholm-Géteborg,  Stockholm—Malmo,  Oslo-Goteborg—Kdpenhamn,
Stockholm—Oslo samt E4 langs med Norrlandskusten. Om vi kan f& den tunga
trafiken att anvénda sig av el i stéllet for dagens drivmedel kommer det att vara
en av de viktigaste reformerna for att minska koldioxidutsléppen i Sverige.

En affarsmodell skulle kunna vara att vdghuvudmannen hyr ut vdg-
utrymmet till en operatér som bygger infrastrukturen och tjanar pengar pa att
salja el till de transportforetag som kér pa vagen. Det finns anledning att utreda
forutsattningarna och intresset for denna form av offentligt-privat partnerskap
(PPP, Public Private Partnership). P4 sikt bor systemet vara sjalvfinansierande
i och med att de som nyttjar elen betalar for denna till systemagaren. Det kan
overvagas om investeringen kan finansieras genom lan i Riksgalden, som
aterbetalas nar intakterna kommer in.

16. Elvagar och elektrifiering av tunga vagtransporter, punkt 4
(L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 27,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 83,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 5 och
2021/22:4195 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 33 och
avslar motionerna
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2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 7.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram elvégars potential for elektrifieringen av den tunga vég-
trafiken. Det kan konstateras att teknikutvecklingen nar det géller elvégar visar
pa en stor potential for att 16sa problemen for de tyngre langvaga transporterna
och problemen med stora effektuttag vid specifika, storre laddplatser l&ngs
végarna. Jag menar dven att utvecklingen av vatgasteknik och infrastruktur for
vatgas pa sikt kan spela en stor roll for elektrifieringen av de langvaga trans-
porterna. Utvecklingen i bada fallen bor féljas nogsamt for att snarast driva pa
for minskade klimatutslapp fran Iangvaga tyngre fordon.

17. Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal,
punkt 5 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 5 och 19,
bifaller delvis motion
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 7 och
avslar motionerna
2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6 och 30 samt
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 52 och 54.

Stallningstagande

For att kunna gora rétt val behover det bli lattare att fa kunskap om produkters
milj6- och klimatpaverkan. Vi kan konstatera att livscykelanalyser under
senare ar har blivit kraftfulla verktyg for att ge en helhetsbild av den miljo-
paverkan som en produkt har under hela sin livslangd. I en sadan analys ingar
en beddmning av den miljopaverkan som sker i samband med bl.a. ravaru-
uttag, tillverkningsprocess och avfallshantering kopplat till produkten. Genom
livscykelanalyser kan vi f& en mer réattvisande bild av olika produkters
miljopéverkan, exempelvis elbilar och bensinbilar, och battre mojligheter att
jamfora dem med varandra. Dessutom ger livscykelanalyser producenter
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mojlighet att rikta sina miljéinsatser mot de omraden dar deras produkter har
storst negativ miljopaverkan.

Vi vill uppmérksamma att bilen, efter bostaden, & manga hushalls storsta
investering. Manga vill vara med och bidra till ett battre klimat genom att kopa
en miljovinlig bil. Men d& maste man ocksa kunna kanna sig trygg med att
kopet verkligen ar miljovanligt. | dag stalls krav pd information vid forsaljning
och marknadsféring om bilars bréansleférbrukning och koldioxidutslapp.
Dessutom maste information lamnas om producentansvar och hur bilen ater-
vinns. Men det &r inte bara dessa faktorer som avgér hur miljévanlig en bil &r.
For att f4 en rattvisande bild behéver vi veta hur bilen och dess delar har
producerats, hur mycket energi som har gatt at i produktionen och varifran den
energin har kommit. Det spelar exempelvis stor roll om elbilens batteri har
tillverkats med vattenkraft eller med kolkraft. Samtidigt bor man kunna fa
upplysning om férhallandena vid utvinning av de ravaror som kravs for bil-
tillverkningen. Darfor foreslar vi utdkade krav pa redovisningen av bilars
totala klimat- och miljépaverkan vid nybilsforsaljning.

Vidare kan vi konstatera att konsumenters totalkostnad vid bilkdp — ink6ps-
pris, drivmedelskostnader och servicekostnader — ofta ar lagre for elbilar &an
for motsvarande bensin- eller dieselbilar. Inképspriset kan i manga fall &n s&
lange dock vara hogre for elbilar, och det kompenseras forst dver tid med lagre
driftskostnader. Kunskapen om detta ar dock g bland konsumenterna. |
nuldget har konsumenter rétt att fa information om hur mycket bilen slapper
ut. Men enbart den uppgiften ger inte en fullstandig bild av totalkostnaden for
att dga en bil. Vi anser darfor att informationskravet bor utvidgas till att dven
omfatta totala dgarkostnader for att pa sa vis forenkla jamfarelser mellan olika
bilmodeller.

18. Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal,
punkt5 (C)

av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6, 7 och 30 samt
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 52 och 54,
bifaller delvis motion
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5 och
avslar motionerna
2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 1 och
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 19.
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Stallningstagande

Jag anser att biogasfordonet har en naturlig plats i miljébilsdefinitionen,
eftersom biogasen ocksa bidrar till andra viktiga samhallsférdelar som ¢kad
resurseffektivitet. Vidare menar jag att politiken i hdgre grad bor ta hansyn till
utslappen fran fordonet ut ett livscykelperspektiv (well-to-wheel). Att som i
dag endast rakna utslappen fran avgasroret ger enligt min mening en miss-
visande bild av utslappen fran fordonssektorn och ger darmed inte den mest
effektiva politiken for att byta ut fordonsparken. | sasmmanhanget kan ndmnas
att nar branschen kan presentera ett system dar det pa individuell niva gér att
pévisa vad som tankas i varje enskild bil kan bonus malus-systemet justeras
utifran de forutsattningarna. Jag menar sammanfattningsvis att miljobils-
definitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets utslapp ur ett
livscykelperspektiv samt inkludera biogasfordon.

Vidare anser jag att det ska inforas en energideklaration pa personbilar vid
nybilsforséljning som &r tydlig och jamférbar och som stérker konsument-
informationen. Det ar ocksa viktigt att synliggora alla olika bréansletypers
héllbarhetsegenskaper och att EU staller rattvisande livscykelkrav pa bade
fossila och fornybara brénslen samt att brénslet ursprungsmarks vid pumpen.
Sammantaget bidrar det till fler medvetna val vid bensinstationen eller hos
bilforsaljaren.

Jag vill dessutom betona att miljostyrningen maste 6ka aven for formans-
bilar. Klimatomstéllningen kraver att offentlig verksamhet ska gé fore genom
att se over hur alla fordon som staten, regionerna och kommunerna upp-
handlar, kdper in eller leasar ska vara miljébilar eller framdrivas av fornybara
branslen fran 2022. | sammanhanget vill jag betona att parkering och trangsel-
avgifter darfor bor avskaffas som skattebefriad forméan. P& sikt bor endast
miljobilar som faller inom ramen for att fa en bonus enligt bonus malus
kvalificeras som férmansbilar.

19. Sjalvkérande fordon, punkt 6 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 23,
bifaller delvis motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57 samt
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avslar motionerna

2021/22:872 av Saila Quicklund (M),

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 14 och 15 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att den tekniska utvecklingen med 6kad automatisering av
foraruppgiften innebdr stora moéjligheter. Redan i dag ger nya bilar som
standard majlighet att forarlost backa in pa trdnga platser och i garage. Detta
ar dock bara borjan. Méjligheten for lastbilar och bussar att i framtiden kéra
forarlost kommer att spara pengar och dppna for bl.a. fler turer. S& langt r allt
bra, men vi vill peka pa att forskare ocksa varnar for att forarlésa fordon inne-
bér risker i form av forandrat beteende i trafiken. Vi menar att Sverige bor vara
ledande nér det galler att bade genomfora ny teknik och ocksa beakta riskerna
med den nya tekniken. Vi anser darfor att en utredning bor tillsattas som brett
undersoker alla aspekter av sjalvkorande fordon — bade majligheter och
utmaningar.

20. Sjalvkorande fordon, punkt 6 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57,
bifaller delvis motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 23 och
avslar motionerna
2021/22:872 av Saila Quicklund (M),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 14 och 15 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis sla fast att sjalvkérande fordon skapar nya mojligheter
och ger en 6kad frihet for bade personer och féretag, men dven for samhallet i
sin helhet. Vi ser att det finns bade fordelar och nackdelar med den nya
tekniken. Med all ratt finns en del fragestallningar om hur tekniken kommer
att klara trafikens alla olika situationer, vem som bér ansvar vid en olycka och
hur tekniken Kklarar av att hantera olika oundvikliga scenarier. Vi anser darfor
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att ansvarsfrdgan behover utredas, dvs. huruvida det ar fordonstillverkaren,
fordonsagaren, vaghallaren eller den som for tillfallet vistas i fordonet som ska
stallas till svars for eventuella tillbud.

Vidare vill vi lyfta fram prioriteringsfragan. En av knéckfragorna nér det
handlar om sjélvkérande fordon &r nddbromsning och vajningsfunktioner i
fordonet. 1 en komplicerad trafikmiljo, vilket stadstrafiken oftast ar, kan svara
prioriteringar uppsté i systemen. Det kan galla &t vilket hall bilen ska vaja i
vissa situationer, som nar det finns oskyddade trafikanter p& bada sidor av
fordonet och ett fast hinder framfor, eller tre oskyddade trafikanter framfor
fordonet. Vi vill understryka att den har typen av avvagningar givetvis maste
vara klara innan ett system med sjalvkdrande bilar tas i bruk. Dessutom gors
stdndiga uppdateringar av fordonens styrsystem, och de uppgraderas normalt
vid varje service. En annan frdga som behdver utredas galler kravet pa upp-
graderingar av programvara. Ska fordonet kallas in och uppgraderas, med
ansvaret vilande hos producenten, eller ska kravet stéllas pa fordonsagaren?
Vad héander om ett fordon som &r inblandat i en olycka inte har senaste
programvaran? Vem blir ansvarig? Detta ar viktiga fragor som behéver 16sas
fore en driftsattning av sjélvkorande fordon.

21. Sjalvkorande fordon, punkt 6 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12,
bifaller delvis motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 14 och 15 samt
avslar motionerna
2021/22:872 av Saila Quicklund (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 23.

Stallningstagande

Trafiksdkerhet dr en viktig frdga. Jag kan konstatera att det i dag intraffar
alldeles for manga olyckor dar forare bryter mot trafikregler eller &r
oaktsamma. Sadana problem kan minskas med sjélvkorande fordon. Dessa
fordon kan ocksé underlatta arbetspendling for dem som ar beroende av bilen.
Aven godstransportsektorn skulle gynnas av fler sjélvkorande fordon. I en inte
alltfor avlagsen framtid skulle fler godstransporter kunna automatiseras.
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Jag vill bl.a. lyfta fram att i Tyskland godkéandes lagstiftning under 2021
som mojliggor sjalvkorande fordon integrerade i vanlig trafik fran 2022,
Forarlosa batteridrivna minibussar eller taxibilar kor pa allmanna vagar i flera
stdder som testprojekt, och i den amerikanska delstaten Arizona har forarldsa
taxibilar trafikerat delstaten i drygt ett &r. Jag vill vidare understryka att precis
som med elfordon har Sverige mojlighet att vara ett foregangsland for sjalv-
koérande fordon. Vi har bil- och lastbilstillverkare i varldsklass och ett gott
utgangslage. Redan i dag kor sjalvstyrande fordon pé vara vagar pa forsok. Jag
menar att dessa forsok behdver utbkas. Forsékringsproblematiken behdver
atgardas och utgéngspunkten ska vara positiv nar en tillverkare vill testa ny
teknik. Sverige kan bli vérldsledande inom artificiell intelligens (Al), sjalv-
kérande fordon, nya brénslen och elektrifiering. Jag menar att det darfor &r
viktigt att riksdagen och regeringen vidtar atgarder som forstarker denna
utveckling. Darfor behdver Sverige en heltdckande och utvecklad strategi for
sjalvkorande fordon.

22. Sjalvkorande fordon, punkt 6 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 14 och 15,
bifaller delvis motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12 och
avslar motionerna
2021/22:872 av Saila Quicklund (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 23.

Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att sjalvkdrande bilar kan revolutionera hur
vi transporterar bade varor och oss sjalva. De kan i grunden forandra hur vi
bygger och utformar vara vagar och tatorter. For att detta ska bli verklighet
kravs det politiska beslut som sakrar att vara teknikintensiva foretag kan
utveckla och inte minst testa sina produkter pa ett sékert satt. Sjalvkorande
fordon skulle kunna paverka hur vi bygger vara tatorter, t.ex. genom att
kraftigt minska behoven av parkeringsytor centralt i stdderna. De frigjorda
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ytorna skulle kunna anvéndas for dkad framkomlighet och grénare stads-
miljoer och inte minst gbra att man kan omvandla utrymmet for parkeringshus
till bostéder, vilket skulle innebédra mer plats for bostéder i centrala lagen.

For att underlatta en successiv introduktion av sjalvkorande bilar maste
politiska beslut méjliggora storskaliga pilotprojekt i verklig miljé. Dessutom
bor upphandlingar goras framtidsinriktat nar man bygger nytt i véra
kommuner, och inte minst krdvs det en utdkad samverkan mellan olika
samhallsaktorer. Jag menar att regeringen ocksd behover ta fram en
handlingsplan for hur sjalvkérande bilar ska introduceras i samhallet forbi
nuvarande pilotverksamhet, dar SOU 2018:16 bor utgdra ett underlag. Jag vill
avslutningsvis betona att sjalvkérande fordon inte bara handlar om transporter
av personer och gods, utan att de kommer att paverka samhéllet inom de flesta
omraden: bostader, infrastruktur, utbildning, féretagande, arbetsmarknad, vérd
och omsorg samt ekonomi.

23. Omregleringen av besiktningsmarknaden for fordon, punkt
7(M,C,KD, L)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M), Helena Gellerman (L), Asa Coenraads (M) och
Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4284 av Anders Akesson m.fl. (C, M, KD, L) yrkandena 1, 3 och 4,
avslar motionerna
2021/22:1411 av Emilia Toyrd m.fl. (S) och
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 11 och
lagger skrivelse 2021/22:32 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att i den proposition som riksdagen tog
stallning till och beslutade om 2009 angav den davarande regeringen att den
ar dvertygad om att en omreglering har forutsattningar att skapa en vél
fungerande marknad med effektiv konkurrens som framjar ett rationellt och
kostnadseffektivt besiktningsforfarande, bidrar till utveckling av ny kontroll-
metodik, leder till rimliga priser for besiktningstjanster, innebér att tillganglig-
heten till besiktningsmdjligheter &ven fortsattningsvis ar god i hela landet samt
ger valfrinet och mojlighet for kunderna att paverka serviceutbudet (prop.
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2009/10:32). Vi konstaterar att skalen for omregleringen av besiktnings-
marknaden har uppfyllts. Detta galler framfor allt battre service och valfrihet
till medborgarna, som i huvudsak har méjliggjorts genom 6kad tillganglighet
(fler stationer i hela landet och fler besiktningstekniker), kundanpassning
(mojlighet att boka nér fordonsdgare vill besiktiga, fler tider och mer flexibla
bokningsméjligheter) samt att ktid till besiktning nu helt har férsvunnit som
fenomen i Sverige (utbudet pa besiktningstider r storre &n eller i jamvikt med
efterfrdgan). Riksrevisionen bekraftar i huvudsak ovanstdende i sin
granskningsrapport.

Vi menar att det finns ett antal slutsatser och atgarder som bor laggas till i
regeringens atgardsplan. Vi vill forst understryka att det ar mycket viktigt att
regeringen ser éver och foljer upp Transportstyrelsens foreskriftsarbete med
syftet att fa det att fungera mer effektivt. Vi delar inte Riksrevisionens
beddmning att Transportstyrelsen har en fungerande process for att formulera
detaljerade, foreskrivna regler. Det finns flera exempel pd betydande
foreskriftsandringar som helt har uteblivit. Som exempel kan nédmnas att
Sverige fortfarande saknar kontrollpunkter for laddbara fordon. Var tolkning
ar att det saknas ratt resurser eller handlingskraft pa Tranportstyrelsen for en
effektiv regelgivning och att féreskriftsarbetet darfér inte fungerar tillfreds-
stallande. Det &r regeringens uppgift att sékerstalla att Transportstyrelsen &r en
funktionell myndighet som utfor sina uppdrag tillfredsstallande. Darfor méste
givetvis denna iakttagelse foljas upp, utredas och &tgérdas.

Vi vill darefter ocksa betona att oberoende ar en nédvandighet for en
professionell och tillforlitlig fordonsbesiktning dven i framtiden. Det far inte
finnas ndgon sammanblandning mellan intressen eller andra beroende-
forhallanden mellan ett besiktningsorgan och en tillverkare eller importor av
fordon. Det far inte heller finnas beroende till ndgon som utfor reparation eller
service av de fordon som besiktigas. Medborgarna ska vara garanterade en
opartisk bedémning av sina fordon. Darfor anser vi att forslaget i regeringens
skrivelse om vandelsprovning kan skérpas ytterligare. Regeringen bor via en
oversyn av den nu gallande regleringen i fordonslagen sékerstélla att
vandelsprévning av styrelser i besiktningsorgan gors aterkommande.

Vidare valkomnar vi att regeringen som en del i sin l6pande styrning av
Transportstyrelsen nu vill sékerstalla att myndigheten fullgor sitt tillsyns-
ansvar. Samtidigt &r det anméarkningsvart att regeringen endast delvis delar
Riksrevisionens beddmning nar det géller Transportstyrelsens otillrackliga
tillsyn. Vi delar helt och hallet Riksrevisionens bedémning att Transport-
styrelsen inte fullgor sitt tillsynsansvar.

I sammanhanget kan vi dven konstatera att regeringen i sin skrivelse tar upp
att det finns en ojamn fordelning av besiktningsstationer och att tillganglig-
heten i mycket glesa glesbygdskommuner har forsdmrats. Vi vill understryka
att detta dock inte beror pa omregleringen. | stallet beror det pa att statliga AB
Svensk Bilprovning 2020 tog sina mobila besiktningsstationer ur bruk. Som
regeringen sjélv noterar har Opus Bilprovning, ett besiktningsorgan som har
bildats tack vare omregleringen, aviserat att det &mnar etablera en egen tjanst
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med mobila enheter for besiktning i glesbygd med start 2022. Vidare uppger
regeringen i skrivelsen att den avser att fortsatta att folja besiktnings-
marknadens utveckling nér det géller tillgangligheten till besiktning, med
sarskilt fokus pa hur denna tillganglighet ar geografiskt fordelad éver landet.
Det ar rimligt att regeringen foljer fragan men det framstar som oklart vad
syftet &r med detta. Vi har en hdogre tilltro &n regeringen till att marknaden
l6ser utmaningen med en rimlig geografisk spridning av bilprovning.
Sammanfattningsvis menar vi att regeringen som en del i sin I6pande
styrning av Transportstyrelsen bér se éver och félja upp myndighetens
foreskriftsarbete med syftet att fa det att fungera mer effektivt. Vidare bor
regeringen via en Oversyn av den nu gallande regleringen i fordonslagen
sakerstélla att vandelsprovning av styrelser i besiktningsorgan gors ater-
kommande. Slutligen bor regeringen som en del i sin lépande styrning av
Transportstyrelsen sékerstélla att myndigheten fullgér sitt tillsynsansvar.

24. Omregleringen av besiktningsmarknaden for fordon, punkt
7(V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 11,
bifaller delvis motion
2021/22:1411 av Emilia Toyrd m.fl. (S),
avslar motion
2021/22:4284 av Anders Akesson m.fl. (C, M, KD, L) yrkandena 1, 3 och 4
samt
lagger skrivelse 2021/22:32 till handlingarna.

Stallningstagande

For att personbilar ska kunna bibehalla hog standard for miljo och trafik-
sakerhet ska de regelbundet genomga kontrollbesiktning. Jag kan konstatera
att avregleringen av bilbesiktningen har gett blandade resultat. Tillgéngen till
tid for besiktning har pd manga stallen 6kat och priserna har pa sina stallen
sjunkit, speciellt for dem som kan boka langt i férvag pa dagtid. Men de nya
aktorerna har framst etablerat sig i stadsomréaden, och aterigen drabbas lands-
bygden hérdast av avreglering och statsmaktens frantradande av ansvar for
samhallsviktiga tjanster. Det finns i Sverige stallen dar man kan behdva ta en
dag ledigt for att aka och besiktiga bilen. Ska man besiktiga ett tyngre fordon
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kan man fa dka annu langre. P4 manga stallen har det ocksa blivit dyrare och
tillgangligheten, i form av dppettider, har blivit sémre. Antalet fordonstekniker
har minskat.

Jag menar att det ar problematiskt att vinstdrivande foretag utévar nagot
som kan liknas vid myndighetsutévning. Det kan finnas incitament bade att
godkénna bilar trots fel och att underk&nna dem trots att de uppfyller kraven.
Marknadens logik fungerar inte nér det géller en verksamhet som den som &ger
ett fordon méste vénda sig till. Aterigen méaste en dyr organisation bildas for
att kontrollera verksamheterna sé att de levererar det de ska. Jag anser inte att
detta &r en bra ordning. Sadan verksamhet som invanarna enligt lag maste
anvanda sig av ska vara statligt 4gd och styrd och bilbesiktningen bor ater-
regleras.

Dérfor menar jag att regeringen bor utreda konsekvenserna av av-
regleringen av bilbesiktningen och hur den kan atertas i statlig regi.

25. Miljokontroll i fordonsbesiktningen, punkt 8 (S, SD)

av Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko Omanovic (S), Jimmy
Stahl (SD), Elin Gustafsson (S), Patrik Jénsson (SD), Abraham Halef (S)
och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 2,

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 9 och 10,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34 och
2021/22:4284 av Anders Akesson m.fl. (C, M, KD, L) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att fordonsbesiktningen fyller en viktig funktion
inte bara for att sakerstalla att fordonet &r trafiksékert utan ocksa av miljé- och
konkurrensskal.

Vi kan konstatera att det har framforts kritik fran bl.a. fordonsbesiktnings-
branschen mot att de nya reglerna i Sverige for hur besiktningen ska ga till gor
att manga miljo- och halsoskadliga fordon godkanns vid besiktningen. Vi vill
samtidigt framhélla att regeringen har gett Transportstyrelsen och Naturvards-
verket i uppdrag att analysera klimat- och miljéeffekter av foreskrifterna om
kontrollbesiktning och annan reglering som rér kontroll av motorfordon. Vi
vill framhalla att utskottet har tagit del av att dndringarna i forsta hand blev
nodvandiga pa grund av dndrade EU-regler och att de innebar savél héjningar
som sankningar av gransvarden for fordons utslapp av olika &mnen.
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Inom omradet finns harmoniserad EU-reglering som ska inféras och
respekteras, men det finns mojlighet att gora vissa nationella tillampningar. Vi
konstaterar att Transportstyrelsen ar ansvarig for att inféra EU-regleringen sa
att den stammer Gverens med olika villkor och pa ett sddant satt att
fordonsagare kan fa en rattssaker bedémning av sitt fordon. Vi finner darfor
inte att det finns ndgon anledning att utskottet for narvarande vidtar nagon
atgard i denna frdga men anser att det ar viktigt att fortsatta att folja
utvecklingen.

Vi avstyrker darfér motionerna 2021/22:1654 (C) yrkande 2, 2021/22:3195
(V) yrkandena 9 och 10, 2021/22:3879 (KD) yrkande 34 och 2021/22:4284
(C, M, KD, L) yrkande 2.

26. Besiktningsregler for gasdrivna fordon, punkt 9 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 32.

Stallningstagande

Jag vill uppmérksamma de nuvarande reglerna for besiktning av gasdrivna
bilar. Jag menar att Transportstyrelsen bor ges i uppdrag att utvéardera de
besiktningsregler som géller for gasfordon i syfte att se Over om de &r
proportionerliga.

27. Framfdrande av obesiktigade fordon, punkt 10 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (b&da C) yrkandena 3 och
4 samt
bifaller delvis motion
2021/22:2641 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Lars Piiss (bada M).
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Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att den som upprepat gor sig skyldig till
olovlig kérning inte séllan ar en fara for andra. Den som begar ett sadant brott
gang pa gang och utan avsikt att gora nagon forandring maste uppmarksammas
med storre kraft av samhallet. For att bryta en sddan destruktiv bana bor enligt
min mening straffskalan for upprepade brott ses Gver sa att rattsvardande
myndigheter har fler instrument till sitt forfogande for att stavja denna typ av
brottslighet. Det ar i manga fall rimligt att tro att det finns en beroendesjukdom
med i bilden, ndgot som den som gor sig skyldig till dessa brott méste fa hjalp
att ta sig ur. Jag vill framhélla att det inom kriminalvarden finns sadana
program som har visat sig fungera vél i vissa fall. Aven psykisk ohilsa kan
ligga bakom, och for dessa personer kan det finnas behandling att fa om det
destruktiva levnadsmonstret kan brytas. Bland alla dem som begar denna typ
av brottslighet finns det en stor méngd olika livsoden.

Jag menar att skarpta straff for upprepade brott och utékade mojligheter till
forverkande av obesiktigade fordon och moéjligen ocksd fordon som
disponeras av den som gor sig skyldig till upprepade brott som rattonykterhet
och olovlig kérning bor utredas. Jag kan konstatera att under foregende ars
motionsbehandling var riksdagen positiv till att generellt skdrpa straffen for
rattfylla, grov rattfylla och olovlig kérning. Jag tror dock att det finns ett vérde
i att se 6ver en sérskild straffskarpande grund for upprepad brottslighet i syfte
att komma &t de som i storst utstrackning utgor en fara i trafiken.

Sammanfattningsvis menar jag att kriminaliseringen av framférande av
obesiktigade fordon bor utdkas liksom méojligheterna till forverkande av
obesiktigade fordon.

28. Tyngre och langre lastbilar, punkt 11 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 1,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 13 och 28 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 36,
bifaller delvis motionerna
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 3,
2021/22:2456 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 64,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22,
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2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 47.1,
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 6 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.1 och
avslar motionerna

2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 2,
2021/22:1887 av Lars Hjélmered (M) yrkandena 1-3,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 59,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 47 och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 9.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis sla fast att farre och tyngre lastbilar ar bra for miljon och
ger foretag lagre kostnader. Samtidigt kan vi konstatera att regeringen inte har
prioriterat arbetet med att bygga om viktiga végstrackor till att klara 74 tons
lastbilar, dvs. végar i bérighetsklass 4 (BK4). Vi vill lyfta fram att Finland som
jamforelse successivt och malmedvetet har starkt sitt vagnat sedan 2013 och
att de snart &r klara med arbetet. Trafikverket uppger att man preliminért
beréknas vara klar 2029-30. Att Sverige ligger efter i ett for foretag och miljo
viktigt omrade ar ett underbetyg till regeringen. Vi vill darfor att regeringen
ger Trafikverket i uppdrag att prioritera investeringar i vagar for att klara
tyngre och langre lastbilar sa snabbt som det ar fysiskt mojligt.

Som en del av arbetet med att inkludera digital teknik i trafik-
sékerhetsarbetet bor regeringen vidare se éver méjligheten att kunna kéra med
tyngre transporter pa tjdlad mark.

29. Tyngre och langre lastbilar, punkt 11 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 1,
2021/22:2456 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 64 och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22,
bifaller delvis motionerna
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 3,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 47.1,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 36,
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 6 och
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2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.1 och
avslar motionerna

2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 2,
2021/22:1887 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1-3,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 59,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 28,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 47 och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 9.

Stallningstagande

Trafikverket har sedan nagra ar tillbaka méjligheten att Gppna en begransad
del av vagnatet for en ny typ av bérighetsklass, BK4. Jdmfort med den tidigare
gransen pa 64 ton tillats nu fordonsekipage med bruttovikter pa upp mot 74
ton att kéra pd dessa vagar. Med ratt fordonskombination och axel-
konfiguration pa dessa ekipage kan man darmed minska trycket pa vagarna
men &ven generera mer miljovanliga transporter &n i dag. Vi kan konstatera att
Trafikverket har i uppdrag att ta fram végar dar tunga lastbilar far framforas.
Enligt Trafikverket berdknas 70-80 procent av de viktigaste statliga vagarna
vara oppna for BK4 2029, men det ar enligt var mening alltfor langt borta om
vi ska effektivisera vart transportsystem.

Vi vill i sammanhanget hénvisa till att man i Finland redan 2013 beslutade
att tillita 76 tons bruttovikt pa stora delar av det allménna végnitet, bl.a.
baserat pa svensk forskning. Erfarenheterna darifrén 4r mycket goda. Numera
utfors exempelvis 60 procent av transportarbetet av det finlandska virket med
sédana fordon. Finland har darmed starkt sin konkurrenskraft, samtidigt som
bréansleforbrukningen och utslappen har minskat.

Vi har tidigare anfort att for sakrad framgang for BK4 bor man i storre
omfattning nyttja de vagstrackor dar dessa transporter med bibehallen sakerhet
och funktionalitet kan genomféras. Vi vill understryka att arbetet med att
upplata hela BK1-vagnatet for BK4 behover paskyndas och prioriteras for att
oka svensk konkurrenskraft och for att héalla utslappen nere. Takten for
inforandet av BK4 maste hojas avsevart sa att den hogre barighetsklassen BK4
skyndsamt infors pa fler anpassade végar. | och med inférandet av BK4 finns
det anledning att skylta om véagar som har en lagre barighetsklass.

30. Tyngre och langre lastbilar, punkt 11 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 47.1 och 59 samt
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 6 och 9,
bifaller delvis motionerna
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 3,
2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 1,
2021/22:2456 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 64,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 36 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.1 och
avslar motionerna
2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 2,
2021/22:1887 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1-3,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 28 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 47.

Stallningstagande

Det bor inledningsvis slés fast att det inte rader nagra tvivel om att transport-
sektorn ar en nyckel for att minska Sveriges totala klimatpaverkan. Det finns
stora miljo- och samhéllsnyttor att tillvarata genom att mdjliggéra tyngre,
langre och mer transporteffektiva fordon péa det svenska vagnatet. Samtidigt
som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och utslappen av bl.a. koldioxid
minskar, forbattras konkurrenskraften for transportberoende néringar. Genom
att gora det mojligt for tyngre fordon att kora pa Sveriges végar skulle naringar
spara miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa miljévinster. Jag vill
peka pa att en 74-tons lastbil pd en BK4-klassad vag slapper ut betydligt
mindre per transporterat ton &n konventionella lastbilar.

Jag vill i ssmmanhanget sarskilt framhalla att det darfor ar bra att riksdagen
har sagt ja till att hoja hogsta mojliga bruttovikt fran 64 till 74 ton. Forslaget
fran regeringen var dock undermaligt och kraftigt begréansat till en liten del av
Sveriges végnat. Darfor var det gladjande att riksdagen gick emot och
korrigerade regeringens forslag om att de tyngre fordonen bara skulle fa rulla
pa sarskilt utpekade véagar inom fem omraden for att inte konkurrera med
jarnvags- och sjotrafik. | stallet ska de fa ga pa de vagar som klarar deras tyngd.
Jag vill aven paminna om att i vart grannland Finland, som ocksa ar ett
konkurrentland for den svenska skogsndringen, har en 6kning av hdgsta
tillaten bruttovikt genomforts, fran 60 ton till 76 ton. Jag konstaterar att de
legala forutsattningarna for en motsvarande reform numera finns i Sverige
men att genomforandetakten ar alltfor 1ag. Jag menar att det nu &r viktigt att
Trafikverket ges tillrackliga resurser samt skyndsamt tar fram anvisningar for
hela landet for var den tunga trafiken ska fa gd. Omklassningen fran BK1 till
BK4 finansieras i dag genom Trafikverkets driftsbudget, vilket betyder att
anslagen ar hogst begransade pa arlig basis. Jag menar att Trafikverket i hogre
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utstrackning i stéllet ska finansiera BK4-klassningen genom verkets
investeringsbudget.

Jag vill vidare lyfta fram behovet av ett snabbare genomférande av BK4-
standard pa bade statliga, enskilda och kommunala véagar, allt i syfte att fa ett
sammanhallet och funktionellt transportsystem for mer klimat- och transport-
effektiva fordon. Branschen ser i dag en gradvis omklassning av det statliga
véagnétet, men inte samma tempo i omklassningen av kommunala végar.
Kommunerna har i begrdnsad omfattning varit delaktiga i processen och darfor
ar f& kommunala végar i dag utpekade som BK4. Jag menar att detta riskerar
att utgora ett stort hinder eftersom gods transporteras till och fran en industri,
terminal eller hamn, och delar av vagarna till dessa noder i de flesta fall &r
kommunala. For att majliggéra fard med ett 74-tonsfordon maste hela strackan
vara klassad som BK4. Manga kommunala vagar, dar det i dag fraktas mycket
gods till olika noder, &r BK1-végar och kan darfor ofta relativt latt klassas om
till BK4. Undantag forekommer dock; bl.a. i de fall det finns en bro pa
vagstrackan maste en extra besiktning goras for att sakerstalla brons barighet.
Emellertid har de flesta kommuner inte i tillrdcklig grad varit involverade i
planeringen av regionala transportstrak, varfor de inte heller kanner till alla
samhéllsnyttor som &r kopplade till inforandet. Att inforandet i de flesta fall
inte krdver nagra &tgarder i infrastrukturen utan framst &r en administrativ
atgard ar heller inte valkant. For att fa en helhet i vagnatet som medger tyngre
fordon fordras att regeringen ger Trafikverket en tydligare roll i dialog med
kommunerna for fortsatt genomférande av BK4-klassningen.

Sammanfattningsvis menar jag att atgarder ska vidtas for att med stod i
genomforda utredningar och fattade beslut sékerstélla att langre och tyngre
lastbilar skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet
vag- och jarnvagsnat i hela Sverige. Vidare bor regeringen ge Trafikverket i
uppdrag att inleda en dialog med kommuner, varudgare och godstransportérer
i syfte att bistd kommuner i omklassningen av det primarkommunala vagnéatet
i anslutning till terminaler, hamnar och industrier m.m. fran BK1 till BK4.

31. Tyngre och langre lastbilar, punkt 11 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 1,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 36 och 47,
bifaller delvis motionerna
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2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 3,
2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 2,
2021/22:1887 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 2 och 3,
2021/22:2456 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 64,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 47.1,
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 6 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.1 och
avslar motionerna

2021/22:1887 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 59,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 28 och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 9.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis uppméarksamma att regeringen har bromsat klassningen
av vagar for de tyngsta fordonen, dvs. fordon som véger 74 ton. BK4 infordes
forst 2018 och utbyggnaden av vagnatet for de tyngsta lastbilarna har dérefter
paborjats men ges fortfarande otillrackliga medel for syftet. De tyngsta last-
bilarna fick i december 2019 kora pa endast 20 procent av det svenska vag-
nétet. Jag menar att svenska foretag maste ges goda mojligheter att konkurrera
pé ett s& bra satt som mojligt. Det bor understrykas att de tyngre ekipagen
reducerar kostnaden for transporterna, och en starkt konkurrenskraft frémjar
skogsndringens export, vilket i sin tur framjar klimatet nar svenska exportvaror
fran fornybara kallor far ersitta andra som har tillverkats under samre
forhallanden. Jag vill lyfta fram att lastbilar pa 74 ton reducerar utsldppen
eftersom mer gods transporteras per kdrning. Férre lastbilar bidrar till mindre
miljoforstoring, och det ar viktigt for att fa ned transportsektorns koldioxid-
utslapp s att Sverige ska na malet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030.
Jag menar mot den bakgrunden att Trafikverket bor fa ett utokat uppdrag att
paskynda tillstdndsgivandet for BK4-vagar.

Jag vill ocksé lyfta fram vikten av att tillata langre lastbilar. Annu langre
lastbilsekipage &n de vi dr vana vid, s.k. HCT-fordon, kan enligt min mening
spela en viktig roll for att effektivisera vagtransporterna och minska miljo-
paverkan. | Finland tillits sedan 2018 lastbilar pa upp till 34,5 meter. |
jamforelse med lasthilar pa nuvarande maxlangd 25,25 meter kan en lastbil pa
32 meter transportera samma godsméngd med 17 procent mindre koldioxid-
utslapp och 25 procent mindre personal. Jag menar att vart samhélle behover
anvanda potentialen hos HCT-fordon for att 6ka transporteffektiviteten,
reducera transportvolymerna, minska utslappen och uppnéa hdogre sakerhet.
Kunskapen fran valdokumenterade forsok med HCT-fordon bér anvéndas och
fordonen konfigureras for det speciella omrade dar de ska anvandas. De studier
som gjorts om HCT-fordon visar att de ar samhallsekonomiskt I6nsamma och
att genomfdérandet innebar pétagliga miljovinster. Det finns darfor anledning
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och underlag for att inféra HCT-fordon som en integrerad del av det totala
transportsystemet. Jag &r samtidigt medveten om att introduktionen av HCT-
fordon kan komma att krdva att en ny forarbehdrighet infors.

32. Tyngre och langre lastbilar, punkt 11 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 47.1 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.1,
bifaller delvis motionerna
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 3,
2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 1,
2021/22:1887 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2021/22:2456 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 64,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 36 och 47 samt
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 6 och
avslar motionerna
2021/22:1375 av Jessika Roswall (M) yrkande 2,
2021/22:1887 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 2 och 3,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 59,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 28 och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 9.

Stallningstagande

Behovet av transporter har stor betydelse for klimatarbetet eftersom dessa har
en stor klimatpaverkan. Visserligen ska transporterna bli klimatneutrala, men
det kommer att ta lang tid, vilket innebar att atgarder for att minska behovet
av transporter har betydelse. Det ar darfor viktigt att mojliggora langre och
tyngre lastbilar. En 6kad anvandning av langre och tyngre lastbilar har en god
potential att minska bransleforbrukningen och pa sa satt bidra till minskad
klimatpaverkan inom transportsektorn. Jag vill se reformerade EU-regler som
tillater langre och tyngre lastbilar i internationell trafik.
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33. Tillfalliga tunga transporter, punkt 12 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 11 och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 10 och
avslar motionerna
2021/22:702 av Martina Johansson (C),
2021/22:1944 av Lotta Olsson (M) och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 48.

Stallningstagande

Vi vill betona att det &r viktigt att svenska foretag kan klara tunga transporter.
Det kan konstateras att foretag fortfarande vittnar om administrativa problem
trots forenkling i regelverken. Tillfalliga tunga fordonstransporter pa vara
vagar kraver flera tillstind hos exempelvis vaghallaren, Trafikverket och
kommunen. Vi vill framhalla vikten av en férenklad tillstdndsprévning och
menar att regeringen darfor bor fortsatta arbetet med att se dver det befintliga
regelverket for att ytterligare forenkla processen kring tillfalliga tunga
transporter.

34. Tillfalliga tunga transporter, punkt 12 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jénsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1944 av Lotta Olsson (M) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 11,
bifaller delvis motionerna
2021/22:702 av Martina Johansson (C),
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2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 10 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12 och
avslar motion

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 48.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att manga mobila kranar kan koras pa svenska
vagar utan sarskilda tillstdnd, medan andra har for hog bruttovikt eller hogt
axeltryck for att f& koras pé vagnatet. Det senare skapar problem nar det t.ex.
plétsligt behdvs en stdrre mobilkran till en byggarbetsplats eller ett raddnings-
arbete. Sveriges tillstindssystem bygger pa att Trafikverket eller kommunen
ger dispens for att framfora dessa kranar. Dispensen talar om vilka végar
kranen kan nyttja, och det behévs en dispens for varje enskild transport, dven
om det &r samma typ av kran och samma fard som ska ske. Vi menar att detta
ar ett onddigt krangligt och tidskravande system. Dessutom kravs det att
&garen av en mobilkran har en vagtransportledare for att t.ex. kunna stdnga av
en bro. Det &r inte rimligt att det ska vara ett hinder att snabbt kunna komma
fram till en tagursparning eller annan stérre hiandelse for att det finns
tillstandskrav for att fa framfora ett nodvandigt fordon.

Vi vill understryka att det behgvs ett snabbare och enklare tillstandssystem
for att fa framfora mobilkranar i trafik. Det & numera mojligt att digitalt i
realtid sprida information om var fordon och vissa krantyper kan framforas.
Vi menar att informationen ska gélla oavsett om det &r Trafikverkets vagar
eller kommunala vagar. Genom att samordna informationen och fa ett beslut
direkt kan transporter genomforas aven vid akuta handelser. Vi understryker
att det skulle spara liv, tid och pengar béde for aktuella foretag och for vara
myndigheter. | ett sddant system skulle vissa végstrackor kunna vara
fordefinierade for undantag och for vissa modeller av exempelvis kranar. Det
som i dag tar flera dagar av handlaggning skulle i stor utstrackning kunna
automatiseras. Vi menar att en kraftig satsning pa digitalisering av dispens-
hanteringen med mojlighet till automatiserade beslut s langt som det &r
mojligt ar efterstravansvart. Aven om Trafikverket och kommunerna nu visar
en okad forstaelse for branschens verklighet behovs det en snabb och om-
fattande statligt finansierad systemutveckling. Vagnéten, bade det statliga och
det kommunala, maste digitaliseras och mobilkranars dispenser grupperas
efter végens bdrighet. Det ar sammanfattningsvis viktigt att forenkla till-
standen for att soka dispens for att transportera vissa fordon.
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35. Tillfalliga tunga transporter, punkt 12 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 48,
bifaller delvis motionerna
2021/22:702 av Martina Johansson (C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 11,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 10 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12 och
avslar motion
2021/22:1944 av Lotta Olsson (M).

Stallningstagande

Mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet ar en forutsatt-
ning for ett fungerande samhalle. Kranarna &r tunga, och for att skydda
végnatet finns det ett regelverk for var och hur kranar och andra tunga trans-
porter har tillstand att dka. For att forflytta mobilkranar och andra tunga
transporter behdvs det en dispens som anger vagstracka, villkor for hastighet,
tider och broar samt vagtransportledare. Bade respektive kommun och Trafik-
verket ar i dag involverade i dispenshanteringen, och branschen efterlyser ett
forenklat regelverk for att 6ka tiden hos kunderna och for att darmed kunna
skapa storre nytta. Jag vill &ven uppmarksamma att det ar vanligt att ett lyft-
arbete pa ett bygge forskjuts eller att en bestallning andras, vilket innebar att
foretagen darfor snabbt behdver kunna fa en ny transportdispens. Aven
olyckor med behov av snabb instéllelse och tunga lyft &r ett problem att hantera
inom ramen for dagens regelverk.

Jag menar att ett satt att mota denna utmaning kan vara att Trafikverket
delegeras att, efter samrad med andra berdrda véaghéllare — mestadels
kommuner — skota all dispenshantering i fraga om transporter av mobila kranar
och tunga fordon. Jag vill pAminna om att nér det géller dispenshanteringen
har riksdagen riktat ett tillkannagivande i denna fraga till regeringen (bet.
2019/2020:TU11, rskr. 2019/20:223). Tillkannagivandet gér ut pa att
regeringen bor verka for att dispenshanteringen for tunga transporter
underlattas och forenklas, bl.a. genom att Trafikverket erbjuder kommuner
méjligheten att delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa vag till
Trafikverket. Jag vill framhalla att detta ar ndgot som regeringen nu skyndsamt
maste expediera.
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36. Tillfalliga tunga transporter, punkt 12 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 10 och
bifaller delvis motionerna
2021/22:702 av Martina Johansson (C),
2021/22:1944 av Lotta Olsson (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 11,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 48 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12.

Stallningstagande

Végarnas bérighet &r viktig for tillfalliga tunga transporter, inte minst for att
transportera mobila lyftkranar. Dessa spelar en viktig roll vid t.ex. byggen och
olyckor. Jag kan konstatera att de mobila lyftkranarna behdver fa dispens for
att nyttja de kommunala végarna. Syftet med dessa dispenser &r att sékerstélla
att de vagar som ska anvandas har ratt barighet. Denna tillstandsprocess kan
ta tid, och mindre kommuner kan ha brist p4 kompetens pa grund av enbart
sporadisk hantering av tillstandsprévning. Jag menar att Trafikverket darfor
bor kunna erbjuda att Gverta dispensgivningen. Innehdllet i dispensen bor
ocksd ses Over for att underlitta och minimera behovet av upprepade
dispenser. Mot den bakgrunden anser jag att det &r viktigt att utreda dispens-
forfarandet for mobila lyftkranar i syfte att underlétta processen.

37. Bilpooler, punkt 13 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 53 och
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2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 30 och 31,
bifaller delvis motion

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 24 och

avslar motion

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26 i denna del.

Stallningstagande

Vi menar att det bor tas fram en juridisk definition av begreppet bilpool. Vi
vill pdminna om att en juridisk definition av begreppet bilpool foreslas i
utredningsheténkandet Fran vardekedja till vardecykel (SOU 2017:22), vilken
ger en mojlighet for kommunerna att reservera gatumark for bilpooler.
Regeringen bor omgaende inleda arbetet med utgangspunkt i ovan namnda
utredning i syfte att s& snabbt som mgjligt foresla att begreppet bilpool
definieras i lagstiftningen.

Vi vill vidare lyfta fram vikten av att stimulera delningsekonomin. Den
kommer enligt var mening att vara en viktig del i omstallningen till grona
transporter. Detta inkluderar bade privatpersoner och privata foretag. Nyligen
presenterades slutresultatet av Bilpoolsutredningen i utredningsbetdnkandet
Motorfordonspooler — pa vag mot 6kad delning av motorfordon (SOU
2020:22). Denna utredning var redan fran borjan otillracklig da den,
obegripligt nog, exkluderade biluthyrningsforetag. Darfor bor en utredning
tillsdttas som syftar till att ta ett samlat grepp om hela delningsekonomin, dér
bade bilpooler och hyrbilsféretagande inkluderas tillsammans med en 6versyn
av skatter och moms syftande till en ékad harmonisering.

38. Bilpooler, punkt 13 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jénsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26 i denna del och
avslar motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 53,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 30 och 31 samt
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 24.
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Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att bilpooler bor tas i beaktande i samhéllsplaneringen. Vi
kan konstatera att fler och fler féreningar dvervéger att starta bilpooler och att
efterfrdgan Gkar bland boende, sarskilt eftersom det blir allt svéarare att fa tag
pa en egen parkeringsplats. Vidare finns det givetvis dven andra positiva skal
till att starta en bilpool. For att fortsattningsvis kunna planera och generera
stdrsta mojliga samhallsnytta behdver, utdver vanliga parkeringsplatser, &ven
bilpooler finnas med i planarbetet.

39. Bilpooler, punkt 13 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 53 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 30 och
avslar motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26 i denna del,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 31 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 24.

Stallningstagande

Det kan inledningsvis konstateras att en vanlig personbil star stilla ungefar 97
procent av tiden. Liksom i andra branscher kan ett 6kat nyttjande av fordonen,
t.ex. genom att man delar ett fordon med andra, bidra till att resurserna anvands
mer effektivt. Anvandningen av bilpooler &r ett sddant exempel som kan vara
ett viktigt steg pd vagen for att minska utslappen och samtidigt oka
mobiliteten.

I dag saknas det en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket jag menar
forsvarar i bl.a. moms- och regelfragor. En annan konsekvens &r att kommuner
inte kan skapa parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan
tilldela platser till fristdende bolag. Det ar viktigt att regeringen far i uppdrag
att ta fram en juridisk definition av bilpooler for att gdra dem mer
lattillgangliga. | dag anvands begreppet for att referera till en tjanst som i
grunden handlar om delningsekonomin. Utvecklingen nar det géller fordon gér
snabbt, och i dag finns det dven elsparkcyklar, elmopeder m.m. som kan delas.
Ett bittre uttryck vore dirfor “fordonspool”, och det géller da att det i sa fall
tas fram en juridisk definition av detta begrepp. Mobilitet innebér i grunden
att manniskor ska kunna rora sig pa ett fritt, effektivt och klimatvanligt satt.
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En delningstjanst som &r kopplad till fordon ska vara en allmént tillgénglig
tjanst, dar allménhet, foretag och organisationer kan nyttja fordon dygnet runt
samt erbjuda uthyrning under kortare tid, och dar anvéndaren ska ha
forhandsgodkénts genom medlemskap for att kunna nyttja tjansten.

Jag menar sammanfattningsvis att det bor tas fram en juridisk definition av
begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i syfte att ge kommunerna stérre
radighet 6ver avdelandet av gatumark till delningstjanster inom transport-
sektorn.

40. Bilpooler, punkt 13 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 24,
bifaller delvis motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 31 och
avslar motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26 i denna del,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 53 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 30.

Stallningstagande

| dag stér en svensk bil parkerad och outnyttjad ca 97 procent av tiden. Av de
fem séten som finns i en vanlig bil anvands i genomsnitt ett och ett halvt. Jag
konstaterar att det innebér att en vanlig bil nyttjas till mellan 1,5 och 2 procent
av sin kapacitet. P4 manga platser och for ménga manniskor finns darmed en
enorm outnyttjad potential att 6ka effektiviteten i hur vi anvander bilar.

Jag vill lyfta fram att en Gvergang till en modell som baseras pa nyttjande i
stéllet for dgande kan gora att bilarna anvands mer effektivt. Jag menar att det
&r viktigt att gynna olika delningslosningar for bilar, exempelvis bilpooler och
kombinerad mobilitet (mobility as a service, MAAS). Jag anser att regeringen
bor genomfara en offentlig satsning pé bilpooler och ge kommuner mojlighet
att reservera parkeringsplatser for bilpoolers fordon. | sammanhanget vill jag
aven peka pa vikten av att sinka momsen pa bilpooler.

Vidare kan jag konstatera att digital teknik har gjort att manga resor inte
langre ar nodvandiga. Med ratt styrmedel kan utslappen fran tjansteresor och
pendlingsresor minska drastiskt da digital motesteknik majliggor distansarbete
och virtuella moten. Allteftersom transporter med bil och flyg blir dyrare 6kar
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ocksa incitamenten for arbetsgivare att genomfora farre tjansteresor. Jag vill
dock framhalla att det digitala métet inte alltid fullt ut kan erséatta det fysiska
motet, och darfor behdvs mojligheten till ett klimatsmart resande. Jag vill
sarskilt peka pa att myndigheternas arbete med resfria moten bor utvecklas.

Sammanfattningsvis menar jag att det bor inféras ett regelverk for
kombinerad mobilitet som gor det mojligt att ersatta bilresor med mindre
miljobelastande sétt att forflytta sig samt att det bor genomfdéras en offentlig
satsning pa bilpooler.

41. Parkeringsfragor, punkt 14 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 23 och 24 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 9,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9 och
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2021/22:232 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (béda SD),
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:481 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:607 av Jan Ericson (M),
2021/22:2284 av Maria Nilsson (L),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26 i denna del och 34,
2021/22:3071 av Hans Ekstrom (S),
2021/22:3408 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 26 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 7.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att en modern transportpolitik maste bygga pa
incitament dar ny teknik premieras. Vi kan konstatera att luftféroreningar
paverkar bade miljon och ménniskors halsa negativt. Det ar darfor angelaget
att verktyg for att minska problemen med dalig luftkvalitet kommer pa plats.
Det ar ocksa sarskilt viktigt att ge kommunerna mojlighet att utifran varje
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enskild kommuns forutsattningar och behov minska de skadliga partiklarna
och forbattra luftkvaliteten, klimatet och hélsan. | dag saknar kommunerna
lagligt stod for att differentiera parkeringsavgifter utifran fordonens miljo-
klassning. Vi vill ge kommunerna en sadan majlighet for att uppmuntra
anvandningen av miljévénliga bilar. Vi ser vidare att parkeringsplatser i
kommunerna tas bort utifrin miljohansyn. | denna del behéver Sverige i
grunden forandra synen pa bilar i tatorter. Det ar viktigt att alla som bor i en
kommun — oavsett alder, boende och fysiska forutsattningar — kan ta sig in till
de centrala delarna av kommunen. Detta forutsatter god tillgang till
parkeringar med fokus pa fossilfritt drivna bilar. Genom detta skulle centrala
delar av kommunerna tillgangliggoras for alla invanare, utan att ge avkall pa
de miljomassiga ambitionerna. Vi menar bl.a. att en utredning med syftet att
reformera befintlig lagstiftning i denna del dérfor bor tillsattas.

Vi vill ocksd att det ska bli mojligt for kommunerna att reservera
parkeringsplatser for delningsfordon. Privatagda bilar star parkerade 23
timmar under ett genomsnittligt dygn, vilket innebér att parkerade bilar tar
mycket mark i ansprak i véra stader men ocksd att fordonsparken under-
utnyttjas. Vi ser att nya tjanster véxer fram dér plattformar erbjuder delning av
motorfordon som bilar, motorcyklar eller mopeder. Att dela pa fordon &r
darfor ett praktiskt och ekonomiskt klokt val fér manga familjer som 6ppnar
nya mojligheter att kdpa en ny klimatsmart bil. Det &r tjanster som kan
innebéra stora nyttor for den enskilde men ocksa fér samhallet i stort genom
okat resursutnyttjande och minskad trangsel. For manga manniskor, inte minst
i vara storre stader, ar mojligheten att dela bil ett bra och prisvart alternativ till
den privatadgda bilen. | dag finns dock ingen laglig ratt for kommuner att
reservera parkeringsplatser for delningsfordon pa allman platsmark. Vi menar
att kommunerna darfor bor ges en sddan majlighet att stotta delnings-
ekonomin. Vi har lange drivit denna fraga, liksom manga kommuner runt om
i Sverige. 1 april 2020 foreslog en statlig utredning att en sddan mojlighet ska
inféras (SOU 2020:22). Vi vill framhalla att det &r viktigt att regeringen agerar
skyndsamt for att fa en sadan regelandring pa plats.

Sammanfattningsvis menar vi att det bor mojliggoras for kommunerna att
infora differentierade parkeringsavgifter baserat pd fordonets miljo- och
klimatpaverkan och att de bor kunna reservera parkeringsplatser for delnings-
fordon.

42. Parkeringsfragor, punkt 14 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:232 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada SD),
2021/22:481 av Michael Rubbestad (SD) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26 i denna del och 34
samt
avslar motionerna
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:607 av Jan Ericson (M),
2021/22:2284 av Maria Nilsson (L),
2021/22:3071 av Hans Ekstrom (S),
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3408 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 23 och 24,
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 9,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 26 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 7.

Stallningstagande

Parkeringsplatser ar hardvaluta i dagens stader, for centrumhandeln, for
foretagandet i sin helhet och for boende. Vi kan konstatera att det blir svarare
och svérare att fi tag pd en egen parkeringsplats. Vi menar att parkerings-
platser darfor bor tas i beaktande i samhallsplaneringen.

Vidare vill vi skdrpa lagen som ror Overtradelser av parkeringsforbud vid
lastzoner och busshéllplatser. Lastzoner ar framst till for att foretag ska kunna
leverera och fa sakra leveranser och genererar darmed forutsattningar for ett
héllbart foretagande. Vi vill uppmarksamma att fler och fler bilister parkerar i
lastzoner, trots att det rader parkeringsforbud for andra trafikanter an de som
har ett uppdrag att lasta eller lossa gods. Detsamma galler busshallplatser for
linjetrafiken eller sarskilda parkeringsplatser for bussar i bestéllningstrafik. Vi
menar att respektldsheten mot parkeringsforbudet skapar stora problem. Dér-
for bor pafoljden for overtradelser av parkeringsforbud skarpas for att stévja
missbruket. Vi anser att mojligheten att 6ka parkeringsbdter och Gvriga
pafoljder vid dessa Gvertradelser bor utredas.

Dessutom vill vi lyfta fram att det bor inféras ett nationellt register for
parkeringstillstdnd fér personer med nedsatt rorelseférmaga. Vi vill betona
vikten av 6kad tillgdnglighet och full delaktighet i samhéllet for personer med
funktionsnedsattning. Mojligheten att transportera sig i egen bil &r en av
mojligheterna till 6kad delaktighet, och for att mojliggéra detta finns det
sarskilda parkeringstillstdnd och reserverade parkeringsplatser. Vi vill upp-
marksamma att det de senaste aren har framkommit uppgifter om att dessa har
missbrukats och att personer som inte har en funktionsnedsattning anvant sig
av systemet. Under &ren har det gradvis skett forbattringar for att motverka
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fusket, men det finns fortfarande mycket kvar att géra, som att exempelvis
skapa en nationell samordning av parkeringstillstand.

Slutligen vill vi uppmérksamma fragan om parkeringsanméarkningar och
kontrollavgifter for s.k. blaljusfordon, dvs. polisbilar, ambulanser och brand-
bilar. Vi kan konstatera att ett blaljusfordon under pagdende utryckning har
ratt att dsidosatta ett stopp- eller parkeringsforbud, men det innefattar inte
ratten att stanna eller parkera pa avgiftsbelagd parkeringsplats utan att betala
en parkeringsavgift. Det ar orimligt att blaljuspersonal och Polismyndigheten
ska behgva &gna tid och resurser at detta i de fall en parkeringsanmarkning
eller kontrollavgift har utfardats under pagéende utryckning. Vi menar att det
behdvs en andring av relevanta lagar, forordningar och andra regler si att
blaljusfordon under pagéende utryckning inte far belaggas med parkerings-
anmaérkning eller kontrollavgift.

43. Parkeringsfragor, punkt 14 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 23 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:232 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada SD),
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:481 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:607 av Jan Ericson (M),
2021/22:2284 av Maria Nilsson (L),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26 i denna del och 34,
2021/22:3071 av Hans Ekstrom (S),
2021/22:3408 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 24,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 26 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 7.
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Stallningstagande

Det finns olika hinder for att fler ska vilja kopa en el- eller gasbil. Ett sadant
ar att det i dag inte ar mojligt att lata parkeringsavgifter avspegla fordonens
miljonytta. Jag menar att detta &r centralt eftersom métningar visar att just
parkeringsavgifterna &r ett viktigt incitament for att vélja el- eller gasbil. For
att transportsektorn ska kunna bidra till att Sverige nar sina klimatmal och for
att svenska storstader ska kunna vara ledande i klimatomstallningen ar det
darfor viktigt att den kommunala avgiftslagen ses éver och andras sé att det
blir mojligt att differentiera parkeringsavgifter utifran fordons miljo-
egenskaper. Exempelvis bor det vara mojligt med l&gre parkeringsavgifter for
de fordon som &r miljéfordon, uppfyller sdrskilda miljokrav eller drivs med ett
visst drivmedel, exempelvis el eller gas. Vidare bér kommunallagen ses over,
sd att principen om likabehandling av kommuninvanare medger olika
parkeringsavgifter om syftet ar att forbattra den gemensamma miljon och pé
sd satt gynna kommuninvéanarna som helhet och sa att det framgdr att det inte
ar invanarna som behandlas olika utan fordonen.

44. Parkeringsfragor, punkt 14 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 23,
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 1 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:232 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada SD),
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:481 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:607 av Jan Ericson (M),
2021/22:2284 av Maria Nilsson (L),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26 i denna del och 34,
2021/22:3071 av Hans Ekstrom (S),
2021/22:3408 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 24,
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
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2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 26 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 7.

Stallningstagande

Den fysiska planeringen och hur marken anvénds har stor betydelse fér hur
vara resor och transporter kommer att utvecklas. Genom att anvéanda
parkeringsavgifter som styrmedel kan miljo- och klimatpaverkan fran bil-
trafiken enligt min mening minskas genom att man t.ex. differentierar avgiften
pé parkeringsplatser utifran fordonens miljéegenskaper. Jag uppmarksammar
att man i Tyskland genom en bildelningslag har gjort att kommuner dven kan
sénka eller ta bort parkeringsavgiften for exempelvis fordon i bilpooler eller
andra delningstjénster. FOr att kommunerna hér i Sverige ska kunna anvénda
parkeringsavgifterna som ett redskap for transporteffektivare tatorter krévs det
forandringar av lagstiftningen. Det handlar bl.a. om lagen (1957:259) om rétt
for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. Jag
menar att regeringen bor aterkomma med forslag pa andringar i relevant
lagstiftning for att mojliggora for kommunerna att genom differentierad avgift
pa parkeringsplatser minska biltrafikens miljé- och klimatpaverkan.

45. Parkeringsfragor, punkt 14 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2284 av Maria Nilsson (L),
bifaller delvis motion
2021/22:3071 av Hans Ekstrém (S) och
avslar motionerna
2021/22:232 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada SD),
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:481 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:607 av Jan Ericson (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26 i denna del och 34,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3408 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 23 och 24,
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 9,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 26 och
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2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 7.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att fler och fler i dag anvéander olika appar for att betala sina
parkeringsavgifter. P4 manga stallen har man ocksd tagit bort
parkeringsautomaterna. Parkeringsfragor regleras i tva olika lagar: lagen om
parkeringsavgift, som galler nar man parkerar pa gatumark, och lagen om
kontrollavgift for olovlig parkering vid parkering pa tomtmark. Fortfarande ar
inte lagstiftningen, apparnas utformning och de befintliga parkerings-
automaterna helt kompatibla. Jag menar att det méste vara samma tillganglig-
het till apparna som det ar till fasta parkeringsautomater, och det maste vara
samma konsekvenser i handelse av att de inte fungerar. Mot den bakgrunden
menar jag att det bor tillsattas en utredning for att sékerstélla réttssékerheten
vid anvandningen av appar vid parkering.

46. Parkeringsfragor, punkt 14 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 26,
bifaller delvis motion
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 7 och
avslar motionerna
2021/22:232 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada SD),
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:481 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:607 av Jan Ericson (M),
2021/22:2284 av Maria Nilsson (L),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26 i denna del och 34,
2021/22:3071 av Hans Ekstrom (S),
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3408 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 23 och 24,
2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 9.
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Stallningstagande

Jag menar att det behdvs nya och véssade verktyg for att bryta storstads-
bilismen. Enligt Trafikverket &r halften av alla bilresor i véra tatorter kortare
an fem kilometer. Att fa ned utslappen fran dessa resor till nara noll &r inte
bara en lagt hangande frukt i klimatarbetet, utan det skulle aven ge positiva
sidoeffekter som minskade luftféroreningar i stderna, forbattrad folkhalsa
och mer attraktiva stadsmiljoer. Jag vill starkt understryka att bilismen i stor-
staderna maste brytas. Darfor anser jag att parkeringsnormen i plan- och bygg-
lagen bor erséttas med en mobilitetsnorm. | sammanhanget vill jag &ven upp-
marksamma behovet av att héja och utveckla tréngselskatterna och inféra
avgifter pa fler stallen i staden for att minska trangseln. Vidare behover statliga
stod till kommunala atgérder for klimatsmart stads- och trafikplanering genom
stadsmiljoavtalen och Klimatklivet utvecklas och stérkas.

47. Flyttning av fordon, punkt 15 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Patrik Jénsson (SD), Asa Coenraads (M) och
Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:676 av Per Soderlund m.fl. (SD) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 96,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1046 av Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlgvist (bada S),
2021/22:1945 av Lotta Olsson (M),
2021/22:2777 av Sten Bergheden (M) och
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1 i denna del och
avslar motion
2021/22:122 av Ann-Sofie Lifvenhage (M).

Stallningstagande

Vi vill peka pa att ett stort problem med stulna bilar &r att de blir stende alltfor
lange pa det stalle dér de lamnades av forévaren. Polisen undersoker i dessa
fall fordonet, konstaterar att fordonet &r stulet och placerar darefter ett markt
band pa bilen. Om en bil blir stédende for ldnge uppstér risken att den blir
vandaliserad eller plundrad eller satts i brand. For att undvika detta maste
enligt var mening fordonet forslas bort snarast, innan mer &verkan har gjorts
pa fordonet.
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I dag ar det dock mycket svart att fa tillstand att flytta ett fordon som nagon
har parkerat eller Gvergett pd ndgon annans mark. Dagens regelverk innebar i
praktiken fri parkering pa annans mark i sju dagar eller en manad i det fall
fordonségaren lyckas undvika att bli informerad av marké&garen. Under tiden
kan det felparkerade fordonet innebdra stora problem for den enskilda mark-
&garen. Exempelvis kan en infart till en fastighet blockeras av ett felparkerat
fordon sé lange det inte utgor en fara for trafiken. Resultatet kan vara att det
t.ex. blir omojligt for en lantbrukare att bruka sin mark da det ar omajligt att
komma ut pa en aker som blockeras av ett felparkerat fordon. En naringsidkare
kan f& problem att bedriva sin verksamhet om exempelvis en lastkaj blockeras
pa detta satt. Vi understryker att detta inte ar en rimlig ordning.

| dag &r regelverket snarigt, och vi konstaterar att det inte ar en sjalvklarhet
att ett overgivet fordon kan flyttas av myndigheterna. Att parkera pa nagons
mark utan hans eller hennes tillstdnd borde vara belagt med vite. Regelverket
bor andras sa att markégaren sjalv kan avgora vilka fordon som far vara pa
hans eller hennes mark sa lange det inte strider mot andra lagar. Markagaren
bor ocksd kunna begara hjalp av en lamplig myndighet med en skyndsam
flyttning av fordonet. Vi menar sammanfattningsvis att mojligheten att
snabbare forsla bort évergivna fordon déarfor bor utredas.

48. Flyttning av fordon, punkt 15 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2021/22:676 av Per Soderlund m.fl. (SD),
2021/22:1046 av Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlqvist (bada S),
2021/22:1945 av Lotta Olsson (M),
2021/22:2777 av Sten Bergheden (M) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 96 och
avslar motion
2021/22:122 av Ann-Sofie Lifvenhage (M).

Stallningstagande

Det behovs skarpt lagstiftning om flyttning av fordon. Jag kan konstatera att
olagliga fordon &r ett av manga allvarliga problem med koppling till annan
brottslighet. Fordonen anvands som flyktbilar, murbréackor eller ggmmor for
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narkotika och stdldgods. Staten och kommunerna har numera mojlighet att i
vissa fall flytta och omhénderta ett fordon om det &r parkerat i strid med
géllande foreskrifter och den registrerade &garen har obetalda felparkerings-
avgifter som Overstiger ett visst belopp och som har lamnats for indrivning.
Jag kan dock tyvarr konstatera att de lagandringar som gjordes for nagra ar
sedan har haft mycket begransad effekt. Orsakerna till detta &r flera, bl.a. att
kommunerna inte far flytta bilar som ar korrekt parkerade. Ett flertal bilar ar
dessutom i sa daligt skick att de inte & utmatningsbara.

Jag kan konstatera att det har gjorts en 6versyn av hela lagstiftningen om
flyttning av fordon, vilken redovisades i en departementspromemoria i novem-
ber 2020 men &nnu inte har lett till lagstiftning (Ds 2020:20). Jag anser att det
bradskar med att modernisera lagstiftningen for att ytterligare komma &t
problemet med systematiskt parkeringsfusk. Regeringen bor darfor skyndsamt
fortsatta beredningsarbetet och aterkomma med forslag som bl.a. innebar att
ett fordon bdr kunna beslagtas eller forverkas om det har framforts trots att det
ar avstallt, falskskyltat eller belagt med korforbud, att myndigheter och
markégare ges béattre forutsattningar att forsla bort 6vergivna bilar samt att
bortforsling av 6vergivna bilar som huvudregel ska bekostas av fordonsagaren.

49. Vagtrafikregistret, punkt 16 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1960 av Lars Jilmstad (M) och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 42,
bifaller delvis motionerna
2021/22:350 av Hampus Hagman (KD),
2021/22:1184 av Daniel Backstrom (C),
2021/22:1442 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 101,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 62,
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bada C) yrkande 5,
2021/22:3593 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52 och
avslar motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 16, 97 och 99.
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Stallningstagande

Fordonsregistret ar ett Gppet register dar det enkelt gar att ta reda pa vem som
&ger vilket fordon. Vi menar att det bor utredas om det finns mgjlighet att
infora restriktioner nar det géller att ldmna ut fordonsuppgifter till andra &n
&garen.

50. Vagtrafikregistret, punkt 16 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1442 av Boriana Aberg (M) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 16, 97, 99 och 101 samt
bifaller delvis motionerna
2021/22:350 av Hampus Hagman (KD),
2021/22:1184 av Daniel Béckstrém (C),
2021/22:1960 av Lars Jilmstad (M),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 62,
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bdda C) yrkande 5,
2021/22:3593 av Lars Beckman (M),
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 42 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att det finns flera yrkesgrupper som utsatts for
hot, misshandel och skadegorelse pa egendom. Det handlar bl.a. om poliser,
aklagare, domare, viktare, forsvarsanstallda, lantbrukare, djurtransportérer
och anstéllda inom kansliga forvaltningar i kommuner, regioner och staten.
Dessa yrkesgrupper och deras anhdriga kan latt sparas i det fordonsregister
som finns tillgangligt for alla via Transportstyrelsens webbplats, &ven om
privatpersoners uppgifter inte lamnas ut via webbplatsen. Vi konstaterar att
det &r latt att hitta en person som man vill hota, skramma eller paverka med
vald. For att forhindra den har méjligheten menar vi att vissa personalgrupper
bor erbjudas méjlighet till lasta registreringsnummer, dvs. att de inte ska vara
synliga for allmanheten.

Vidare vill vi uppméarksamma vikten av att skydda kénsliga registrerings-
uppgifter. For att minska stoldrisken i frdga om fordon bor mojligheten att
soka i fordonsregistret ses Gver. Vi menar att dtkomsten till fordonsuppgifter
bor begransas, speciellt om det ar frdga om exklusiva eller i Gvrigt
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eftertraktade fordon. | dag ar systemet 6ppet och man far detaljerade uppgifter
om fordonet utan att behdva identifiera sig. Ett effektivt sétt att begrénsa
mojligheten att soka efter eftertraktade fordon &r att den som vill hdmta ut en
fordonsuppgift maste legitimera sig, exempelvis genom bank-id. En sadan
atgard skulle begransa mojligheterna for den som har onda avsikter, samtidigt
som ett legitimt bruk av en sadan soktjanst inte skulle hindras.

Dessutom menar vi att det &r hog tid att se dver vagtrafikregisteravgiften.
Denna avgift har som syfte att tdcka Transportstyrelsens kostnader for att driva
och utveckla vagtrafikregistret. Intdkterna ska bekosta utveckling och anpass-
ning inom it-omradet samt kostnader for tjanster som ar kopplade till vag-
trafikregistret, sdsom dgarbyten, samt av- och pastallning av fordon och kund-
tjdnstverksamheter. Vi konstaterar att innehavare av bilar, motorcyklar, motor-
redskap, tunga terrangvagnar och slapvagnar arligen far betala en avgift till
vagtrafikregistret for att dessa har en registreringsskylt. For fordon sdsom
moped Klass |, ett terrdngslap och ett annat terrangmotorfordon eller en tung
terrangvagn tas det ut en engangsavgift for registerhaliningen. Vi menar att det
rimligen bor finnas en avgift for att nyregistrera ett fordon, men att arligen ta
ut en avgift da det mesta sker digitalt ar inte befogat. Darfér behover vagtrafik-
registeravgiften ses over.

Slutligen vill vi uppmarksamma frdgan om pastéllning av sommarfordon
och trafiktillstdnd. Aren 2020 och 2021 fick manga verksamheter ldgga ned,
stalla om eller placeras i malpése pa grund av pandemin. Inom besoksnaringen
och kanske framst inom bussbranschen var detta patagligt. Vi menar att
Transportstyrelsen inte anpassade sin verksamhet till radande varldslage.
Bolag som tvingades stélla av sitt enda fordon fick ett brev om att de skulle
mista sitt tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik. Bussbolag som tvingades
stélla av sin buss under pandemin fick trots detta ett beslut om att tidsfristen
upphor om sex méanader. Enligt var mening tog Transportstyrelsen inte hansyn
till den rédande situationen. Vi menar att myndighetsutévning maste vara
odmijuk och bevilja forlangning av tillstand till nastféljande &r. Fér 2020 och
2021 ar det covid-19 som paverkar foretagen. | framtiden kan det vara négot
annat, och det maste myndigheter ha beredskap for att kunna anpassa sin
myndighetsutévning till.

51. Végtrafikregistret, punkt 16 (C, L)
av Helena Gellerman (L) och Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 62 och
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2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (b&da C) yrkande 5,
bifaller delvis motionerna

2021/22:350 av Hampus Hagman (KD),

2021/22:1184 av Daniel Backstrom (C),

2021/22:1442 av Boriana Aberg (M),

2021/22:1960 av Lars Jilmstad (M),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 101,
2021/22:3593 av Lars Beckman (M),

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 42 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52 och
avslar motion

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 16, 97 och 99.

Stallningstagande

For att minska risken for stolder av attraktiva fordon och missbruk av person-
uppgifter bor mojligheten att soka i végtrafikregistret ses 6ver och i vissa fall
begransas. Vi menar att det &r viktigt att begransa atkomsten till fordons-
uppgifter. Detta kan exempelvis ske genom att den som vill hamta uppgifter
maste legitimera sig via e-legitimation for att fa tillgang till fordonsuppgifter
i syfte att 6ka sakerheten. Vi menar att ett sddant legitimationsférfarande
avsevart skulle kunna minska mojligheten for obehdriga att ta fram uppgifter,
samtidigt som det inte skulle hindra ett legitimt bruk av végtrafikregistret.

52. Vagtrafikregistret, punkt 16 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52,
bifaller delvis motionerna
2021/22:350 av Hampus Hagman (KD),
2021/22:1184 av Daniel Backstrom (C),
2021/22:1442 av Boriana Aberg (M),
2021/22:1960 av Lars Jilmstad (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 101,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 62,
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bada C) yrkande 5,
2021/22:3593 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 42 och
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avslar motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 16, 97 och 99.

Stallningstagande

Jag menar att det bor utredas hur den allménna tillgangen till fordonsregistret
kan begransas. | manga lander i Europa ar det vanligt att registren endast ar
Oppna for myndigheter. Jag kan konstatera att svenska myndigheter har
bristande tillgang till andra landers fordonsregister, samtidigt som den svenska
dppenheten skapar problem for enskilda och foretag. Jag vill uppmérksamma
att kriminella fran hela Europa kan utnyttja var 6ppenhet for att lokalisera
stoldbegarliga fordon. Jag menar att det darfor &r angeldget att tillgangen till
det svenska fordonsregistret begransas till myndigheter, forsakringsbolag och
vaktholag. Regeringen bor snarast utreda utformningen av ett sddant system.

53. Fordonsmalvakter, punkt 17 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 43,
bifaller delvis motionerna
2021/22:550 av Jan Ericson (M),
2021/22:730 av Joakim Jarrebring (S),
2021/22:942 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Wérnick (bada M) yrkandena 1
och 2,
2021/22:1496 av Boriana Aberg (M) yrkande 1,
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 7,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 79,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1 i denna del,
2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33 och
2021/22:4190 av Andreas Carlson m.fl. (KD) yrkande 36 och
avslar motionerna
2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M) yrkande 3,
2021/22:1496 av Boriana Aberg (M) yrkandena 2—4,
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkandena 4-6,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 98,
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2021/22:3231 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 17,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,

2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 3 och 4 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 31 och 32.

Stallningstagande

Vi menar att det ar viktigt att se 6ver regelverket for att fa bort fordons-
malvakter. Mojligheten for personer med samordningsnummer att pa papperet
aga ett obegransat antal bilar bor utredas liksom majligheten att f& bort
fordonsmalvakter bland svenska medborgare. Dagens situation drabbar utsatta
manniskor och ger kriminella mdjlighet att anvanda sig av bilar i samband med
brott utan att kunna knytas till fordonet.

54. Fordonsmalvakter, punkt 17 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkandena 4—7,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 79 och 98 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33,
bifaller delvis motionerna
2021/22:550 av Jan Ericson (M),
2021/22:730 av Joakim Jarrebring (S),
2021/22:942 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2021/22:1496 av Boriana Aberg (M) yrkandena 3 och 4,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1 i denna del,
2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 43 och
2021/22:4190 av Andreas Carlson m.fl. (KD) yrkande 36 och
avslar motionerna
2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bdda M) yrkandena 1—
3,
2021/22:1496 av Boriana Aberg (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3231 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 17,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 3 och 4 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 31 och 32.
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Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att fordonsmalvakter ar ett stort problem och
att atgarder for att motverka dessa ar nagot som har diskuterats flitigt. Nar man
koper eller séljer en bil finns det i dag flera mojligheter att hantera dgarbytet.
Genom att forandra tillvagagangssattet vid agarbyte och endast tillata digitalt
agarbyte skulle det ga att lagga en spérr pa personer med fordonsskulder.
Dessa skulle da inte godkannas som nya agare, vilket i sin tur skulle leda till
att &garbytet inte kan genomfdras. Vi menar att obligatoriska digitala
&garbyten, med modjligheten att spérra dgarbyten till olampliga nya &gare,
skulle forsvara for fordonsmalvakterna.

Vidare vill vi uppméarksamma att ett begagnat fordon kan ha skatteskulder
som den nya &garen &rver. Den som har kunskap kan kontrollera om fordonet
har sadana skulder, men de som inte har dessa kunskaper kan fa en otrevlig
dverraskning. Digitalt 4garbyte bor inforas for att undvika att kdpare vid dgar-
byte far arva skulder utan att veta om det. Nar saljaren har skrivit in sina
uppgifter, innan kodparen skrivit in sina uppgifter, skulle en notis kunna ges via
en applikation om det finns skulder pa fordonet. Genom att koparen far upp-
gifter om eventuella skulder kan priset justeras, alternativt kan han eller hon
dra sig ur kopet. Vi menar att det bor utredas hur fordonskdpare automatiskt
ska fa tillgang till fordonets skulder fore kop, antingen via Transportstyrelsens
app eller pd webben.

Vi menar dessutom att det &r viktigt att forhindra att den som har statliga
fordonsrelaterade skulder blir &gare till flera fordon. Trots att den lag som
tradde i kraft 2014 har medverkat till att antalet fordonsmalvakter minskat
minskar inte skulderna. De atgarder som hittills har vidtagits har enligt var
mening inte varit tillrackliga. Vi menar att kraftfulla atgarder méaste till for att
fa stopp pa problemen. Ett sétt att forhindra att nya fordonsmalvakter till-
kommer eller att fler bilar far &gare i redan existerande malvakter ar att
begransa det antal bilar som en person har tillatelse att &dga. Bilagare med
négon form av oreglerad skuld sdsom felparkeringsavgifter, obetalda fordons-
skatter eller trangselavgifter ska inte tilltas att std som agare till fler bilar
innan skulderna &r reglerade utan ska i stéllet beldggas med nyagandeférbud.
P4 sa vis forsvaras laget for dem som vill utnyttja systemet.

Utdver detta &r det viktigt att mojliggora for Kronofogden att ta dver
agandeskapet vid forsok att kringga ett sadant nyagandeforbud. | de fall en
skuldbelagd person forsoker registrera sig som &gare till nya fordon ska
agandeskapet kunna oOverforas till Kronofogden till dess att skulden &r
reglerad, antingen genom att myndigheten séljer fordonet eller genom att den
skuldsatte pa annat satt reglerar sin skuld.

Vi menar vidare att en person med samordningsnummer bor fa registreras
som &gare till maximalt ett fordon i Sverige. Det finns ett mycket stort antal
samordningsnummer som har delats ut till personer som inte ar folkbokforda
har, och manga av dessa ar inte kopplade till en styrkt identitet. Vi kan
konstatera att det i dag inte finns nagon begransning av hur manga fordon som
kan registreras pa ett samordningsnummer, och en och samma person som inte
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&r svensk medborgare kan skapa flera samordningsnummer. Det innebér att
det kan existera ett antal digitala personer med samordningsnummer utan mot-
svarighet i fysiska personer. Dessa kan i sin tur dga ett flertal bilar vardera. Vi
vill understryka att det ar lattare for en person med ett samordningsnummer
att halla sig undan myndigheterna, och konsekvenserna av att ha skulder pa ett
samordningsnummer &r inte lika stora som for en person med ett svenskt
personnummer. DArfor nyttjas samordningsnummer inte sdllan som fordons-
mélvakter, och bilarna anvands i brottslig verksamhet. Ar 2019 fanns det enligt
polisen 726 samordningsnummer som hade fler &n tio bilar registrerade pa sig.
Sammanlagt hade dessa personer skulder pd uppemot 100 miljoner kronor. F6r
att ytterligare forsvara for kriminella och for att satta stopp for bilmalvakter
menar vi att en person med samordningsnummer maximalt ska fa dga ett
fordon i Sverige.

Slutligen menar vi att regeringen bor ta fram forslag till hur man battre kan
arbeta forebyggande nar det géller bildgarskap. Vi kan konstatera att det i vissa
lander ar vanligt att myndigheterna gor hembesok hos personer som &ger
onormalt manga bilar. Syftet ar att sikerstilla att bilarna forvaras korrekt,
kontrollera att de inte tar parkeringsplatser i ansprak och kontrollera att ingen
misstankt olaglig verksamhet pégar. Vi menar att ett sddant system bor skapa
trygghet for skdtsamma personer och utgéra ett utmérkt satt fér férebyggande
arbete.

55. Fordonsmalvakter, punkt 17 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3231 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 17,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1 i denna del och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 32 och
avslar motionerna
2021/22:550 av Jan Ericson (M),
2021/22:730 av Joakim Jarrebring (S),
2021/22:942 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M) yrkandena 1—
3,
2021/22:1496 av Boriana Aberg (M) yrkandena 1-4,
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkandena 4, 6 och 7,
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2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 79 och 98,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,

2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 2—4,

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 43,

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 31 och 33 samt
2021/22:4190 av Andreas Carlson m.fl. (KD) yrkande 36.

Stallningstagande

Jag vill understryka att det bradskar med hardare tag mot bilmélvakter. Det
handlar om oftast redan skuldsatta personer som star som agare av fordon som
i praktiken brukas av kriminella. P& det sattet undgar man skatter, parkerings-
boter och liknande. Jag menar att det ar viktigt att snabbt kunna bade flytta
felparkerade fordon och 6ka polisens befogenheter att omhénderta fordon med
stora skulder.

56. Fordonsmalvakter, punkt 17 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 7,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 31-33 och
2021/22:4190 av Andreas Carlson m.fl. (KD) yrkande 36,
bifaller delvis motionerna
2021/22:550 av Jan Ericson (M),
2021/22:730 av Joakim Jarrebring (S),
2021/22:942 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Warnick (béda M) yrkande 2,
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 4,
2021/22:3231 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 17,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1 i denna del och
2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M) yrkandena 1
och 3,
2021/22:1496 av Boriana Aberg (M) yrkandena 14,
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkandena 5 och 6,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 79 och 98,
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
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2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 3 och 4 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 43.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis patala att fordonsmalvakter, dvs. personer som formellt
star som &gare till ett fordon utan att sjalva ha det i sin besittning, ar ett viktigt
verktyg for den organiserade brottsligheten. Ett problem &r ocksa att en och
samma person, som inte &r svensk medborgare, kan skapa flera samordnings-
nummer. Dédrigenom kan det existera ett antal digitala personer med sam-
ordningsnummer utan att dessa motsvaras av nagon fysisk person. Dessa
”personer” med samordningsnummer kan i sin tur dga ett flertal bilar vardera.
Riksdagen har beslutat om regeringens propositionen 2019/20:67 Anvénd-
ningsforbud och avskyltning av fordon med obetalda felparkeringsavgifter,
vilket innebdr att det har blivit férbjudet att anvénda ett fordon med obetalda
felparkeringsavgifter och att en polis eller bilinspektor ska ta hand om
fordonets registreringsskyltar om anvandningsforbudet dvertrads. Jag menar
att detta ar ett steg i rétt riktning. Jag vill dock i likhet med flertalet
remissinstanser att reglerna skarps ytterligare. Tiden for att meddela ett
anvandningsforbud bor forkortas fran sex till tre manader. Jag anser ocksa att
det inte récker att ta registreringsskylten i beslag. En polis eller bilinspektor
ska ha ratt att omhanderta ett fordon nar ett anvandningsforbud 6vertrads och
fordonet anvénds utan registreringsskylt. Jag menar vidare att en person med
samordningsnummer endast ska fa dga en bil i Sverige.

57. Fordonsmalvakter, punkt 17 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 2,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M) yrkande 2,
2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 4,
2021/22:3231 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 17,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 43 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 32 och
avslar motionerna
2021/22:550 av Jan Ericson (M),
2021/22:730 av Joakim Jarrebring (S),
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2021/22:942 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),

2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M) yrkandena 1
och 3,

2021/22:1496 av Boriana Aberg (M) yrkandena 14,

2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkandena 5-7,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 79 och 98,
2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 24,

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 31 och 33 samt
2021/22:4190 av Andreas Carlson m.fl. (KD) yrkande 36.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att det behdvs nya atgarder mot fordons-
malvakter. Olagliga fordon &r ett av ménga allvarliga problem med koppling
till annan brottslighet. Fordonen anvénds som flyktbilar, murbréckor eller
gommor for narkotika och stéldgods. Genom att bilarna registreras pa fordons-
malvakter blir det svarare att komma &t dem som egentligen begagnar sig av
fordonet.

Det har gjorts en del lagandringar de senaste aren for att motverka
problemet med fordonsmalvakter. Tyvérr visar det sig dock att lagandringarna
har haft mycket begrénsad effekt. Sedan den 1 januari 2021 finns det ny lag-
stiftning som gor det forbjudet att anvanda ett fordon med stora obetalda
felparkeringsavgifter. En polis eller bilinspektdr ska ta hand om fordonets
registreringsskyltar om anvéndningsférbudet évertréds. Detta ar ett steg i ratt
riktning, men mer behdver goras.

Jag vill understryka att det behvs skarpt lagstiftning om fordonsmalvakter.
Jag anser att det bradskar med att modernisera lagstiftningen for att ytterligare
komma &t problemet. Regeringen bor darfor skyndsamt fortsatta sitt
beredningsarbete och aterkomma med forslag som bl.a. innebér att ett fordon
bor kunna beslagtas eller forverkas om det framfors trots att det ar avstéllt,
falskskyltat eller belagt med korforbud. Polisen maste alltid ha majlighet att
stoppa bilar under fard om det finns grundad anledning att misstanka att det
handlar om en fordonsmalvakt. Regelverket maste ocksa andras nar det galler
hur Iang tid myndigheterna ska vara tvingade att invanta agaren till en beslag-
tagen bil innan den forverkas. Som en ytterligare atgard kan man ocksa
6vervdga att en person med omfattande fordonsrelaterade skulder inte ska
kunna godk&nnas som registrerad dgare till nya fordon innan de gamla
skulderna har atgérdats.

Likasa behover mojligheten att utméta fordon for att reglera skulder till det
allminna oka. Att detta ar angelaget kan jag illustrera med ett exempel fran
Malmd. Enligt Transportstyrelsen dger Malmds tio mest aktiva fordons-
malvakter ca 10 procent av alla bilar som &r registrerade i staden. Den mest
aktiva malvakten star som dgare till 3 866 bilar och ar skyldig 6ver 8 miljoner
kronor i obetalda parkeringsavgifter och skatter. Att mata ut fordonen for
obetalda skulder ar dock inte mojligt eftersom bilar enligt gallande ratt &r 16s
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egendom. Sadan egendom presumeras tillhéra den som har den i sin besittning,
vilket naturligtvis inte fordonsmalvakterna har. Detta gor att Kronofogde-
myndigheten inte kan agera. Jag kan konstatera att fordonsregistret ar ett
register som staten administrerar, och avsikten maste ju vara att den som star
upptagen dar som #gare till en bil ocksa 4r den verkliga dgaren. Om sa vore
fallet kunde ju ocksa de bilar som fordonsmalvakterna har utméatas och/eller
belaggas med kvarstad for fordonsmalvakternas obetalda skulder. Jag menar
att det framstér som uppenbart att lagen maste andras i de fall da det finns ett
statligt administrerat agarregister. Sjalvklart ska den som star som &gare i ett
sadant register ocksa kunna presumeras vara den verkliga dgaren. | de fall det
finns anledning att ifrgasatta om den ratta dgaren ar registrerad bor detta bli
foremal for sarskild prévning, och om nagon registrerar en fiktiv agare for att
t.ex. undga utmatning bor detta hanteras enligt gangse regler.

58. Bestammelser om vissa fordonstyper, punkt 18 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 54 och 75 samt
avslar motion
2021/22:3413 av Lorentz Tovatt (MP).

Stallningstagande

En terrangskoter eller en latt terrdangvagn fér inte framforas pa allméan vag utan
bara pa enskilda vagar, med vissa undantag. Den som vid fard med ett sddant
terrangmotorfordon behdver korsa en vag som inte dr enskild &r tillaten att
gora det via den kortaste l&mpliga strackan. Vi menar att det bor finnas mojlig-
heter till fler undantag som underlattar manniskors vardag och foretagande
men som inte namnvart paverkar trafiksakerheten eller miljon. Darfér bor en
utokad majlighet att framfora terrangfordon pa allman vag utredas.

Vidare menar vi att regelverket for latta lastbilar bor ses dver. De s.k.
lattlastarna (3,5-tonsfordon) har blivit ett vanligt inslag bland godstransporter
pa svenska vagar. Dessa fordon omfattas inte av kravet pa fardskrivare och
inte heller berdrs de utlandska fordonen av vilotidsférordningen, eftersom
lagstiftningen ar en nationell bestimmelse. Dessutom kan vi konstatera att
fordonstypen ibland &r mycket dverlastad. Att dessa fordon dkar i popularitet
ar en direkt f6ljd av att de “’flyger under radarn” i flera avseenden. Gods kors
ofta i flera omgangar med dessa lttlastare i stallet for med stérre transporter,
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vilket darmed 6kar belastningen pa miljon. Vi menar att regelverket for dessa
fordon bor ses dver och anpassas till det mobilitetspaketet som EU nyligen har
antagit for att pa sa satt oka sakerheten pa vara végar.

59. Bestammelser om vissa fordonstyper, punkt 18 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3413 av Lorentz Tovatt (MP) och
avslar motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 54 och 75.

Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att alla mopeder och motorcyklar som har
salts inom EU sedan den 1 januari 2021 maste vara typgodkinda enligt avgas-
och sékerhetskraven i Euro 5. Dérmed &r sdkerhets- och utslappsreglerna
numera harmoniserade mellan mopeder, motorcyklar och bilar. En fordonstyp
som daremot ar undantagen fran dessa regler ar ironiskt nog kombinationen av
en moped och en bil, dvs. mopedbilen. Jag vill understryka att mopedbilen i
dagsléget ar miljovidrig. I ett test utfort av Motormannens Riksférbund visade
det sig att den populdraste mopedbilsmodellen helt saknade avgasrening och
orsakade 164 ganger hogre partikelutsldapp och 7 ganger hogre kvaveoxid-
utslépp an den lagstadgade grénsen for personbilar. Jag menar att det ar viktigt
att stalla samma krav pad mopedbilar som pa andra mopeder. Darfor bor
Euro 5-kraven aven appliceras p4 mopedbilar, och avgas- och sikerhetskraven
bor harmoniseras mellan mopeder, motorcyklar och mopedbilar. Det &r
oacceptabelt att ett snabbt véxande trafikslag som mopedbilarna kér runt full-
standigt orenade fran sina hélsofarliga avgaser i och i narheten av stader. Det
ar dags att stalla samma krav pa mopedbilar som pa mopeder. Allt annat vore
orimligt.
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60. Aldre fordon och motorhobbyn, punkt 19 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Patrik Jénsson (SD), Asa Coenraads (M) och
Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:165 av Jan Ericson (M),
2021/22:393 av Josef Fransson (SD) yrkande 4,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 59 och 100 samt
2021/22:3751 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 3 och 4 samt
bifaller delvis motionerna
2021/22:171 av Jan Ericson och Lars Beckman (bada M),
2021/22:393 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2 och 5,
2021/22:691 av Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD),
2021/22:841 av Sofia Westergren m.fl. (M),
2021/22:1218 av Per Lodenius och Per Asling (bdda C),
2021/22:3025 av Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD),
2021/22:3113 av Cecilia Widegren (M) och
2021/22:3114 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1-3.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis sla fast att det rullande kulturarvet i form av veteranbilar
fran olika tidsepoker ar en folkrorelse som bidrar positivt till vart land.
Generationer mots under vinterhalvaret i garage kring arbetet med bilarna och
under de ljusa sommarmanaderna for traffar och uppvisningar. Det rullande
kulturarvet engagerar tiotusentals svenskar, och rorelsen berikar manniskors
liv och stérker besoksnéringen, vilket bidrar till fler jobb och 6kad ekonomisk
tillvéxt. Det rullande kulturarvet &r en viktig del av den svenska kulturen och
historien. Motorhobbyn har darfor en viktig uppgift i att bevara vart motor-
historiska arv. Bilismen har varit en viktig del i uppbyggnaden av vart val-
fardssamhalle, och manga motorentusiaster vill darfor bevara viktiga fordons-
modeller for framtiden. Vi menar att politiken i mojligaste man bor stotta
denna rorelse och underlatta for den att utvecklas. Vi vill darfor lyfta fram
foljande tre fragor.

Det ar for det forsta viktigt att aktivt verka for att underlatta import av
veteranbilar fran utlandet. Vi kan konstatera att bilar inte sallan importeras
fran USA for att sedan renoveras till vardefulla samlarbilar. Samtidigt har det
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uppmarksammats att lansstyrelser fattar beslut om att vardefulla renoverings-
objekt inte far importeras utan ska betraktas som miljofarligt avfall och dar-
med skrotas. Vi menar att detta uppenbarligen bottnar i bristande kunskap om
fordonshistoria. Vi vill framhalla att EU-lagstiftningen ger tydliga riktlinjer
om att begagnade fordon normalt inte &r att betrakta som miljofarligt avfall.
Inte heller om det finns ett renoveringsbehov ar fordonet miljéfarligt avfall.
Vi vill betona att motorhobbyn &r en viktig del av vart samhalle, och den far
inte 6delaggas av godtyckliga beslut fran myndigheter. Myndighetsbeslut far
under inga omsténdigheter vila pa s& vaga grunder som en enskild tjanstemans
godtyckliga uppfattning.

For det andra vill vi lyfta fram vikten av att utreda forutséttningarna for
forenklade regler och harmoniserade avgifter for det rullande kulturarvet. Vi
vill betona behovet av att bekdmpa onddig byréakrati och orimligt regelkrangel.
Vi konstaterar att veteranbilsrorelsen rapporterar om fortsatta problem med
regler for bl.a. registreringsskyltar. Problemet handlar om formen pa
registreringsskyltar med krav som i vissa fall innebér att delar av bilar maste
byggas om for att registreringsskylten ska fa plats. Vidare kan det konstateras
att historiska fordon inte ar fossilfria. I takt med att dagens bensin och diesel
fasas ut uppstar problem for aldre historiska fordon som inte kan kéras pa nya
varianter av branslen. Om vi menar allvar med att det rullande kulturarvet har
ett stort varde maste ocksé dessa fordon g att anvanda. Visserligen kors de
oftast inte s& manga mil om aret, men likval krévs fungerande branslen. Det
behdvs en strategi for att sakerstalla tillgang till bransle for historiska fordon
och det bor tydliggoras att dessa fordon inte ingdr i framtida krav pa fossilfrihet
da de bara kors i uppvisningssyfte och deras paverkan pa klimatet ar helt
forsumbar. Detta bor regeringen beakta i framtida regler for fossilfrinet inom
den svenska fordonsflottan. Det &r dessutom viktigt att se oéver doku-
mentationskraven for historiska fordon. Ett av kraven som vallar problem ar
att dgaren av ett historiskt fordon, vid avsaknad av ett registreringsbevis i
original eller en vidimerad kopia, ska kunna uppvisa ett tillverkarintyg. Det &r
ett intyg som &r svart, ibland t.o.m. omdjligt, for dgaren att fa fram. Skalen till
att ursprungshandlingar for ett fordon har férsvunnit kan vara manga.
Gransoverskridande handel, krig, dodsfall och glémska kan ligga bakom. Vi
har uppmarksammat att det finns exempel pé fall dar fordonsagare kommer i
klam eftersom det inte gér att aterskapa dokument, trots att det gar att visa
andra dokument och handlingar som styrker &gandet. Mot den bakgrunden bor
det genomféras en Gversyn av kraven pa dokumentation kring historiska
fordon.

For det tredje menar vi att det behovs en forenkling av tillstandsprévningen
i samband med veteranbilstraffar och motorevenemang. Vi uppméarksammar
att veteranbilsrorelsen vittnar om fortsatta problem som &r kopplade till
administrativa regler vid tillstdindsprévning fér uppvisning av fordon vid
offentliga evenemang och vid upplatande och anvandning av markomraden.
Vi menar att regeringen bor initiera ett arbete som ser 6ver helheten kopplat
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till olika tillstdnd i syfte att underlatta och forenkla for tillstand for olika
veteranbilsevenemang.

61. Aldre fordon och motorhobbyn, punkt 19 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:1218 av Per Lodenius och Per Asling (bada C),
bifaller delvis motionerna
2021/22:841 av Sofia Westergren m.fl. (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 100,
2021/22:3114 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2 och
2021/22:3751 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2021/22:165 av Jan Ericson (M),
2021/22:171 av Jan Ericson och Lars Beckman (bada M),
2021/22:393 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2, 4 och 5,
2021/22:691 av Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 59,
2021/22:3025 av Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD),
2021/22:3113 av Cecilia Widegren (M),
2021/22:3114 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1 och 3 samt
2021/22:3751 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3 och 4.

Stallningstagande

Komplexiteten i dagens lagstiftning inom olika omraden utgér ofta ett hinder
for att bevara, anvdnda och utveckla det fordonshistoriska kulturarvet. Det
géller t.ex. ursprungskontroll vid import av &ldre fordon och aldre fordon som
tidigare varit registrerade i Sverige och vilka dokument som da behévs. Jag
vill framhalla vikten av att forsvara att stulna fordon registreras eller att for-
falskade dokument utgdr underlag for registrering, men samtidigt finns det
tydliga indikationer pa att Transportstyrelsen kan tyckas ga for 1angt nér det
géller hantering och interna instruktioner som tillampas vid en ansékan om
ursprungskontroll. Jag kan konstatera att Transportstyrelsen nu har beslutat
om mojligheten att aterfa originalhandlingar, men samtidigt har myndigheten
krav pa att en sokande ska styrka t.ex. registrering eller fortullning i annat land
genom originaldokument fran sa langt tillbaka som 1920-talet. Jag menar att
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det inte finns stod for krav pa annat dokument eller handling an registrerings-
beviset. Darfor menar jag att det bor foljas upp hur Transportstyrelsen genom-
for dokumentkontrollen och hur fordons ursprung sékert kan faststallas med
stod av dokument. Det kan uppfattas som att Transportstyrelsen frangar dessa
grundprinciper, vilket jag menar kan forsvara och &aven leda till att en
registrering i Sverige av historiska fordon omdéjliggors. Jag menar vidare att
det bor odvervdgas om det i forordningen om fordons registrering och
anvandning ska inféras en hansynsregel som beaktar de &ldre fordonen och
svarigheten att uppbringa dokument. Det bor dd &ven framgd att det ar
uppgifter om fordonet som behdvs for att sakert kunna faststalla fordonets
ursprung som ska utgdra bedémningsunderlag vid ursprungskontrollen och
inte de uppgifter om fordonet som behdvs for att detta sékert ska kunna
identifieras. Vidare bor det dven ses ver om forordningen behdver andras for
att tydliggéra omfattning och begrénsning vid ursprungskontrollen av
dokumentens dkthet och giltighet.

62. Regler for ombyggda fordon, punkt 20 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jénsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 60.

Stallningstagande

Vi vill understryka att motorkulturen ar stor i Sverige och omfattar allt fran
nya till aldre och ombyggda fordon. Intresset for fordon och motorer spanner
over alla &ldrar och det gemensamma intresset innebar atskilliga arbetstimmar
pé fordonen. Nar det galler ombyggda fordon kan vi konstatera att reglerna ar
krangliga och att det finns alltfor fa besiktningsméan inom Sveriges fordons-
byggares riksorganisation (SFRO). For att underlétta for besiktningsorgan och
fordonsagare och for att sékerstélla att fordonen som kérs pa vagarna ar
besiktigade och i omodifierat skick maste reglerna enligt var mening ses 6ver
och moderniseras. Vi vill betona att den svenska kulturen kring amatérbyggda
fordon behdver vérnas och regelforenklingar behdver inforas for att underlatta
ombyggnad av fordon pa ett trafiksakert och miljomassigt korrekt satt.
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63. Vissa vagfragor, punkt 21 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 52 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14,
bifaller delvis motion
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 4 och
avslar motionerna
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:1657 av Rickard Nordin (C),
2021/22:2458 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkandena 2 och 8,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9, 27, 30 i denna del,
42 och 51,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 20 och
2021/22:3559 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Vi vill understryka att det finns goda skal att arbeta aktivt med motorcykel-
sakerhet. Ett satt kan vara att tillata motorcyklar att kora i vissa filer avsedda
for kollektivtrafik. Vi kan konstatera att detta redan sker i dag i Norge. Dar
rader den omvanda principen jamfort med Sverige, namligen att det &r tillatet
att kora dar om det inte tydligt framgar att det ar forbjudet. | Sverige daremot
kan undantag fran forbudet beviljas. Vi menar att regeringen, som en del i
trafiksékerhetsarbetet, bor utreda forutsattningarna for att 6ka mojligheten for
motorcyklar att kora i kollektivtrafikfalt.

64. Vissa vagfragor, punkt 21 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
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2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9, 27, 30 i denna del,
42, 51 och 52 samt

2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14,

bifaller delvis motion

2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 4 och

avslar motionerna

2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:1657 av Rickard Nordin (C),

2021/22:2458 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkandena 2 och 8,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 20 och
2021/22:3559 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att det i stérre stader byggs allt fler kérfalt som
ar sarskilt avsedda for kollektivtrafik, men dessa korfalt anvands enligt var
mening inte optimalt utan skulle kunna nyttjas mer. Vi menar att taxi kan ses
som en del av det kollektiva resandet och, dar det ar majligt, borde fa tillgang
till de kollektiva korfalten i storre omfattning &n i dag. Detta skulle exempelvis
underlatta for fardtjanst. Vi menar darfor att mojligheten att lata taxi nyttja
kollektiva korfalt ska utredas. Vi vill &ven lyfta fram att motorcyklar tillhor en
kategori fordon som inte namnvart forsvarar for kollektivtrafiken. Vi vill
darfor att &ven mojligheten for motorcyklar att nyttja kollektiva korfélt dér det
&r mojligt utreds.

Vidare vill vi betona att cirkulationsplatsers utformning ska baseras pa
sékerhet. Cirkulationsplatser &r ett effektivt satt att 6ka flodet déar vagar korsar
varandra. Dessutom minskar skadorna i samband med sammanstétningar
mellan fordon. Vi kan dock konstatera att det finns brister i utformningen av
cirkulationsplatser. Exempelvis kan stora konstverk stéra forarens
koncentration och utgdra en sékerhetsrisk. Vi menar att en cirkulationsplats
ska vara utformad med sakerhet som absolut fokus. Det innebér att alla harda
och siktskymmande installationer ska tas bort och att lampor och vagskyltar
ska vara av eftergivligt material. Det ar ocksa viktigt att vagbanan konstrueras
sd att den inte blir feldoserad, dvs. driver ut fordonet i fardriktningen, vilket ar
sérskilt viktigt nér det géller tunga fordon.

Dessutom menar vi att det bor genomfdras en inventering av vég-
beldggningar. Nar det géller vagbeldggningar &r det av stor vikt att de har hdg
friktion. Vi kan konstatera att blddande asfalt &r vélként och ett vedertaget
begrepp nar man beskriver en beldggning som kan vara livsfarlig for tvahjuliga
fordon. Vi vill uppmarksamma att det ar en inte obetydlig andel olyckor som
orsakas av hal vagbelaggning. Dérfor menar vi att Trafikverket snarast maste
inventera och atgarda de vagar som har alltfor 1&g friktion i syfte att hoja saker-
heten for forare av tvahjuliga fordon. Ett annat problem som har upp-
marksammats under senare ar ar felaktigt doserade kurvor, vilket ar ett
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fenomen som kan fa katastrofala foljder i halt vaglag. En omedelbar inven-
tering av végnatet &r darfor nédvandig.

En annan fraga som vi vill ta upp &r behovet av att utreda mojligheten att
infora ett standardiserat farthinder. Det kan konstateras att vid sérskilt utsatta
platser kan dven incidenter med fordon i laga hastigheter resultera i svara
olyckor. Som motatgarder forekommer flera olika typer av fartdampande
hinder. Vi vill pdminna om att fartddmpande véagbulor dessvérre har orsakat
arbetsmiljoproblem for yrkeschaufférer. Forare av bussar i linjetrafik kan
exempelvis kora dver ett stort antal vagbulor under ett arbetspass, vilket kan
resultera i att férarens rygg och axlar skadas. Vi menar att det ar positivt med
fartdampande atgarder, men de som anvands behdver standardiseras och vara
skonsamma for yrkesforare. En l6sning kan vara att anvanda s.k. falluckor som
normalt ar i uppfallt lage sa lange fordonet ror sig i laglig fart. Vi foreslar att
mojligheten att infora ett standardiserat farthinder som liknar falluckor ska
utredas.

Slutligen vill vi uppmarksamma elfordon och behovet av en lagsta ljudniva
for dessa. EU:s regelverk stéller krav pa att alla el- och hybridbilar som séljs i
Europa ska vara forsedda med ett akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS).
Fordonet ska sénda ut ljud nér bilen &r i rérelse och ljudet ska aktiveras auto-
matiskt och lata i hastigheter fran noll upp till 20 kilometer per timme och nar
bilen backar. Kravet p& varnande ljud géller pa nya bilar som séljs fr.o.m. den
1 juli 2021. Vi menar att elbilar bor signalera ljud for att uppmérksamma
trafikanter, ett behov som i synnerhet berdr personer med synnedséttning. Med
hansyn till ménniskor med funktionsnedsattning ar det rimligt att alla eldrivna
fordon som anvénds i allmén trafikmiljé och vid hastigheter understigande 20
kilometer per timme avger ett varnande ljud.

65. Vissa vagfragor, punkt 21 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 20 och
avslar motionerna
2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:1657 av Rickard Nordin (C),
2021/22:2458 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkandena 2 och 8,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9, 27, 30 i denna del,
42,51 och 52,
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 4,
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2021/22:3559 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis peka pa vikten av att alla ska kunna delta i samhallet,
oavsett funktionsvariation. Jag vill lyfta fram att plan- och bygglagen darfor
foreskriver att manniskor med nedsatt orienteringsforméaga ska kunna ta sig
fram och anvénda allménna platser och att alla hinder for detta som &r enkla
att avhjalpa foljaktligen ocksa ska avhijalpas. Jag vill har understryka att
personer med synnedsattning, som inte har mojlighet att 1&sa skyltar eller se
miljGer pa langt hall, har stor hjélp av ledstrak och ledytor som hjalper dem att
orientera sig och visar dem den vag de ska ta. | offentlig miljo utgérs sadana
ledstrék ofta av kantsten och kannbara sinusplattor. Jag anser att atgarder
behodver vidtas for att sékra framkomligheten for personer med synnedséttning
i offentliga miljoer. Ett arbete for att forbattra kunskaperna hos de personer
som &r involverade i utformningen av ledstrak bor inledas, och en ny symbol
bor inforas i vagmarkesforordningen sa att omgivningen gors uppmarksam pa
nar en yta ar avsedd att vara ledstrak och darfor inte ska blockeras.

66. Vagskyltning, punkt 22 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 11 och 38,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1025 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C) yrkandena 1
och 2,
2021/22:2832 av Katarina Brénnstrdm (M) och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12 och
avslar motionerna
2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2021/22:2029 av Lotta Olsson (M),
2021/22:2235 av Erik Ottoson (M) yrkandena 1 och 2 samt
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 21 och 30 i denna del.
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Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att tekniken med gps i vara bilar och i smarta
telefoner i grunden har forandrat forutsattningarna for saval yrkesforare som
privatbilister. Vi menar att detta langsiktigt dven bor fa effekt pa antalet
fysiska skyltar vid vagar och infarter. | dag investeras fortfarande mycket
pengar i att skota och férnya en mycket omfattande fysisk skyltning. Samtidigt
anvands gps av en allt storre andel forare, bade av dem som kor privat och av
dem som kor i yrket. Fysiska skyltar kommer sannolikt att fortsatta att behdvas
inom en 6verskadlig framtid. Dagens system utgar dock alltjamt frén en tid nar
manniskor var utlamnade till fysisk skyltning och kartor for att hitta ratt. Vi
menar att det finns behov av att se dver rutinerna s att framtida investeringar
motiveras utifran nya tekniska forutséttningar. Arbetet med att modernisera
skyltningen langs de svenska végarna bor darfor intensifieras. Vi menar att det
mot den bakgrunden bor utredas hur den digitala tekniken pa sikt kan reducera
antalet skyltar.

Vidare vill vi lyfta fram behovet av forenklade regler for tillstind att satta
upp tillfalliga skyltar vid vdg. Dagens situation, dar sdval sma naringsidkare
som bl.a. politiska partier méste ansoka om tillfalligt tillstind hos lansstyrelsen
for att fa satta upp en skylt vid vdg, méste forenklas. Vi kan konstatera att
dagens regler asidosatts genom att skyltar placeras pa mobila vagnar. Reglerna
innebar ocksd onddiga kostnader i form av stor byrdkrati. Vi menar att
regeringen bor initiera en 6versyn av den tillfalliga tillstindsgivningen for
skyltning vid vag med syftet att forenkla och tillgangliggora.

67. Vagskyltning, punkt 22 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 21 och 30 i denna del
och
avslar motionerna
2021/22:1025 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C) yrkandena 1
och 2,
2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2021/22:2029 av Lotta Olsson (M),
2021/22:2235 av Erik Ottoson (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2832 av Katarina Brannstrom (M),
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 11 och 38 samt
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2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att vagmarken &r viktiga inslag i trafikmiljon
och att de flesta placeras pa ett bra och informativt sitt, men samtidigt kan vi
konstatera att det ibland tyvarr uppstar allvarliga misstag vid placering av vag-
marken. lbland placeras ett vagmarke vid en korsning sa att den skymmer
sikten, vilket innebdr att fordonsforare tvingas kdra langre ut i korsningen och
riskerar att orsaka en olycka. Vagmarken kan ibland ocksa placeras pé ett
sddant satt att de utgor en skaderisk for fotgdngare, cyklister och ovriga
oskyddade trafikanter. Vagmarken &r i regel tillverkade i aluminium och har
skarpa kanter och hérn, och en fotgangare som gar rakt in i ett vagmarke kan
skadas. Vid morker och daligt vader okar risken for olycksfall dramatiskt och
for synskadade personer ar olycksrisken dverhdngande. Vi anser darfor att
Trafikverket ska ges i uppdrag att tillsammans med Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) inventera bestdndet av vagmarken. De skyltar som ar
placerade i strid med gallande regelverk bér omedelbart atgardas, och skyltar
som anses vara ¢verflodiga ska tas bort.

Vi vill vidare uppmarksamma behovet av att starka kulturarvet pa svenska
vdagar. Vi menar att nationellt eller lokalt kulturarv bér premieras vid byggande
av exempelvis végar eller annan infrastruktur. En rastplats kan exempelvis
utsmyckas med skyltar eller tavlor som beskriver traktens historia eller annat
som berikar orten. En cirkulationsplats kan utformas till att hedra ett anrikt
foretag pé orten. Detta far dock inte ske pa bekostnad av sakerheten eller géra
att blickfanget blir alltfor stort. Andra varden som kan marknadsforas ar
exempelvis det lokala néringslivet, kdnda personer eller kommunen i sin
helhet. Vi menar att en kommun pa sa satt med stolthet kan visa upp vad som
har astadkommits i ett historiskt eller mer sentida perspektiv.

68. Vagskyltning, punkt 22 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12,
bifaller delvis motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 11 och
avslar motionerna
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2021/22:1025 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C) yrkandena 1
och 2,

2021/22:1654 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,

2021/22:2029 av Lotta Olsson (M),

2021/22:2235 av Erik Ottoson (M) yrkandena 1 och 2,

2021/22:2832 av Katarina Brannstrom (M),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 21 och 30 i denna del
och

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 38.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram att olika vaderforhallanden kan stalla mycket varierande
krav pé bilférare och bilars forutséttningar att ta sig fram. Jag menar darfor att
bruket av digitala skyltar for att frimja flexibilitet kring hogsta tillatna hastig-
het bor 6ka och att de inte som i dag endast ska anvandas for urbana trafik-
platser.

69. Vintervaghallning, punkt 24 (S, V, MP)

av Jens Holm (V), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko
Omanovic (S), Elin Gustafsson (S), Abraham Halef (S) och Axel
Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 24 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1602 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C),
2021/22:1610 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 45,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 13,
2021/22:3561 av Lars Beckman (M),

2021/22:3563 av Lars Beckman (M) och

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 62.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att vintervaghallning &r en viktig férutséttning for
att sakerstalla framkomlighet men ocksa for trafiksakerheten vintertid. Vi vill
darfor framhalla att det &r av stor betydelse att vintervaghallningen haller en
hog kvalitet 6ver hela landet.

Nar det galler motionsforslagen om upphandling av vintervaghalining kan
vi konstatera att Trafikverket har framfort till utskottet att verket stéller samma
krav som tidigare pa snéréjning pa statliga vagar och arbetar for en forbattring
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av upphandlingen av statlig vintervaghallning. Vidare har Trafikverket fram-
hallit att det arbetar med stéd och information till enskilda vaghallare. Vi vill
betona att Trafikverket har ekonomiska resurser, framtagna krav for vintervag-
hallningens standard samt rutiner och metoder for att folja upp
entreprendrernas arbete pa ett lampligt satt. Detta skapar férutsattningar for en
fungerande vintervaghallning. Vi anser att frigan om upphandling av vinter-
vaghallning &r val uppmarksammad hos regeringen och Trafikverket och mot
denna bakgrund anser vi att riksdagen inte bor gora ett tillkdnnagivande till
regeringen pa omradet.

Nar det géller motionsforslagen om gaturenhalining och saltning som
halkbekdmpningsmetod har vi ingen annan uppfattning an utskottsmajoriteten.

Vi avstyrker darfér motionerna 2021/22:1602 (C), 2021/22:1610 (C),
2021/22:2968 (SD) yrkande 45, 2021/22:3394 (L) yrkande 13, 2021/22:3561
(M), 2021/22:3563 (M) och 2021/22:3679 (C) yrkande 62.

70. Tillstandsplikt for virkesupplag, punkt 25 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jénsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:758 av Mikael Eskilandersson (SD).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att det i dag kravs tillstand for att lagga upp virke pé sin egen
mark. Detta ar ndgot som har uppmarksammats, inte minst for att Trafikverket
har foreslagit en forandring av tillstdnden sé att de generella tillstand som
tidigare har gallt i branschen ska bytas ut mot enskilda tillstind for varje
upplag for sig. Vi vill uppmarksamma att tillstdnden i sig &r en ganska ny
foreteelse. Tidigare kravdes inga tillstand alls, och trots det var det da knappast
mer bekymmer med oldmpliga avlagg och trafikstorningar &n det &r i dag. Vi
menar att tillstanden i sig inte har paverkat trafikmiljon sa att den har blivit
sakrare eller 16st nagot egentligt problem. Tills vidare ar alla generella tillstind
forlangda, men nar dessa gar ut ar det mest rimliga att tillstdnden tas bort om
virket ligger langre &n 1,5 meter fran vagkanten. Vi menar darfor att tillstands-
plikten for att lagga upp virke pa den egna marken bor tas bort.
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1. Miljékontroll i fordonsbesiktningen, punkt 8 (V)

Jens Holm (V) anfor:

Jag kan inledningsvis konstatera att jag under utskottets beredning av
motionerna om miljkontrollen i fordonsbhesiktningen inte har fatt gehor for
delar av mina synpunkter, varfor jag véljer att utveckla dessa i detta sarskilda
yttrande. Jag vill samtidigt betona att jag stéller mig bakom utskotts-
majoritetens forslag om ett tillkdnnagivande till regeringen om att Sverige bor
utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pa miljokontroll har fatt i jam-
forelse med miljokontrollen i andra l&nder i EU.

For att personbilar ska kunna bibehélla hog standard for miljo och trafik-
sakerhet ska de regelbundet genomga kontrollbesiktning. Jag menar att de
parametrar som ett fordon besiktigas mot siger nagot om myndigheternas
ambitionsniva pd omradet. Darfor var det mycket forvanande att regeringen i
maj 2018 &t sldppa fram Transportstyrelsens nya foreskrifter for kontroll-
besiktning, TSFS 2017:54, med kraftigt sankta nivaer pd miljdomradet. P&
atminstone tre viktiga omraden sénktes miljéambitionerna kraftigt med de nya
foreskrifterna:

— For det forsta sinktes nivaerna for att kontrollera partikelutslapp genom att
det tidigare s.k. skyltvardet, som &r specifikt for varje fordonsmodell, togs
bort som parameter och genom att partiklar numera endast méts mot
generella och mycket hogre satta gransvarden. Pa det sattet tillats mycket
hdgre utslapp av partiklar.

— For det andra gors kontrollen med de nya foreskrifterna inte langre mot de
registrerade fel som fordonets omborddiagnossystem (OBD) har upptéckt.
OBD-systemet méter och dvervakar bilens utslépp, och med de tidigare
foreskrifterna kunde registrerade felkoder fran systemet leda till under-
kannande vid besiktning, vilket numera inte &r fallet.

— For det tredje undantar Transportstyrelsens nya foreskrifter dieselfordon
aldre &n 20 ar fran mer detaljerad avgasmatning. Med de nya foreskrifterna
ska besiktningsteknikern endast méta avgasutsldppen med blotta dgat, i
stéllet for att gora en opacitetskontroll som mater tathet eller partikel-
rakning.

Enligt besiktningsbranschens Branschrapport 2020 har Sverige med de nya
foreskrifterna rasat bland EU-landerna och har i dag bland de l&gsta miljo-
kraven for fordonsbesiktning i hela EU. Sedan maj 2018 har antalet bensinbilar
som underkanns halverats, och antalet dieselbilar som underkanns ar bara en
tredjedel s& manga i dag som fore 2018. Transportstyrelsen, som har tagit fram
de nya foreskrifterna, hénvisar till EU:s besiktningspaket, men jag konstaterar
att det inte pa nagot sétt kraver dessa sankta nivaer. Med de nya foreskrifterna
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har Sverige plotsligt de l&gst stallda miljokraven av alla 1ander i EU. Jag vill
understryka att det har ar mycket anmarkningsvart och inte pa sin plats i ett
land som séger sig vilja ga i braschen for varldens miljo- och klimatarbete. Jag
menar att det finns behov av nya foreskrifter for kontrollbesiktning dar man
atergar till de tidigare hogre miljokraven for fordonsbesiktning.

Noterbart ar ocksa att andra lander systematiskt har skarpt miljokraven for
bilkontroller. Tyskland har exempelvis sénkt gransvardena ytterligare for vissa
bilmodeller och landet véntas dessutom fr.o.m. 2021 inféra nya sétt att mata
partikelutslapp dar man frangér den tidigare opacitetsmatningen och évergar
till en mer exakt partikelrdkningsmodell. Man skarper ocksa metoderna for att
mata utslapp av kvédveoxider. Det har ar nagot som Sverige skulle kunna
inspireras av. Jag vill betona att Sverige ska stréva efter att vara bést i klassen,
inte samst. Jag menar att det ar viktigt att ambitionsnivan vid kontroll-
besiktning héjs genom atgarder som inkluderar den tyska metoden att rakna
partiklar samt metoder for att méta kvaveoxider.

2. Miljokontroll i fordonsbesiktningen, punkt 8 (MP)
Axel Hallberg (MP) anfor:

Jag kan inledningsvis konstatera att jag under utskottets beredning av
motionerna om miljékontrollen i fordonshesiktningen inte har fatt gehor for
delar av mina synpunkter, varfér jag valjer att utveckla dessa i detta sarskilda
yttrande. Jag vill samtidigt betona att jag stéller mig bakom utskotts-
majoritetens forslag om ett tillkannagivande till regeringen om att Sverige bor
utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pd miljokontroll har fatt i
jamforelse med miljokontrollen i andra lander i EU.

Miljokontroll i fordonsbesiktningen &r en viktig del av Sveriges miljo- och
klimatarbete. Jag vill understryka att Sverige bor ha hogt stéllda miljokrav. De
nya regler som inférdes 2018 har gett flera effekter, daribland att antalet
bensinbilar och dieselbilar som underké&nns kraftigt har minskat. Jag menar att
det &r viktigt att ambitionen vid kontrollbesiktning hgjs.
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BiLAGA

Forteckning over behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens skrivelse 2021/22:32 Riksrevisionens rapport om omregleringen
av besiktningsmarknaden for fordon.

Foljdmotionen

2021/22:4284 av Anders Akesson m.fl. (C, M, KD, L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor se d&ver och félja upp Transportstyrelsens
foreskriftsarbete med syftet att fa det att fungera mer effektivt, som en
del i sin I6pande styrning av myndigheten, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pa miljokontroll fatt
i jdmforelse med andra lander i EU och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen via en Oversyn av den nu géllande regleringen i
fordonslagen bor sékerstélla att vandelsprovning av styrelser i
besiktningsorgan gors aterkommande och tillkannager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen som en del i sin I6pande styrning av Transportstyrelsen bor
sékerstélla att myndigheten fullgor sitt tillsynsansvar och tillkannager
detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2021/22

2021/22:122 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inféra
sanktioner mot fordon som éverges vid végrenar, parkeringsplatser, diken eller
skogspartier och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:165 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en strategi for att
sakerstalla tillgang till bransle for historiska fordon och tillkannager detta for
regeringen.
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2021/22:171 av Jan Ericson och Lars Beckman (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver lagar
och regler for att trygga framtiden for det rullande kulturarvet och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:232 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett
nationellt register for parkeringstillstand for personer med nedsatt
rérelseférméga och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:311 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en statlig
satsning pa infrastruktur for elbilar och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
tills vidare ska fa tillgang till bussfiler och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
ska fa kostnadsfri parkering i hela landet och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
projekt for att forbattra mdjligheten att anvénda elfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillkdnnager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastrukturen for elfordon péa landsbygden bor bli prioriterad och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:350 av Hampus Hagman (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur den
allmanna tillgangen till fordonsregistret kan begransas och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:393 av Josef Fransson (SD):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
trafiksékerhet kopplat till motorutdvande och tillkdnnager detta for
regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om

veteranfordonshobby och tillkdnnager detta for regeringen.
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5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om motorhobby
for ungdomar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:481 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
utfardandet av parkeringsanmarkning och kontrollavgift till blaljusfordon
under pagaende utryckning och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:550 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att begransa antalet
registrerade fordon pa en person och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:607 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagen borde
forandras sa att man maximalt kan ta ut en felparkeringsavgift per 24 timmar
for fordon som inte star i vagen eller parkerats pa ett trafikfarligt satt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:676 av Per Soderlund m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att underlatta flytt
av fordon som néagon parkerat pa annans mark och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:691 av Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om privatimport av
veteranbilar och delar till dessa och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:702 av Martina Johansson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett system for
automatiska beslut for dispenser vid transport av tunga fordon utreds och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:730 av Joakim Jarrebring (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
infora en sparr for hur manga fordon en individ kan registrera i fordonsregistret
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:758 av Mikael Eskilandersson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort
tillstandsplikten for att lagga upp virke pa den egna marken och tillkannager
detta for regeringen.
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2021/22:776 av Johan Hultberg (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
paskynda utbyggnaden av vagnatet for BK4 och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:841 av Sofia Westergren m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att &ldre fordon
under vissa omstandigheter undantas fran krav pa ursprungshandlingar vid
registrering och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:872 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att prioritera landsbygden vid inférande av sjalvkdérande fordon
och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:942 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Overvéga att
infora en tillstdndsprévning for hur manga fordon en individ kan registrera i
fordonsregistret och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1025 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om generdsare
beddmning av skyltningsregler vid allménna véagar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
végskyltning for att kunderna ska kunna hitta till landsbygdsforetag
och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:1046 av Lars Mejern Larsson och Mikael Dahlqgvist (bada
S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
overvaga behovet av atgarder for att skydda markagare fran kostnader i
samband med bortforsling av bilar som har dumpats pa deras mark och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1136 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
hur s.k. maélvakter kan forbjudas att handla med fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
hur fordon 4gda av malvakter kan forses med korforoud och
tillkdnnager detta for regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att begéara
en dversyn av hur fordonségarbyten kan ske utan postférséndelser och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1140 av Magnus Stuart (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6ka tillgangen
pd laddstolpar i Sverige och att det kravs en strategi for att Oka
utbyggnadstakten och tillkénnager detta for regeringen.

2021/22:1184 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att endast berdrda
myndigheter bor ha tillgng till information om vilka fordon en person &ger,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2021/22:1218 av Per Lodenius och Per Asling (b&da C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att enligt motionens
intentioner folja upp hur Transportstyrelsen genomfor dokumentkontrollen
och hur fordons ursprung sékert faststalls med stdd av dokument samt att se
6ver om forordning 2019:383 bdr dndras for att tydliggdra omfattning och
begrénsning vid ursprungskontrollen och tillkdnnager detta fér regeringen.

2021/22:1375 av Jessika Roswall (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
paskynda implementeringen av BK4-vagar och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver

mojligheten att tillata &ven 90 tons bruttovikt pa delar av det svenska
végnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1411 av Emilia Toyra m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
konsekvenserna av privatiseringen av bilprovningen i syfte att tillsdkra en
bilprovning i hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1442 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillgangen till
uppgifter i fordonsregistret ska forsvaras och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1496 av Boriana Aberg (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att hindra
kriminella frn att skaffa sig anonyma fordon och tillkannager detta for
regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
systemet for registrering av fordonségare sakrare och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att spérra
bilagare med stora fordonsskulder fran méjligheten att kdpa och sélja
bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att ge
polisen eller Transportstyrelsen rétt att kontrollera dgaren till ett fordon
som misstdnks ha felaktiga &garuppgifter, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2021/22:1602 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utforma upphandlingar med underentreprendrer sa att det ar
majligt, att inom rimlig tidsram, utféra snoréjning at saval staten som enskilda
véagsamfalligheter och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1610 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en strategi for
minskad saltanvandning bor tas fram for vagar i omraden med vintervaglag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1654 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att &ndra
bokstavsbeteckningarna pa registreringsskyltar for att synliggora
miljobilsinnehav och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
jamforelsenivder kring utslapp pad besiktningsprotokollet och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skylta
laddstationer pa samma satt som for andra drivmedel och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:1657 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusféroreningar genom att ta inspiration av den tyska
lagstiftningen och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:1883 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en strategi
for laddinfrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en strategi

for elvagar och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:1887 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska aterkomma till riksdagen med konkreta
regelforandringar for att mojliggora utbkad anvéandning av tyngre
lastbilar med vikt upp till 74 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor 6vervaga att infora férsok med tyngre lastbilar med vikt
upp till 90 ton och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
och aterkomma med férslag om langre lasthilar och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:1944 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att digitalisera
dispenshanteringen av mobilkranar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1945 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om bortforsling av
fordon och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:1960 av Lars Jilmstad (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
brottsforebyggande syfte forsvara tillgdngen till Transportstyrelsens
fordonsregister och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2029 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta fram en
skyltning av plétsligt kommande nedférsbacke och implementera den pé vara
storre vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2101 av Per Asling och Peter Helander (b&da C):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en 6versyn
av vilka enskilda vagar som boér omklassificeras till allménna vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2235 av Erik Ottoson (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor fa i uppdrag av regeringen att undanta skyltar som
syftar till att informera om pégdende jakt och l6sa jakthundar i
naromradet frdn forbudet mot skyltning langs statliga vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen aven bor dvervaga om det ska vara tillatet att komplettera
dessa skyltar med blinkande ljus for att sarskilt uppmérksamma
trafikanter pa att de bor sinka hastigheten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:2284 av Maria Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsatta en
utredning for att sakerstalla rattssakerheten vid anvandning av appar vid
parkering och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2456 av Mats Nordberg m.fl. (SD):

64.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om snabbare
inforande av 74 tons totalvikt pa lastbilsekipage i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2458 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
omvandla aldre oanvanda vagar till sékra ridvdgar och tillkannager
detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utforma
en ridled som stracker sig fran norr till soder i Sverige och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:2535 av Angelica Lundberg m.fl. (SD):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att férhindra
att den som har statliga fordonsrelaterade skulder blir &gare till flera
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
mojliggora for Kronofogdemyndigheten att ta dver dgandeskapet vid
forsok att kringgd nyagandeforbudet och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta fram forslag till hur man béttre kan arbeta
forebyggande gallande bildgarskap och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
samordningsnummer bor fa registreras som &dgare till maximalt ett
fordon i Sverige och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:2641 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Lars Piss
(bada M):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att se
over relevanta lagrum géllande olagliga fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:2777 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att ge markagaren rétt att kostnadsfritt fa fordonet bortflyttat fran
sin mark till av kommunen anvisad plats for uppstélining av fordon i véntan
pa utredning i ansvarsfragan och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2832 av Katarina Brannstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en dversyn av lagar
och regler samt av hur tillampning sker nar det géller skyltar pa landsbygden
for att underlatta for ndringsliv och turism och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten for taxi att nyttja kollektiva korfélt och tillkannager detta
for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férenkla
tillstdnden for att soka dispens for att transportera vissa fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vissa
personalgrupper ska erbjudas majlighet till lasta registreringsnummer
och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att starka
kulturarvet pa svenska vagar och tillkannager detta for regeringen.

22.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att hogre
barighetsklass BK4 bor inforas skyndsamt pa fler anpassade végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

26.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
parkeringsplatser och bilpooler boér tas i beaktande vid
samhaéllsplanering och tillkdnnager detta for regeringen.

27.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
rondellers utformning ska baseras pa sikerhet och tillkannager detta
for regeringen.

30.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inventera
vagbeldggning och skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skérpa
lagen géllande dvertradelser av parkeringsforbud vid lastzoner och
busshallplatser och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att infora ett standardiserat farthinder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor se éver hur Trafikverket utformar upphandlingar av
vintervaghéllning och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om elfordon
och en lagsta ljudniva for dessa och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
att motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfélt och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
utokad mojlighet att framfora terrangfordon pa allman véag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ansvarsfragan gallande sjalvkorande fordon och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
prioriteringsfragan gallande sjalvkérande fordon och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om skydd for
veteranbilshobbyn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
reglerna for ombyggda fordon och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regelverket kring l&tta lastbilar bor ses 6ver och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
problematiken med bilmalvakter och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om alternativa
driftsformer for tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snabbare
kunna forsla bort 6vergivna fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om péstallning
av sommarfordon och trafiktillstand och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
majligheten att upplysa om skuld pad fordon vid &garbyte och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
végtrafikregisteravgiften och tillkdnnager detta for regeringen.
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100. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
dokumentationskraven for historiska fordon och tillkannager detta for
regeringen.

101. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skydda
kansliga fordonsuppgifter i bilregistret och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3025 av Mats Nordberg och Runar Filper (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda vad som
behover atgardas i lagar och regler for att importen av gamla bilar for
restaurering eller anvandande av reservdelar inte ska forsvaras eller hindras
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3071 av Hans Ekstrom (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att se
over parkeringslagstiftningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3104 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheten att gdra E20 till projektvdg for elektrifiering av vég och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3113 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
tillstdndsprévning for uppvisning av fordon vid evenemang och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:3114 av Cecilia Widegren (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
det oproportionella for civilsamhallets intressen vad géller t.ex.
foreskrifter, regler och administrering hos lansstyrelserna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad bér forandras for att
underlatta for dem som forvaltar det rullande kulturarvet, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
krangliga och otidsenliga foreskrifter som forsvarar och staller till det
for Sveriges civilsamhalles motorentusiaster, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.
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2021/22:3122 av Cecilia Widegren (M):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
och tydliggora vaglagen angéende vad som ska vara allmén véag och
vad som ska vara enskild vég och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V):

9.

10.

11.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen omgaende bor ta initiativ till nya foreskrifter for
kontrollbesiktning dar man atergar till de tidigare hogre miljokraven
for fordonsbesiktning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att hdja ambitionsnivan
vid kontrollbesiktning genom atgarder som inkluderar den tyska
metoden att rdkna partiklar samt metoder for att méta kvaveoxider och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utreda konsekvenserna av avregleringen av
bilbesiktningen och hur den kan &tertas i statlig regi och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

5.

15.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor &terkomma med ett férslag om att infora ett forbud mot
forséljning av nya bilar som drivs av fossila brénslen efter 2025 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor verka inom EU for ett forbud mot férsaljning av nya
bilar som drivs med fossila branslen efter 2025 och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pd andringar i relevant
lagstiftning for att mojliggéra for kommunerna att genom
differentierad avgift pa parkeringsplatser minska biltrafikens miljo-
och klimatpaverkan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen senast 2022 bér aterkomma till riksdagen med forslag pa
nddvandiga regelandringar for okad tillampning av konvertering av
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag pa atgarder for att
starka tillgdngen pa fornybara drivmedel pd landsbygder och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3231 av Martina Johansson m.fl. (C):

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att kunna
flytta felparkerade fordon samt dkade befogenheter for polisen att
omhanderta fordon med stora skulder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C):

22.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
nationella mal for tathet av laddinfrastruktur ska tas fram och i denna
ge akt pa besoksnaringens behov och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3390 av Johan Pehrson m.fl. (L):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om skéarpt
lagstiftning géllande bilmalvakter och flyttning av fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &ndrad
&garpresumtion for fordon for vilka ett statligt dgarregister ska foras
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L):

10.

13.

14.

15.

16.

20.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
dispensférfarandet for mobila lyftkranar i syfte att underlétta processen
och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
Trafikverkets upphandlingar med entreprendrer om att utféra
snoréjning for staten och at andra, t.ex. enskilda vagsamfalligheter, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en handlingsplan for hur sjalvkorande bilar ska introduceras i
samhallet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att for att
underldtta en successiv introduktion av sjilvkérande bilar maste
politiska beslut méjliggdra storskaliga tester av piloter i verklig miljo
samt om att upphandlingar bor ske framtidsinriktat och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
inkludera laddmdjligheter for fordon i flerbostadshus utan omprévning
av gemensamhetsanlaggningen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfars i motionen om att atgarder
behover vidtas for att sékra framkomligheten i offentlig miljé for
personer med synnedsattning och tillkdnnager detta for regeringen.
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62.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om e-
legitimering for att fa tillgang till fordonsuppgifter i syfte att dka
sékerheten och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3408 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bada MP):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att lata
kommuner sjalva besluta om sina parkeringsavgifter och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:3413 av Lorentz Tovatt (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Euro 5-kraven
aven ska appliceras pd mopedbilar samt att avgas- och sékerhetskraven
harmoniseras mellan mopeder, motorcyklar och mopedbilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:3436 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att driva pa
for krav pd utokad information om personbilars totala klimat- och
miljopdverkan vid nybilsforsaljning och tillkdnnager detta for
regeringen.

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att alla nya
bilar som séljs 2030 ska kunna drivas pé el, annat fossilfritt drivmedel
eller pa ett bransle med en hdg inblandning av biodrivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
ska verka for att EU skarper utslappskraven pé bilar vid nyforsaljning
och tillkdnnager detta for regeringen.

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vidga
informationskravet vid nyforsaljning av bilar till att aven innefatta
totala dgarkostnader och tillk&nnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria transporter och tillkannager detta for regeringen.

23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
kommuner mojlighet att differentiera parkeringsavgifter utifran
fordons milj6- och klimatpaverkan och tillkannager detta for
regeringen.

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojliggora for kommuner att battre kunna reservera parkeringsplatser
for delningsfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

25.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria tunga transporter och tillk&nnager detta for regeringen.
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26.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
regelverket i syfte att underlétta utbyggnad av laddinfrastruktur for
tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
nationella krav for tathet av laddinfrastruktur for storstadsomraden och
landsbygd maste tas fram och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (b&da C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utdka
kriminaliseringen av framforande av obesiktigade fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
mojligheterna till forverkande av obesiktigade fordon och tillkénnager
detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
e-legitimering for att fa tillgang till fordonsuppgifter och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:3506 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
den s.k. kommunala avgiftslagen sa att den mojliggor att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordons miljoegenskaper, sd att det ar
mojligt med l&gre parkeringsavgifter for de fordon som ar miljéfordon
enligt vagtrafikskattelagen, uppfyller sérskilda miljokrav eller drivs
med ett visst drivmedel, exempelvis el, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
kommunallagen sd att principen om likabehandling av
kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter om syftet ar att
forbattra den gemensamma miljon och pd sd satt gynna
kommuninvanarna som helhet och det framgar att det inte ar elbilar
invanarna som behandlas olika, utan fordonen, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2021/22:3518 av Johan Hedin (C):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regelverket bor andras sa att huvudregeln blir att kollektivkorfélten far
anvandas av motorcyklister och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3559 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om vikten av
vagbelysning i hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3561 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
lagstiftningen rérande gaturenhallning och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3562 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att
myndigheter inte ska 6verfora vagar till enskilda som motsatter sig det och att
det bor finnas bra och farbara végar i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3563 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att sékerstélla att
vintervaghallningen fungerar i hela Sverige och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:3593 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att fordonsregistret stangs for allmanheten for att forsvara for den
organiserade brottsligheten i Sverige liksom att utredningen dir. 2021:4
avslutas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:3656 av Niels Paarup-Petersen (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att begransa
antalet bilar man kan &ga utan sérskild provning och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att tvangsskriva agarskap pa brukare av bilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om séker
identifiering av personers identitet vid dgarbyte av bil och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
successivt starka styrningen mot miljobilsfordon vid nybilskdp samt
dvervaga ytterligare incitament for att paskynda

laddningsinfrastruktursutbyggnaden och riva de hinder som i dag
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forsvarar for utbyggnaden av laddningsinfrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets
utsldpp, “well-to-wheel”, samt inkludera biogasfordon och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att en
energideklaration ska inféras pa personbilar vid nybilsforsaljning som
ar tydlig och jamforbar och som starker konsumentinformationen, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
nationella strategin for en okad elektrifiering av Sveriges transporter —
med elinfrastruktur till aktuellt vdgnat, en utbyggnadsplan for
laddinfrastruktur anpassad till tunga transporter, Oversyn av
beslutsprocesser samt samarbete med andra lander for att sitta en
standard — skyndsamt ska implementeras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
mojligheterna for konvertering av bilar till mer miljévénlig drift samt
se Over pumplagen for att méjliggora fler fossilfria drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
klimatomstallningen kraver att offentlig verksamhet ska ga fore genom
att se over hur alla fordon som staten, regionerna och kommunerna
upphandlar, koper in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av
fornybara branslen frdn 2022, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta laddning av elfordon via befintlig infrastruktur sdsom via
lyktstolpar samt ta fram standardiserade betalningsmdjligheter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppgift att utvérdera de besiktningsregler som
galler for gasfordon i syfte att se Gver om de dr proportionerliga och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
nationella mal for tithet av laddinfrastruktur ska tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att utbyggnaden av laddningsinfrastruktur for tunga fordon
utvecklas genom regelfdrenklingar, incitament och genom att anvénda
befintliga undantag fran nuvarande lagstiftning och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
nationell plan bor beredas for att identifiera kritiska strdk dar
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nyttjandegraden av brénslecellsfordon véntas vara hog, for att
mojliggéra en snabbare utbyggnad av vatgasinfrastruktur med
nationell samordning samt identifiera strategiska noder for
vatgasproduktion, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

36. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for bindande mal i EU for utbyggnad av ladd- och
tankningsinfrastruktur for alternativa brénslen inom &versynen av
alternative fuels-direktivet (AFID) och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C):

47.1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att atgarder
ska vidtas for att med stdd i genomférda utredningar och fattade beslut
sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhéllet vig- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

48.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bdér delegeras ett dvergripande ansvar  for
dispenshantering avseende transporter av mobila kranar och tunga
fordon och tillk&nnager detta for regeringen.

53.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i
syfte att ge kommuner storre radighet Gver att avdela gatumark till
delningstjanster inom transportsektorn och tillkdnnager detta for
regeringen.

59.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med
kommuner, varuagare och godstransportorer i syfte att bistd kommuner
i omklassningen av det primérkommunala véagnétet i anslutning till
terminaler, hamnar och industrier m.m. frdn BK1 till BK4 och
tillkdnnager detta for regeringen.

60.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att verka
for en nationell strategi for en okad elektrifiering av Sveriges
transporter, med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan
for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, dversyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra lander for att satta en standard, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

62.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
hur Trafikverket kan fa i uppdrag att utforma upphandlingar med
entreprendrer sa att det ar mojligt — inom rimlig tidsram — att utféra
snoréjning, saval at staten som &t andra, tex. enskilda
végsamfélligheter, och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C):

Sl

52.

54.

61.

62.

63.

64.

65.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
successivt starka styrningen mot miljobilsfordon vid nybilskdp samt
dvervdga ytterligare incitament for att paskynda
laddningsinfrastruktursutbyggnaden och riva de hinder som i dag
forsvarar for utbyggnaden av laddningsinfrastruktur, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
milj6bilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets
utsldpp “well-to-wheel” samt inkludera biogasfordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att offentlig
verksamhet ska ga fore i klimatomstéllningen genom att se éver hur
alla fordon som staten, landstingen, regionerna och kommunerna képer
in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av fornybara
branslen fran 2022, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
nationella mél for tathet av laddningsinfrastruktur ska tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att utbyggnaden av laddningsinfrastruktur foér tunga fordon
utvecklas genom regelférenklingar, incitament och genom att anvénda
befintliga undantag fran nuvarande lagstiftning, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en
nationell plan bor beredas for att identifiera kritiska strdk dar
nyttjandegraden av brénslecellsfordon véntas vara hog, for att
mojliggéra en snabbare utbyggnad av vatgasinfrastruktur med
nationell samordning samt bor identifiera strategiska noder for
vétgasproduktion, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att nyttja
mojliga undantag for att mojliggora for néatforetag att driva
laddningspunkter for tunga elfordon i syfte att paskynda utbyggnaden
och tillk&annager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for bindande mal for utbyggnad av ladd- och tankningsinfrastruktur for
alternativa branslen inom Oversynen av alternative fuels-direktivet
(AFID) och tillkénnager detta fér regeringen.

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

18.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tydliga mal
kring utbyggnaden av laddinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.



20.

21.

22.
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska vara varldsledande avseende elektrifiering av fordonsparken, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stta
tydliga mal for 2030 avseende utbyggandet av laddinfrastruktur i
anslutning till végar, rastplatser, tankstallen, hamnar samt foretag och
bostéder, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Sverige
aktivt ska arbeta inom ramen for EU for harmonisering av
elektrifiering och &vrig fossilfri infrastruktur, och detta tillk&nnager
riksdagen for regeringen.

2021/22:3751 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att aktivt
verka for att underlatta import av veteranbilar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningen for forenklade regler och harmoniserade avgifter for
det rullande kulturarvet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forenkling
av tillstAndsprévning i samband med veteranbilstraffar och
motorevenemang och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

14.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att O0ka mojligheten for mc att kora i
kollektivtrafikfalt och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett
teknikneutralt stod for utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria transporter i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett
teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria tunga transporter i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojliggéra  for  kommunerna  att  inféra  differentierade
parkeringsavgifter baserat pa fordonets milj6- och klimatpéverkan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojliggora for kommuner att reservera parkeringsplatser for
delningsfordon och tillk&nnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
hur den digitala tekniken pa sikt kan reducera antalet skyltar vid
svenska végar och tillkadnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om forenklad
tillstindsprovning avseende tunga tillfalliga transporter och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
investeringar i vdgar for att klara tyngre och langre lastbilar och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
risker och bejaka mojligheter med automatisering av foraruppgiften
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att kora
med tyngre transporter pa tjalad mark och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stimulera
delningsekonomi och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om forenklade
regler for tillstdnd att satta upp tillfalliga skyltar vid vag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta omstallningen for framtida tunga transporter pa vag genom
bl.a. en tydlig strategi for utbyggnad av laddinfrastruktur for tung trafik
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en strategi
tilsammans med forskare och néringsliv for att elektrifiera
arbetsfordon och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojlighet att infora restriktioner for att 1amna ut fordonsuppgifter till
andra &n &garen och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
regelverket for att fa bort bilmélvakter och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

12.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
bruket av digitala skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

4.

12.

13.

31.

32.

33.

34.

36.

47.

52.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
ut laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
elektrifiering av de tunga végtransporterna och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
utvecklad strategi for elektrifiering av fordonsflottan och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
huvudmannaskapet vid elektrifiering av vagar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utvecklad strategi for sjalvkorande bilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att férédndra
kraven i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tiden for
att meddela anvéndningsférbud av fordon med obetalda
parkeringsavgifter bor forkortas fran tre till sex maénader och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en polis
eller bilinspektor ska ha ratt att omhdnderta ett fordon nér
anvandningsforbud  overtrads och  fordonet anvénds utan
registreringsskylt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en
person med samordningsnummer endast ska fi 4ga max en bil i Sverige
och tillk&annager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor &terkomma med férslag pad hur man kan forbattra
miljékontrollen av fordon sa att Sverige inte har betydligt lagre krav
p& miljékontroll av fordon &n andra europeiska lander och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska fa ett utokat uppdrag att paskynda tillstdndsgivandet
avseende BK4-végar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om HCT-
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur den allménna tillgdngen till fordonsregistret kan begransas och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP):

24.

26.

29.

32.

33.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett regelverk for kombinerad mobilitet (MaaS) samt genomfdra en
offentlig satsning pa bilpooler och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ersétta
parkeringsnormen i plan- och bygglagen med en mobilitetsnorm och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att genom
slutdatum for forsaljning fasa ut nybilsforséljning av fossilbilar till
senast 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en nationell plan for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i hela landet
och ett dkat statligt ansvar for “vita flickar” pa kartan 6ver laddstolpar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en nationell plan for tankstéallen for biogas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:4067 av Karolina Skog (MP):

7.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att byta
parkeringsnorm till transportplaner och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C):

6.

Riksdagen staller sig bakom det som anfrs i motionen om att tgarder
ska vidtas for att med stod i genomforda utredningar och fattade beslut
sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tag skyndsamt tillts pé
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att paskynda omklassningen
av kommunalt vagnat i anslutning till terminaler fran BK1 till BK4 i
syfte att starka industrins konkurrenskraft och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:4190 av Andreas Carlson m.fl. (KD):

36.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om maxgréns
for antalet fordon en person kan dga och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2021/22:4195 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

33.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
elektrifiering av tunga vagtransporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L):

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om skérpta krav
pa att installera laddpunkter pa parkeringsplatser vid ny- och
ombyggnation och tillkdnnager detta for regeringen.

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i svensk
lagstiftning skarpa den retroaktiva delen av EU:s krav pa
laddinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

26.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
utbyggnaden av laddinfrastrukturen for vigfordon ska paskyndas
genom &ndrade  byggregler, initiala investeringsstdd och
kreditgarantier samt en leveranssaker elférsorjning och tillkdnnager
detta for regeringen.

27.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om elvégars
potential for elektrifieringen av den tunga vagtrafiken och tillkdnnager
detta for regeringen.

73.1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
mojliggora langre och tyngre lastbilar och tdg och tillkannager detta
for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2022
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