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Motion till riksdagen
2025/26:3954

av Amanda Palmstierna m.fl. (MP)

med anledning av prop. 2025/26:148 Okade
mojligheter till hemmaladdning av elfordon

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fastighetségaren ska
std for de kostnader som laddinfrastrukturen medfor och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att boendes ratt till
laddinfrastruktur bor begrénsas till laddning med 1&g effekt och tillkénnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dven
parkeringsplatser som dr gemensamhetsanldggningar och delas mellan tva eller flera
bostadsrittsforeningar ska omfattas av bestimmelserna for 6kade mojligheter till
hemmaladdning av elfordon, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

I proposition 2025/26:148 Okade méjligheter till hemmaladdning av elfordon foreslar
regeringen ett antal bestimmelser i syfte att "fler ska fi mdjlighet att ladda sitt elfordon
1 ndrheten av hemmet”. MiljOpartiet ser positivt pa utbyggnad av infrastruktur som gor
laddinfrastruktur tillgénglig for fler. Regeringen har dessvérre under flera ér slagit
undan benen for elektrifieringen av fordonsflottan. Forsiljningen av laddbara fordon i
Sverige har bromsat in, och det nuvarande tempot dr enligt alla bedomare for 14gt for att
Sverige ska kunna klara klimatmalen till 2030. Samtidigt kan vi konstatera att det
numera enbart &r EU-krav som driver svensk klimatpolitik.

Milj6partiet ser en tydlig risk med att fastighetsédgare som i dag ansvarar for ladd-
infrastruktur framover kan forhélla sig mer avvaktande till laddinfrastruktur. Nu far
boende ett tydligt kostnadsansvar for laddinfrastruktur, och det kan 1 stéllet innebéra att
fastighetsigare véntar in forfrdgningar frdn boende och later boende ta den kostnad som
egentligen aligger fastighetsdgaren. Forst tvirbromsade regeringen forsiljningen av



laddbara fordon, och nu skapar regeringen nya osékerheter — den har gangen for
utbyggnaden av hemmaladdning.

En réttvis och andamalsenlig kostnadsmodell

Det mest effektiva ér att fastighetsdgaren anldgger laddinfrastruktur pa hela eller en
storre del av sina parkeringsplatser vid ett och samma tillfélle och kan forbereda for de
ytterligare platser som senare fir laddinfrastruktur. Att enbart anléigga punktvisa
laddplatser utifran enskilda boendes 6nskemal ar varken kostnadseffektivt eller
dandamalsenligt. Vid nyproduktion och ombyggnation ska det vara en sjélvklarhet att
fastighetségaren anldgger laddinfrastruktur. Propositionen omfattar dock inte
nyproduktion och ombyggnationer, utan hanterar enbart forutséittningarna nir boende
efterfragar en laddplats.

En réttvis omstdllning kraver att enskilda individer som vill stidlla om ska kunna gora
det. Darfor ska laddinfrastruktur bekostas av fastighetsdgare och inte av enskilda
individer. Att 14ta hyresgister eller bostadsrittshavare sta for kostnaden riskerar att sla
ut den drivkraft som finns hos bade mer och mindre kdpstarka hushall att byta till
eldrivna fordon. Det &r en brist att regeringen i propositionen inte ens reflekterar dver
den ekonomiska belastning som drabbar enskilda hushall som behover stéilla om.

Poéngteras bor dven att den bostadsrittsforening eller hyresvird som bygger
laddinfrastruktur gor en langsiktig investering genom en viardehdjande atgérd, nagot
som en hyresgist eller bostadsrittsinnehavare inte kan dra nytta av pa lidngre sikt vid en
eventuell flytt. Dessutom kan fastighetsdgaren ansdka om pengar fran Klimatklivet for
investeringen, en mdjlighet som de boende inte har. Genom detta kan fastighetségaren
fa upp till halva kostnaden betald genom den reform som Miljopartiet tidigare drev
igenom 1 regering.

Fastighetségare kan dven planera ldngsiktigt och med ett helhetsperspektiv som
enskilda boende inte kommer att géra nér det géller investeringar 1 fastigheten. Genom
att ansvaret 1aggs pa fastighetsdgaren kan suboptimala 16sningar undvikas, dér en
laddplats anldggs utan att hinsyn tas till en fortsatt installation av laddinfrastruktur. En
fastighetségare kan t.ex. forbereda infrastruktur f6r framtida hyresgéster eller bostads-
rittshavare. Det dr en kostnad som ett enskilt hushall inte ska eller i manga fall inte ens
har mojlighet att bara.

Rétt till 1ag effekt med mojlighet till hog effekt

Det finns farhagor om att elsystemet i en fastighet inte klarar belastningen. I vissa fall
kan detta vara korrekt, men det finns i ménga fall mdjligheter att hantera det. Ladd-
infrastruktur med lag effekt stéller inte alls lika hoga krav pa elen i en fastighet, och de
parkeringsplatser som berdrs kommer till storsta delen att anvindas till att ladda pa
natten. En grundregel bor vara ritt till lag effekt, med mojlighet till hog effekt. Det
innebdr konkret att fastighetsdgare enbart ges skyldighet att installera laddinfrastruktur
for normalladdning, dar laddningen dven oftast sker pa natten da elpriserna ar lagre och
det finns gott om tillgéinglig el sévél i1 elndtet som i den egna fastigheten. Genom att
laddinfrastruktur byggs punktvis kommer de som tvingas anldgga sin laddinfrastruktur
sent att & std med de eventuella kostnader som kan uppsta nir effektfragan inte har



hanterats samlat. Det kommer att bli dyrt dar och d4, och det dr sannolikt léttare att
hantera denna fraga samlat.

Olika prismodeller kan dven anvindas for att styra laddning till 6nskade tider pa
dygnet. Med befintlig teknik kan dven laddade fordon som star parkerade och
inkopplade fungera som lastbalanserare under effekttoppar. Det skulle ge fastighets-
dgaren en flexibel mojlighet att nyttja prisvariationer under dygnet till att anvinda el till
ett lagre pris.

Gemensamhetsanldggningar mellan bostadsrittsforeningar ska
omfattas av samma regler

Miljopartiet anser att det som anfors i propositionen ska gélla dven parkeringsplatser
som dr gemensamhetsanldggningar och delas mellan tvé eller flera bostadsrétts-
foreningar. Pa sa sitt omfattas alla bostadsrittsforeningar av de nya reglerna. Sddana
gemensamma parkeringslosningar (gemensamhetsanldggningar) ar timligen vanliga.

Att installera laddinfrastruktur pa en parkeringsplats som 4r en gemensamhets-
anldggning ska inte betraktas som en dndring av dandamalet med gemensamhets-
anldggningen, varfor en ny forrdttning av lantméterimyndigheten inte ska vara
nddvindig vid onskemal om installation av laddinfrastruktur. I stéllet ska samféllighets-
foreningen sjdlv kunna besluta i frdgan, i enlighet med betéinkandet Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97).

Finansiering genom nyttjandet av parkeringen

Med ovan i beaktning finns det inget som hindrar fastighetségare fran att indirekt
overfora kostnader pa boende med en parkeringsplats. I grunden &r det rimligt att de
boende som nyttjar parkeringsplatser langsiktigt ocksa tar fastighetsdagarens kostnader
for parkeringsplatserna. Det vanligaste forfarandet ar en avgift kopplad till nyttjandet av
parkeringsplatsen — men inte investeringskostnaderna. Genom att anvéinda Klimatklivet
kan fastighetségaren fa upp till halva kostnaden for investeringen betald, och pé sé vis
kan de boendes manadsavgift for laddning hallas pa en rimlig niva.

Amanda Palmstierna (MP)
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Katarina Luhr (MP) Emma Nohrén (MP)
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