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Begransning av mojlighet att anlita
trafikansvarig konsult

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att begrénsa mojligheten att
anlita trafikansvariga konsulter inom yrkestrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

For att ett foretag ska fa tillstand att bedriva gods- eller busstransporter kravs en
trafikansvarig person med verklig anknytning till foretaget, vanligtvis en styrelse-
ledamot eller i vissa fall en anstélld. Undantaget finns i férordning (EG) nr 1071/2009
(den sé kallade tillstdndsforordningen), som ger mdjlighet att i stéllet utse en extern
konsult som trafikansvarig. En trafikansvarig konsult far enligt EU-regler vara verksam
i upp till fyra foretag och for en fordonspark om hogst 50 fordon. Samtidigt ger artikel
4.3 i forordningen medlemsstaterna ritt att begrénsa eller helt avskaffa denna mojlighet.

Andelen trafikansvariga konsulter i Sverige har okat kraftigt under de senaste aren,
och det har vuxit fram en marknad for personer som hyr ut sig sjdlva som trafik-
ansvariga. Vid en snabb internetsokning pd trafikansvarig” eller "trafiktillstind” mots
man av en rad aktorer som erbjuder denna typ av formedling. Dessa personer uppfyller
formellt kraven — de har klarat Trafikverkets yrkeskunnandeprov, tecknat avtal som
Transportstyrelsen kan godkdnna och uppfyller oftast kraven pa gott anseende.

Problemet ir att dessa konsulter i praktiken ofta saknar reell anknytning till verksam-
heten. De anlitas framst for att transportforetaget ska fa sitt tillstdnd beviljat, utan att de
i realiteten utdvar nagot inflytande eller ansvar i verksamheten. Det dr séllan en konsult
som for dialogen med myndigheter, och det &r inte ovanligt att konsulterna helt saknar
korkort. Den enda insatsen dr ofta att de skrivit tva prov, for vilket de kan ta betalt med
tusentals kronor i ménaden och per akeri — en erséttning som ofta saknar koppling till
faktisk arbetsinsats.



Syftet med kravet pa en trafikansvarig ar att stirka regelefterlevnaden, hoja trafik-
sakerheten och skapa rittvisa konkurrensvillkor pé transportmarknaden. Nér foretag kan
kopa sig fria fran detta ansvar undergrivs intentionen med regelverket. Foretagsledare
behover inte langre sjélva inneha yrkeskunnandet, vilket riskerar att sainka kompetens-
nivan i branschen. Unga som startar akerier frestas att hyra in en konsult i stéllet for att
sjdlva avldgga proven, vilket langsiktigt minskar kunskapen inom transportsektorn. Det
kan naturligtvis finnas konsulter som fyller en viktig funktion och som bidrar med
kompetens i enlighet med EU:s intentioner. Men det dr knappast troligt att en och
samma person med framgéang kan ta ett reellt ansvar for fyra olika foretag samtidigt.

EU ger Sverige mojlighet att begrénsa eller helt forbjuda anvéndningen av trafik-
ansvariga konsulter. For att minska missbruket bor Sverige anvinda denna mojlighet.
En rimlig vig framét vore att sinka grinsen fran fyra till ett foretag per konsult. Det
skulle 1 praktiken stoppa den oseriosa marknaden, samtidigt som mdjligheten finns kvar
1 de fall dér en konsultlosning dr motiverad.
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