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av Gudrun Norberg och Lars Ernestam (bada fp)
Vigar och jarnvdgar genom Orebro lin

Bland de viktigaste framtidsfrdgorna ar behoven av goda kommunikatio-
ner. For ett inlandslidn, som Orebro lin och dven hela Bergslagen, ir
narheten till viktiga genomfartsleder ett villkor for god befolknings- och
naringslivsutveckling. Goda, vil fungerande kommunikationer for saval
personer som gods ar hiarvid en grundldggande forutsiattning. Godstrans-
portsystemen skall — oavsett trafikslag — med hog effektivitet, regularitet
och sidkerhet kunna tillmotesgd industrins och naringslivets krav pa »'just-
in-time"’-transporter.

Det har under de senaste aren skett en mycket kraftig expansion i
storstadsregionerna. Aven i universitetsorterna, Uppsala, Lund, Linko-
ping och Umea, sker en livlig utveckling. Detta ar forvisso till gagn for
Sverige, men det 4r inte till gagn om andra orter avstannar i utvecklingen
och till och med avfolkas.

Det borde vara en sjalvklarhet att “"Hela Sverige skall leva™. Det finns
ocksad mycket som ar utvecklingsbart. Det gilier att 6ppna majligheter s
att initiativ och utvecklingsarbete kan leda framat. Hogskolan i Orebro
behover utvecklas och f4 en bredare kompetens. Detta dar en mycket viktig
del i den strdvan som finns att skapa ett tillvixtalternativ till storstadsregi-
onerna och for att lanets potentiella utvecklingskraft skall kunna tas till
vara pA bista sitt. Hogskolan i Orebro ir idag den storsta hogskolan
utanfor universiteten och bor fA bli Sveriges sjunde universitet.

Ett lAngsiktigt strategiskt mal for utvecklingen i Mellansverige bor vara
att skapa ett tillvixtalternativ i Orebroregionen. Det ir inte otdnkbart att
detta tillvaxtalternativ blir en utbredd region genom medvetna satsningar
och aktivt samarbete med de kringliggande ldnen.

Befolkningsutvecklingen i Orebro ldn ar fortfarande negativ, men var
annu mera bekymmersam for nagra ar sedan. Medelaldern i lanets kom-
muner har dkat och flera av lanskommunerna kommer att fA fodelseunder-
skott under de nirmaste 4ren. Aldersstrukturen 4r sAdan att efterfragan pa
lokal arbetskraft inom nagot &r kommer att Overstiga tillgadngen.

Sysselsadttningssituationen dr emellertid till stor del konjunkturbetingad.
Forandringen av niringsstrukturen fortsdtter och det behOvs intensivt
arbete med att forandra och utveckla naringslivet i lanet. Speciellt giller
detta for de kommuner som har en stagnerande eller ensidig industristruk-
tur.



Genomfartsvdgarna bestimmer framtiden

Bland de insatser som i forsta hand kravs for att forstirka den mellan-
svenska regionen dr forbattrade kommunikationer. Det behGvs en stan-
dardhojning av riksvdgarna och dven en forbattring av europavagarna.

Orebro ligger geografiskt vil placerat i landet — nistan mitt emellan
Stockholm och Goteborg. Genom ldnet leder ur nationell synpunkt viktiga
végar bade i nord/sydlig och Gst/vastlig riktning. Dessa forhallanden, samt
ldnets centrala ldge dven i frdga om jarnvdgskommunikationer, gor att
ldnet borde vara ett naturligt centrum for transporter och terminalverk-
samhet.

Om man ser vigfragan i ett storre perspektiv dr det uppenbart att
Sverige behover en inlandsvdg. En genomfartsled i nord/sydlig riktning
genom hela inlandet. Denna inlandsvéag skail ha forgreningar som forbin-
der den med E4 vid norrlandskusten och som ansluter soderéver med E3
mot Goteborg och E4 mot Malmo. Riksvagarna 60 och 50 ar naturliga och
viktiga lankar i denna inlandsvig.

Om den tilltankta inlandsvidgen i stillet skulle komma att ha sin strack-
ning vaster om Vanern samt kusttrafiken leds frAn Gavle via Visteras och
Eskilstuna ned till E 4, s4 betyder det en svar tillbakaging for Orebro lin.
Om ocks4 Milarbanan inte skulle bli verklighet for Orebros del, d4 saknas
troligen forutsittningarna for en tillvixtregion i Mellansverige.

Starka skil for Orebro-alternativet

Stockholm har en stor trafikbelastning, men en stor del av den nord-syd-
gaende trafiken skall passera forbi. Stockholm far ddrigenom en onodigt
stor genomstromning av trafik som har destination Syd- och Vistsverige.

En stor del av trafiken till och frAn Norriands inland gar idag pa E 4
utefter kusten. Det finns sdkert avsevdrda vinster att géra ur savil tids-,
energi-, ekonomisk-, som miljosynpunkt om vigstrackningen blev rakare
och ddrmed kortare. Den ndarmaste vagen ar genom Sveriges inland ner till
Orebro, dir forgrening sker dels till Goteborg och dels till Sydsverige.
Orebro 4r samtidigt en motesplats for bAda motorvigarna E 3 och E 18.
Med en gren mellan Borlange och S6derhamn kan inlandsvéagen knytas
thop med E 4.

Denna inlandsvag bor bli en av de viktigaste huvudlederna i ett svenskt
stamvadgnat. Alltsd en nord-sydlig stamvéag genom inlandet. En stamvig
som kan utvecklas i huvudsak genom forbattringar av befintligt viagnat
med kompletteringar av vissa felande och/eller genande ldnkar.
Stamvigen fradn norrlandskusten forbinds via en vég fran Soderhamn till
Borlinge och vidare R 60 mot Orebro, dir korsningen E 18 mot Oslo, E 3
mot Goteborg eller R SO/E 4 mot Malmo finns.

Harigenom uppnis dels visentliga regionala effekter, dels uppnas de
klart kortaste resavstinden mellan norra Sverige och s6dra/sydvistra Sve-
rige. Vidare erhalls ett lattoverskadligt vagsystem.
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Snabbtag till Orebro — Karlskoga

Jarnvagsnatet i det befolkningstata omradet frAn Stockholm visterut ge-
nom Milardalen, via Orebro och Karlstad upp mot norska grinsen, 4r
mycket orationellt. Viktiga delar saknas, vissa avsnitt ar mycket krokiga
och andra ar daligt underhalina.

Bandelar s6der om Malaren har sarskilt 1ag standard. Hogsta tillatna
hastighet ar 90km/tim och hastighetsbegransningar pd 60, 70 och 80
km/tim férekommer i partier med tvira kurvor. Aven p4 norra sidan finns
problem.

Jarnvagens nuvarande strickning soder om Kilsbergen innebir bl. a. att
Karlskoga ar den storsta staden i Sverige utan persontrafik pa jarnvdg. De
studier som gjorts for Svealandsbanan visar att en utbyggnad av tva
felande ldnkar, Stringnds— Eskilstuna och Orebro— Karlskoga, kan ge be-
tydande vinster for samhallet.

Svealandsbanan ger viktiga regionalpolitiska effekter genom att den
sammanbinder orter med stor befolkning, vilka idag samverkar otillrack-
ligt i och med att tagtrafiken ar mycket bristfillig. Regionen ar vil lampad
for tagtrafik genom sin tdthet. AvstAnden ar oftast for lAnga for bil och
busstrafik och korta for flyg. Till och med pa strickan Karlstad — Stock-
holm (via Arlanda) skulle snabbtag pa utbyggd Svealandsbana vara ett
reellt alternativ ur tidssynpunkt. Med en banstandard som medger max-
hastigheter pA 200 km/tim skulle som exempel restiden Karlskoga— Ore-
bro bli ca 18 minuter (mot nuvarande 50 minuter med buss) och Orebro-
Stockholm ca 102 minuter.

Analyser visar att en stor del av bilreseflodet skulle flyttas over till tag
om Svealandsbanan byggdes. Detta skulle fA stor betydelse for en bittre
miljo liksom 1 minskande antal bilolyckor och diarmed minskade sjuk-
vardskostnader och minskat mianskligt lidande. I utredningar om Svea-
landsbanan har endast marginella hansyn tagits till samhéllsekonomiska
vinster ur miljosynpunkt.

Milarbaneprojektets genomforande ar den basta forutsattningen for att
vidga den region som fAr positiva effekter av expansionen i Stockholm.
Om jarnvdgarna bara skulle byggas ut pa strackorna Stockholm — Visteras
och Sodertilje — Eskilstuna eller om utbyggnaden skulle avslutas med en
forbindelse runt Madlaren, skulle koncentrationen till 6stra Mailardalen
forstarkas. DA skulle den regionala utvecklingen ldngre vasterut urholkas,
vilket skulle begransa mojligheterna att skapa ett alternativt tillvaxtcent-
rum i Mellansverige. Bland de Atgarder som krdvs for att uppna en regio-
nalpolitisk spridning ar en fullstindig utbyggnad av Milarbanan och Svea-
landsbanan.

Arbetet med att utveckla enklare och effektivare system for kombitrafik
maste drivas pa ytterligare. Den stora Okningen av godstransporter pa
vdgarna har forutom trangsel och utdkat vagslitage dven medfort betydan-
de miljostorningar. En stravan bor vara att fA 6ver lAngvaga godstranspor-
ter fran landsvag till jarnvag.

Det finns all anledning att utnyttja det goda kommunikationsldge som
Hallsberg har. Den satsning som paborjats i syfte att gora Hallsberg till en
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mellansvensk terminal for kombitrafik och 6vriga godstransporter maste
fullfoljas.

Hemstallan

Med anledning av det anforda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om en inlandsvdg som en av de viktigaste huvud-
lederna i ett svenskt stamvagnat,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om denna inlandsvigs striackning via Orebro och
forbattringar av R 60 och R 50,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om fullstandig utbyggnad av Svealandsbanan och
Malarbanan,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om Hallsberg som mellansvensk terminal 6r
godstransporter.

Stockholm den 25 januari 1989

Gudrun Norberg (fp) Lars Ernestam (fp)

Mot. 1988/89
T231




