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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en infrastruktur for
utveckling och tillvéxt 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningen bor
goras teknikneutral och inriktas pd funktionalitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka godstrafikens
betydelse vid prioritering av infrastruktur och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att folja Sjofartsverkets
ekonomiska forutsittningar samt konsekvenserna av hur farleds- och lotsavgifterna
paverkar den svenska sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om principen att
Sjofartsverkets avgifter ska anvindas som styrmedel for att minska sjofartens
miljopdverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regelverket for de
inre vattenvigarna bor utredas vad géller pramtrafik i syfte att identifiera
lagstiftning som hindrar pramtrafik, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsatt fraimja
transporter pd inre och kustnéra vattenvégar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en dkad
anviandning av landstrom for fartyg som ligger 1 hamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det bor ske en
strategisk utbyggnad av infrastrukturen runt vara hamnar for att underlétta
omlastning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
hur en upphandling av nya isbrytare bést kan genomforas utifran olika
myndighetsbehov och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att man ska se dver
mdjligheten att farjetrafiken till och frin Gotland ska likstéllas med végar och
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jarnvagar och inga i den nationella infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regler om utbildning
och forarbevis for vattenskoter skyndsamt bor inforas i god tid innan sommaren
2021 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge berérd myndighet
i uppgift att skyndsamt utreda och infora ett hastighetsberoende avstdndsvillkor pa
minst 1,5 meter for motorfordons omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om enhetlig nationell
skyltning for cykling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlitta for
kombinationsresor med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av reglering av
elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
en gemensam europeisk infrastruktur for 5G med malet en fullvérdig digital inre
marknad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att kopparnétet bor
behallas tills annan digital kommunikation finns tillgdnglig och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att resultatet
fran utredningen om effektivare kontroller av yrkestrafik pa vig skyndsamt
tillvaratas och verkar for att myndigheterna samverkar i stérre omfattning, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge regeringen 1
uppdrag att utreda mgjligheten att upprétta regionala trafiksdkerhetsavtal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge regeringen 1
uppdrag att tillse att myndigheter stiller krav pa hallbara hastigheter vid
upphandling och tillkédnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underhéllet av
viagmarkeringar som syftar till att starka trafiksdkerheten bor prioriteras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att viglagens regler om
ansvaret for enskilda vigar ses dver och tillkéinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en
handlingsplan for hur sjdlvkorande bilar ska introduceras i samhéllet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ansvarig myndighet
bor fa i uppdrag att utvirdera mopedbilarna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder behover
vidtas for att sékra framkomligheten 1 offentlig milj6 for personer med
synnedsittning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att i storre utstrackning
anvinda geofencing for att kunna utnyttja vdgnitet mer effektivt och tillkdnnager
detta for regeringen.



28. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att uppmana regeringen
att gora en Gversyn av regelverket for anvindning av dubbade vinterdick med syftet
att 4stadkomma en regional differentiering och tillkdnnager detta for regeringen.

29. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kartlagga de
regionala flygplatsernas ekonomiska situation och att arbeta fram en langsiktig och
héllbar strategi for att sdkerstélla de regionala flygplatsernas utveckling och
overlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.

30. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att tillita kommuner och regioner att upphandla flygtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

31. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att se dver elflygets
behov av infrastruktur och dess paverkan pa flygplatsstrategin och tillkdnnager detta
for regeringen.

32. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att upprétthélla
konkurrensen inom jarnvagstrafiken och jairnviagsunderhéllet och tillkdnnager detta
for regeringen.

33. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla den s.k.
fyrstegsprincipens genomslag i samband med beslut om infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

34. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdkerstilla att langre
och tyngre tag skyndsamt tillats pa ett tillrickligt, funktionellt och sammanhallet
jarnvégsnit 1 hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

35. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om principerna for utbyggd
och vil fungerande kollektivtrafik i hela landet for att uppna de trafikpolitiska
maélen och tillkénnager detta for regeringen.

36. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om rétt till fardtjanst 6ver de
nordiska nationsgrinserna och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Den pagéende covid-19-pandemin har slagit mycket hért mot transport- och resebran-
schen under 2020, framfor allt vad géller persontransporter, men d@ven nar det géller
godstransporterna som ocksd har minskat &ven om de globala varuflédena har fungerat
vil och den befarade varubristen uteblivit. Aven om den djupaste delen av krisen for
transportbranschen kanske &r forbi dr krisen langt ifran 6ver. Som exempel kan ndmnas
att i mars 1 ar tappade passagerartrafiken mer eller mindre dver en natt, 80-90 procent
av omséttningen.

Och léaget ér fortfarande besvérligt. For att inte behdva bygga upp stora delar av
transportsektorn pa nytt efter krisen maste de omfattande och viktiga stodinsatser som
riksdagen beslutat om pa initiativ frdn regeringen, Centerpartiet och Liberalerna full-
foljas och fortsdtta under 2021 och 2022, vilket framgar av BP21.

En vél fungerande infrastruktur i hela Sverige

Palitliga och miljovénliga transporter blir allt viktigare i en globaliserad vérld. Vélfunge-
rande kommunikationer och modern infrastruktur dr grundlaggande forutsattningar for



individens frihet, ett blomstrande néringsliv och 6ppna griansdverskridande marknader.
Mainniskor transporterar sig mellan skolan, jobbet och hemmet. Kraven pd fungerande
transporter for pendling 0kar i takt med att arbetsgivare efterfragar mer specifika kompe-
tenser och att arbetstagare ocksa skaffar sig mer specialiserade utbildningar. Flodet av
varor och tjanster skapar hallbar tillvaxt for Sverige och handeln med andra ldnder
starker Sveriges position i den globala ekonomin. Transportsystemet dr pa sa sétt en
grundbult for landets utveckling framat; darfor ar det viktigt att infrastrukturinvesteringar
analyseras 1dngsiktigt och ur ett helhetsperspektiv.

Transportsektorn stéar for en tredjedel av de totala svenska vaxthusgasutsldppen. Drygt
90 procent av sektorns utsldpp kommer fran végtransporter. Den svenska fordonsflottan
maste darfor bli mer hallbar och utsldppen fran sektorn minska. For att reducera miljo-
paverkan, men behalla mobilitet maste transporterna bli effektivare, elektrifieringen
paskyndas och sdvil anvindningen av biodrivmedel som forskning och introduktion av
ny teknik oka. Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst
avstdnd mellan landséndarna. For att bibehalla och fortsitta utveckla ett konkurrens-
kraftigt Sverige kravs en fungerande infrastruktur. De 14nga avstdnden i Sverige fér inte
vara himmande for konkurrenskraften. Det ar viktigt for att foretag ska kunna frakta
sina varor och for att minniskor enkelt ska kunna resa inom Sverige och till utlandet.

En fungerande infrastruktur dr hela Sveriges blodomlopp som binder samman landet.
Darfor ér det avgorande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar
gors for att oka kapaciteten och punktligheten 1 transportsystemet. Prioriteringen av
infrastrukturinvesteringar ska folja fyrstegsprincipen for att anvéinda statens medel effek-
tivt. Liberalerna vill utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna for infrastruktur-
investeringar.

Med en missvisande eller en ofullstindig kalkyl kommer felaktiga samhéilleliga
investeringsbeslut att fattas. Sarskild vikt bor ldggas vid utveckling av de tidiga kalky-
lerna. Vi vill ocksé framhalla att godset dr undervérderat i vart transportsystem. Nyttan
av tillforlitliga godstransporter behover lyftas tydligare och ddrmed 6ka godsets bety-
delse vid prioritering av infrastruktur. Vi anser darfor att utvecklingsarbetet med kalkyl-
modeller och samlade effektbedomningar av godstransporter méste intensifieras.

I arbetet for att nd en héllbar utveckling av vart samhaille spelar infrastruktur en viktig
roll. Genom att satsa pd klimatsmarta l6sningar kan vi utveckla Sverige och behélla var
konkurrenskraft. Liberalerna tror inte pa att stélla olika transportslag mot varandra; vi
behover bade vig, jarnvig, flyg, sjofart och inte minst i véra stider kollektivtrafik och
cykelbanor for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa, for att foretag ska kunna
ta emot och skicka sina varor och for att ssmmanlédnka hela Sverige.

Dessa transporter sker ofta 1 samverkan mellan olika transportslag. Liberalerna vill
darfor att transporter ses ur ett dorr-till-dorr-perspektiv, dér totaltid for en transport och
resurseffektivitet dr viktiga parametrar. For att f4 en sammanhéngande infrastruktur &r
det dérfor angelédget att prioritera fungerande knutpunkter for lastning och lossning av
gods och genomtinkta platser for byte av transportslag for persontransporter. Teknik-
utveckling far ofta stor effekt pd transportsystemet och det ar dérfor viktigt att politiken
tar hdnsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas dérefter.

Négra trender ar extra tydliga inom framtidens teknik for infrastrukturen: elektrifi-
ering, klimathédnsyn, digitalisering och uppkoppling, delningsekonomi, autonomi och
nya affarsmodeller. Dessa trender for med sig savil mojligheter som utmaningar for hur
vi planerar den framtida transportinfrastrukturen. Den snabba utvecklingen av ny teknik
innebadr att det finns stor potential att forbattra mobilitetstjdnsterna dver hela landet och
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vi anser att fOr att sidkerstilla att Sverige ligger i framkant maste dessa sex trender och
teknikutveckling inom transportsystemet framjas.

Vi vill ocksa understryka vikten av att lagstiftningen &r teknikneutral och inte for-
hindrar teknikutvecklingen utan mdjliggoér brukande av ny teknik sé linge den uppfyller
kravstéllda sdkerhetsaspekter. Principiellt sett anser vi att funktionalitet maste ga fore
krav pa specifik utrustning eftersom sidan litt blir daterad nér utvecklingen gér snabbt.
Med en 6kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon ersétts vissa traditionella
funktioner med nya. Vi anser sdledes att lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och
inriktas mer péd funktionalitet i stéllet for att stélla teknikspecifika krav.

En liberal it- och postpolitik for hela landet

Tillgang till vél fungerande mobiltelefoni och goda uppkopplingsmdéjligheter for digitala
tjénster blir allt viktigare. Sverige behdver bra mobila och digitala kommunikationer
med god geografisk tdckning som har en tillracklig kapacitet nar allt fler anvénder
mobil och digital teknik.

Sverige ska dérfor ha en digital uppkoppling i virldsklass. Bredband och annan digi-
tal uppkoppling &r 1 dag en lika viktig del 1 infrastrukturen som t ex. el- och vagnéten.
En god utbyggnad ir viktigt for savél privatpersoner som foretag och oerhort viktigt for
regional tillvixt. Glesbygden maste fa béttre it-kapacitet och statens huvudsakliga upp-
gift bor vara att skapa forutsattningar genom att undanrdja hinder for utvecklingen, men
aven att stotta dar lonsamheten for utbyggnad ar bristféllig. De atgirder som riksdagen
har beslutat om for att stérka styrningen och 6kningen av det ekonomiska stodet for
bredbandsutbyggnaden vilkomnas av Liberalerna och har sin grund 1 januariavtalet fran
2019 mellan Socialdemokraterna, Miljopartiet, Centerpartiet och Liberalerna. Det &dr av
vikt att hela landet kan ta del av stddet, det finns vita flickar utspridda pa hela Sveriges
bredbandskarta.

Det ar viktigt att riksdagen tydligt uttalar att det gamla kopparnitet for fast telefoni
inte fir avvecklas innan det finns fullgoda digitala alternativ fér de abonnenter som
berors av omstédllningen till ny teknik.

Liberalerna vill i likhet med den nationella digitaliseringsstrategin framhalla de
mojligheter som den framvédxande 5G-tekniken skapar for nya typer av tilldimpningar
och affarsmodeller inom omraden som exempelvis transport, hilsa, energi och media.
For oss 1 Liberalerna dr 5G nista steg for att astadkomma EU:s digitala inre marknad,
vilket kommer att underlétta och frimja handeln samt utbytet av tjanster 6ver granserna
inom Europa. Sverige ska déarfor verka for att en gemensam europeisk infrastruktur for
5G finns pa plats med malet om en fullvérdig digital inre marknad snarast mojligt.

Det ar fortsatt viktigt med god tillgdng av posttjénster och digital infrastruktur for att
minniskor ska kunna bo och verka i hela landet. Aven om foretag ir internetbaserade
kommer de inte ifran att de maste anvénda post- och pakettjdnster for att leverera och
frakta varor. Det dr darfor viktigt for foretagen och enskilda att det finns vél fungerande
post- och pakettjanster i Sverige. I takt med att samhéllets behov av posttjanster foran-
dras genom minskade volymer dr det dock viktigt att den generella servicenivan anpas-
sas 1 enlighet med fordndringarna.

Aven om allt firre har behov av leverans dver natt virderas diremot leveranssiker-
het for brev och paket fortsatt hogt liksom mdjligheten att kunna paverka var ett paket
levereras. Det blir dérfor allt viktigare att sékerstélla leveranskvalitet och frihet att vilja
utldmningsstélle snarare dn dvernattbefordran. For att sékra att dagens och framtidens



behov av grundliaggande posttjanster kan tillgodoses dver hela landet kommer det att bli
nddvindigt for anvdndarna och samhillet i stort att ta till sig nya leveransldsningar.

En konkurrensneutral akeribransch

Akeriniringen har klarat covid-19-pandemins pafrestningar bittre in ménga andra bran-
scher da varuflédena fungerat. Pandemins paverkan skiljer sig at mellan olika regioner
och kan ocksa ha att géra med vilken niringsgren som dominerar pa orten. Bygg och
anldggning, skog och styckegods har i stort sett inte paverkats, transporter till matvaru-
handeln har 1 stillet 6kat samtidigt som akerier som levererar till industri eller 1 grans-
handeln har pdverkats stort.

Akeriniringens betydelse for svenska foretags konkurrenskraft och godshanteringen
och jobbtillfillen i Sverige kan inte nog understrykas. De svenskregistrerade tunga last-
bilarna genomforde totalt 43 miljoner godstransporter under 2019, inom och utom
Sverige. Totalt fraktades drygt 449 miljoner ton gods under 2019. Det var ungefar
samma niva som under aret innan. Till detta kan l4ggas ett stort antal utlaindska foretag
som transporterar gods i Sverige. Vi har hdga ambitioner att {3 till en dverflyttning av
gods till jirnvdg och sjofart, men med nuvarande 6kning av behovet av godstransporter
sd kommer &kerindringen for lang tid framover att sta for majoriteten av
godstransporterna i Sverige.

Bristen pa chaufforer dr en av de storsta utmaningarna for att utvecklingen av gods-
transporter pa vdg. Branschorganisationerna bedéomer att det behdvs 50 000 nya forare
de ndrmaste tio aren for att mota en hog efterfragan, inte minst fran 6kad e-handel. Har
kravs en samverkan mellan utbildningssektorn, arbetsformedlingen och branschaktorerna
for att tillsammans tillvarata arbetsmdjligheterna inom godstransporter pa vag.

Liberalerna vill stirka arbetet mot utlindska och svenska ékerier som bedriver ille-
gal verksamhet. Aven om polisen har fitt 6kade befogenheter, s& méste det paras med
tillrackligt med trafikpoliser 1 yttre tjénst och utdkade kontroller av tung trafik. Annars
riskerar fusk med bl.a. cabotage, kor- och vilotider och rattfylleri att 6ka. Regeringen
initierade uppdraget Effektivare kontroller av yrkestrafik pa vég (dir. 2019:51) med
direktivet att se over hur kontrollverksamheten av yrkestrafik péd védg bedrivs och limna
forslag pa forbattrande atgirder, inklusive organisatoriska atgirder, for att fler ska folja
reglerna pa omradet.

Liberalerna vill att regeringen tillvaratar utredningens resultat och verkar for att
myndigheterna samverkar i stdrre omfattning. Den pdgdende forstdrkningen av polis-
viasendet med 10 000 fler polisanstillda fram till 2024, som bygger pa ett initiativ fran
Liberalerna, mojliggor en stirkt polisidr nérvaro ocksa i trafiken. Slutligen vill vi ocksé
se battre samordning mellan olika myndigheter, allt for att motverka brottslighet inom
transportsektorn.

En konkurrenskraftig och klimatsmart sjofart

Covid-19-pandemin har slagit hart mot sjofarten nér passagerartrafiken minskat. Rederi-
erna gjort stora forluster med resultatet att minga sjomén varslats om uppsigning. Det
ar mycket oklart om den 6kning av antalet fartyg i den svenska handelsflottan som
skedde 2019 kommer att kunna fortsétta de ndrmaste aren.



Risken é&r att rederierna behover skrota eller silja fartyg for att tacka forluster. Enligt
Trafikanalys kan sjofarten komma att behdva hoja priserna for att betala tillbaka l&n och
kompensera for forluster i samband med pandemin, ndgot som kan komma att paverka
overflyttningen av godstransporter till sjofarten.

Sjofarten har stor betydelse for det svenska transportsystemet. Ungefar 90 procent
av Sveriges utrikeshandel mitt 1 volym transporteras sjovéigen. Vid sidan av dessa gods-
transporter transporteras ungefar 30 miljoner passagerare per ar med férja till och fran
Sveriges grannlidnder. Liberalerna tycker att skattevillkoren for svensk rederinéring
maste bli konkurrenskraftiga. Vi drev linge och medverkade till det nuvarande systemet
med tonnageskatt, ddr rederiernas inkomst bestdms schablonmissigt med utgangspunkt
1 fartygets storlek 1 stéllet for de faktiska inkomsterna. Med hjilp av tonnagebeskattning
kan redarna bygga upp ett kapital som kan anvindas vid lagkonjunktur. For att stirka
svensk sjofart maste kostnaderna i Sverige sdnkas genom légre skatt pa foretagande
vilket indirekt ger positiva effekter péd en framtida utvecklad tonnagebeskattning.

Sjofartsverket har under en rad av ar gatt med underskott. Pandemin har ytterligare
forstarkt trenden. Det dr angeldget att f6lja utvecklingen och vid behov foresla atgérder
for att sdkerstélla fungerande verksamhetsforutséttningar och dndamalsenlig styrning av
den verksamhet som i dag bedrivs 1 affarsverksform. De rekommendationer som fram-
fors 1 Riksrevisionens rapport (skr. 2017/18:297) bor inga i ett underlag for framtida be-
slut om styrningen av Sjofartsverket. Sjofartsverket finansieras 1 huvudsak med avgifter
fran handelssjofarten och det dr myndigheten som bestimmer avgifternas storlek. Verk-
ets nya avgiftsmodell for handelssjofart har en viktig uppgift for att sikerstélla en lang-
siktig stark ekonomi i balans. Samtidigt paverkar farleds- och lotsavgifterna den sven-
ska sjofarten och konsekvenserna bor noga foljas och utvérderas.

Liberalernas uppfattning ar att Sjofartsverket ska finansieras via avgifter. Det dr en
viktig princip att anvéndarna betalar for de tjénster de utnyttjar och vi anser att det ar
bra att Sjofartsverket tillsammans med foretradare for sjofartsbranschen for en dialog
om hur ett taxesystem kan utformas, dér transporteffektivitet och incitament for kloka
miljoval styr och dér Sjofartsverkets 1dngsiktiga ekonomiska forutsattningar sakerstills.
Den som dr med och stéller om mot héllbara och transporteffektiva transporter ska
ocksa kunna fé en avgiftsreduktion.

For 10 ar sedan paborjades ett viktigt arbete for att infora EU:s regelverk for inre
vattenvigar i Sverige, vilket kan leda till mer godstransporter till sjoss. Okad inlands-
sjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land avlastas och att det finns kapacitet
for den samlade godsvolymen att 6ka. 2017 gick endast 3 procent av den totala inrikes
godstransporten pa inre vattenvégar trots att landet har en 14ng kuststracka och att det 1
Sverige finns ett stort antal hamnar. Trafikverket och Sjofartsverket har vid flera till-
féllen framfort att en prdm kan ersétta 60—70 langtradare om lasten &r 1 000 ton grus
eller sten. Regelverket for de inre vattenvégar bor utredas vad géller pramtrafik i syfte
att identifiera lagstiftning som hindrar pramtrafik.

Liberalerna anser att arbetet med att frimja vara vattenvagar fortsatt maste priori-
teras for att 6ka andelen hallbara transporter.

I ljuset av att kapacitetsutnyttjandet av bade jarnvagsndtet och vignétet runt om i
vért land dr mycket hogt kan en 6kad andel transporter till sjoss optimera anvdndningen
av vart transportsystem. For att sjofarten ska bli mer konkurrenskraftig behdvs en god
tillgénglighet till vra hamnar. Tag och lastbilar behdver utan svarighet kunna lasta om i
hamnarna fOr att vattenvédgarna ska nyttjas 1 hogre utstrackning én 1 dag. Liberalerna
anser darfor att det dr av stor vikt att arbeta for att sdkerstélla att infrastrukturen till och
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fran vara hamnar fungerar vél tillsammans med en effektiv omlastningsfunktion. T.ex.
ar det viktigt att uppmirksamma hamnarnas strategiska roll som naturliga knutpunkter
dér gods, manniskor och transportslag mots och effektiva logistikldsningar uppstar.

Hamnar, godsterminaler och stationer dr med andra ord av gemensamt intresse for
flera aktorer i transportkedjan dir den totala funktionen for en transport fran en punkt
till en annan ska vara i fokus. Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att analysera
behovet av att framja intermodala godstransporter och hur det kan ske, dir en s.k.
omlastningspeng skulle kunna vara ett alternativ {or att skynda pa utvecklingen.

Liberalernas anser att fartyg bor stimuleras att anvanda landstrom, 1 stéillet for att
ligga med motorer igdng 1 hamn. Ett sitt att styra ver mot mer elanvidndning i hamn &r
att infora differentierade hamnavgifter och/eller att endast de fartyg som ansluter till
landstrom far besoka de cityndra hamnarna. Det skulle ge tydliga incitament for farty-
gen att investera 1 anslutningsutrustning.

Isbrytarflottan borjar bli alderstigen och bor moderniseras. Isbrytarna &r viktiga for
att sikerstélla access till hamnarna och darmed tillforlitliga transporter for néringslivet.
Stationsorterna har varit foremal for diskussion under &rens lopp, men bor avgdras av
behovet for nédringslivet och da sarskilt basindustrin dér exporten &r helt beroende av
isfria rdnnor. Svenska isbrytare, som under stor del av aret inte &r i bruk borde i storre
utstrdckning kunna anvindas i sj0sékerhetsarbetet, flyttning av farleder och trafiksepa-
rering 1 farlederna.

Liberalerna anser darfor att Sverige inom kort tydligare behdver ta stillning till hur
den befintliga isbrytarflottan ska fasas ut samt nar och under vilka villkor en ny isbrytar-
flotta bor upphandlas. Vi anser att regeringen skyndsamt bor ga vidare med denna fraga
och vi vill att man gor detta i ett bredare perspektiv ddr man beaktar alla relevanta myn-
dighetsbehov. Arbetet bor bedrivas 1 nira dialog med bl.a. godstransportérer och indu-
strin. En ytterligare aspekt att beakta i ssammanhanget dr behovet av internationellt sam-
arbete, inte minst med Finland, for att optimera upphandling och drift. Vi anser dérfor att
regeringen bor utreda hur en upphandling av nya isbrytare bést kan genomf6ras utifran
olika myndighetsbehov.

Trafikverket nu genomfor en egeninitierad forstudie om Gotlandstrafikens klimat-
paverkan med sikte pa det nya farjeavtalet 2027. Liberalerna vill att man som ett alter-
nativ i arbetet med det nya avtalet ska se dver mdjligheten att farjetrafiken till och frédn
Gotland ska likstédllas med vagar och jarnvégar, och inga i den nationella infrastruk-
turen.

Vattenskotrar ar ett smidigt sitt att forflytta sig pa vattnet och underléttar transporter
1 vara kustnira omrédden. Under senare ar har dock antalet olyckor med vattenskotrar
oOkat. Forra &ret infordes en aldersgrans pa 15 ar. Dessvirre har det inte hjélpt for att fa
ner olyckorna eftersom anvindningen av vattenskotrar samtidigt 6kat. Vattenskotrar ska
likt snoskotrar i forsta hand betraktas som ett bruksféremal och inte som en leksak for
ndjesdkning. Miljopaverkan, inte minst nér det géller buller, och fara for badande och
annan sjofart dr andra konsekvenser av vattenskotrarna. Regeringen initierade en dver-
syn av regelverket for vattenskotrar och Transportstyrelsen avrapporterade sitt uppdrag
nyligen. De foreslar att ett obligatoriskt forarbevis infors som ska foregés av bade prak-
tisk och teoretisk utbildning. Liberalerna anser att ett obligatoriskt forarbevis skyndsamt
bor inforas 1 god tid fore sommaren 2021 sa att antalet sjdolyckor i samband med
vattenskotrar kan minimeras och de som &r beroende av vattenskotrar for sina
transporter Over sommarhalvaret hinner fa ett forarbevis utfardat.



Ett ssmmanhingande och trafiksdkert cykelbanenit

Cyklingen okar snabbt i Sverige. Allt fler upptiacker hur smidigt det &r att cykla till
jobbet eller till fritidssysselséttningar. Att fler cyklar dr bra for bade miljon och folk-
hidlsan, samtidigt som trangseln minskar i trafiken, framfor allt i storstiderna. Ett
problem for ménga cyklister dr att det finns alltfér ménga ogenomtinkta trafikmiljéer
som inte frimjar cyklingen och inte heller ndgon sammanhallen planering. Det ér inte
rimligt att standarden pd cykelvdgen forsdmras ndr man kommer till en kommungréns.

Diérfor vill Liberalerna satsa pa fler ssmmanhédngande regionala cykelstrdk for att
gora det lattare att cykla langre strickor. Liberalerna vill ocksa gora det enklare att ta
med cykeln 1 kollektivtrafiken. Detta dr ndgot som avgors 1 respektive region, men pa
ménga hall ar det Liberalerna som &r padrivande. Kombinationen kollektivtrafik och
cykel innebér ett verkligt alternativ till bilen. Ju fler som kan ta med cykeln pa pendel-
taget, desto fler kan lata bilen sta. Det tjinar miljon pa. Liberalerna vill att kommuner
och regioner med trafikproblem sjilva ska kunna besluta om och infora tringselskatter.
Intdkterna fran vigavgifter ska kunna anvindas for att forbéttra den lokala infrastruktu-
ren och komma till riatta med flaskhalsar i trafiken, t ex for att forbéttra cykelinfrastruk-
turen.

Cyklister behdver, precis som bilister, enhetlig och tydlig skyltning som underléttar
orienteringen. Statliga huvudmin behover samverka med de kommunala huvudménnen
sa att skyltningen dels genomf6rs och dels ges enhetlig utformning.

Elsparkcykelns mojligheter ska tillvaratas, samtidigt som ett regelverk behover ut-
redas for att undvika dess negativa effekter framfor allt 1 stadsmiljon. Framkomligheten
for alla gangtrafikanter, inte minst for dldre och personer med funktionshinder &r hér
avgorande.

Ett vdl fungerande véagtransportnét i hela landet

Transportsektorn bér ett stort ansvar i arbetet mot vara ambitiosa miljomal och mot en
fossilfri fordonsflotta. Vagfordonen star fortfarande for drygt 90 procent av utsldppen av
vixthusgaser fran transportsystemet, &ven om vi i dag ser en forbéttring jimfort med for
tio ar sedan. Men omstéllningen gér inte tillrackligt snabbt. Fler bilar méste bli kli-
matsmarta och bildkandet méste minska i omrdden med god kollektivtrafik.

Liberal miljo- och klimatpolitik utgar fran forsiktighetsprincipen och att férorenaren
ska betala.

Tidigare nedprioriterades vdgarna genom minskat vagunderhall vilket har fatt konse-
kvenser i samtliga regioner. De delar som framst paverkats ar det lagtrafikerade lands-
bygdsviagnitet, som ligger langre ned i Trafikverkets prioritering. Det slar hardast mot
de delar av landet dir bilen kan vara det enda alternativet for att transportera sig.

En fortsatt satsning pa underhall och bérighetshdjande atgirder pd vagarna i hela
landet med betydelse for niringslivets transporter &r mycket angelidgen, eftersom ménga
av dessa végar enligt den nuvarande nationella planen riskerar att vara i an sdmre skick 1
slutet av den nuvarande planperioden. Regeringen bor déarfor skynda pa utbyggnaden av
BK4-vigarna for tyngre lastbilar och dven tillata langre lastbilar. Tyngre och langre last-
bilar ger mer gods pa farre bilar vilket frimjar miljon, men stéller 6kade krav péd vig-
nitet. Aven pa det kommunala vignitet krivs dtgirder for att klara tyngre lastbilar,
vilka riskerar att utebli i covid-19-pandemins spar.



Liberalerna vill att viagnatet ska fortsitta att rustas upp och forstirkas sé att det kan
trafikeras av tyngre lastbilar. Det bidrar till minskade utsldpp, mindre energianvindning
och okad trafiksékerhet dé farre transporter med tyngre gods trafikerar véra végar.

Liberalerna anser att mojligheten att frakta gods pa jarnvig och till sjoss ska under-
lattas genom attraktivitet och tillgdnglighet, inte genom en politik som hindrar vag-
transporter d4 det pd méinga hall 1 landet saknas alternativ till vagtransporter.

Det svenska végnitet bestod vid arsskiftet 2019/20 av 98 500 km statliga végar,

42 800 km kommunala végar och gator, 75 100 km enskilda vigar med statsbidrag samt
394 100 km enskilda védgar utan statsbidrag. Ansvariga for de enskilda vigarna ar vig-
héllarna, exempelvis enskilda markégare, vigforeningar eller samfélligheter. Av dessa
far alltsd en mindre del statsbidrag som ska bidra till att vdgarna tillgodoser behoven
och haller hog transportkvalitet. En vél fungerande infrastruktur r en grundldggande
forutséttning for en levande landsbygd. De enskilda vigarna &r en viktig del 1 detta.

Staten bor dven fortséttningsvis ta ett betydande ekonomiskt ansvar for att uppritt-
halla en god standard pa det enskilda vignéitet, och myndigheternas tillimpning av
regelverken bor syfta till att underlitta for underhdll och reinvestering av dessa vigar.
Ett exempel dr snorojning som &r ett dterkommande problem, dér en effektivsamordning
av snordjning pa statliga, kommunal och enskilda vigar kan underlétta snordjningen
och sidnka kostnaderna for vighallarna av det enskilda vagnitet.

Liberalerna anser att landsbygdens behov av transporter alltid maste vara i centrum
nér en allmén vag gors om till enskild vig. Det ér viktigt att en indragning av allmén
vég inte fir innebéra en dverviltring av kostnader frén staten till kommunerna eller
enskilda fastighetsdgare. Sveriges Kommuner och Regioners (SKR) dverenskommelse
med Trafikverket som slar fast att staten bor ha ansvar for allménna véigar pa landsbyg-
den och for ett Gvergripande viagnat 1 tatort dr har av avgdrande principiell betydelse for
ansvarsfordelningen

Vidare bor kommunerna ha huvudansvar for vighéllningen i titorter, med undantag
for det dvergripande statliga vdgnatet och enskilda vighéllare ansvar for vigar pé lands-
bygd som framst ar till nytta for enskilda. Vi konstaterar samtidigt att ménga kommuner
upplever att ansvarsfordelningen 4r otydlig och att indragning av allmén vég till enskild
vég inte alltid ar forutsdgbar.

Det har dven framkommit att Trafikverket i vissa fall inte heller tar hinsyn till hur
viltrafikerad en vag dr och om den har ett stort allménintresse. Dessutom upplevs att
Trafikverkets olika regioner hanterar frigan olika. Den nuvarande véglagen (1971:948)
ar fran 1971. Den lagstiftningen bor ses 6ver och moderniseras sé att den anpassas efter
dagens fOrutséttningar med okat resande och transporter.

Ett exempel pa hur infrastrukturen kan anvéndas mer effektivt &r att utnyttja s.k.
geofencing. Metoden bor utvdrderas for t.ex. tillimpningar dér olika viganvédndare kan fa
prioriterat tilltrdde till en och samma plats under olika delar av dygnet for att darigenom
f4 ett mer effektivt utnyttjande av var befintliga infrastruktur.

Sjalvkorande bilar kan revolutionera hur vi transporterar bade varor och oss sjilva.
De kan i1 grunden fordndra hur vi bygger och utformar véra vigar och titorter. For att
detta ska bli verklighet krédvs politiska beslut som sdkrar att vara teknikintensiva foretag
kan utveckla och inte minst testa sina produkter pé ett sdkert sétt. Sjalvkorande fordon
skulle kunna péaverka hur vi bygger vara titorter, till exempel genom att kraftigt minska
behoven av parkeringsytor centralt i stiderna. De frigjorda ytorna skulle kunna anvén-
das for 6kad framkomlighet och gronare stadsmiljoer och inte minst gora att man kan
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omvandla utrymmet for parkeringshus till bostader vilket skulle innebdra mer plats for
bostéder i centrala ldgen.

For att underlitta en successiv introduktion av sjdlvkorande bilar maste politiska
beslut mdjliggora storskaliga tester 1 verklig miljo och upphandlingar bor ske framtids-
inriktat nir man bygger nytt i vara kommuner, och inte minst krdvs en utokad samverk-
an mellan olika samhillsaktorer. Regeringen behdver ocksé ta fram en handlingsplan for
hur sjdlvkorande bilar ska introduceras 1 samhillet forbi nuvarande pilotverksamhet, dar
rapporten Vigen till sjdlvkorande fordon (SOU 2018:16) bor utgdra ett underlag.

Sjélvkorande fordon handlar inte bara om transport av personer och gods, utan det
kommer att pdverka samhéllet inom de flesta omraden: bostider, infrastruktur, utbild-
ning, foretagande, jobbmarknad, vard och omsorg, ekonomi.

Mopedbilar har 6kat kraftigt under de senaste tva dren och tagit Gver en stor del av
marknaden fran A-traktorer, som har en maximal hastighet av 30km/h. Det krdvs
samma korkort som for en EU moped, d&@ mopedbilen har 45km/h som maximal fart.
Trafikverket har nu slagit larm om den déliga trafiksdkerheten i mopedbilarna. Vid all
introduktion av nya typer av viagfordon dr det vésentligt att det sker en utvérdering efter
en tid, inte minst vad géller trafiksédkerhet. En mopedbil har helt andra vigegenskaper
an en moped, d4 den fér vidga 425 kg utan last. Regeringen bor ge ansvarig myndighet i
uppdrag att utvirdera de nya fordonen, bland annat vad géller olycksstatistik, trafik-
sdkerhet och anvindning.

Liberalerna anser att alla ska kunna delta 1 samhéllet, oavsett funktionsvariation och
att plan- och bygglagen dirfor stadgar att manniskor med nedsatt orienteringsforméga
ska kunna ta sig fram och anvinda allménna platser och att alla hinder for detta som é&r
enkla att avhjélpa foljaktligen ocksé ska avhjélpas. Personer med synnedséttning, som
inte har mojlighet att 14sa skyltar eller se miljoer pa ldngt hall, har stor hjélp av ledstrak
och ledytor som hjélper personer att orientera sig och visar dem den vig de ska ta. [
offentlig miljo utgors sadana ledstrdk ofta av kantsten och kénnbara sinusplattor.

Liberalerna anser att tgérder behdver vidtas for att sdkra framkomligheten 1 offent-
lig milj6 for personer med synnedséttning. Ett arbete for att forbéttra kunskaperna hos
de personer som dr involverade i utformningen av ledstrdk bor inledas och en ny symbol
inforas i 4 kap. 9 § vigmarkesforordningen (2007:90) om vigmarkeringar sa att omgiv-
ningen gors uppmarksam pé nér en yta dr avsedd som ledstrak och dérfor inte ska block-
eras.

Ett flyg som knyter ithop Sverige

Flygbranschen ér det transportslag som drabbats hérdast av covid-19-pandemin. Sverige
ar beroende av ett livskraftigt flyg savél internationellt som nationellt, men flyget, service-
bolagen och infrastrukturen som omger flyget &r mer eller mindre slaget i spillror nér
resendrerna forsvann pé kort tid. Riksdagen har pé regeringens, Centerpartiets och
Liberalernas initiativ fattat beslutat om kapitaltillskott till bl. a SAS, Swedavia och
flertalet regionala flygplatser samt ekonomiskt stod for uteblivna intékter till Luftfarts-
verket.

Aven andra flygtrafikledningsaktorer i landet har tappat merparten av sina intékter
vilket hotar driften pa de regionala flygplatserna och kan innebéra en risk for samhélls-
viktigt flyg i1 framtiden. Det kan komma att krdva ytterligare stod i framtiden for att
sdkra flygtrafiken i landet.
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Flyget ar dock under normala betingelser ett hittills oslagbart transportmedel nér det
kommer till att transportera manniskor ldngre strackor pd kort tid. Ur ett infrastrukturellt
kostnadsperspektiv dr det dven ett effektivt transportmedel och med anledning av
Sveriges geografiska forutsattningar spelar flyget en viktig roll i vart samlade transport-
system.

De linga avstdnden i Sverige och vart geografiska ldge i1 forhallande till vara vikti-
gaste handelspartner gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg dven 1 framtiden
for invénarnas och néringslivets kontakter med hela Sverige och vidare ut i vérlden. De
olika flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och 6kar mgjligheter-
na till turism 1 hela landet. Tillgdngen till flygforbindelser dr helt avgdrande nir den
ovriga virlden globaliseras. Arlanda och Bromma har under lang tid varit naven som
knyter ihop Sverige med hela landet och med 6vriga virlden samtidigt som alla delar av
Sverige har ett stort behov av flygforbindelser, inte bara de storre stiderna.

Regionala aktorer och foretagare ska t. ex. snabbt kunna resa till sin marknad i helt
andra delar av védrlden medan internationella aktorer vill kunna resa snabbt och enkelt
direkt till sin samarbetspartner oavsett var de befinner sig i Sverige.

De regionala flygplatserna star i dag infor stora utmaningar oaktat de som covid-19-
pandemin har orsakat. Detta beror bl.a. p4 omfattande regelverk pa EU-niva, kostnads-
drivande 6kande sidkerhetskrav, underhall samt i vissa fall ett ensamt ekonomiskt ansvars-
tagande for enskilda kommuner. Det finns dirfor behov av att kartligga de regionala
flygplatsernas ekonomiska situation bortom covid-19-pandemin och att arbeta fram en
langsiktig och héllbar strategi for att sékerstélla de regionala flygplatsernas utveckling
och overlevnad. Inom 6vriga EU fér dven regioner och kommuner upphandla och finan-
siera flygtrafik medan det i Sverige dessvirre bara dr staten som far upphandla flyg-
trafik. Liberalerna anser dérfor att mojligheten att tillita kommuner och regioner att
upphandla flygtrafik bor ses dver.

Det svenska flyget méste bli mer héllbart och det behdvs darfor atgarder for att ut-
slappen fran sektorn ska kunna minska. Elflyg &r ett omrade under stark utveckling dér
det ar viktigt att staten bidrar till forskning och utveckling eftersom detta har en poten-
tial att minska flygets klimatpdverkan och samtidigt bli en ny industrigren i Sverige.
Inom elflyget sker i dag en intressant utveckling som kan medverka till att ater gora
kortflygningar mellan olika regioner l6nsamma, men samtidigt pekar pd betydelsen av
mindre flygplatser som komplement till de stora knutpunkterna.

Elflyg kan komma att bli en viktig faktor for utvecklingen av landets regioner och
erbjuda snabba transporter, inte minst for niringslivet. Samtidigt ar det viktigt och pa-
peka att dven om elflyg blir en faktor inom kortdistansflygningar, kommer biodrivmedel
att vara en viktig komponent for att fa ner flygets miljopaverkan under 6verskadlig tid.

Liberalerna anser att omstéllningstempot for 6kad anvindning av fornybara drivmedel
inom flygbranschen behdver hojas och att detta kréver flera olika atgérder. Det dr dérfor
viktigt att det gors riktade satsningar pa forskning och utveckling av biobrénslen for
flyget. Ett system med differentierade landningsavgifter utifrdn hur mycket biobrénsle
som anvénds vid flygningar bor provas och ett reduktionspliktsystem bor inforas for
flygbrénsle. Liberalerna anser att hog inblandning av héllbart fornybart bréansle ska ges
ekonomiska incitament samt att nér ett system for flygbrénsleskatt finns pa plats bor det
ersitta dagens biljettskatt pa flyget.

Liberalerna vill framhélla elflygets behov av infrastruktur och dess paverkan pé flyg-
platsstrategin samt behovet av att stodja forskning och utveckling om elflyg ér viktiga
omrdden att ldgga ett 6kat fokus pd. Mot denna bakgrund vilkomnar vi att regeringen i
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januari 2020 gav Trafikanalys 1 uppdrag att gora en dversiktlig analys av lampliga
atgarder for att frimja utveckling och en dvergang till en stérre anvéndning av helt eller
delvis eldrivna flygplan. Uppdraget till Trafikanalys &r en del av januariavtalet mellan
regeringen, Centerpartiet och Liberalerna och ingér som en del 1 att minska flygets
klimatpéverkan.

I Januariavtalet anges ocksa att en obligatorisk klimatdeklaration vid kop av flyg-
resor genomfors och att Sverige bor ta en ledande roll nér det géller att omforhandla
internationella avtal och konventioner som sétter stopp for en beskattning av fossilt
flygbrénsle. Flyget ska liksom 0vriga transportslag béra sina miljokostnader. Liberal-
ernas forslag om att Sverige ska verka for ekonomiska styrmedel p4 EU-niva redovisas i
var Europapolitiska motion.

Kontinuerligt trafiksidkerhetsarbete mot nollvisionen

Sveriges nollvision mot dédsolyckor i trafiken har blivit en forebild for minga andra
lander och Sveriges arbete for att forverkliga visionen har resulterat 1 ett minskat antal
omkomna i trafiken over tid. Liberalerna vill att statens insatser for trafiksdkerhet ska
ske dér de bdst gor nytta. Liberalerna vilkomnar att ambitionsnivan 1 det svenska trafik-
sdkerhetsarbete nyligen hojts ytterligare som en f6ljd av det regeringsuppdrag som
Trafikanalys redovisade 2017, vilket ledde till ett nytt etappmal for att paskynda arbetet
med nollvisionen.

Ett etappmal som innebér att antalet omkomna till f61jd av trafikolyckor ska halveras
jamfort med medelantalet omkomna i trafiken under perioden 2017-2019. Malet ska
vara uppfyllt till 2030. Liberalerna vilkomnar det nya etappmalet, och ser sérskilt
positivt pa att mélet &r tidsatt och omfattar alla trafikslag.

For att nollvisionen ska kunna uppnas ar det viktigt att arbetet dr val forankrat pa
regional nivd och vi konstaterar att regionernas trafiksakerhetsarbete dr av mycket stor
betydelse. Liberalerna har vid flera tillfdllen tidigare papekat att det &r nodvéandigt att
inkludera ett regionalt perspektiv for att de trafiksdkerhetspolitiska mélen ska kunna nés
genom att t ex. lansplanerna dr avgorande ndr medel for investeringar och forbéttrings-
atgarder ska fordelas.

Liberalerna ser positivt pa att Trafikverket dr en aktiv part i samverkan med kom-
muner och regionalt utvecklingsansvariga i tidiga planeringsskeden for att frimja en
sdker végtrafik och framtagandet av trafikstrategier och att Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) stddja kommunerna och regionerna nér det géller trafiksdkerhetsfragor.
Det ér dock inte tillrackligt. For att ytterligare stdrka det regionala perspektivet vill vi
utreda ett system med regionala trafiksékerhetsavtal, dar Trafikverket i samverkan med
regioner identifierar, finansierar och atgirdar prioriterade trafiksékerhetsrisker.

Olycksrisken dkar i takt med en hdgre hastighet pa fordonet. Aven vad giller vixt-
husgasutslépp och buller finns samma koppling. Utdver personligt lidande férsémras
miljon och samhillets kostnader dkar. Liberalerna vill att statens myndigheter gér fore
som goda exempel och i sin upphandling av transporttjdnster stéller krav pa hallbara
hastigheter, d. v. s. att leverantdrens fordon héller hastigheten.

Liberalerna anser att regelverket for offentlig upphandling av transporttjanster kan
ge stora mojligheter att stilla krav pa sdvil miljohdnsyn som trafiksidkerhet och konsta-
terar att det sedan 2016 finns en antagen nationell upphandlingsstrategi som syftar till
att fler myndigheter anvinder offentliga inkop som ett strategiskt verktyg i sin
verksamhet. Forutom det arbete som sker fran Trafikverkets sida for att samla alla
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aktorer och transportkdpare och bidra till en attitydfordandring &r det viktigt att det fors
en dialog och att det gors Gverenskommelser med transportkdpare och transportutforare
for att bidra med metodstdd for skérpta bestéllarkrav och egenkontroller av ratt
hastighet inom yrkestrafiken.

Allt fler upptéacker cykelns fordelar for framkomlighet och hélsan. Det dr darfor av
vikt att utveckla lagar som forebygger en 6kning av antalet cykelolyckor i takt med att
antalet cyklister 6kar. Omfattande forskning fran flera ldnder visar dock att dér motor-
fordon och cyklister delar vigbanan 6kar omkorning risken for cykelolyckor. Lagar i
manga lidnder i Europa innehéller ett specifikt avstand pa 1,5 meter vid omkorning av
cyklister. Kritik mot dessa lagar har varit att de inte tar hdnsyn till hastighetens bety-
delse, det dr svart att bestdimma avstand och att kontrollera efterlevnaden. Sverige ar
framst 1 vérlden pa trafiksékerhet och bor ta ledarskapet dven pa detta omradet. Ett
forsta steg vore att infora ett hastighetsberoende avstand vid omkdrning av en cyklist.
Darmed signalerar lagstiftningen att fler faktorer dn bara avstdndet paverkar trafikséker-
heten och att det krivs riskkompensation vid omkorningar. Samtidigt méaste villkoret
vara enkelt att komma ihdg for regelefterlevnaden. Arbetet bakom Tysklands nyligen
inforda forordning som foreskriver att omkdrning av cyklister endast far goras med ett
sdkerhetsavstand pa minst 1,5 meter 1 tatorter och 2 meter utanfor titort kan utgdra en
vigledning. Liberalerna vill att regeringen skyndsamt utreder och infor ett hastighets-
beroende avstindsvillkor pa minst 1,5 meter for motorfordons omkdrning av cyklister.

Vigmarkeringar och vigskyltar dr av grundlaggande betydelse for ett sékert trafik-
system genom att trafikanten far information om vilka trafikregler som giller och fordo-
nens system anvinder vigmarkeringar och hastighetsskyltar. Det ar darfor viktigt att
olika véghéllare har ett gediget underlag att stddja sig pd i underhéllet av vigmarkeringar
och vigskyltar. Det av Trafikverket under 2019 pébdrjade arbete for att se ver kriterier
for att sikerstélla att vigmarkeringar dr synliga for fordon som &r utrustade med system
som stoder foraren att halla sig i sitt korfélt, ar hir av storsta betydelse.

Riksdagen riktade nyligen ett tillkinnagivande till regeringen baserat pd Liberaler-
nas motion om att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en underhallsstrategi for vig-
markeringar, 1 syfte att driva pa regeringens arbete med att utveckla sjélvkorande fordon
och for att 6ka trafiksékerheten.

Enligt nuvarande regelverk ska bilister 1 hela Sverige anvénda vinterddck fram till
den 31 mars. Vinterddck med dubbar maste tas av senast den 15 april, om det inte rader
vinterviglag. Bestimmelsen giller personbilar och tunga fordon som lastbilar och
bussar. Detta ger samtliga landets bilister tva veckor att byta dick och ddrmed dven tva
veckor for alla Sveriges ddckverkstider.

Behovet att byta dubbdéck varierar med klimatet over landet. Dubbdiack méste kun-
na anvindas dir de behovs och det behovet varierar 6ver landet. En regional differenti-
ering med ett vl tilltaget tidsspann for ddckbyte skulle ge hog trafiksdakerhet och 1ag
miljopdverkan och samtidigt virna médnniskors arbetsmiljo.

Liberalerna har samlat de trafikmedicinska forslagen 1 en separat motion. De inbe-
griper att trafikmedicinska beddmningar bor ske utan drojsmal, med hog kompetens och
med likhet 6ver landet for att sikra att man lever upp till géllande trafikmedicinska
sakerhetskrav. Ddrutover behover regeringen dessutom tillse att det utformas nationella
riktlinjer for hur bedomningen av korformaga hos en patient bor genomforas. Slutligen
bor regeringen undersdka behovet av kontinuerliga synkontroller for privatpersoner
efter en viss lder.
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Ett jarnvigsnéit for klimatsmarta transporter

Covid-19-pandemin har paverkat tdgresandet kraftigt, i det korta perspektivet genom
kraftigt minskat antal resendrer och stora intiktsforluster, men med stor sannolikhet
aven pa lang sikt. Néar pandemin &r over kan vi forvénta oss fordndrade resvanor som
under rétt forutsdttningar kan gynna jarnvdgen, men ocksa nya rutiner och ny teknik
som kan underlitta tagresandet. For att rddda landets godstransporter pé jarnvag under
pandemin enades regeringen, Centerpartiet och Liberalerna om ett omfattande kapital-
tillskott till Green Cargo under flera ar. Godstransport pé jarnvég har en viktig funktion
att fylla for att Sverige ska né sina klimatmal och det dr darfor viktigt att sdkerstdlla
fortsatt tillganglighet av godstransport pa jarnvig i hela landet efter pandemin.

Sverige har i forhéllande till sin befolkning ett av Europas storsta jarnvéigsnit, vilket
innebdr att enbart vidmakthallande av systemets funktion dr mycket resurskriavande.
Oavsett var 1 Sverige man bor ska man kunna lita pd att tdgen kommer och gér i tid.
Kaoset pa jarnvdgen och de manga tagforseningarna ar ett hért slag mot alla som ar
beroende av taget till arbetet och for att fa ihop livspusslet, och forsvagar forutséttning-
arna for jarnvagen att vara ett palitligt och klimatsmart transportslag for godstrafiken.

Behoven av investeringar i och underhall av jdrnvigen &r stora. Ett robust och
punktligt jarnvéigssystem dr en forutséttning for att fler ska vilja tdget. For att uppna
hogre punktlighet behover flaskhalsar som stoppar upp trafiken byggas bort. Lagtrafi-
kerade banor kan oka tillgédngligheten och bor 1 vissa fall prioriteras 1 hdgre utstrack-
ning. Nya satsningar fér inte paverka det langsiktiga underhallet negativt.

Liberalerna anser att konkurrens inom jarnvagssektorn ér bra. Forskning frén Statens
vég- och transportforskningsinstitut (VTI) har visat att jirnvigsmarknaden paverkats
positivt av avregleringen och att konkurrens har bidragit till effektiviseringar och inno-
vationer pa savél operatorssidan som underhéllssidan. Det &r viktigt att Sveriges befint-
liga jarnvagar underhalls. Det behovs ett robust, tryggt och sikert jarnvigssystem. Men
det dr inte bara stora satsningar pa underhall som krévs utan &ven att de medel som av-
sdtts anvands pa ett &ndamalsenligt och effektivt sétt. Det dr viktigt att ansvarigt verk
systematiskt arbetar med uppfoljning och att forbéttra sin roll.

Liberalerna stéller sig tveksamma till att staten ska ta det samlade ansvaret f6r kon-
troll och utforande av underhéllet pé de svenska jarnvdgarna. Jarnvigen har ett flertal
organisatoriska brister, men att flera aktorer &r med och bidrar till utveckling och inno-
vation dr inte problemet. Nir det géller regeringens utredning om att overfora jairnvags-
underhall fran Infranord AB till Trafikverket har Liberalerna stillt krav pa affarsmassig-
het, produktivitet och en utvecklad marknad for jarnvégsunderhall. Jirnvagsunderhall
pa statliga jarnvagar ska upphandlas pa marknadsmassiga villkor och den upphandlande
myndigheten, Trafikverket, ska ha réitt kompetens for att sékerstélla att underhallet blir
effektivt och av hog kvalitet. Trafikverket behover fa béttre kunskap om hur man goér
goda upphandlingar for att kunna sdkerstilla mesta och béasta mojliga underhall per
investerad skattekrona.

Det finns stora miljo- och samhéllsnyttor att tillvarata genom att mdjliggdra transport
av tyngre, langre och mer transporteffektiva fordon pé det svenska vég- och jarnvagsnat-
et. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och utslédppen av bl.a. koldioxid
minskar forbittras konkurrenskraften for transportberoende naringar. Genom att mojlig-
gora for tyngre fordon att rulla pa Sveriges vdgar och jarnvégar skulle niringar spara
miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa miljovinster. Sedan 2009 pagar forsok
med lingre och tyngre fordonstig én de som tillats i Sverige 1 dag. Tillsammans med en
rad olika studier visar forsoken att utsldppen minskar med i1 genomsnitt 10 procent per
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transporterat ton. Vi anser att atgirder ska vidtas for att med stod av genomforda utred-
ningar och fattade beslut sékerstilla att langre och tyngre tdg skyndsamt tillats pa ett till-
rackligt, funktionellt och sammanhallet jirnvégsnét i hela Sverige.

Att infora lidngre tdg for person- och godstransporter, och i fallet gods dven mdjlig-
gora tyngre godstag ér det snabbaste séttet att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet. For att
mdjliggora for ldngre godstig behdvs en del mindre investeringar i bl.a. motesstationer
och forbispar som 4r tillrackligt langa. Genom sma atgirder kan kapaciteten dkas pa
landets jidrnvagar pa ett kostnadseffektivt sétt.

Jarnvigens signalsystem och stéllverk ar i behov av upprustning. Det nya signal-
systemet ERTMS behover kvalitetssikras fore en utrullning i stor skala nationellt.

Genom januariavtalet har Liberalerna enats med Centerpartiet, Socialdemokraterna
och Miljopartiet om att den breda finansieringsdiskussionen mellan sju riksdagspartier
ska aterupptas och utgora utgangspunkten for det fortsatta arbetet med planeringen av
hoghastighetsbanor.

Riksdagen har tidigare, 1 ett tillkinnagivande som Liberalerna stod bakom, beslutat
om att regeringen ska vidta atgéarder for att sdkerstilla den s.k. fyrstegsprincipens genom-
slag, arbeta for att utveckla de samhaéllsekonomiska kalkylmodellerna for infrastruktur-
investeringar och tydligt definiera vad som avses med trafikslagsdvergripande anslag i
arbetet med den kommande infrastrukturpropositionen.

Riksrevisionens rapport éver framtagandet av underlagen till och sjilva processen
for hoghastighetsjarnvigen belyser tydligt den problematiken som beskrivs 1 tillkdnna-
givandet, d. v. s. bristen pé detaljerade problembeskrivningar i ett tidigt skede vilken
forsvérar arbetet med att hitta rétt 16sningar pa problemen och att det inte finns ett under-
lag som visar om mer kostnadseffektiva losningar skulle kunna véljas enligt fyrstegsprin-
cipen eftersom samlade effektbedomningar inte gjorts av de viktigaste alternativen. Har
borde ocksa godsets betydelse prioriterats starkare och den sidkerhetsméssiga aspekten
av redundans 1 infrastruktursystemet lyfts fram.

Nir det giller statens planering av framtida infrastrukturprojekt bor regeringen till-
varata erfarenheterna frén processen runt hoghastighetsjarnvigen nér man vidtar atgér-
der for att sidkerstilla fyrstegsprincipens genomslag, arbeta for att utveckla de samhills-
ekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och tydligt definiera vad
som avses med trafikslagsdvergripande anslag i arbetet med den kommande infrastruk-
turpropositionen. Snabba och hallbara jarnvagsforbindelser ar en av nycklarna till en
sund ekonomisk utveckling med expanderande arbetsmarknadsregioner, tillvaxt och
minskad kénslighet mot ekonomiska kriser 1 enskilda regioner och branscher.

Liberalernas utgéngspunkt dr att hela Sverige tjénar pa tillvéxt och satsningar i olika
regioner, dar sarskilt storstadsregionerna fungerar som tillvixtmotorer for hela landet.
Béde Storstockholms och vistra Skdnes arbetsmarknadsregioner har kunnat expandera
kraftigt under senare ar tack vare investeringar i infrastruktur, vilket har varit bra for
hela landets utveckling.

Tyviérr har den vistsvenska arbetsmarknadsregionen och den vistsvenska infrastruk-
turen inte utvecklats lika starkt. Detta exemplifieras tydligast av att den storsta kapacitets-
bristen i hela Sverige pa nuvarande jairnvagsnét ligger pa strackan Alingséds—Goteborg,
vilket starkt begransar pendeltrafiken, fjarrtdgen mellan Stockholm och Géteborg samt
godstransporterna. Drygt 60 % av godstransporterna fran Goteborgs Hamn till 6vriga
Sverige gir pd Vistra Stambanan. Denna infrastrukturbrist i Véstsverige ar ett problem
for hela landet.
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Kollektivtrafik for alla

Covid-19-pandemin har slagit hart mot kollektivtrafiken. Under stora delar av varen
minskade kollektivtrafikresendrerna sitt resande rejélt. Trafikforetagens intdkter foll
drastiskt ndr resendrerna uteblev ndr manga valde hemarbete eller reste med andra
trafikslag. Det blev ocksa allt svrare att krdva in avgifterna dé avgiftskontrollerna
stélldes in pa grund av smittorisken.

Trafikforetagen har under hosten borjat himta sig, men pandemin har inneburit ett
hart slag mot deras ekonomi nir intékterna uteblivit samtidigt som myndigheterna stillt
krav p4 att inte dra ner pa utbudet for att sdkerstdlla den fysiska distansen 1 kollektivtra-
fiken for de som méste resa med kollektivtrafiken. Minskat resande i kollektivtrafiken
gor det svart att uppnd de nationella mélen om klimat och tillgénglighet som regering
och riksdag har faststéllt.

En vil fungerande kollektivtrafik lagger grunden for att transportsystemet i hela
Sverige ska fungera pa ett tillfredsstidllande sitt. Resande med buss, sparvég, tunnelbana
och pendeltdg reducerar utslappen och minskar tringseln pé végarna. En vélfungerande
kollektivtrafik dr d&ven centralt for att ménniskor enkelt ska kunna ta sig till jobb och
skola. Okat kollektivt resande bidrar till att uppfylla de transportpolitiska mal som riks-
dagen har beslutat om. Dérfor vill Liberalerna att kollektivtrafiken fortsdtter att byggas
ut pa ett ansvarsfullt sétt i hela landet.

De nordiska ldnderna har olika nationella fardtjdnstsystem for personer med funk-
tionsnedséttning. Gemensamt for dessa system ér att de ska bidra till att personer med
funktionsnedséttning ska kunna delta 1 utbildning, arbete och fritidsaktiviteter. Det finns
dock ingen mojlighet att resa Over grinserna med fardtjénst idag. Mojligheterna for
personer som dr bosatta 1 grainsomradena att kunna resa med féardtjanst 6ver grianserna i
Norden bor dérfor undersokas.

Helena Gellerman (L)

Johan Pehrson (L) Maria Nilsson (L)
Lina Nordquist (L) Gulan Avci (L)
Christer Nylander (L) Mats Persson (L)

Allan Widman (L)
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